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UuvoD

Jednim z klicovych ukoll garantky KA1 v ramci projektu , Implementace VIadni strategie pro rovnost
Zen a muzll a souvisejici aktivity Ministerstva dopravy” (registracni Cislo projektu:
Cz.03.1.51/0.0/0.0/15_028/0006289), ktery je financovan z prostfedkd Evropského socidlniho fondu
prostfednictvim Operacniho programu Zaméstnanost, bylo spomoci garanta KA2 a rezortni
koordinatorky zajistit implementaci a zohlednéni hlediska rovnych pfilezZitosti Zzen a muz(i rlzného véku
jako uZivatell dopravy i jako zaméstnancl dopravniho sektoru ve strategickych dokumentech MD na
dalsi programové obdobi.

VIadni politiky a pravni predpisy jsou zpravidla povaZovany za neutralni co do dopad( na rovnost Zen
a muzl. Avsak praxe ukazuje, Ze tomu tak mnohdy ve skutecnosti neni. Ze sociologického hlediska jsou
v nasi spolecnosti stdle zakofenény nékteré strukturdini nerovnosti, které maji dopad na zranitelné
skupiny (véetné Zen). To je dlvodem, proc tvorba neutralnich (resp. spiSe nerovnosti Zzen a muz(
nezohlednujicich) opatteni a regulaci bez ohledu na specifika konkrétnich zranitelnych skupin obyvatel
zpUsobuje zachovani (nékdy dokonce iposileni) stavajicich nerovnosti mezi Zenami a muiZi
v ekonomické, politické i socialni oblasti.

Usnesenim vlady CR ze dne 12. listopadu 2014 ¢&. 931 byla schvélena VIadni strategie pro rovnost zen
a muz@ v CR na léta 2014 — 2020 (dale jako ,VIadni strategie” nebo ,VIadni strategie 2014 — 2020“),
ktera jako jeden z ukol( v oblasti Minimalniho standardu rovnosti Zen a muzl ve statni spravé a
kazdoroc¢niho pInéni Aktualizovanych opatfeni Priorit a postupl vlady pfi prosazovani rovnosti Zzen a
muzll a navazného Akéniho planu pro rovnost Zen a muzd na léta 2019 - 2020 uvadi i nutnost
implementovat Metodiku hodnoceni dopadll na rovnost Zen a muzll a vrelevantni koncepcni,
rozhodovaci a vyhodnocovaci ¢innosti dovnitf i vné rezortu zahrnovat hledisko rovnosti Zzen a muz(.
VIadni strategie 2014 - 2020 v tomto opatieni reaguje na pozadavek Legislativnich pravidel vlady a
Jednaciho fadu vlady, aby predkladaci a dlivodové zpravy materiall predkladanych na jednani vlady
CR, v pfipadé, Ze se tykaji fyzickych osob, vidy obsahovaly zhodnoceni sou¢asného stavu a dopadd
navrhovaného feseni ve vztahu k rovnosti muzd a Zen.

Mezi specifické cile VIadni strategie 2014 — 2020 tykajici se udrzitelné dopravy a mobility dale patfi
systematicka analyza specifickych potfeb Zen a muzi a jejich zohledriovani v tvorbé opatreni v oblasti
verejné dopravy, posileni informovanosti a sdileni prikladd dobré praxe zejména na lokalni Grovni.

Nejméné jednou roéné ma Ministerstvo dopravy povinnost Ufadu vlady CR predloZit pocet a vyéet
koncepcnich, rozhodovacich a hodnoticich materiall s rozpracovanim hlediska rovnosti Zen a muz(.

Z Uvodni analyzy vybranych strategickych dokument( vyplynulo, Ze Ministerstvo dopravy do roku 2019
systematicky nezohledriovalo hledisko rovnych pfrilezZitosti Zzen a muz( pti pripravé a zpracovani
koncepci, strategickych dokument( a viadnich politik. Také vétSina materiall legislativni i nelegislativni
povahy nebyla hodnocena podle Metodiky hodnoceni dopadl na rovnost Zen a muzd pro materidly
predkladané vladé CR. Hodnoceni bylo v pfipadé Ministerstva dopravy provadéno pouze formalné a
vradé pripadd bylo uvedeno jednou vétou, Ze dany materidl nema dopad na rovnost Zen
a muzl - i kdyz se fyzickych osob primo tykalo. (Nutno ovSsem podotknout, Ze stejny problém fresila
vétSina ministerstev, nikoliv pouze Ministerstvo dopravy.) Z fady zahranicnich i ceskych prazkum je
pfitom zfejmé, Ze muii a Zeny maji pfi vyuzivani dopravy ¢i pfi planovani dopravy a infrastruktury
rozdilné potreby.

Diky realizaci projektu OPZ ,Implementace VIadni strategie pro rovnost Zen a muzu a souvisejici aktivity
Ministerstva dopravy” se garantim a rezortni koordinatorce rovnych pfileZitosti podafilo v roce 2020
ve spolupraci s vécnymi odbory a ¢leny Pracovni skupiny pro rovné pfileZitosti Zen a muzl v rezortu
MD implementovat hledisko rovnych pfileZitosti a zohlednéni specifickych potfeb rGznych skupin
obyvatel véetné Zen, déti, seniorl, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace do stéZejnich strategickych materidld Ministerstva dopravy tykajicich se
fyzickych osob.
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Usnesenim vlady CR ze dne 8. bfezna 2021 €. 269 byla schvélena Strategie rovnosti en a muzl na léta
2021 — 2030, ze které vyplyva Ministerstvu dopravy vedle uplatiiovani Metodiky hodnoceni dopadt na
rovnost Zen a muzu rfada ukoll, mj. ukoly a opatfeni tykajicich se dopravy a genderu (vice informaci —
viz analyza niZe). Na zdkladé nové strategie a dalSich vychodisek byl v I. poloviné roku 2021 v ramci
projektu OP Z doplnén z hlediska rovnych pfileZitosti a inkluze v dopravé také dokument OP Doprava
2021 -2027.

VYCHODISKA

UPLATNOVAN{ METODIKY HODNOCEN{ DOPADU NA ROVNOST ZEN A MUZU PRO MATERIALY
PREDKLADANE VLADE CESKE REPUBLIKY (UVCR)

Rovnost Zen a muzl je zakladnim lidskym pravem a rovnéz jednim ze zakladnich kulturnich a politickych
statkl spojujicich evropské spolecnosti. Rovnost je také zakladni hodnotou obsaZenou v ceském
pravnim fadu. Listina zakladnich prdv a svobod v ¢l. 1 obsahuje ustanoveni, podle kterého si jsou lidé
svobodni a rovni v dlstojnosti i v pravech. Rovnost Zzen a muzll jako hodnota je také rozvedena
zdkonem ¢. 198/2009 Sb., o rovném zachazeni a o pravnich prostfedcich ochrany pfed diskriminacia o
zméné nékterych zdkond (antidiskriminacni zakon). Podpora rovnosti Zen a muz( by proto méla byt
integralni soucasti tvorby politik.

V roce 2015 si nechal Utad vlady CR, resp. Odbor rovnosti Zen a muz(, zpracovat Metodiku hodnoceni
dopad(l na rovnost 7en a muzd pro materidly predkladané vladé Ceské republiky (dale jako
»Metodika“).? K vypracovani Metodiky bylo pFistoupeno zejména ztoho divodu, Ze k hodnoceni
dopadl regulace na rovnost Zzen a muzll provadénému dle prislusnych ustanoveni Legislativnich
pravidel vlady a Jednaciho Fadu vlady bylo ze strany vét3iny rezortd pfistupovano formalisticky. Uroven
provedeni hodnoceni dopadll na rovnost Zen a muzl byla také ¢asto velmi odlisna. Metodika méla
poskytnout jednotné voditko pro provadéni hodnoceni dopadi regulace na rovnost Zen a muzi tak,
aby bylo moZné vyhovét dikci LPV a JRV.

Metodika je urcena pro potreby vécné pfislusnych atvarl ¢i dalSich subjektl, které vytvari konkrétni
material, jehoZ dopady jsou nasledné hodnoceny z toho dlvodu, aby jiz pfi vzniku materialu byla
dostatecné zohledriovana otazka rovnosti Zen a muzl. Dale ma Metodika slouzit koordinatorkam a
koordinatorim rovnosti Zen a muzu na jednotlivych rezortech.

Usnesenim vlady CR ze dne 8. &ervence 2015 ¢&. 542 vzala vlada Metodiku na védomi a doporutila jeji
vyuzivani ve vSech koncepcnich, rozhodovacich a vyhodnocovacich procesech, které maji dopad na
fyzické osoby.

GIA (GENDER IMPACT ASSESSMENT)

Gender impact assessment (dale jako ,,GIA”) je anglicky termin pro hodnoceni dopadi na rovnost Zen
a muzl. Jedna se o mezinarodné zavedeny termin, ktery Evropska komise definuje jako odhadovani
raznych vlivll (pozitivnich, negativnich nebo neutralnich) jakychkoli politik nebo ¢innosti z hlediska
rovnosti Zen a muz(.2 Evropsky institut pro rovnost zen a muz( (déle jako ,EIGE“) GIA definuje jako
hodnoceni, analyzu ¢i posuzovani zakona, politiky nebo programu, jez umoziuje preventivné urcit
pravdépodobnost negativnich dlsledkt daného rozhodnuti na stav rovnosti Zen a muzl. 3 Pfi
provadéni GIA je tedy nutné posuzovat jak soucasny stav s ohledem na rovnost Zen a muzi v souvislosti

' Metodika hodnoceni dopad(i na rovnost fen a muil pro materidly predklddané vladé Ceské republiky:
<http://www.vlada.cz/assets/ppov/rovne-prilezitosti-zen-a-muzu/dokumenty/Metodika-PO-OPONENTURE.pdf>.

2 Blize viz zde: <http://eige.europa.eu/gender-mainstreaming/toolkits/gender-impact-assessment/what-gender-
impact-assessment>.

3 Blize viz priru¢ka EIGE, ktera je ke staZeni zde: <http:/eige.europa.eu/gender-mainstreaming/toolkits/gender-
impact-assessment/what-gender-impact-assessment>.
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s uvazovanou politikou, tak predpokladané dopady na Zeny a muZe po zavedeni dané politiky. Podle
EIGE je dlleZité, aby hodnoceni bylo strukturované, tj. systematické, analytické a zdokumentované.*

EIGE povaZuje GIA za jednu z metod prosazovani principu tzv. gender mainstreamingu®, ktery je
strategii pro dosahovani rovnosti Zen a muz(l. Gender mainstreaming byl v ramci EU poprvé definovan
Evropskou komisi v roce 1996 jako pfistup, kdy se jiz ve fazi planovani rliznych opatreni berou aktivné
a otevfené v Uvahu jejich mozné uc&inky na pfislunou situaci Zen a muzd v dané oblasti.® Podle definice
OSN z roku 1997 je gender mainstreaming , proces posuzovani dlsledkl pro Zeny a muZe vSech
planovanych Cinnosti, véetné téch legislativnich, politik nebo programi ve vsech oblastech a na vSech
urovnich. Jedna se o strategii pro to, aby se zajmy a zkusSenosti Zen a muzu staly nedilnou soucasti
navrhovani, provadéni, sledovani a hodnoceni politik a programu ve vsech politickych, hospodarskych
a spolecenskych sférach, aby z nich Zeny a muzi povazovali stejného prospéchu, a nezachovavaly se
nerovnosti. Konec¢nym cilem je dosaZeni rovnosti Zen a muzd“.’

GIA pomaha brat v Gvahu potieby a zajmy réiznych skupin obyvatel. Zivotni zkuenosti zen a muzl se
mohou v mnoha ohledech zasadné lisit, coz ma také vliv na jejich potreby a (politickd) ocekavani.
Dusledné hodnoceni dopadl zamyslenych regulaci na rovnost Zen a muzl tak pomaha ktvorbé

vvvvv

V souvislosti s tvorbou politik ve vztahu k rovnosti Zen a muzi je vhodné doplnit, Ze stav rovnosti Zzen
amuzl v CR neni dlouhodobé uspokojivy.® Méfenim diléich indikator( ve vztahu k rovnosti Zen a muzd
se zabyva nékolik indexl na evropské a mezinarodni Grovni. Jednim z nich je Index genderové rovnosti
(Gender Equality Index)® vytvafeny EIGE, dal$im pak Globalni index genderovych nerovnosti®
vytvareny Svétovym ekonomickym féorem. V mezinarodnim i evropském srovnani v oblasti rovnosti zen
a muz@ Ceskd republika dlouhodobé zaostava. V Zebficku Svétového ekonomického féra obsadila CR
v roce 2021 78. misto z celkem 156 zemi. Neuspokojivych hodnot dosahuje CR také v Indexu genderové
rovnosti, ktery komplexné hodnoti Groven rovnosti Zen a muzl v zemich EU za poslednich 10 let. V
tomto indexu obsadila CR a7 23. misto z 28 zem.

Pro posilovani rovnosti a demokracie je proto nezbytné se zabyvat moznymi dopady vsech (nejen)
politickych rozhodnuti, regulaci, opatfeni nebo programi na Zivoty Zen a muzd, tedy i dopadu na jejich
rovnost. Pravé GIA se pak stava prvnim krokem pro uspésnou eliminaci nezamyslenych negativnich
ucinka.

GIA tedy:

e posiluje Uroven rovnosti Zen a muz(;
e dopomaha vytvaret kvalitnéjsi verejné politiky;
e dopomaha kvalitnéjsi spravé;

4 Blize viz zde: <http://eige.europa.eu/gender-mainstreaming/toolkits/gender-impact-assessment/what-gender-
impact-assessment>.

5 Blize viz zde: <http://eige.europa.eu/rdc/eige-publications/gender-impact-assessment-gender-mainstreaming-
toolkit>.

6 Blize viz zde Evropska komise, COMMUNICATION FROM THE COMMISSION "INCORPORATING EQUAL OPPORTUNITIES FOR
WOMEN AND MEN INTO ALL COMMUNITY POLICIES AND ACTIVITIES": <http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:51996DC0067>.

7 Blize viz UN WOMEN <http://www.un.org/womenwatch/osagi/intergovernmentalmandates.htm>.

8 Blize viz Zpravy o rovnosti Zen a muzu a o plnéni VIadni strategie pro rovnost zen a muzQ. Dostupné na
<http://www.vlada.cz/cz/-123732/>.

9 Blize viz Gender Equality Index <http://eige.europa.eu/gender-equality-index>.

10 Blize viz Svétové ekonomické férum, Globalni index genderovych nerovnosti 2021 <Global Gender Gap Report 2021 | World
Economic Forum (weforum.org)>.
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e je nastrojem pokroku — pomahd pochopit strukturalni nerovnosti mezi Zenami a muzi.!!
Ukotveni GIA v CR

Legislativni pravidla vlady

V soucdasné dobé dle ¢l. 9, odst. 2, pism. a) LPV obecna ¢ast dlivodové zpravy obsahuje zhodnoceni
platného prdvniho stavu, véetné zhodnoceni souc¢asného stavu ve vztahu k zékazu diskriminace a ve
vztahu k rovnosti muZi a Zen, pticemz zhodnoceni musi obsahovat vysvétleni pficin ptipadnych rozdil(,
ocekavanych dopadll nebo ocekavaného vyvoje, s vyuZitim statistickych a jinych udajl, jsou-li tyto
udaje k dispozici. Podminka zhodnoceni dopadd na rovnost Zen a muzd v tomto rozsahu se vztahuje
na vsechny typy legislativnich materialQ, véetné vécnych zamérud zakono.

7 v

Jednaci fad vlady

Rovné? JRV obsahuje povinnost provadéni GIA, a to konkrétné podle ¢l. 4, odst. 7, pism. c), kdy
predkladaci zprava obsahuje vidy zhodnoceni soucasného stavu a dopadi navrhovaného reseni ve
vztahu k zdkazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muZi a Zen, tykd-li se navrhované reseni postaveni
fyzickych osob; zhodnoceni musi obsahovat vysvétleni pricin pripadnych rozdilt, oéekdvanych dopadt
nebo ocekdvaného vyvoje, s vyuZzitim statistickych nebo jinych udaji ¢lenénych na muze a Zeny, jsou-li
tyto Udaje k dispozici. JRV a LPV tedy obsahuji shodné naleZitosti kladené na fadné provedeni
hodnoceni dopadi na rovnost Zen a muz(.

Obecné zasady pro hodnoceni dopadt regulace (dale jako ,,RIA“)

RIA - Dopady ve vztahu k zdkazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti Zen a muzl, kam se maji uvést
ocCekavané dopady navrhovaného reseni ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti Zen
a muzll. Zhodnoceni musi obsahovat vysvétleni pricin pripadnych rozdilli, o¢ekavanych dopad( nebo
ocekdvaného vyvoje, s vyuZitim statistickych a jinych udaj, jsou-li tyto Udaje k dispozici.*?

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vSsechny dokumenty tykajici se fyzickych osob, musi provadét GIA, a to
nejen formalni proklamaci neutrality opatreni, regulace ¢i obecné predkladaného materidlu. Podle
uvedenych ustanoveni je pro dlsledné provedeni GIA nutné vysvétlovat priciny, ocekavany vyvoj a
vyuzivat statisticka data Ci jiné Udaje z oblasti, na kterou se predkladany material zaméruje. | v pfipade,
Ze predkladatel konstatuje, Ze material nema dopad ve vztahu k rovnosti Zen a muz(, je nezbytné toto
tvrzeni opfit o relevantni Udaje a vysvétleni. Z materialu musi byt ziejmé, jak predkladatel uvazoval, a
proc dosel k danému zavéru.

Ministerstvo dopravy

Celkovy pocet materialt 6 100,00 %
MaterialQ tykajicich se fyzickych osob 3 50,00 %
Materiall netykajicich se fyzickych osob 3 50,00 %
Nelegislativnich materialQ 6 100,00 %
Navrh( vyhlasek 0 0,00 %
NavrhU nafizeni vlady 0 0,00 %
Navrht zakona 0 0,00 %
Navrh( vécného zaméru zakona 0 0,00 %
GIA provedeno 1 33,33 %
GIA neprovedeno 2 66,67 %

11 Informace o GIA Cerpany zpfirucky EIGE, kterda je ke stazeni zde: <http://eige.europa.eu/gender-
mainstreaming/toolkits/gender-impact-assessment/what-gender-impact-assessment>.

12 platny LPV, RIA blize viz zde: <http://ria.vlada.cz/dokumenty/>, funkéni odkaz na platny JRV zde:
<http://www.vlada.cz/assets/jednani-vlady/jednaci-rad-vlady/JEDNACI-RAD-VLADY_platny-od-1-2-2018.pdf>.
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GIA formalné 1 100,00 %
GIA v souladu s LPV a JRV 0 0,00 %
Materidly pracujici s Metodikou 2 33,33 %

Zdroj: Analyza uplatriovdni Metodiky hodnoceni dopadi na rovnost Zen a muZi pro materidly predklddané viadé
Ceské republiky, Urad viddy CR, kvéten 2018

VLADN[ STRATEGIE PRO ROVNOST ZEN A MUZU V CESKE REPUBLICE NA LETA 2014 - 2020

VIadni strategie pro rovnost 7en a muz(i v Ceské republice na léta 2014 — 2020 zatadila do hlavnich
strategickych oblasti do kapitoly ,,VSedni Zivot a Zivotni styl“ mezi identifikované problémy:

e Prostor pro zohlednéni specifickych potfeb Zen a muzli ve verejné dopravé;
e Nezohlednovani specifickych zkusenosti a potfeb Zen a muz( v oblasti Zivotniho prostredi;
o Nedostatecné zohlednéni genderovych specifik vefejného a virtudlniho prostoru.

Hlavnim cilem v této oblasti je vyrovnany podil na rozhodovani, vyrovnana ucast Zzen i muzl na
rozhodovani a uplatriovani genderového mainstreamingu v oblastech média, Zivotni prostfedi, sport,
verejna doprava, kultura, verejny a virtualni prostor.

Mezi specifické cile tykajici se udrzitelné dopravy a mobility patfi:

1. Systematicka analyza specifickych potfeb Zen a muzu a jejich zohledrovani v tvorbé opatieni
v oblasti vefejné dopravy, posileni informovanosti a sdileni pfiklad( dobré praxe zejména na
lokalni urovni. Opatreni zohlednujici genderova specifika potfeb pfi vyuzivani verejného
prostoru.

Indikator: Specifické potieby Zen a muzl v oblasti verejné dopravy jsou systematicky
analyzovany. Probiha dostatecna informovanost o tomto tématu.

2. Zohlednovani specifickych zkusenosti a potfeb Zen i muzi v oblasti Zivotniho prostfedi zejména
systematickou informovanosti, posilenim spoluprace a sdileni prikladi dobré praxe mezi
verejnou spravou, vyzkumnymi pracovisti a nestatnimi neziskovymi organizacemi. Specifické
potifeby Zen i muzl v oblasti Zivotniho prostfedi jsou zohlednovany, dochazi k informovanosti
a je nastavena spoluprace mezi relevantnimi aktéry.

STRATEGIE ROVNOSTI ZEN A MUZU NA LETA 2021 - 2030

Usnesenim vlady CR ze dne 8. bfezna 2021 €. 269 byla schvélena Strategie rovnosti Zzen a muzii na léta
2021 - 2030. Cilem strategie je formulovat rdmec pro opatieni statni spravy, ktery prispéje k dosazeni
rovnosti 7en a muz@ v CR. Uéelem téchto opatfeni je rozvinout pozitivni zmény, jich? bylo dosaZeno v
nékterych oblastech rovnosti Zen a muzd, a vyvraceni negativnich trendd tam, kde pretrvavaji anebo
se prohlubuiji. Strategie se ¢leni na nasledujicich 8 tematickych kapitol, které pokryvaji nerovnosti v
hlavnich spolecenskych oblastech: Prace a péce, Rozhodovani, Bezpeci, Zdravi, Poznani, Spoleénost,
Vnéjsi vztahy a Instituce. Textova ¢ast Strategie 2021+ identifikuje pfetrvavajici nerovnosti mezi Zenami
a muzi v jednotlivych oblastech. Navrhy opatfeni, specifické cile a strategické cile jsou uvedeny v
logickych rdmcich (Ukolové ¢asti) v ptiloze €. 1 strategie. Pfilohou €. 2 je shrnuti vefejné konzultace ke
strategii.

Davod predloZeni: PInéni usneseni viady CR ze dne 9. prosince 2019 ¢. 871, o Planu nelegislativnich
praci vlady na rok 2020. SpInéni zakladni podminky pro pristi obdobi ESI fond(.

Ze Strategie rovnosti Zen a muzl na léta 2021 — 2030, kterd je zavaznym vladnim dokumentem pro
vSechny Ustfedni orgdny statni spravy a sekundarné i pro dalsi verejné instituce, vyplyvd pro
Ministerstvo dopravy vedle uplatfiovani Metodiky hodnoceni dopad( na rovnost Zzen a muzl fada
ukold, mj. niZze uvedené Ukoly a opatreni tykajicich se dopravy a genderu.

Evropska unie .
Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
Operacni program Zaméstnanost




Klicovy je cil 5.1. ZajiSténi rovnosti Zen a muzi v ramci pfFistupu k vefejnému prostoru a dopravni
infrastrukture. Tento cil je definovan 3 opatfenimi, jehoZ gestorem je Ministerstvo dopravy:

e 5.1.1 Sbirat informace o specifickych potfebach Zzen a muz(i ve vztahu k dopravé. Provadét
vyzkumy verejného minéni a dalsi analyzy za ucelem zjisténi specifickych potreb Zen a muzi
v souvislosti s dopravou a identifikace stavajicich genderovych nerovnosti,

e 5.1.2 Pfitvorbé a naplfiovani verejné politiky v oblasti dopravy zohledfovat specifické potfeby
Zen a muz( a odstranovat stavajici genderové nerovnosti,

e 5.1.3 Vrdmci podpory rozvoje dopravni infrastruktury z OP Doprava zohledriovat rovnost Zen
a muzu jako prirezovy princip.

Dalsim specifickym cilem je cil 5.4. Zac¢lenéni hlediska rovnosti Zen a muzli do agendy ochrany
zivotniho prostiedi a dopravni politiky. Opatieni, jehoz gestorem je Ministerstvo dopravy, je
definovano jako:

e 5.4.5.V programovém obdobi 2021-2027 podporovat implementace genderového planovani
mést a obci, Skoleni pro vedeni a pracovniky organli samospravy odpovédné za plany
udrzitelné méstské mobility v oblasti genderového planovani mést a obci a podpory udrzitelné
méstské mobility s ohledem na specifické potreby jednotlivych skupin obyvatel.

STRATEGIE PRO UDRZITELNOU A INTELIGENTN{ MOBILITU — NASMEROVAN| EVROPSKE
DOPRAVY DO BUDOUCNOSTI

Evropska komise dne 9. 12. 2020 zverejnila dlouho o¢ekavanou Strategii pro udrzZitelnou a inteligentni
mobilitu, kterd nahradi po schvéleni dosavadni Bilou knihu v dopravé a ukazuje smér, kterym se
evropska politika bude v oblasti dopravy v pfistich letech ubirat. Spolecné se strategii EK zverejnila i
akéni plan obsahujici seznam 82 konkrétnich iniciativ, které maji byt zverejnény v letech 2021 — 2023.
Vyznamné tak ovlivni program a priority ¢eského predsednictvi v Radé EU vr. 2022 pro agendu
dopravy. Na webovych strankdch EK jsou uvedeny i konkrétni cile®, kterych ma byt postupné v letech
2030, 2035 a 2050 dosazeno.

Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti
obsahuje napf. tyto aspekty genderového mainstreamingu a genderového planovani:

e Tento vyvoj by nemél nikoho opomijet: je zasadni, aby mobilita byla dosaZitelna a financné
dostupna pro vsechny, aby venkovské a odlehlé regiony byly Iépe propojené a pfistupné pro
osoby se snizenou pohyblivosti a osoby s postizenim a aby toto odvétvi nabizelo dobré
socialni podminky, pfileZitosti ke zméné kvalifikace a poskytovalo atraktivni pracovni mista.
Evropsky pilit socidlnich prav je evropskym kompasem, ktery ma zajistit, aby byla zelena a
digitalni transformace socialné spravedliva a fadna.

e Zmény v tomto odvétvi, zejména ty, které se tykaji automatizace a digitalizace, prinaseji
mnoho novych vyzev. Pracovni mista v odvétvi dopravy, predevsim mista vyZadujici nizkou a
stfedni kvalifikaci, mohou byt kvdli automatizaci ohroZena a je nutné usilovat o jejich vétsi
udrzitelnost. Probihajici digitaIni transformace zaroven pfindsi nové pfilezitosti, jako je lepsi
pracovni prostredi a kvalitni pracovni mista, ktera by se mohla stat atraktivnéjsimi pro Zeny a
mladé lidi. Pro spravedlivou transformaci v pfipadé pracovnikd v dopravé je proto nutna

'3 Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, blize viz zde: <Mobility Strategy | Mobility and Transport
(europa.eu)>.
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vérohodna cesta. Komise vyda doporuceni tykajici se pfechodu na automatizaci a digitalizaci a
zpUsobd, jak zmirnit jejich dopad na pracovni silu v dopravé.

Genderového mainstreamingu se vsak dotyka i celd rada dalSich oblasti Strategie pro udrZitelnou a
inteligentni mobilitu i iniciativ ndvazného Akéniho planu, protoZe Zeny vice kladou diraz napr. také na
bezpecnost jako prioritu v oblasti dopravy a obecné vice podporuji také environmentalni aspekty
mobility.

Akcni plan Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu

Udrzitelna mobilita

StéZejni iniciativa 3 — Zajisténi udrzitelnéjsi a zdravéjsi meziméstské a méstské mobility

Iniciativa EU pro Zeleznicni koridory na rok 2021 — Ak¢ni plan na podporu osobni Zeleznicni 2021
dopravy
Zavést opatreni pro lepsi fizeni a koordinaci mezinarodni Zelezni¢ni dopravy, pfipadné i 2022

prostiednictvim revidovanych pravidel pro pridélovani kapacity a zpoplatnéni infrastruktury v
Zelezni¢ni dopravé

Revize balicku méstské mobility z roku 2013 2021

Akcni plan pro nulové znedisténi ovzdusi, vod a plidy; revize norem kvality ovzdusi a snizeni 2021; 2022
hlukové zatéze

Vydat pokyny na podporu bezpecného pouzivani zatizeni mikromobility 2021

Posoudit potfebu opatreni k zajisténi rovnych podminek pro mistni osobni dopravu na 2022
vyzadani a platformy ,ride-hailing” (jizdy na zavolani)

Zdroj: Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu

Odolna mobilita
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StézZejni iniciativa 9 — Zajisténi slusné a spravedlivé mobility pro vSsechny

Prezkoumat pokyny pro vyklad nafizeni o zavazcich verejné sluzby v pozemni dopravé, 2021; 2022;
revidovat pravidla o zavazcich verejné sluzby v letecké dopravé a poskytnout pokyny 2023
ohledné zavazk(l verejné sluzby v nakladni dopravé

Pfezkoumat regulacni rdmec v oblasti prav cestujicich véetné zajisténi odolnosti vici 2021-2022
rozsahlym narusenim dopravy a véetné moznosti tykajicich se multimodalnich pfepravnich
dokladt

Posoudit moznosti a pfipadné navrhnout pfiméreny rezim finan¢ni ochrany, ktery by 2021-2022
cestujici chranil pred rizikem krize likvidity nebo platebni neschopnosti, pokud jde o vraceni
penéz za prepravni doklady a v pfipadé potieby repatriaci.

Revize kodexu chovani pro pouzivani pocitacovych rezervacnich systéma 2021-2022

Posoudit potfebu navrhu vyZadujiciho u¢innou vyménu Gdaja z pocitadel ujetych kilometrt v | 2021
celé EU

Revize smérnice o vydavani osvédceni strojvedoucim 2022

Zahajit iniciativy na zlepseni Zivotnich a pracovnich podminek namornik( (vCetné revize 2021
Mezinarodni dmluvy o normach vycviku, kvalifikace a strazni sluzby namornikd v IMO)

Vydat doporuceni pro pfechod na automatizaci a digitalizaci a jejich dopad na pracovnisiluv | 2023
dopravé

Zahajit iniciativy ke zvySeni atraktivity odvétvi dopravy 2021-2023

Zdroj: Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu

ZELENA DOHODA PRO EVROPU (EU GREEN DEAL) — UDRZITELNA MOBILITA

Zelend dohoda pro Evropu prestavuje novy strategicky plan Evropské komise, jak zajistit udrZitelnost
hospodafstvi EU. Cilem je transformace EU na moderni, konkurenceschopnou ekonomiku, jez ucinné
vyuziva zdroje a kde se do roku 2050 nebudou produkovat Zzadné cisté emise sklenikovych plyn a kde
bude hospodarsky rist oddélen od vyuzivani zdroju. Z hlediska sektoru dopravy Ize za nejdalezité;jsi cil
povaZovat snizeni emisi sklenikovych plyn( z dopravy v EU do roku 2050 o 90 %. Dokument obsahuje
téz cil prevést do téhoz roku 75% vnitrozemské nakladni prepravy, kterou dnes v zemich EU zajistuje
silniéni sit, na Zeleznici a vodni cesty.

Evropa musi ddle a rychleji snizovat emise z dopravy.

Na dopravu pripada ¢tvrtina sklenikovych plyn( produkovanych v Unii a tento podil stéle roste.
Zelend dohoda usiluje 0 90 % snizeni téchto emisi do roku 2050.

Digitalizace
Automatizovana mobilita a inteligentni systémy fizeni dopravy zajisti u¢innéjsi a Cistsi dopravu.

¢ Budou vyvinuty inteligentni aplikace a feSeni pro mobilitu jako sluzbu.

VyuZivani riznych druhl dopravy

Vice ndkladu by mélo byt prepravovdno po Zeleznici nebo po vodé. V rdmci jednotného evropského
nebe by mélo dojit k vyraznému sniZeni emisi z letecké dopravy s nulovymi naklady pro spotrebitele a
podniky.
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Ceny, které odrazZeji dopad na Zivotni prostiedi

Konec poskytovani dotaci na fosilni paliva

Rozsiteni systému obchodovdani s emisemi na ndmofini odvétvi

Efektivni zpoplatnéni silnic v EU

Omezovani bezplatnych povolenek pro letecké spolec¢nosti pfi obchodovani s emisemi

Podpora dodavek udrZitelnych alternativnich paliv v dopravé

Do roku 2025 bude zapotrebi vybudovat priblizné 1 milion verejnych dobijecich a plnicich stanic pro
13 milion( vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, ktera se podle ocekavani budou pohybovat na
evropskych pozemnich komunikacich.

Zdroj: Evropska alternativni paliva

SniZzovani znecisténi
Zelenda dohoda se zaméfi na emise, dopravni pretiZzeni mést a zlepsi vefejnou dopravu.

K tomu jsou tfeba:

e prisnéjsi normy proti znecistovani ovzdusi automobily,
e snizit znecisténi v pristavech EU,

e zlepsit kvalitu ovzdusi v blizkosti letist.

SDG — CiLE UDRZITELNEHO ROZVOJE OSN
u, c I L 2" UDRZITELMEHOD
3 e RGZUDJE
E Lﬁ-‘_ .
Hnﬁl :::wu _é‘
f a

Zakladni ramec pro aktivity Ceské republiky v oblasti rozvojové spoluprace a agendy udritelného
rozvoje vychazi z Rozvojovych cild tisicileti (Millennium Development Goals, dale jen ,MDGs"), které
predstavuji osm ambicidéznich rozvojovych cilli stanovenych na Summitu tisicileti OSN tzv. Deklaraci
tisicileti. V navaznosti na globalni rozsah aktivit v ramci téchto cil( doslo k jejich rozsifeni v roce 2015
na summitu OSN na 17 cilt udrZitelného rozvoje (Sustainable Development Goals, dale jen ,,SDGs”) a
presunuti zodpovédnosti za jejich napliovani z pouze rozvojovych zemi na vSechny ¢lenské staty OSN.
V ramci 17 cil udrZitelného rozvoje (Sustainable Development Goals, tzv. ,SDGs") je doprava zminéna
hned nékolikrét, z hlediska inkluze pak zejména u cile 11%: Vytvofit inkluzivni, bezpeénd a udritelna
mésta a obce, kde je dil¢im cilem poskytnout do roku 2030 vsem pfistup k bezpeénym, financné

4 SDG Cil 11, blize viz zde: <https://www.osn.cz/sdg-11-vytvorit-inkluzivni-bezpecna-odolna-a-udrzitelna-
mesta-a-obce/>.
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dostupnym, snadno pfistupnym a udrZitelnym dopravnim systémim, zlepsit bezpecnost silni¢niho
provozu zejména rozsitenim verejné dopravy, a to vie se zvlastnim dlrazem na specifické potreby
skupin obyvatelstva jako jsou Zeny, déti, osoby se zdravotnim postizenim nebo seniofi. V ramcicile 11
je tfeba zminit i dopad pandemie COVID-19.

Dopady pandemie COVID-19: pies 90 % pfipadii COVID-19 se vyskytuje ve méstech, a nejvice
zasahuje zranitelné osoby

Zdroj: OSN, SDG

STRATEGICKY RAMEC CESKA REPUBLIKA 2030

Mezi vychodiska Dopravni politiky CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 patfi
,Strategicky rdmec Ceskd republika 2030“. Tento stéZejni strategicky dokument Ceské republiky
reaguje na mezinarodni vyvoj v oblasti udrZitelného rozvoje a zohlednuje vsech 17 cil( udrzitelného
rozvoje schvalenych na summitu OSN v New Yorku v zafi roku 2015. Vnimani svéta v souvislostech a
promitnuti 17 cil( do svych narodnich politik je odpovédnosti kazdého statu. Perspektiva udrzitelného
rozvoje se v poslednich letech stala hlavnim nazorovym proudem politické debaty v Evropé i ve svété
v souvislosti s nutnosti resit vyzvy soucasného svéta, jimiz jsou zména klimatu, demografické zmény,
ztrata Urodné pUdy Ci prohlubujici se nerovnosti.

Strategicky rdmec Ceskd republika 2030 je vysledkem spole¢ného Usili o udrzitelny rozvoj Evropské
unie a zaroven prispévkem Ceské republiky k naplfiovani véech 17 globalnich cild udrzitelného rozvoje,
které jsou aplikovany v kontextu podminek Ceské republiky, a to s ohledem na narodni priority. Ceska
republika 2030 vychazi ze dvou hlavnich pristupl — kvality Zivota a udrZitelnosti. Pokrok ve spolecnosti
nelze hodnotit pouze ekonomickymi ukazateli, ale je nutné brat v potaz také jednotlivce, rodiny a
spolecenstvi a rlizné aspekty jejich vzajemné interakce véetné specifickych potfeb rlznych skupin
obyvatelstva. Strategicky ramec Ceskd republika 2030 formuluje své cile celkem v 3esti kli¢ovych
oblastech: Lidé a spole¢nost, Hospodarsky model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony, Globalni rozvoj
a Dobré vladnuti.
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SUMP/METODIKA PRO ZPRACOVANI STRATEGICKYCH PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

V rdmci Operac¢niho programu Doprava jsou mésta podporovana pfi zpracovani strategickych plan(
udrzitelné mobility (SUMP). SUMP je dokument (zatim) zpracovavany jednotlivymi mésty nad priblizné
40 000 tis. obyvatel. Je zaméren na feSeni nejen problematiky dopravy, ale rovnéz na ovliviiovani a
zpUsob uspokojovani mobility. SUMP je taktéZz soucasti Sirsiho projektu Smart City. Ministerstvo
dopravy proto certifikovalo narodni metodiku pro zpracovani SUMP - Metodika pro pripravu pland
udrZitelné mobility mést Ceské republiky, a to Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.. Ndrodni metodika
vychazi rovnéz z metodiky agentury Jaspers, kterd je zaméfena na mésta v koheznich statech. Pro
financovani méstskych projektli z OPD a IROP v obdobi 2014-2020 je jednou z podminek po roce 2018
mit zpracovany bud’ plnohodnotny SUMP nebo jeho zjednodusenou verzi SUMF. SUMF tak mUzZe byt
prvni etapou pro zpracovani SUMP. SUMF bude zaméren zejména na problematiku vefejné dopravy
ve méstech. V Ministerstvu dopravy je ustavena Komise pro posuzovani dokumentl méstské mobility
| Operacni program Doprava (opd.cz).

Akademie méstské mobility

Tento webovy portal vznikl jako reakce na novinky v pldnovani udrzitelné méstské a aktivni mobility
spojenych s novou vladni Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030 schvalenou dne
11. 1. 2021 a dales novou metodiku SUMP 2.0. (metodikou Planu udrzitelné méstské mobility).
Webovy portadl ma pomoci vést odbornou diskusi o principech zpracovani plan( udrzitelné méstské
mobility. Odborna verejnost ma sice moznost si vyhledavat informace na radé zahrani¢nich webovych
portdlech, napf. na ELTIS (The Urban Mobility Observatory® ), ale v éeském prostfedi jsou informace
doposud roztfisténé. Proto nova Koncepce pfisla s navrhem, aby takovy webovy portdl existoval
i v Ceském jazyce. Hlavni ddraz stranky je postaven na trech pilitich, na kterych stoji realizace
a implementace SUMP 2.0., pficemZ pravé ony jsou v soucasné chvili prehlizené, ¢i podcenované.
Jedna se o predstaveni principu:

e strategického planovani;

e komunikac¢niho planu a participace;

e realizace konkrétnich opatfeni v duchu SUMP 2.0.

Dalsi informace spojené s planovanim udrzitelné méstské a aktivni mobility:
o dokumenty Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030 [1],
e metodiku SUMP 2.0., v€etné odkazu na jeji jednotlivé kroky, cile a aktivity [2],
e fakta acisla (zdravi, Zivotni prostfedi, bezpecnost, dopravni chovani, verejny prostor,
ekonomika) [3],
e evropské anarodni dokumenty adeklarace, které zdlvodnuji nutnost feSeni dopravy
a mobility [4],
e spolecna databaze akci [5] a novinek [6].
Na webovém portalu spolupracuje celd fada organizaci: Ceska silni¢ni spole¢nost, sekce SAMDI (Silniéni
a Méstské Dopravni InZzenyrstvi), spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, Ceska komora architekt(,
FD CVUT v Praze, Univerzita Pardubice, VSE v Praze a celd Fada dalsich odbornych organizaci. Webovy
portdl vznikl v roce 2020 v ramci projektu MOBILMAN - Humanitni rozmér pland udrzitelné méstské
a regionalni mobility za finanéni podpory TACR (TL02000400).

CESKA SILNIENT SPOLECNGST
= = = = | UNIVERZITA
=f== cvur a PARDUBICE

F == = ]
== = DOPRAVNI
_— :

SRS cnnad vvngal FAKULTA

E - = — wermi TRCmCl JANA PERNERA

CIEEW ROAD SOCTETY.

5 The Urban Mobility Observatory. Dostupné z: <https://www.eltis.org/>
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Nova metodika SUMP 2.0

Na jakych principech je postavena nova metodika SUMP 2.0.?

e
09

Ceska republika 2030 (SDG)
Vefeiny prostor

Velejna doprava .
e
Orientace na Zivotni styl P
Aktivni mobilita .
mistni Agenda 21
Parkovani, dopravni lepny
0Od analyzy, pfes vize k implementaci
Inovace, Gista mobilita
' ZDRAVi2020

&

PFib&hy lidi jsou siindjsi

SUMP 2.0 &im fe |ing7?
= & ” SMART Cesko

Koordinator mobility Cil = akénl plan
Palitik

Ambasadofi Budovéani davéry

Jedineénost (o |

Skoly

. Priibé2na konzultace s obé; litk: = li-_ N
Frmy B - e Mésta jsou origindlnl, stejné jako

jefich konkréini opatfeni a postupy

Zdroj: Akademie méstské mobility

Nova metodika prezentuje zakladni vysledek projektu MOBILMAN — Humanitni rozmér pland
udrzitelné méstské a regiondlni mobility (TL0O2000400), ktery byl podpofen Technologickou agenturou
Ceské republiky. Metodiku zpracovalo konsorcium &tyF partnerG: FD CVUT v Praze, VSE v Praze, DFJP,
Univerzita Pardubice a spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s. V sou¢asnosti metodika ceka
na certifikaci ze strany Ministerstva dopravy CR.

Novéa metodika SUMP 2.0 je Uzce propojena s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-
2030 (dale jen Koncepce), kterd byla schvélena vlidadou CR dne 11. ledna 2021. SUMP 2.0 fesi
problematiku planovani udrzitelné méstské a aktivni mobility v souladu s navrhy a poZadavky na feseni
méstské mobility ze strany Evropské komise. Vychazi ze zkusenosti s prvni generaci pland udrzitelné
méstské mobility, které jizZ mésta v pfedchazejicich letech zpracovala.

Nova metodika SUMP 2.0 vychazi rovnéz z podkladli Méstské agendy pro EU[1], kterou ustanovil
Amsterodamsky pakt zkvétna roku 2016[2]. Jednd se o novou pracovni metodu tematickych
partnerstvi, ktera se snazi optimalizovat vyuZiti ristového potencialu mést a fesit socialni problémy.
Toho chce dosahnout zlepSenim spoluprace mezi mésty, regiony, ¢lenskymi staty, Evropskou komisi
a dalSimi zainteresovanymi stranami. Na zdkladé dvandacti prioritnich témat uvedenych v Méstské
agendé pro EU bylo zfizeno dvanact tematickych partnerstvi, mezi néz patfii Partnerstvi pro méstskou
mobilitu (angl. Partnership for Urban Mobility, ,PUM®). Partnerstvi pro méstskou mobilitu se snazi
podpofit spolecné usili o udrzZitelnéjsi a ucinnéjsi méstskou mobilitu, naniZz se zaméfuje
ve strednédobém aZ dlouhodobém horizontu. Aby bylo mozné tuto ambici naplnit, identifikovalo
Partnerstvi Ctyfi nasledujici témata: sprava a planovani, verejna doprava a dostupnost, aktivni druhy
dopravy a vefejny prostor, nové sluzby mobility a inovace. Strany Partnerstvi urcily k realizaci devét
opatreni, jejichz findlni vystupy jsou k dispozici od zari 2020(3].
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Nové trendy v planovani udrZitelné méstské mobility

Vyzvy pro mésta v 21. stoleti

Nase 21. stoleti je ve znameni rozristajicich se mést. Zatimco na zacatku 19. stoleti Zil ve mésté kazdy
tficaty clovék, v roce 2007 uz to byl kazdy druhy. Mésta jsou to, kde je bohatstvi, vzdélani, pfileZitosti.
Ocekava se, Ze kolem roku 2050 by mélo Zit ve méstech aZ 68 procent svétové populace. V absolutnich
¢islech to znamend az 2,5 miliardy novych obyvatel ve méstech. Trend urbanizace pokracuje po celém
svété. VéFi za téchto okolnosti nékdo tomu, Ze pohyb lidi i zboZi po méstech bude moci pokracovat
v podobném duchu, jako v poslednich 100 letech? Struktura mést a z néj plynouci Zivotni styl bude mit
znacny vliv na stav klimatu, energetické efektivnosti, Zivotniho prostredi a v dlsledku i zdravi nds
vsech.

Orientace na Zivotni styl - jiny pfistup ke vnimani metodiky SUMP 2.0

Metodika SUMP 2.0. chce podpofit takové principy pldnovdni, ze kterého musi byt zifejmé,
Ze se nejedna jen o dopravu a parkovani, ale o nas Zivotni styl, ktery se projevuje i nasim pohybem.
Chodime pésky, jezdime na kole, vyuzivame verejnou dopravu, jezdime a parkujeme auty. Jiné jsou
cesty do prace, jiné za ndkupem, jiny za volnym ¢asem.

Zcela jiné chovani a potieby ma dité, student, senior, Zena nebo muz v produktivnim véku. Jenze
pravé posledni skupina ma nejvétsi slovo pti pripravé planu, jeji prislusnici tak promitaji své potreby
do tohoto planu a moznd skutecné zapominaji na své déti a na sva vnoucata. Nova metodika neni jen
technicko-inZzenyrsky dokument, ale opird se i o prvky spolecenskych a humanitnich véd.

Pl aut %
Spolujezdci v autech
MHD, VHD, cyhliste, pési %

o Y941 et

Zdroj: Robert Pressl: Sustainable urban mobility plans 2.0: News, changes and implications for cities,
Praha, 12. 11. 2019 (preklad Partnerstvi pro méstskou mobilitu)
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MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI

y NaSe obec je nasim domovem, nejen bydlistém.
Chceme tady byt doma - muy, nase déti i rodice.

Zdroj: Smart Cesko

Podle udaji Ceského statistického Giadu bylo v roce 2018 v Ceské republice celkem 6 258 obci, z toho
88,7 % obci do 2 000 obyvatel. Mésta nemUzeme chapat jako oddélené "ostrovy", ale jako centra, ktera
jsou zdrojem icilem cest. Pokud sluzby budou soustfedéné ve velkych méstech, vyvola to velkou
potiebu dojizdéni.

Plany regionalni mobility by tak mély vychazet z toho, zda jsou uspokojeny potreby obcan(, a to nejen
ve méstech, ale predevsim v jejich zazemi. Vidyt problémy s dopravou ¢asto vznikaji v okruhu 20-30
km za hranicemi mésta, kde nedostatecnd nabidka verejné dopravy vede k nutnosti pouzivat
automobil a pravidelné s nim jezdit (a parkovat) na tzemi nejblizSiho mésta. Cilem je vytvofrit dobré
podminky pro Zivot lidi jakéhokoli véku, vzdélani nebo postaveni, kdekoli v Cesku, ve velkych
méstech stejné jako v malych obcich.

EVROPSKA CHARTA ZA ROVNOST ZEN A MUZU NA UROVNI ZIVOTA VE MESTECH A OBCICH:

Rada Evropské charty mistnich samosprdv z roku 1985, podepsand a ratifikovana velkou vétsSinou
evropskych statll, zdUraznuje ,pravo a schopnost mistnich ufadd v rdmci zdkona upravovat a fidit
podstatnou ¢ast verejnych zdlezitosti na zakladé svych vlastnich pravomoci a v souladu se zajmy
mistniho obyvatelstva”. V jadru této koncepce mistni samospravy musi stat uskutecnovani a
podporovdni prava na rovnost. Mistni nebo regionalni demokracie musi zajistit nejvhodnéjsi volbu
tykajici se nejkonkrétnéjsich aspektl kazdodenniho Zivota, jako je bydleni, bezpecnost, verejna
doprava, svét prace nebo zdravotnictvi.
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Evropska charta za rovnost Zen a muz( na Grovni Zivota ve méstech a obcich'® vyzyva evropské mistni
aregionalni samospravy, aby se zavdzaly pouZivat své pravomoci a partnerstvi k dosazeni vétsi rovnosti
svych obcan( a obcanek. Chartu vypracovala a predloZila Rada evropskych samosprav a region( spolu
s mnoha dalsimi partnery vrdmci projektu realizovaného v obdobi 2005 — 2006. Projekt byl
podporovan Evropskou komisi prostfednictvim jejiho 5. akéniho programu za rovnost muzd a Zen.
Oblast mobility a dopravy je zpracovdna zejména v rdmci ¢lanku 26 v kapitole Planovani a udrzitelny
rozvoj.

PLANOVANI A UDRZITELNY ROZVO)
Clanek 24 - Udrzitelny rozvoj

1. Signatar uznava, Ze pfi planovani a rozvijeni strategii pro budoucnost uzemi spadajiciho pod jeho
pravomoc je treba plné respektovat principy udrZitelného rozvoje, véetné vyvazieného zahrnuti
ekonomickych, socidlnich, environmentalnich a kulturnich rozmér(, a zejména potreby prosazovat a
dosahovat rovnosti Zen a muz(.

2. Signatafr se proto zavazuje brat v Uvahu princip rovnosti Zen a muz( jako zakladni dimenzi veskerého
planovani nebo rozvijeni strategii pro udrZitelny rozvoj v oblasti své plsobnosti.

Clanek 25 — Uzemni planovani mést a obci

1. Signatar uzndva duleZitost planovani a uskutecriovani rozvoje prostor, dopravy, ekonomiky a
vystavby pfi vytvareni podminek, za nichz je mozné plné uplatfiovat pravo na rovnost Zen a muzl v
obcanském Zivoté.

7 s Neer s s

2. Signatar se zavazuje zajistit, Ze pfi vypracovavani, pfijimani a uskutecnovani této politiky a téchto
plant
* bude brdna v Uvahu potfeba prosazovat skute¢nou rovnost ve vsech aspektech Zivota v obci,

¢ budou brany v Uvahu konkrétni potfeby Zen a muzi pokud jde napf. o zaméstnani, pfistup ke sluzbam
a kulturnimu Zivotu, vzdélani a rodinnou odpovédnost, zaloZzené na pfrislusnych mistnich a dalSich
udajich, véetné signatarova vlastniho hodnoceni problém vyvolanych pohlavim;

* budou prijata reseni, kterd budou brat v Gvahu specifické potieby Zen a muza.

Clanek 26 — Mobilita a doprava

1. Signatar uznava, Ze mobilita a pristup k dopravnim prostfedklim jsou zakladnimi podminkami toho,
aby Zeny a muzi mohli uplatiiovat mnohé ze svych prav, tkoll a ¢innosti, véetné pristupu k praci,
vzdélani, kulture a zdkladnim sluzbam. RovnézZ uznava, Ze udrzitelnost a Uspéch obce ¢i regionu zavisi
do velké miry na rozvoji ucinné, vysoce kvalitni dopravni infrastruktury a verejné dopravy.

2. Signatar dale uzndava, Ze Zeny a muzi ¢asto maji v praxi rozdilné potreby a zpUsoby uzivani pokud jde
o mobilitu a dopravu, zaloZené na faktorech jako jsou pfijem, povinnost pecovat o druhé nebo pracovni

Vs v

doba, a Ze tedy Zeny Casto tvofi vétsi ¢ast uzZivatell verejné dopravy nez muzi.

3. Signatar se proto zavazuje:

7 v

a) brat v ivahu potreby mobility a zpUsob pouZivani dopravy v pfipadé Zen a muzQ, véetné téch, ktefi
Ziji v méstech a na venkové;

b) zajistit, aby dopravni sluzby dostupné obcanlim a obcankam v oblasti plisobnosti iradu pomahaly
uspokojovat specifické i obecné potfeby zen a muzl a zajistovat skuteénou rovnost zen a muz( na
urovni Zivota v obcich.

16 Blize viz: https://aa.ecn.cz/img_upload/666f72756d35302d6669313030313139/charta_cj_1.pdf
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4. Signatdr se dale zavazuje prosazovat postupné zlepsSovani sluzeb vefejné dopravy v oblasti své
plsobnosti, véetné intermodalnich spojd, aby byly uspokojeny specifické a obecné potieby Zen a muzi
pokud jde o pravidelnou, nendkladnou, bezpecnou a dostupnou dopravu, a pfispivat k jejimu
udrzitelnému rozvoji.

Clanek 27 — Hospodafsky rozvoj

1. Signatdr uznava, Ze dosazeni vyvazeného a udrzitelného hospodarského rozvoje je Zivotné dlleZitou
slozkou Uspéchu obce nebo regionu a Ze jeho ¢innost a sluzby v této oblasti mohou vyznamné pfispét
ke zlepSovani rovnosti Zen a muz(.

2. Signatdr uznava potrebu zvysit miru a kvalitu zaméstnanosti Zen a dale uznava, Ze nebezpedi
chudoby spojené s dlouhodobou nezaméstnanosti a neplacenou praci je v pfipadé Zen vysoké.

3. Signatar se zavazuje, Ze v souvislosti se svou cinnosti a sluzbami v oblasti hospodarského rozvoje
bude plné zohlednovat potreby a zdjmy Zen a muzl a pfileZitosti ke zvySovani rovnosti mezi nimi a
pfijme pfislusna opatreni ke splnéni tohoto cile.

Tato opatfeni mohou zahrnovat:

* pomoc Zzenam podnikatelkam; e zajisténi financni a jiné podpory podnikiim, aby prosazovaly rovnost
pohlavi;

* vybizeni Ucastnic kurz(, aby ziskaly dovednosti a dosahly kvalifikace pro praci tradi¢né povazovanou
za ,muiskou” a naopak;

e vybizeni zaméstnavatelskych instituci, aby ucnice a uUcastnice skoleni ziskavaly dovednosti a
kvalifikaci a mohly se uchazet o mista tradi¢né povaZovana za ,,muzska“, a naopak.

Clanek 28 - Zivotni prostiedi

1. Signatar uznava za svou povinnost zajistovat vysokou Uroven ochrany a zlepSovani kvality Zivotniho
prostredi v oblasti své plsobnosti, v€etné mistni politiky pokud jde o odpady, hluk, kvalitu ovzdusi,
biodiverzitu a dopady zmény klimatu. Uznava rovné pravo Zen a muzll mit prospéch z jeho sluzeb a
politiky pokud jde o Zivotni prostredi.

2. Signatar uznava, Ze v mnoha mistech se Zivotni styl Zen a muzl lisi a Ze Zeny a muzi mohou mistni
sluzby a verejné a volné prostory pouZivat jinak, nebo se potykat s rozdilnymi environmentdlnimi
problémy.

4. Signatar se tedy zavazuje vypracovat svou environmentalni politiku a politiku poskytovani sluzeb s
védomim specifickych potreb a specifického Zivotniho stylu Zen a muzl a potfeby dodrZovat princip
solidarity mezi generacemi.

KLICOVE DOKUMENTY EVROPSKE KOMISE K TEMATU GENDER A DOPRAVA

Evropska komise: Diversity management | European Commission (europa.eu) *’Platforma v CR
Diversity Charters.

Evropska komise: Women in Transport — EU Platform for change | Mobility and Transport'®
Stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru k tématu Zeny a doprava®®

Evropska komise DG Move, CIVITAS: Women's Issues in Transportation?’

7 Evropska komise: Diversity management | European Commission (europa.eu), Platforma v CR:

<cz_diversitycharter_en.pdf (europa.eu)>

18 Women in Transport — EU Platform for change | Mobility and Transport (europa.eu)

19 Stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru k tématu Zeny a doprava — Platforma pro zménu
(prtizkumné stanovisko na Zadost Komise) - Publications Office of the EU (europa.eu)

20 Evropska komise, CIVITAS: <She moves. Women's Issues in Transportation | CIVITAS>
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Politika EU v oblasti vyzkumu upfednostriuje zaclenéni hlediska rovnosti Zen a muzi do projektd
financovanych a spolufinancovanych v rdmci vyzkumu Evropské komise.

Je tfeba prozkoumat metody, jak prevést vysledky vyzkumu z oblasti genderu a dopravy do
strategickych politik. Zohlednéni specifickych potfeb a sbér dat je tfeba resit také prostrednictvim
mezinarodni spoluprace.

European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans

Eltis > The Urban Mobility Observatory/ Eltis facilitates the exchange of information, knowledge and
experience in the field of sustainable urban mobility in Europe.

SBELINES F1H
DEVELOPING ANDEHFLEMEMTING &
SUSTAIMABLE URBAM MGBILITY FLAN

TInn:0

European Observatory
for GENDER SMART TRANSPORT?*

EIGE (EVROPSKY INSTITUT PRO ROVNOST ZEN A MUZU — GENDER IN TRANSPORT

| Benefits.of genﬁe‘r‘iﬁﬁ‘ﬂit
through infrastructure
provision: an EU-wide survey §

Zdroj: EIGE

21 Eltis, The Urban Mobility Observatory: <European Platform | Eltis>
22 TinnGo: <TInnGo Observatory — European observatory for gender smart transport innovation
(transportgenderobservatory.eu) >
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OECD INTERNATIONAL TRANSPORT FORUM — GENDER IN TRANSPORT

#LeaveNoOneBehind

Doprava hraje dileZitou roli pfi zajistovani pfistupu k ptilezitostem pro obcany. Cilem dobrych politik
v oblasti mobility je priblizit vzdélani a zdravotni péci, pracovni mista a volnocCasové aktivity co
nejvétsimu poctu lidi. Univerzalni pfistup je zdsadni pro podporu spolec¢nosti, které nikoho
nevynechavaji a umoznuji vSem ob¢anim stejnou moZnost participace.

Zeny tvofi polovinu svétové populace, presto jsou ve vyuzivani dopravy ¢asto omezovany politikami a
sluzbami, které nezohlednuji jejich potreby. Z fady vyzkum( vyplyva, Ze gender je vyznamnym
uréujicim cinitelem pro vybér druh(i dopravy. Zenské cestovni vzorce jsou sloZitéj$i nez u muzd, s vice,
vétsinou kratkymi cestami, vyuZzivajicimi rizné sluzby, v rizné denni dobé, casto zahrnujici spole¢nost
déti. Dopravni feseni, ktera vyhovuji muzim - ktefi maji tendenci podnikat ve srovnani s pecujicimi
Zenami jen malo primych cest ve stanovenych casech a casto sami - tedy nemusi nutné fungovat
v dopravé pro Zeny.

Bezpecnost a zabezpeceni dopravy jsou rovnéz genderové specifické problémy. Obavy o bezpecnost
formuji dopravni chovani Zen ve vSech druzich dopravy vice nez muzi. Bezpecnost je pro Zeny nejvyssi
prioritou jako podminka pouzivani verejné dopravy. Prizkumy ukazuji, Ze velka vétSina Zen na celém
svéteé se citi ve vefejné dopravé nebezpecna a Ze mnoho z nich se stalo obéti fyzického nebo slovniho
obt&7ovani pfi jeho pouzivani nebo pohybu na vefejnych prostranstvich. Zeny proto z bezpeénostnich
dlvod( casto preferuji fizeni, je-li k dispozici, pred chizi, jizdou na kole nebo vefejnou dopravou. Pri
fizeni je mnohem mensi pravdépodobnost, Ze se Zeny stanou obétmi dopravnich nehod, nez Zeny. V
silni¢nim provozu zemfre tfikrat tolik muzl nez Zen; v nékterych zemich je 80 % obéti muzského pohlavi.
Jedna se o nejvétsi rozdil mezi pohlavimi v pfipadé umrti zplsobenych nedmysinymi zranénimi.

V pracovni sile v dopraveé jsou Zeny dramaticky nedostatecné zastoupeny. Pouze 22 % zaméstnanci v
dopravé v Evropské unii tvofi Zeny. V asijsko-pacifickém regionu maji Zeny obvykle méné nez 20 %
véech pracovnich mist v dopravé. Zeny jsou obzvla$té vzacné ve vyssich pozicich v odvétvi dopravy,
logistiky a infrastruktury. Napfiklad ve Spojenych statech je pouze 14 % téchto roli obsazeno Zenami.
Vysledkem je, Ze pfi rozhodovani je méné pravdépodobné, Ze budou zohlednény genderové
perspektivy. Aby bylo mozZné vypordadat se s pfedpokladanym nedostatkem kvalifikovaného persondlu
a lépe reagovat na specifické potifeby Zen jako uZivatell dopravy, bude muset odvétvi dopravy prilakat,
udrzet a vyskolit Zeny na vSech Urovnich.

Genderova dimenze dopravy je bohatym polem pro védeckou cinnost a zlepSovani verejnych politik.
Redeni otazek rovnosti Zen a muzd v dopravé bude pfinosem nejen pro Zeny, ale pro viechny uZivatele
dopravy, a to podporou uZivatelsky privétivého pristupu, ktery zajisti vysokou Uroven dostupnosti
dopravy. ITF se v této problematice vyznamné angaZuje a spolupracuje s partnery z vlad,
mezinarodnich organizaci, akademické obce i soukromého sektoru. Vice o aktivitach ITF: ITF work on
Gender in Transport | ITF (itf-oecd.org).

ITF Compendium
2019 ITF Compendium — Twitter: https://twitter.com/ITF_Forum/status/1191363168741801986

Just out! 19 contributions in new compendium highlight how better #transport connections improve
#access to opportunities for #women and girls. We explore solutions for inclusive and sustainable
transport for all #LeaveNoOneBehind
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International
\ Transport Forum

Internations
O Trans

port Forum

V ramci tohoto indikatoru i dalSich tykajicich se dobré praxe v rdmci EU se garantka projektu OPZ 27.
1. 2020 zlcastnila setkani odbornik(l zaméreného na pripravu a konzultaci témat véetné genderu v
dopravé ,2020 OECD International Transport Forum Summitu” na téma ,lInovace v dopravé pro
udrzitelny rozvoj“. Cilem ucasti garantky na setkani byla moZnost zapojit se do pfipravy OECD ITF
Summitu, ziskat informace a prehled o inovacich a trendech tykajicich se udrzitelného rozvoje v
dopravé a mit mozZnost se jako Ministerstvo dopravy zapojit do aktivit a odborné diskuze o inovativni,
udrzitelné a inkluzivni dopravé budoucnosti na mezinarodni tUrovni.

V roce 2019 taktéz garantka KA1 ptipravila ¢ldnek do OECD International Transport Forum Compendia
(Transport Connectivity: A Gender Perspective | ITF (itf-oecd.org)), ktery byl zaméreny na uplatfiovani
hlediska rovnych pfileZitosti v dopravni politice CR, a to zejména na specifické potfeby Zen, déti,
starSich osob a osob se zdravotnim postiZzenim.

2019 OECD International Transport Forum Compendium obsahuje 19 pfispévkd zastupcl statniho i
soukromého sektoru, mezinarodnich organizaci i akademické obce z celého svéta s cilem hledat reseni
pro udrzitelnou a inkluzivni dopravu. Vice zde, ¢lanek na str.12.

V roce 2020 a 2021 garantka KA1 OPZ pokracovala v mezindrodni spolupraci s OECD International
Transport Forum. Do 2021 OECD ITF Compendia “Transport Innovation for Sustainable Development:
A Gender Perspective” pripravila pfispévek ,Udrzitelna mobilita: inkluzivni budoucnost” (Transport
Innovation for Sustainable Development: A Gender Perspective | (Transport Innovation for Sustainable
Development: A Gender Perspective | ITF (itf-oecd.org)), vice zde, €lanek na str. 27) a zicastnila se
série online setkani/ webinadfd - vedle ITF Annual Consultation on Gender také webindfa k ITF k
tématim “ITF work on gender and transport”, “Webinar on Reducing the Impact of Covid-19 on
Gender Equality in Transport” a “Transport and Gender- Based Analysis Plus (GBA+)”.
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URBACT GENDER EQUAL CITIES
URBACT Gender equal cities®

Gesénim ministerstvem pro URBACT v Ceské republice % je
B ure 1 ] Ministerstvo pro mistni rozvoj. V Ceské republice, stejné tak jako

h _._.\ v ostatnich zemich, mésta predstavuji dlouhodobé klicovy prvek
' ' rozvoje konkurenceschopnosti. Program URBACT je jednim z
'.\“’\‘./ | nastrojd, ktery je v CR k rozvoji mést vyuzivan.

Sign
the European Charter Work
for Equality for of Women and towards 50/50 representation
Men of Local Life in local governance

services that support
women and men

who have experienced
gender-based violence

that municipal spending
addresses equally the needs
of all citizens.

Use

the city’s leverage to
promote gender equality
in procurement, supply
chains and grant funding

Collect
disaggregated data
to underpin policy,
service design and
budget decisions

to diversity in
participation,
communication and
representation

public spaces that are
safe and inviting for
everyone

Narrow Mainstream
the administration's gender across all
pay gap departments and from
the outset

PLATFORMA INCLUSION: JAK UCINIT INKLUZIVNI MOBILITU REALITOU

incl(us)ion

Publikace platformy INCLUSION?> ,Jak uginit inkluzivni mobilitu realitou: 8
principl a nastroji pro férovéjsi dopravni systém“26 uvadi doporuceni,
jak ucinit mobilitu inkluzivnéjsi, pfistupné;jsi a spravedlivéjsi. Dale hodnoti
zkuSenosti a dobrou praxi s cilem zlepsit socidlni rozmér udrzitelné

How to make dopravy_

inclusive
mobility a
reality:

nd

23 URBACT Gender equal cities: <https://urbact.eu/sites/default/files/urbact-genderequalcities-edition-pages-
web.pdf>

24 JRBACT v Ceské republice?*: <https://urbact.eu/urbact-v-ceske-republice>

25 Platfoma INCLUSION: <Inclusion: Home (h2020-inclusion.eu) >

26 INCLUSION, Kristin Tovaas, Rupprecht Consult: How to make inclusive mobility a reality, 2020. Dostupné z:
<inclusion D3 publication_final web.indd (h2020-inclusion.eu)>
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TUMI — TRANSFORMATIVE URBAN MOBILITY INITIATIVE

On behalf of Implemented by

STUMI g lome
4 Federal Ministry 4 o
* for Economic Cooperation g I Z pasisshe DoTel Shinlt M 0 b | llze

and Development Zusammenarbeit (61Z) GmbH Transformative Urban Mobility Initiative W

Transformative Urban Mobility Initiative (TUMI) pod zastitou German Federal Ministry for Economic
Cooperation and Development (BMZ), zaloZena sdruzenim 11 partnerq, realizuje aktivity v oblasti
udrzitelné méstské mobility. S TUMI Women Mobilize Women byla vytvorena sit, ktera silné ovlivriuje
mezinarodni debatu o Uloze a potencialu Zen v odvétvi mobility.

5 PRINCIPLES FOR
WOMEN AND TRANSPORT

y - x:
‘Women and men have Study 2 Develop inclusive .
different travel patterns and understand el 2 mobility services
women's mobility o
CG - " e —

feeletin iy

Ensure
women's security
in transport system:

women in the
transport sector

Create awareness
and stimulate
behavioral change

Zdroj: TUMI’'s 5 Principles to Empower Women in Transport https://womenmobilize.org/publications

HEINRICH-BOLL-STIFTUNG, SOCIOLOGICKY USTAV AV CR, V.V.I. PRAHA: GENDER A ENERGETIKA

Publikace Heinrich-Boll-Stiftung Praha: Gender a energetika?” obsahuje mj. ucelenou kapitolu Uzemni
planovani a doprav z perspektivy genderové rovnosti.

Z této studie mj. vyplyva fada zajimavych poznatk( z oblasti genderu a dopravy, viz napf.: ,,Doprava je
jednim z témat, kde se, prfedevsim na evropské urovni, uplatfiuje problematika genderové rovnosti.
Vyzkumy ukazuji, Ze muZi i 2eny maji rozdilné potfeby s ohledem na vyuZivéni hromadné dopravy. Zeny
pouZivaji hromadnou dopravu vice, castéji cestuji na kratsi vzddlenosti a nékolik krdt za sebou a také
uvddeji vétsi strach z cestovdni hromadnou dopravou ve vecernich hodindch.

%7 Blize viz Markova Volejni¢kova, Pospisilova, Kfizkovd. 2016. Gender a energetika. Praha: Heinrich-Béll-Stiftung,
Sociologicky ~ ustav AV CR, w.v.i,Praha 2016. ISBN:  978-80-7330-297-9.  Dostupné  z:
<gender_energetika_online.pdf (boell.org)>
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WPS PRAGUE, HEINRICH-BOLL-STIFTUNG PRAHA: JAK NAVRHNOUT FEROVE SDILENE MESTO?

Publikace ,Jak navrhnout férové sdilené mésto“? byla vytvofena ve spolupréci s praiskou
kancelafi Nadace Heinricha Bollaa je vénovana architektlm, urbanistim, politikim,
antropologlim a Sirsi verejnosti se zajmem o urbanismus. Jejim cilem je poskytnout hlubsi
pochopeni vlivu designu v kazdodennim Zivoté.

Co si predstavit pod pojmem férové sdileného mésta? V Ceské republice, architektonicka praxe a
urbanistické planovéni obvykle dobfte slouzi zdravym a ekonomicky aktivnim osobam. Ale kdyz
vezmeme v Uvahu demografii, pracovné a ekonomicky aktivni lidé tvofi o trochu vice nez
polovinu obyvatel mésta. Seniofi, mladi pod 18 let tvofi zbytek. Trendy také ukazuji, Ze nase
populace starne. A kdyZz k tomu priddme jesté pohlavi a etnicky plvod, skupiny uZivateld se
zasadnim zpUsobem lisi. Kazdy z nich ma jiné potfeby.

Publikace ,Jak navrhnout férové sdilené mésto?“ prinasi 8 jednoduchych pFibéhl rlznych
hrdin, ktefi predstavuji jednotlivé skupiny uzivatelld. Pfibéhy upozornuji na kazdodenni situace,
ve kterych stavajici design miZe byt vyznamnou prekazkou. Zaroven nabizeji reSeni, jak
uvédomély design vyznamné prispiva ke kvalité méstského Zivota.

REALIZACE UNIKATNICH CELOSTATNICH PRUZKUMU DOPRAVNIHO CHOVANI ZAMERENYCH NA
GENDEROVE ASPEKTY

Zeny v dopravé (2019) - studie dobré praxe ze zahranici

Ve spolupréci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., jsme v roce 2019 zpracovali studii Zeny v dopravé,
ktera poskytuje prehled o dopravnim chovani, potiebach a preferencich Zzen v dopravé. Cilem bylo
shromazdit poznatky o rozdilném postaveni a pfileZitostech muzli a Zen v dopravé a vysvétlit, jak
doprava ovliviiuje jejich kazdodenni Zivot.

V fadé evropskych zemi roste podpora inkluzivni a inovativni dopravy. Soucasné trendy vychazeji z
principl udrzitelného rozvoje a tzv. genderového planovani v dopravni obsluznosti, infrastruktufre av
Uzemné-dopravnim planovani. Timto pfistupem lze i v oblastech, které nemusi na prvni pohled
evokovat diskriminaci, odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou
aktivitu, raciondlné distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky. Genderové planovani tak
pfindsi vyhody pro vsSechny obyvatele. Zohlednuje potfeby Zen, déti, senior(i, pecujicich osob
doprovazejici dité nebo jinou zavislou osobu nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace. Zaméruje se zejména na bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni obsluznost.
Studie hodnoti rovné pfileZitosti v dopravé z pohledu Zen jako uZivatelek dopravy i z hlediska
zaméstnankyn dopravniho sektoru. Na zakladé nékterych zjisténi byla mimo jiné navrZzena metodika
hodnoceni dopadu Zelezni¢ni infrastruktury na rovné pfilezitosti muzli a Zen a nediskriminaci a
zhodnoceny vybrané strategické dokumenty vydané Ministerstvem dopravy CR z hlediska jejich
dopadu na rovné pfilezitosti Zen a muzd.

Dopravni chovani Zen — unikatni celostatni prtizkum s genderovymi aspekty a daty

Ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. jsme iniciovali provedeni prizkumu Dopravni
chovani Zen o dopravnim chovdni, mobilitnich potfebach a preferencich ceské spolecnostise
zamérenim na rozdily utvadrené genderovymi, socidlnimi, vékovymi, vzdélanostnimi aj. rozdily. Pro
ziskani kvantitativnich dat o dopravnim chovani, mobilitnich potfebach a preferencich ¢eské populace

28 Blize viz: WPS Prague. Jak navrhnout férové sdilené mésto? Dostupné z <Jak navrhnout férové sdilené mésto? — WPS
Prague>
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byla sesbirdana genderové tridénd data od 8900 ceskych respondentd starSich 18 let.

Dotaznik se vénoval:

e vyuZiti jednotlivych dopravnich mada,

e Ucellm cest,

e dostupnosti jednotlivych dopravnich prostiedka,

e dlvodlm pro nevyuzivani nékterych dopravnich prostredki,

e ne/vlastnéni ridi¢ského opravnéni,

e redlné zkusenosti i vnimanému pocitu ohroZzeni osobniho bezpedi pti pohybu ve verejném
prostoru spojeném s cestovanim,

e postojovym otdzkdm na udrZitelnou mobilitu.

Do roku 2019 chybéla v ¢eském prostredi zakladni genderové tfidéna data, ktera by pomohla
koncepcné analyzovat stav genderové rovnych pfileZitosti v dopraveé. Projekt Dopravni chovani Zzen v
datech tento deficit odstranuje a zdUrazriuje odborné postaveni genderové statistiky. Vysledky
prazkumu by mély byt implementovany do koncepcnich materialii rezortu dopravy, zejména
agendy pldnovani vystavby dopravni infrastruktury.

Cesko v pohybu — genderova perspektiva

Zaroven se podaftilo navazat spolupraci s autory celorepublikového vyzkumu Cesko v pohybu, jeho?
nékteré ¢asti byly na zakladé spolupriace genderové roztfidény o data o chovani ¢eské populace s
ohledem na mobilitu, véetné otdzek bezpecnosti.

PREHLED STRATEGICKYCH DOKUMENTU V REZORTU DOPRAVA 2018

Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050
Vrcholovy strategicky dokument Viddy CR pro sektor doprava

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIddy CR pro sektor doprava, Ministerstvo
dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru
a navrhuje opatreni na jejich feseni. Vzhledem k Siti problematiky nemohou byt feseni navrzena do
vSech podrobnosti. To je Ukolem navazujicich strategickych dokument( k Dopravni politice (na bazi
y,akénich  pland“), které rozpracovavaji jednotlivé oblasti feSené v Dopravni politice.
Dopravni politika urCuje gescni odpovédnost a orientacni terminy pro plnéni jednotlivych opatreni,
zpUsob financovani (nejedna-li se vyloZzené o opatfeni organizacniho charakteru) je rovnéz navrzeno
jen rdmcoveé a je rozpracovano v navaznych strategickych dokumentech.
Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit (mezinarodni
vazby, smlouvy), ulinit chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, Zivotni prostiedi, verejné
zdravi) a ucinit muZe (finanéni a prostorové aspekty). Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v
ramci dosaZeni svych cill predevsim zabyva, jsou: harmonizace podminek na prepravnim trhu,
modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy, zlepseni kvality silni¢ni dopravy, omezeni
vlivli dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, provozni a technicka interoperabilita evropského
Zelezni¢niho systému, rozvoj transevropské dopravni sité, zvySeni bezpecnosti dopravy, vykonové
zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti uZivatelll dopravnich sluzeb, podpora multimodalnich
prepravnich systémd, rozvoj méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,
zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné setrnou dopravu, vyuZiti
nejmodernéjsich dostupnych technologii a globdlnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS),
sniZzovani energetické naroc¢nosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech.
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V ndvaznosti na tento dokument jsou zpracovany sektorové dokumenty, jejichZ ukolem je rozpracovat
opattfeni z dokumentu Dopravni politika a navrhnout strategii k jejich naplnéni véetné finanéniho
zajisténi.

Materidl ma/nema dopad na rovnost muzi a Zen: Materidl md dopad na rovnost muzll a Zen.
Aktudlni stav k 31. 12. 2018: V ramci aktualizace Dopravni politiky probihaji od roku 2018 konzultace
obsahu, tak aby byly ve strategickém dokumentu zohlednény rozdilné potreby Zen a muzi v oblasti
dopravy. PGvodni termin pro aktualizaci Dopravni politiky byl k 31. prosinci 2018. Vzhledem k tomu, Ze
Ceska republika zahajila p¥ipravu nového programovaciho obdobi Evropské unie pro obdobi let 2021 —
2027 a aktualizace Dopravni politiky pro obdobi let 2014 - 2020 by ve svém obsahu toto nové
programovaci obdobi nezohlednila, pozadal ministr dopravy o zruseni tohoto Ukolu s tim, Ze nova
aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky bude predlozena v dubnu 2020.

Navazné strategické dokumenty k realizaci cilti Dopravni politiky
Podrobné rozpracovani specifickych cilG a opatfeni Dopravni politiky a jejich implementace je
predmétem navaznych strategickych dokumenta:

Dopravni sektorové strategie (Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym
vyhledem do roku 2050)

Strategicky dokument pro oblast dopravni infrastruktury a jejiho financovadni

Informace o strategii: www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie jsou kondicionalitou, tzn. nezbytnou podminkou, pro schvaleni
operacniho programu pro sektor doprava pro obdobi let 2014 — 2020, jejich pfiprava je proto pfimo
monitorovana Evropskou komisi. Hlavnim cilem dopravnich sektorovych strategii je:
1. vytvofit databazi vSsech znamych zamérl v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury vsech druh(
dopravy ve vlastnictvi statu; pro regionalni infrastrukturu zjistit rozsah financ¢nich potreb,

2. s vyuzitim progndzy (pro roky 2020, 2035 a 2050) sestavené s vyuzitim celostatniho multimodalniho
dopravniho modelu urcit metodou multikriterialniho hodnoceni a zjednoduseného hodnoceni ptinost
a nakladl dlleZitost zamérl; zaméry jsou Clenény na projekty a naméty (hranice mezi obéma druhy
zamérud neni ostrd, obé kategorie se lisi stavem pripravy a mnozstvim dostupnych informaci,

3. progndza finan¢nich mozZnosti,

4. rozdéleni finanénich prostfedk(l pro potfeby oprav, udriby a provozovani infrastruktury a po
rozvojové zaméry,

5. stanoveni harmonogramu pfipravy a realizace projektll a namétl na zakladé poradi duleZitosti
a dostupnosti financnich zdroju.

Gestor: MD

Monitoring: vyhodnoceni Uc¢innosti nejpozdéji v r. 2017, aktualizace nejpozdéji v roce 2018

Material ma/nema dopad na rovnost muzli a Zen: V predkladaci zpravé k materidlu ,Dopravni
sektorové strategie — Aktualizace 2017“ je uvedeno, Ze zpracovany materiadl nema vliv na rovnost muz(
a zen.

Bila kniha - Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Strategicky dokument pro oblast dopravni obsluZnosti

Cilem dokumentu je stanovit zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dalsi
obdobi. Hlavnim cilem Koncepce vefejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém
verejné dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individualni dopravé. V Ceské
republice by mél byt, v souladu s realnou i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni
infrastruktury a moZnostmi vefejnych rozpodtll, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé,
pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové
provazany mezi jednotlivymi pfepravnimi segmenty.
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Hlavni priority ve verejné dopravé pro dalsi obdobi:
Priorita l: HIERARCHICKY SYSTEM DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
Priorita I.: ZKVALITNENI PLANOVANI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
Priorita M. UZAVIRANI SMLUV 0 VEREJNYCH SLUZBACH
Priorita IV.: INTEROPERABILITA SYSTEMU

Priorita V.: OPTIMALIZOVANY VZTAH VEREJNYCH SLUZEB A KOMERCNICH SLUZEB
Priorita VI.: OPTIMALIZOVANY VZTAH VEREJNYCH SLUZEB K INFRASTRUKTURE

Gestor: MD

Material ma/nema dopad na rovnost muili a Zen: Material se tyka fyzickych osob. Mél by byt
aktualizovan o informace tykajici se specifickych potfeb Zen ve verejné dopravé. Genderové tridény
sbér dat (Zeny, muzi) zde chybi. Namét pro konzultaci, aby byla data pfi aktualizaci doplnéna.

Informace o strategii: Dle usneseni vlady CR ze dne 15. &ervna 2015 ¢&. 467 o Bile knize - Koncepci
verejné dopravy 2015 - 2020 s vyhledem do roku 2030 by MD mélo do 31. prosince 2019 predlozit
vladé CR vyhodnoceni Koncepce.
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Schvaleni-Bile-knihy-je-
dulezitym-okamzikem-pro-da/MD_Bila_kniha.pdf.aspx

Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Pro oblast bezpecnosti silniéniho provozu

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 si klade za cil do roku 2020 sniZit pocet
usmrcenych v silni¢nim provozu na Uroven prdméru evropskych zemi a dale pak o 40 % sniZit pocet
téZce zranénych.

Termin dokonceni strategie: schvaleny dokument

Gestor: MD

Monitoring: vyhodnoceni U¢innosti probiha kazdoroc¢né

Material ma/nema dopad na rovnost muzti a Zen: Material ma dopad na rovnost Zen a muzu.
Aktudlni stav k 31. 12. 2018: Materidl se tyka fyzickych osob. Pfesto, Ze zahrnuje riizna data — od déti
po seniory i rizikové vékové skupiny, genderové tridény sbér dat (Zeny, muzi) zde chybi. Namét pro
konzultaci se samostatnym oddélenim BESIP, aby byla data pfi aktualizaci doplnéna.

Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémi v CR pro obdobi 2014 — 2018
Implementaéni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050)

Pro oblast ITS a modernich technologii

Pro oblast inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy
dopravy je zpracovan Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systém( v CR pro obdobi 2014 —
2018 vcetné jeho rozpracovani v Implementacnim planu (stanoveni c¢asového harmonogramu
navazujicich krok( a zplsob financovani). Dokument bere v tGvahu silni¢ni dopravu, zabyva se také
dopravou ve méstech, vefejnou osobni dopravou a dopravou Zeleznicni.

Termin dokonceni strategie: 2013

Gestor: MD ve spolupraci s kraji, statutdarnimi mésty, dopravni policii, zachrannymi slozkami,
dopravnimi i logistickymi spole¢nostmi a pfislusnymi profesnimi organizacemi

Monitoring: vyhodnoceni Ucinnosti nejpozdéji v r. 2017, aktualizace nejpozdéji v r. 2018

Material ma/nema dopad na rovnost muzi a Zen: Predkladaci zprava - hodnoceni: Predkladany
material nema vliv na rovné prileZitosti muzl a zen. Toto hodnoceni neni relevantni nebot material
vliv na rovné pfileZitosti muzd a Zen ma.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/ITS/Implemetacni-plan-k-Akcnimu-planu-rozvoje-
intelige
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https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/akcni-plan-rozvoje-inteligentnich-dopravnich-
systemu-its-v-cr-do-roku-2020-s-vyhledem-do-roku-2050

Strategie podpory logistiky z vefejnych zdroji

Pro oblast ndkladni dopravy a logistiky

Zasady podpory rozvoje logistiky a terminal( multimodalni dopravy jsou feSeny v dokumentu Strategie
podpory logistiky z vetrejnych zdroju.

Termin dokondéeni strategie: schvaleny dokument (usneseni vlady ¢. 1571/2009)

Gestor: MD Monitoring: vyhodnoceni Uc¢innosti nejpozdéji v r. 2015, aktualizace nejpozdéji v r. 2016

Pro oblast zpoplatnéni provozu a internalizaci externalit

Dokument véetné termin( schvaleni a realizace bude navazovat na evropské procesy nastavené Bilou
knihou Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému. Rovnéz problematika dalSiho fungovani mytného systému po konci
smlouvy se soucasnym provozovatelem mytného systému bude feSena samostatnym vlddnim
materidlem.

Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2014 - 2020

Pro oblast letecké dopravy

Na rozdil o jinych druh( dopravy leteckd doprava neméla nikdy vlastni koncepci rozvoje. Z tohoto
dlvodu bylo rozhodnuto o vytvoreni navrhu Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2014 - 2020 v gesci
Ministerstva dopravy. Infrastruktura letist je dnes (s vyjimkou letisté Praha) ve vlastnictvi kraji nebo
soukromych subjektd. Pokud ma byt letecka infrastruktura podporena z evropskych fond(, je nezbytné
koncepci vypracovat. Koncepce letecké dopravy bude rovnéz dilezitym podkladem pro oblast
uzemniho planovani.

Termin dokonceni strategie: rok 2014

Gestor: MD Monitoring: vyhodnoceni Uc¢innosti nejpozdéji vr. 2017, aktualizace nejpozdéji vr. 2018
Material ma/nema dopad na rovnost muzd a Zen: Material se tyka fyzickych osob, ma dopad na
rovnost Zzen a muzl. V EU se neustale posiluje pravni regulace vztahu letecky dopravce a cestujici.
Oblast ochrany prav cestujicich je regulovana predevsim: - nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 261/2004 ze dne 11. Unora 2004, kterym se stanovi spolecna pravidla ndhrad a pomoci
cestujicim v letecké dopravé v pripadé odepreni nastupu na palubu, zruseni nebo vyznamného
zpozdéni let(; - nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002 ze dne 13. kvétna 2002,
kterym se méni natizeni Rady (ES) ¢. 2027/97 o odpovédnosti leteckého dopravce v pfipadé nehod; -
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 o pozadavcich na pojisténi leteckych
dopravct a provozovatel( letadel; - nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1107/2006 ze dne
5. Cervence 2006 o pravech osob se zdravotnim postiZzenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace v letecké dopravé.

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030

Pro oblast nakladni dopravy

Termin dokonceni: Koncepce vefejné dopravy: prosinec 2016

Gestor: MD ve spolupréci se samospravou

Material ma/nema dopad na rovnost muztli a Zen: Material se netyka fyzickych osob, nema dopad na
rovnost Zzen a muz(.

Koncepce vodni dopravy

Pro oblast vodni dopravy

Termin dokonceni: 2016

Pro oblast vodni dopravy je zpracovana samostatna koncepce z diivodu jejich specifik — vodni cesty
plni funkci vedle funkci dopravnich rovnéz radu jinych funkci a jedna se proto o oblast mezisektorovou.
Termin dokonceni strategie: rok 2016
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Gestor: MD ve spolupraci s MZe, MZP, MPO a MMR Monitoring: vyhodnoceni G€innosti nejpozdé&ji v r.
2017, aktualizace nejpozdéji v r. 2018

Material ma/nema dopad na rovnost muzd a Zen: Material se tyka fyzickych osob, ma dopad na
rovnost Zzen a muz(.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020

Pro oblast cyklistické dopravy

Dokument Narodni strategie cyklistické dopravy je zaméfeny na rozvoj nemotorové, zejména
cyklistické dopravy, a to ve dvou segmentech — nemotorova doprava jako soucdast systému dopravni
obsluznosti a nemotorova doprava jakou soucast rekreacnich aktivit.

Termin dokonceni strategie: schvaleny dokument (usneseni vlady ¢. 678/2004)

Gestor: MD ve spolupraci s MMR, MZP, MZd, MZe

Material ma/nema dopad na rovnost muzli a Zen: Material se tyka fyzickych osob. Genderové tfidény
sbér dat (Zeny, muzi) zde chybi. Namét pro konzultaci, aby byla data pfi aktualizaci doplnéna.

Priprava vystavby trati Rychlych spojeni

Pro oblast pripravy vystavby trati Rychlych spojeni (RS)

Cilem dokumentu Priprava vystavby trati Rychlych spojeni je stanovit harmonogram postupu pfipravy
vystavby trati RS.

Soucdsti dokumentu je: 1. Studie pftileZitosti (termin: 30. 6. 2014),

2. Uzemné technické studie (termin: konec roku 2015),

3. Studie proveditelnosti (termin: konec roku 2016), a to pro sméry: @ Praha - Brno - Ostrava st. hr. /
Bfeclav st. hr. @ Praha - Dresden st. hr. / Most B Praha - Miinchen st. hr. @ Praha - Wroclaw st. hr.
Soucdsti dokumentu musi byt rovnéz koncipovani napajeci soustavy ve vazbé na rozvoj pfenosovych a
distribu¢nich soustav

Gestor: MD ve spoluprdci s MMR a MPO

Narodni kosmicky plan

Pro oblast kosmickych technologii v sektoru doprava

Rozvoj ceského kosmického sektoru je Uzce svazan s Evropskou vesmirnou politikou a strategiemi
Evropské kosmické agentury (ESA) a Evropské unie (EU). Dokument Narodni kosmicky plan je urcen
organtim, které budou rozhodovat o dal$im sméfovani CR v oblasti kosmickych aktivit. Dokument
vymezuje souvislosti, pokud jde o kosmicky sektor a kosmické aktivity a navrhuje zplsoby a opatfeni
vedouci k maximalizaci ndvratnosti vefejnych investic.

Termin dokonceni strategie: schvaleny dokument

Gestor: MD Monitoring: aktualizace v r. 2016

Materidl ma/nema dopad na rovnost muzii a Zen: Material ma ¢astecné dopad na rovnost Zzen a muz(.

Narodni akéni plan Cisté mobility

Pro oblast cisté mobility

Cilem dokumentu Narodni akéni plan &isté mobility je vytvofit strategii Ceské republiky v této oblasti,
zhodnotit soucasny vyvoj vozového parku v CR (souhrn projektd &i podpory vyuZivani vozidel na
alternativni pohon) a vliv dopravy na Zivotni prostfedi. Budou v ni stanoveny cile v oblasti ¢isté mobility
v Ceské republice a opatieni pro posileni podilu vozidel na alternativni pohon. Termin dokon&eni
strategie: 31. 12. 2014

Gestor: MPO ve spolupraci s MD a MZP Monitoring: aktualizace v r. 2017

Material ma/nema dopad na rovnost muili a Zen: Materidl se Castecné tyka fyzickych osob.
Genderové tfidény sbér dat (Zeny, muZi) zde chybi. Namét pro konzultaci, aby byla data pfi aktualizaci
doplnéna.

Vize rozvoje autonomni mobility CR

* X Evropska unie o
o Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
e Operacni program Zameéstnanost




28

Strategicky dokument identifikuje koncept autonomni mobility a zasazuje ho do existujiciho
dopravniho systému. V Uvodu soucasné prezentuje dil¢i perspektivy, kterymi Ize na autonomni
mobilitu nahlizet, a to predeviim s ohledem na technologické a socioekonomické hledisko.
Dokument obsahuje popis vozidlovych technologii a systéml, testovani autonomnich vozidel, v¢.
projektu ,,C-ROADS Czech Republic”, v rdmci kterého jsou ovérovany a pilotné nasazovany systémy C-
ITS. Soucasti dokumentu je také analyza prinosl a Uskali souvisejicich se zavadénim autonomni
dopravy. V dokumentu jsou rovnéz predikovany vybrané poZadavky, které autonomni doprava bude
klast na fyzickou a digitdlni infrastrukturu. Pro uceleny Uvod do problematiky autonomni dopravy
obsahuje dokument zakladni prehled aktualni situace ve vybranych statech (Némecko, Rakousko,
Spojené staty americké) a na evropské a mezinarodni Urovni. Oblast autonomni dopravy patfi k jedné
z priorit EU a spolecny postup pfi feseni fady otazek je nezbytny pro Uspésné zavadéni autonomnich
vozidel do provozu.

Termin dokondeni strategie: schvéleny dokument usnesenim vlady CR ze dne 11. fijna 2017 &. 720
Informace o strategii:

Material ma/nema dopad na rovnost muzll a Zen: Materidl se tyka fyzickych osob. Ma dopad na
rovnost Zzen a muzQ. V ramci analyzy CDV a MD , Autonomni vozidla a jejich rozvoj na téma obavy
verejnosti v souvislosti s implementaci AV“ byl zohlednén genderové tfidény sbér dat. Informace o
strategii:www.czechspaceportal.cz/files/files/ITS_new/Ostatni/Vize%20rozvoje%20autonomni%20mobility.pdf

Koncepce

Odpocivky na ceskych dalnicich

Gestor: RSD

Informace o strategii: https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/8fd5918a-4027-4alc-81el-
0da8583b2eb6/rsd-publikace-odpocivky-web.pdf?MOD=AJPERES

Material ma/nema dopad na rovnost muzl a Zen: Material se ¢astecné tyka fyzickych osob. U vize
dalni¢nich odpocivek jsou vhodné uvedena jako vybaveni u malych, stfednich i velkych odpocivek
détska hristé.

PREHLED AKTIVIT AGENDY ROVNYCH PRILEZITOSTI K NAPLNENI INDIKATORU

,ZHODNOCEN|{ DOPADU NA ZENY A MUZE VE STRATEGICKYCH DOKUMENTECH MD
PREDKLADANYCH VLADE KE SCHVALEN{“ ZA ROK 2018

PFi naplfiovani VIadni strategie pro rovnost zen a muz(i v Ceské republice na léta 2014 — 2020, resp.
Minimalni standardu rovnosti Zen a muzli ve statni spravé a kazdoroéniho plnéni Aktualizovanych
opatreni Priorit a postupt vlady pfi prosazovani rovnosti Zen a muzll je tkolem Ministerstva dopravy
pribézné implementovat Metodiku hodnoceni dopadtl materialti predkladanych viadé CR do oblasti
rovnych prilezitosti Zen a muzl a v relevantni koncepcni, rozhodovaci a vyhodnocovaci ¢innosti dovnitt
i vné rezortu zahrnovat hledisko rovnosti Zen a muzl. Nejméné jednou roc¢né, do 31. ledna, ma
Ministerstvo dopravy povinnost Utadu vlady CR predloZit pocet a vyéet koncepénich, rozhodovacich a
hodnoticich materidld s rozpracovanim hlediska rovnosti Zen a muzg.

V ramci projektu OPZ ,Implementace Vladni strategie pro rovnost Zzen a muzl a souvisejici aktivity
Ministerstva dopravy” bylo naplanovano Gvodni setkani se zastupci Odboru Strategie v MD, kde bylo
rezortni koordinatorkou rovnosti Zen a muzt PaedDr. Olgou Marcalikovou a garantkami projektu Ing.
Lenkou Cermakovou a Mgr. llonou Vlachovou projednano zahrnuti hlediska rovnosti zen a muzl pfi
pfipravé aktualizace vrcholového strategického dokumentu VIady CR pro sektor doprava ,Dopravni
politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050“ a nasledn& moZnost spoluprace pfi
aktualizaci dalSich strategickych dokumentd MD.

Na zakladé predchozi dohody byla navazana spoluprace s Ufadem vlady CR a dne 13. listopadu 2018
probéhla konzultace zastupc U¥adu vlady CR, Ministerstva dopravy a Otevfené spoleénosti, 0.p.s. k
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strategickému dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.
Konzultace se zicastnili Lenka Griinbergova, vedouci Oddéleni prarezovych agend Odboru rovnosti Zen
a muzd pfi Ufadu vlady CR, Mgr. Lucia Zacharid$ova, expertka programu prosazovani genderové
rovnosti z Oteviené spolecnosti, 0.p.s., za Ministerstvo dopravy zastupci Odboru strategie, garantky
projektu Ing. Lenka Cermakové a Mgr. llona Vlachova a rezortni koordinatorka rovnosti zen a muz(
PaedDr. Olga Marcalikovd. Nova Dopravni politika bude zasldna do mezirezortniho pfipominkového
fizeni v ervenci 2020.

V roce 2018 byl Odborem personalnim predjednan projekt s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., které
provede Analyzu naplfiovani horizontalnich priorit v rdmci OPD1, OPD2 a zhodnoceni dopadu na rovné
prilezitosti Zen a muzll ve strategickych dokumentech rezortu MD. Analyza probéhne v roce 2019 pod
Odborem personalnim (Agendou rovnych pfileZitosti), ve spolupraci s Odborem fond( EU a Odborem
strategie.

V ramci Operacniho programu Doprava jsou mésta podporovana pfi zpracovani strategickych pland
udrzitelné mobility (SUMP). SUMP je dokument (zatim) zpracovdvany jednotlivymi mésty nad ptiblizné
40 000 tis. obyvatel. Je zaméren na feSeni nejen problematiky dopravy, ale rovnéz na ovliviiovani a
zpUsob uspokojovani mobility. SUMP je taktéZ soucasti Sirsiho projektu Smart City. Ministerstvo
dopravy proto certifikovalo narodni metodiku pro zpracovani SUMP - Metodika pro pfipravu plan
udrzitelné mobility mést Ceské republiky, a to Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. Narodni metodika
vychazi rovnéz z metodiky agentury Jaspers, kterd je zaméfena na mésta v koheznich statech. Pro
financovani méstskych projektli z OPD a IROP v obdobi 2014-2020 je jednou z podminek po roce 2018
mit zpracovany bud plnohodnotny SUMP nebo jeho zjednodusenou verzi SUMF. SUMF tak mizZe byt
prvni etapou pro zpracovani SUMP. SUMF bude zaméren zejména na problematiku verejné dopravy
ve méstech.

V nasledujicich letech 2019 a 2020 je v rdmci pInéni VIadni strategie pro rovnost Zen a muzl na léta
2014 — 2020 a nasledné pripravované VlIadni strategie pro rovnost Zzen a muzl 2020+ tfeba postupné
ve spolupraci s ptislusnymi odbory, samostatnym oddélenim BESIP a podtizenymi organizacemi pfi
planované aktualizaci ¢i pFipravé novych dokumentid vyhodnocovat, doplfiovat a aktualizovat stavajici
i nové pripravované celostatni koncepce a strategické dokumenty v rezortu dopravy z hlediska rovnych
prilezitosti Zen a muz(.

Evropska unie .
Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
Operacni program Zaméstnanost




30

PREHLED AKTIVIT AGENDY ROVNYCH PRILEZITOSTI K NAPLNEN{ INDIKATORU

,ZHODNOCEN{ DOPADU NA ZENY A MUZE VE STRATEGICKYCH DOKUMENTECH MD
PREDKLADANYCH VLADE KE SCHVALEN[“ ZA ROK 2019

Jednou z dlleZitych akci roku 2019 v oblasti udrzitelné mobility byla konference v Milevsku (15. — 17.
fijna 2019), které se zucastnilo nékolik zastupcld Ministerstva dopravy véetné garantky projektu
OPZ Implementace vladni strategie pro rovnost zen a muz( a souvisejici aktivity Ing. Lenky Cermakové
a rezortni koordinatorky rovnosti Zen a muz( Mgr. llony Vlachové, soucasti jejichz agendy je mimo jiné
zajistovani genderového mainstreamingu v rezortnich dokumentech.

Konference chytrych mést Milevsko
15.-17.10. 2019

V utery 15. 10. 2019 probéhl v Milevsku workshop ,,Proména ulic s dlirazem na déti“, ktery usporadaly
Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ve spolupraci s FGM-
AMOR a Loendersloot Groep.

Workshop byl provazan s,Konferenci chytrych mést:
Promyslime své mésto, svou obec”, kterd se nasledné konala ve
dnech 16. — 17. 10. 2019. Workshop i konference se zabyvaly
tématem udrzitelné mobility a novou vlddni koncepci méstské
mobility, na niZ spolupracuje také Ministerstvo dopravy.
Strategie Smart Cities, energetickd koncepce, adaptace
' nazménu klimatu, pldn udrZitelné méstské mobility. Kterou
strategii ma mésto realizovat drive? V letech 2019-2020 chce
Ministerstvo dopravy CR pfipravit novou vlddni strategii
méstské mobility. Na této konferenci byl zahajen sbér podnét(.
Konference se zabyvala tématem udrzitelné mobility a novou
for st anatomation vlddni  koncepci méstské mobility, kterou pfipravuje
' 2 Ministerstvo dopravy.

Zastupci ministerstev, JihoCeského kraje, Partnerstvi pro méstskou mobilitu, Narodni sité Mistnich
akcnich skupin, starostové a dalsi hosté diskutovali témata tykajici se Smart Cities a SUMP. Zastupce
Ministerstva dopravy Ing. Vit Sedmidubsky ucastniky seznamil s pfipravou nové vladni koncepce
méstské a aktivni mobility, ndméstkyné ministra zdravotnictvi Alena Steflova se zaméfila na téma, jak
se Cesi hybou a jak mdze méstska mobilita prispét k aktivnéjsimu a zdravéj$imu Zivotu. Zahraniéni
hosté hovofili na téma, jak premoci predsudky a chyby. Souvisi s tim napfiklad pro ¢eska mésta
revoluéni myslenka, ktera na konferenci zaznéla jako zahrani¢ni zkusenost - okoli Skol v dobé pfijezdu
na vyucovani pro auta uzavrit. Déti pak mohou bezpecné pfijizdét na kolech ¢i pfichazet pésky, zatimco
u nas je zatim zvykem spis déti ke Skolam naopak pfivazet auty.

VIadni koncepce méstské mobility Uzce souvisi s gender mainstreamingem a diverzitou. DlleZité je
zaméfit se na posileni verejné dopravy a bezmotorové dopravy (cyklodoprava a pési), a naopak
omezeni automobilové dopravy v centru. Nastroji, jez by mohly omezit automobilovou dopravu ve
mésté, jsou napr. podminky pro pohodIné uzivani MHD, carsharing, ale i rekonstrukce ulic, které budou
vyuzitelné pro vSechny druhy dopravy rovhomérné, nikoliv pouze pro automobily.
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GENDEROVE PLANOVANI A SPECIFICKE POTREBY ZEN A MUZU V DOPRAVE

Genderové planovani

Vyhlaska €. 398/2009 Sb. ze dne 5. listopadu 2009 o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace. Tato vyhlaska stanovi obecné technické pozadavky na stavby a jejich ¢asti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentdlnim postizenim,
osobami pokrocilého véku, téhotnymi Zenami, osobami doprovazejicimi dité v ko¢arku nebo dité do tii
let (dale také ,,0soby s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace®).

Ministerstvo dopravy podporuje mezinarodni projekt EUROKLIC, jehoZ cilem je zkvalitnéni a usnadnéni
cestovani osobam s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace. Zkvalitfiuje se pfistup
spolecnosti k prepravé skupin cestujicich se zvlastnimi potfebami, ptikladem mohou byt opravnéné
zvysujici se pozadavky na prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace
(dale také, O0OSPQO*), anebo pravidla pro prepravu détskych kocarka, pecujicich osob s ditétem do 3 let
nebo cyklistd s jizdnimi koly, zachycené v ptipravovanych unijnich predpisech. Konkrétné prepravé
OO0SPO je tfeba vénovat zvySenou pozornost, nebot tyto pozadavky jsou objektivné specifické a
preprava hromadnou dopravou mUze pfispét k lepsimu zapojeni téchto osob do béZzného Zivota. Dosud
jen Cast stanic je pfistupnd pro OOSPO a rovnéz pfistupnost vlakovych souprav je na nizsi Urovni nez
ve statech zapadni Evropy, i kdyZ Ceskd legislativa jiz nastavila nové poZadavky®. Podle statistického
Setfeni provedeného Ceskym statistickym Gfadem v roce 20183 je v Ceské republice celkem 1151,9
tis. osob se zdravotnim postizenim, z toho u 508,0 tis. osob se jedna o subjektivni posouzeni, u
ostatnich se jedna i o lIékarské posouzeni (invalidni dichod nebo pfispévek na péci nebo prispévek na
mobilitu nebo status osoby se zdravotnim postizenim nebo prikaz osoby se zdravotnim postizenim).
Podil uZivatell verejné dopravy s néjakou formou omezeni je vsak jesté vyssi — zahrnuje navic starsi
osoby se snizenou pohyblivosti, osoby s pfechodnym sniZzenim pohyblivosti po Urazu, téhotné Zeny,
rodice s kocarky, pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami. Podil zdravotné

2 podle poZadavk(i Zékona o vefejnych sluzbdch u novych vozidel plati jasné pozadavky. U Zelezni&nich sluzeb v
kazdém vlaku musi byt fazeno pristupné vozidlo. Na méstskych drahach musi byt ptistupna vsechna vozidla. U
autobusl objednavanych obcemi je to % vozidel u velkych smluv a 1/10 vozidel u malych smluv pod 70 000 km
za rok. U autobus( objednavanych krajem to musi byt alespori 1/10 vozidel. Objednatelé mohou stanovit
pozadavky prisnéjsi. Problém ovsem je, Ze u starych vozidel se tyto pozadavky neuplatniuji, dokud tato vozidla
nebudou vytazena z provozu.

30 7droj: <https://www.czso.cz/csu/czso/vyberove-setreni-osob-se-zdravotnim-postizenim-2018>
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znevyhodnénych lidi v populaci bude podle soucasnych trendl déle narlstat. Odstraniovani bariér tak
zGstane jednou z priorit pldnovani a budovani dopravni infrastruktury !

Zobrazeni osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace

© CRID (Consorci de Recursos i Documentacio per a I'Autonomia
Personal)

Zazni-li vystraha,
opustte dvefni prostor.

If the door alarm sounds,
leave the door area.

Zdroj: PID

Zaclefiovani genderové problematiky do oblasti dopravy vzbuzuje v Ceské republice stale u mnoha lidi
z fad laikd i odbornikl spise jisty Udiv ¢i nevoli nez uznani.

A netyka se jen podpory muz(, ale i Zen: Jak fika ve svém slavném vyroku Madeleine

Albrightova, byvala ministryné zahranicnich véci USA, historicky prvni Zena v tomto uradu: ,V pekle
existuje zvladstni misto pro Zeny, které nepomahaji ostatnim Zzenam.”
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Pokud ale maji byt dopravni systémy a infrastruktura ptistupné pro celou spole¢nost a nabizet vyuZziti
(pokud mozno) pro vSechny uzivatele stejnou mérou, je nutné se zabyvat potfebami jednotlivych
skupin muzd a Zen ve viech vékovych kategoriich a definovat spole¢né a odlisné rysy jejich dopravniho
chovani.®

V fadé evropskych zemi je pfitom jiz inkluzivni doprava samoziejmosti. Soucasné trendy, které se
prosazuji v mnoha evropskych méstech a obcich (napf. Viden, Berlin, Pafiz, Barcelona, Londyn i fada
mensich mést a obci), vychazeji z principl udrZitelného rozvoje a tzv. genderového planovani v
dopravni obsluznosti, infrastruktufe a v Gzemnim planovani. Timto férovym ptistupem lze i v oblastech,
které nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel,
zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky.
Genderové planovani tak prinasi vyhody pro vSechny obyvatele. Zohledriuje potieby Zen, déti, seniord,
pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Zaméruje se
zejména na bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni obsluznost.

V rdmci cil( udrZitelného rozvoje (sustainable development goals - SDGs), programu rozvoje OSN na
obdobi 2015-2030, na jejich? formulaci se podilely véechny ¢lenské staty OSN veetné Ceské republiky,
je doprava explicitné zminéna zejména ve spojeni s cilem 11: Vytvorit inkluzivni, bezpec¢na a udrzitelna
mésta a obce. V ramci podkapitoly 11.2 je dil¢éim cilem poskytnout do roku 2030 vsem pfistup k
bezpecnym, finanéné dostupnym, snadno pfistupnym a udrZitelnym dopravnim systémdm, zlepsit
bezpecnost silni¢niho provozu zejména rozsifenim verejné dopravy, a to vse se zvlastnim ddrazem na
specifické potreby rlznych skupin obyvatelstva jako jsou Zeny, déti, pecujici osoby, osoby se
zdravotnim postizenim nebo seniofi. 33

YT

genderové tridénych dat, ktery odhalil odliSnosti ve vzorcich dopravniho chovani rlznych skupin
obyvatel véetné téch zranitelnych. Od té doby byl gender mainstreaming ve Vidni zohlednén ve vice
nez 60 pilotnich projektech zamérenych na vefejny prostor a méstské planovani.

Kategorii genderu je nutné chapat jako proménnou, ktera do zna¢né miry ovliviuje dopravni chovani
potieby a preference jedincu. Proto by mél byt vZidy zohlednén pfi sbéru dat s presahem do praktickych
aspekt(l dopravniho planovéni (Zeny v dopravé 2019).

Do roku 2019 chybéla v c¢eském prostiedi zakladni genderové tfidéna data, kterda by pomohla
koncepcné analyzovat stav genderové rovnych prileZitosti v dopravé. Projekt Dopravni chovani Zen v
datech tento deficit odstranuje a zdlraznuje odborné postaveni genderové statistiky.

Planovani méstské a obecni vystavby - Gzemni planovani bylo tradi¢né spjato s vystavbou oddélenych
z6n pramyslu (obchodu, administrace) a zdén obytnych. Tzv. genderovy mainstreaming (resp.
genderové planovani) zohlednuje vsouladu s principy udrZitelného rozvoje situaci 21. stoleti a
vzajemné prolinani méstskych zén s dirazem na drive "neviditelnou" neplacenou praci, resp. péci, jejiz
vyznam stoupd i diky starnuti obyvatel a rlstu poctu zavislych osob (seniofi, osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, déti). Soucasny trend uzemniho planovani, ktery se
prosazuje v mnoha evropskych méstech a obcich (napf. Viden, Berlin, Paftiz, Barcelona, Londyn i
fada mensich mést a obci) z tohoto principu vychazi a klade akcent na celkovy design obytnych zén,
verejnych prostor a jejich bezbariérovost. Rozvoj mésta je planovan s ohledem na dostupnost sluzeb a

32 Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Dopravni chovani Zen v datech, 30. 11. 2021. Dostupné z: < 41-
905_Zaverecna-zprava.pdf.aspx (mdcr.cz)>

33 BliZe viz: https://www.osn.cz/sdg-11-vytvorit-inkluzivni-bezpecna-odolna-a-udrzitelna-mesta-a-obce/
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rozmisténi zakladnich obsluznych funkci mésta (tzv. short distance city) a také na jejich propojenost
(bezbariérovou) dopravou i pési a cyklistickou infrastrukturou.

Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel je tfeba zohlednovat naroky dalsiho vyvoje Uzemi, poZadovat jeho
reseni ve vsech potrebnych dlouhodobych souvislostech, véetné narok( a specifickych potreb riznych
skupin obyvatel na verejnou infrastrukturu a jeji dostupnost. Tzn. planovat verejny prostor na mistech,
kde se pohybuji ve vétsi mire skupiny, které pravé tuto podobu verejného prostoru potrebuji (Zeny,
déti, seniofi, osoby s omezenou schopnosti komunikace, pohybu a orientace). V rdmci mést napfiklad
parky, odpocinkova mista, détska hfisté planovat v blizkosti Skolskych, socialnich a zdravotnich zafizeni
a propojit je s dopravni infrastrukturou tak, aby byly dostupné pro pési, vefejnou hromadnou dopravu
i automobily. Navrh a ochranu kvalitnich méstskych prostord a vetfejné infrastruktury je nutné resit ve
spolupraci vefejného i soukromého sektoru s vefejnosti. Politika Uzemniho rozvoje (PUR), Zasady
Uzemniho rozvoje (ZUR), uzemni plany, koncepce a dal$i materialy by mély byt vidy diskutovany se
zastupci rGznych skupin obyvatelstva véetné seniorll, Zen, pecujicich osob a osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Socialni pilif je tfeba posuzovat z hlediska specifickych
potieb rlznych skupin obyvatel daného kraje a zohlednit jejich socialni zajmy a dopady na jejich zdravi
a kvalitu Zivota v souladu s principy udrzitelného rozvoje Uzemi. Dostupnost verejné infrastruktury
hraje pro tyto skupiny dlleZitou roli a je tfeba ji fesit i s ohledem na odliv obyvatel z perifernich oblasti
do vétsich aglomeraci a negativni dopad na demograficky vyvoj v téchto oblastech.

Gender mainstreaming

Oficidlni strategii vlady CR, EU i OSN pFi prosazovani rovnosti Yen a muz(l je tzv. genderovy
mainstreaming, ktery oznacuje systematické zaclenovani genderového hlediska do vsech fazi
pfipravy, provadéni, sledovdni a hodnoceni vsech politik, regulacnich opatfeni a program(
vynakladani prostfedki z rozpoctu tykajicich se fyzickych osob, s cilem prosazovat rovnost Zen a muzii
a zamezovat diskriminaci.

Pro statni uredniky to v praxi znamenad, Ze by se méli pri své praci s koncepcnimi, strategickymi a
legislativnimi dokumenty snazit uplatrovat i hledisko rovnosti Zen a muz(i (viz podkapitola Metodika
hodnoceni dopad(l na rovnost zen a muzd pro materialy predkladané viadé Ceské republiky).

Genderové statistiky a rozdilné chovani Zen a muza v dopravé

Genderové statistiky jsou velmi uZiteCcnym nastrojem, ktery lze vyuZivat pfi aplikaci genderového
mainstreamingu. V roce 2019 zadalo Ministerstvo dopravy zpracovat studii Zeny v dopravé®, kterd
poskytuje prehled o dopravnim chovani, potfebdch a preferencich Zen v dopravé. Cilem bylo
shromazdit poznatky o rozdilném postaveni a pfileZitostech muzl a Zen v dopravé a vysvétlit, jak
doprava ovliviuje jejich kazdodenni Zivot. V fadé evropskych zemi roste podpora inkluzivni a inovativni
dopravy a problematice genderového planovani se jiz systematicky vénuiji.

Na tuto studii navazoval v roce 2020 prizkum Dopravni chovani Zen o dopravnim chovani, mobilitnich
potifebach a preferencich ceské spolecnosti se zamérenim na rozdily utvarené genderovymi,
socidlnimi, vékovymi, vzdélanostnimi aj. rozdily. Zaroven se podafilo navazat spolupraci s autory
celorepublikového vyzkumu Cesko v pohybu (soubor 10 tisic domacnosti 2017 - 2020), jeho? nékteré
Casti byly na zakladé spoluprace genderové roztfidény o data o chovani ¢eské populace s ohledem na
mobilitu, véetné otazek bezpecnosti.

34 Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Ministerstvo dopravy: Zeny vdopravé. Dostupné z: <Zaverecna-
zprava_Zeny-v-doprave.pdf.aspx (mdcr.cz)>
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Rozdilné dopravni chovani Zen a muzli

Jeden z nejvyraznéjsich genderovych rozdilli s rozdilnym dopadem na mobilitu Zen a muzd se tyka
dostupnosti a vyuZiti jednotlivych dopravnich médi. Pro kazdodenni cestovani je nejéastéji uzivanym
dopravnim prostfedkem osobni automobil. Ten je zaroven dopravnim prostfedkem, u kterého jsou
genderové rozdily nejzasadnéjsi. Vyraznéjsi rozdily jsou patrné také u chlze. Pro volbu dopravniho
prostiedku je nejzasadnéjsim kritériem bezpecnost, kterou Zeny ocenuji jeSté vice nez muzi.
Frekvence cest dle ticelu a pohlavi v %.

HMdenné B nékolikrdt tydné I nékolikrdt do mésice nékolikrat do roka nikdy

ZENA 1 3z
)
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Zdroj: Dopravni chovani Zen v datech, Ministerstvo dopravy 2020.

Ackoliv vlastnictvi auta povaZuji zeny za nedilnou soucdst Zivota v moderni spole¢nosti ve stejné mire
jako muzi, ve srovnani s nimi Zeny ve vétsi mife podporuji aspekty udrzitelné dopravy, jako je
budovani vefejnych prostranstvi bez aut, nutnost feseni negativnich dopadd automobilismu na Zivotni
prostfedi ¢i myslenku, Ze by lidé méli omezit jizdu autem. Zeny jsou empatictéjsi k alternativnim a
udrzitelnym zplsoblm mobility a uvédomuiji si ve vétsi mife dopady extenzivni automobilové dopravy
na Zivotni prostredi.

Postoj k vyroku .,V zijmu ochrany Zivotniho prostiedi by lidé méli omezit jizdu autem™ v %
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Zdroj: Dopravni chovani zen v datech, Ministerstvo dopravy 2020.

Ucel cesty ¢asto souvisi s tradiénimi genderovymi rolemi. Nejvétsi rozdily mezi Zenami a muzi existuji
u cest do prace a u sluzebnich cest, které dominantné realizuji muzi. Zatimco Zeny castéji cestuji za
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Vv

ucely souvisejicimi s péci o domacnost a nakupovani. Pro Zeny je také typictéjsi princip multimodality
a tzv. fetézeni cest, kdy se béhem jedné cesty snazi zafidit vice véci.

Ukel cest, dle velikosti obce a pohlavi
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Zdroj: Genderové aspekty v prizkumu Cesko v pohybu, 2020.

Genderové planovani

O statistiky se pak muUZzeme opfit pri tzv. genderovém planovani, které se zaméruje predevsim na
opatfeni v dopravni obsluZnosti, infrastruktufe a v izemnim a dopravnim planovani, ktera pomahaji
zvySovat standard bezbariérovosti, dostupnosti a bezpecnosti. Genderové planovani tak prinasi
vyhody pro vSechny obyvatele. Zohledrnuje potfeby Zen, déti, seniord, pecujicich osob nebo osob s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Soucasné trendy, které se prosazuji v mnoha evropskych méstech a obcich (napf. Viden, Berlin, Pafiz,
Barcelona, Londyn i fada mensich mést a obci), vychazeji z principl udrZitelného rozvoje a tzv.
genderového planovani v dopravni obsluznosti, infrastruktufe a v Uzemnim planovani. Timto férovym
pfistupem lIze i v oblastech, které nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry
omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou aktivitu, raciondlné distribuovat zdroje a
celkoveé zlepsit Zivotni podminky.

Jak navrhnout férové sdilené mésto? — WPS Prague

Jak navrhnout férové sdilené mésto? pfinasi 8 jednoduchych podmanivych pfibéhd riznych hrdind,
ktefi predstavuji jednotlivé skupiny uZivatel(l. Tato publikace je vénovéana architektlim, urbanistlm,
politikdim, antropologlim a $irsi vefejnosti se zajmem o planovani mést.

Evropska unie L.
Evropsky socialni fond Ministerstvo dopravy
Operacni program Zaméstnanost




37

Gender a doprava a udrZitelna méstska mobilita

Prifezovym opatrenim by pfi planovani udrzitelné méstské mobility mélo vidy byt zajisténi dopravni
dostupnosti pro vSsechny obyvatele véetné osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a dalsich
zranitelnych skupin — starSi osoby se snizenou pohyblivosti, téhotné Zeny, déti, rodice s kocarky,
pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami, ¢i osoby s prechodnym sniZzenim pohyblivosti po
Urazu na principu gender mainstreamingu (pristupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatelstva).
Podpora inkluzivni a inovativni dopravy vychazejici z principt udrzitelného rozvoje a tzv. genderového
planovani v dopravni obsluznosti, infrastrukture a v Uzemné-dopravnim planovani. Timto pfistupem
Ize odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné
distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky.

Planovani dopravni obsluznosti je Uzce provazano s procesy planovani udrzitelné méstské mobility.
Dalsi rozvoj preference verejné dopravy a postupné zlepseni pristupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a vefejného prostoru (véetné terminal(i verejné dopravy, zastavek ¢i podchodi) by mély
probihat sohledem na zvlastni potfeby rlznych skupiny obyvatel a starnuti populace (napft.
bezbariérové Upravy nastupist, bezbariérové toalety véetné prebalovacich pultd v blizkosti zastavek,
rekonstrukce a budovani zastavkovych forem priznivéji pro vyménu cestujicich a pro seniory, téhotné
Zeny, pecujici osoby s kocarky a détmi do 3 let a osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace apod.).

Pro zlepseni bezpecnosti a plynulosti provozu je ve méstech a obcich u déti, seniord, pecujicich osob
a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace dilezité zavadéni rliznych druhd
preferencnich opatfeni, napf. reSeni zastavkovych forem pfiznivéjSich pro vyménu cestujicich
a zmensSovani vyskového rozdilu mezi nastupnim prostorem vozidla a nastupni plochou (napf¥. zastavky
videriského typu), zavadéni prvk( ke zklidnovani dopravy, opatreni ke sniZzeni rychlosti a dalsi.

Ve meéstech a obcich je déale tfeba zlepSovat podminky pro pési dopravu zavadénim opatfeni pro
segregaci a bezpecnost pésiho provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a
kocarky, budovani ramp pro kocarky a voziky, osvétleni zastdvek a podchodl, spravné osviceni
prechod( atd.)

Vyznamny vliv na vyuzZivani verejné dopravy ze strany Siroké verejnosti ma také pocit bezpeci ze strany
cestujicich, a to zejména v nocnich hodinach. Prioritou je zajisténi bezpecnosti cestujicich
v prostfedcich vefejné hromadné dopravy a ve verejném prostoru od instalace prvk( dopravniho
zklidriovani aZz po zajisténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich, zastavkach, nastupistich
i v podchodech v nocnich hodinach. Jako mozZnosti, jak zvysit pocit bezpeci u Zen a seniord ve vefejné
dopravé a vytvorit prostiedi, jez sniZuje pravdépodobnost kriminality, |ze vyuzit jednoducha a financné
nenaroc¢na technologicka rfeseni (napt. dobfe umisténé a osvétlené zastdvky) ¢i podporu persondlu
dopravcl pro zvyseni pocitu bezpeci cestujicich (zejména ve vlacich).

V souladu s aktudlnimi trendy se pocita také s postupnym zavddénim inovativnich technologii a
opatteni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace a zranitelné Ucastniky
dopravniho provozu. Pfi zvySovdani bezpecnosti dopravniho provozu je napf. vyznamna role ITS, které
napomahaji zvyseni bezpecnosti cyklistd v silnicnim provozu i Ucastniki bezmotorové dopravy
(zejména pési dopravy). Optimalizace méstského silni¢niho provozu prostiednictvim ITS umozZiuje
lépe zohlednovat preferenci pésiho provozu, napf. podpofit pési dopravu skrze ,chytré semafory”,
delsi interval zelené na semaforech, coz je klicové zejména pro seniory, osoby s kocarky a osoby
pecujici o déti do 3 let véku ¢i pro osoby se zdravotnim omezenim. Rozsifuje se akusticka signalizace
pro nevidomé na prechodech pro chodce a systém dalkové ovladanych akustickych orientacnich a
informacnich majakda na verejné pfistupnych mistech. Akusticka signalizace pro nevidomé se stala
povinnou soucasti svételného signaliza¢niho zafizeni na nové zfizovanych nebo rekonstruovanych
prechodech pro chodce a na Zelezni¢nich prejezdech. | nadale se zavadi hlasové informovani pro snazsi

* X Evropska unie o
o Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
e Operacni program Zameéstnanost




38

orientaci nevidomych v méstské zastavbé, v MHD, v pfiméstské a Zelezni¢ni dopravé, na kfizovatkach,
v podchodech, na zastavkach vybavenych elektronickymi informacnimi tabulemi, v metru, v okoli
uradd a nemocnic.

Svoboda pohybu jednotlivce neni dana pouze stavebnimi Upravami, které by fyzicky branily volnému
pohybu, ale je také Uzce spojena se snadnou orientaci v ramci dopravni infrastruktury a doprovodné
infrastruktury. Zajisténi svobodného pohybu k vykonu zaméstnani, péce o rodinu sluzeb pro béziny
Zivot lidi (napf. zdravotni zafizeni, posta, obchod, kulturni zafizeni, dopravni sluzby, rozvoj verejnych
prostor atd.) spociva v maximalni mozné mife pristupnosti budov Ufadi i jinych instituci.

Ve vztahu k dopravni soustavé se jednd zejména o oblast pfistupnosti dopravnich staveb a technologii
s nimi souvisejicich. Pfistupnosti se v obecné roviné rozumi zajisténi nezavislého a Uplného zapojeni
osob se zdravotnim postizenim do vsech oblasti Zivota spolecnosti, tim Ze budou odstrariovany
prekazky a bariéry, které brani pristupnosti budov, dopravy i informaci a informacnich technologii.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je v dlsledku dulezité pro vSechny skupiny
obcanq, napf. osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici
osoby, rodice s kocarkem, starsi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s docasnym omezenim
pohyblivosti, a proto by se pristupnost prostiedi méla stat zcela béZznym standardem.

Klicové dokumenty
Provadéci plan TSI PRM v Ceské republice 2017 — 2027

Pristupnost vlakové prepravy pro lidi pouzivajici vozik : Vyzkum veiejného ochrance prav 2019:
P¥istupnost vlakové pfepravy pro lidi pouzivajici vozik®:

Klicova zjisténi
1. Pouze 24 % z celkového poétu nastupist v Zeleznicnich stanicich/zastavkach je pro lidi pouzivajici
vozik alespon ¢astecné fyzicky pristupnych (k 15. 4. 2019).

2. Pouze 23 % z celkového poctu budov v Zelezni¢nich stanicich/zastavkach je pro lidi pouZivajici vozik
alesporn castecné bezbariérovych (k 15. 4. 2019).

3. Poskytovatelé Zelezni¢ni prepravy na uzemi Ceské republiky ve vét$iné pfipadi umoziuji
uzpulsobenim vozi prepravu lidi pouZivajicich elektricky vozik (Leo Express Global, a. s., — 100 % voz,
Ceské drahy, a. s., — piblizné 70 % voz(, ¢asteéné ARRIVA vlaky, s. r. 0., a GW Train Regio, a. s.). Pouze

spolecnost Regiolet, a. s., neumoziuje prepravu lidi pouZivajicich elektricky vozik, jelikoZ Sifka dvefi
jejich motorovych jednotek je max. 60 cm, namisto potifebnych 80 cm.

4. Do dnesni doby chybi pravni nastroj, ktery by umoznil u¢inné vynuceni zpfistupnéni vozi
registrovanych a schvalenych pred 1. cervencem 2008 (natizeni TSI PRM).

e Doprava je jednim z odvétvi, kde se na evropské Urovni, uplatiiuje problematika genderové
rovnosti. Zeny maji p¥i vyuzivani dopravy rozdilné potfeby neZ muzi, které viak bohuzel v Ceské
republice nejsou zatim zpravidla v koncepcich dopravy a tzemniho planovani reflektovany.

35 \lyzkum vefejného ochrénce prav 2019: Pfistupnost vlakové prepravy pro lidi pouZivajici vozik:
<https://www.ochrance.cz/fileadmin/user_upload/CRPD/Vyzkumy/Vyzkum-vlaky-2019.pdf>
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e V Ceské republice vsoucasnosti chybi vefejné dostupnd genderové senzitivni data nebo
statistiky v oblasti dopravy (genderové tridény sbér dat), z kterych lze vysledovat odlisné
potieby Zen a muz(l v oblasti dopravy.

e Gender mainstreaming — Pfistupnost prostiedi pro vSechny skupiny obyvatel se specifickymi
potiebami. Zajisténi pristupnosti dopravy ve stejné kvalité pro vSechny uzivatele dopravy, a to
s ohledem na specifické potfeby Zzen — sbér genderové tfidénych dat — dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb se jedna
o téhotné Zeny, osoby doprovazejici dité/déti (napf. dvojcata) v koc¢arku nebo dité do tfi let,
osoby  pokrocilého véku a osoby s  pohybovym, zrakovym,  sluchovym
a mentalnim postizenim.

e S pojmem doprava Uzce souvisi pojem mobilita, ktery je chapan jako schopnost premistovat
osoby nebo véci bez vétsich zdbran, s potfebnou Urovni bezpecnosti a spolehlivosti, a to nejen
z hlediska dopravnich technologii, ale i ze socidlniho hlediska (napf. pfistupnost k dopravnim
sluzbam pro Zeny — jejich prioritnimi potfebami ve vztahu k dopravé jsou bezbariérovost,
bezpecnost a v souvislosti s vefejnou dopravou také ¢astéjsi cestovani béhem dne v prepravné
méné vytizenych relacich a cestovani mimo Spickové obdobi. Napt. aplikace pro poskytovani
informaci o dopravnim spojeni IDOS podporuje vyuzivani dopravy mimo Spickové obdobi a
informuje o bezbariérovosti. Vyuziti ICT, ITS a GNSS pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace a pro zranitelné Ucastniky silniéniho provozu, mezi které radime i uzivatelky
dopravy jako osoby se specifickymi potfebami.

e Zeny vyuZivaji vefejnou dopravu ¢astéji nez muzi. Muzi a Zeny ji také vyuZivaji za rdznymi Géely
— Zeny Castéji z divodu navstévy a prepravy blizkych, muzi ¢astéji z divodu dojizdéni za praci
(coz souvisi s jejich vyssi mirou ekonomické aktivity). Maji také do znacné miry rozdilné potreby
ve vztahu k pfepravé (Zeny maji ¢astéji specifické potieby ve vztahu k zajisténi bezpecnosti pfi
prepravé Ci ve vztahu k zajisténi dostatecného prostoru pro prepravu malych déti).

Bezpecnost — Zeny
= Poloha zastavek vefejné dopravy
= Dostatecné mnoizstvi zastavek verejné dopravy
= Pfehlednost terénu zastavek MHD (Bezpecny verejny prostor, parkovani aut u
prechod(, vhodné upravena zelen, protiskluzovy povrch)
= Verejné osvétleni
= Zastavky na pozadani

Bezbariérovost - Zeny
e Uzemni planovani — zastoupeni jedinct se specifickymi potfebami
e Projekty dopravni infrastruktury (samosprava) - matky, osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace (OSSPO)
e Problematika vytahll — evakuacnich vytahl i sohledem na rodi¢e skocarky (dvojcata),
elektrické voziky....
e Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postizenim
* Metodické vedeni Drazni Gfad a Ufad civilniho letectvi - bezbariérové uzivani
dopravnich staveb (technické predpisy MD)
= Technické normy a technické predpisy v oblasti bezbariérového uzivani
dopravnich staveb
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=  Konzultani a poradenska ¢innost v oblasti bezbariérového uzivani
dopravnich staveb a prostredk(
= Upozornovat na bezpecnost osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace
(OSSPO) — kampané BESIP
= |TS - podporovat vyvojové aktivity pro podporu samostatného a bezpecného
pohybu OSSPO
= |dentifikovany problém: Projektant — nedostatecné proskolovani v oblasti
bezbariérovosti staveb dopravni infrastruktury. Opatfeni provérit vznik
profesni organizace v gesci MMR
e Technologicka diskriminace — rychlost vyvoje technologii, lidé ve vy$sim véku nestaci témto
pokrokdm.
e |TS —aplikace
e Snadno srozumitelnd forma informaci — MV pfipravuje metodiku
e Komunitni planovani — SUMP, SMART CITY
Dopravni politika
Propojeni mobility a kvality Zivota
Dostupnost
Ministerstvo dopravy je aktivné zapojeno do Narodni akéniho planu podporujiciho pozitivni starnuti
pro obdobi 2013 az 2017, kde je rada stycnych bodu, které se prolinaji také s potfebami Zen. Inspiraci
a prostor pro soucinnost v ramci uplatiiovani rovnych pfilezZitosti je proto mozné hledat napfiklad ve
Zpraveé o plnéni Narodniho akéniho planu podporujiciho pozitivni starnuti pro obdobi let 2013 az
2017 za rok 2017.

MEZINARODNI HLEDISKO — PRIKLADY DOBRE PRAXE

V fadé evropskych zemi roste podpora inkluzivni a inovativni
SMART MOBILIT dopraﬁvy. Soucasné trer’1dy vy'cha'zt?ji’ z principﬁ'udriitevlnéht‘)
s rozvoje a tzv. genderového planovaniv dopravni obsluznosti,
infrastrukture a v izemné-dopravnim planovani. Timto pfistupem
Ize i v oblastech, které nemusi na prvni pohled evokovat
| diskriminaci, odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel,
zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje
a celkové zlepsit Zivotni podminky. Genderové planovani tak
pfinasi vyhody pro vSechny obyvatele. Zohledfuje potieby Zen,
déti, seniorll, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace. Zaméfuje se zejména
na bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni obsluZnost.

WWWRAMBOLLCOM/SMART. MOBILITY

Zdroj: Ramboll, Smart mobility: Making transport about people

IRSKO
Priizkum dopravniho chovani Zen a muzi

Travelling in a Womans Shoes Report, Transport Infrastructure Ireland: Tll-Travelling-in-a-Womans-Shoes-
Report_Issue.pdf

Evropska unie -
Evropsky socialni fond ‘ ~ Ministerstvo dopravy
Operacni program Zameéstnanost :



41

Rakousko

Planovani dopravy a dopravni infrastruktury — gender mainstreaming Viden
https://www.wien.gv.at/english/administration/gendermainstreaming/examples/

https://apolitical.co/solution_article/vienna-designed-city-women/

Velka Britanie

GENDER AUDITING CHECKLIST (UK) - The Department for Transport ve Velké Britanie zverejnil svQj prvni Pokyn
a kontrolni seznam pro genderovy audit verejné dopravy v roce 2002. Tento kontrolni seznam
(checklist) ma inspirovat a poskytovat podporu poskytovatelim verejné dopravy pri provadéni
genderového auditu v jejich spolecnosti a jejich sluzbach. V roce 2006 odbor také implementoval Akéni
plan systému rovnosti Zen a muzl na obdobi 2007-2010 s cilem zavazat vSechny vefejné organy k
vytvoreni systému rovnosti Zen a muzl s umyslem eliminovat diskriminaci na zakladé pohlavi a
sexualniho obtéZovani a v kone¢ném disledku podporovat rovnost Zen a muzd.

Diversity and Inclusion Publications:

Diversity and inclusion publications - Transport for London (tfl.gov.uk)
https://wbg.org.uk/wp-content/uploads/2018/10/Transport-October-2018-w-cover.pdf
TEGT2 Promoting gender equality in transport UK 2005.pdf (ssatp.org)

Kanada

Transport Canada pouZivd Gender-Based Analysis Plus (GBA +)3¢ jako analyticky nastroj pro véechny
faze jejich prace pfi krizovém fizeni a reakci na pandemii COVID-19. GBA + je analyticky proces
provadény pri vyvoji nové nebo upravené politiky, legislativy, natizeni nebo jiné iniciativy. Cilem
nastroje je posoudit, zda by navrhovana iniciativa méla jiny dopad na Zeny a muze a jak. Vysledky
hodnoceni se pouZivaji jako zaklad pro zajisténi spravedlivého zachazeni a pfrileZitosti pro vsechny.

36 Gender-Based Analysis Plus (GBA+): <https://www.canada.ca/en/immigration-refugees-
citizenship/corporate/publications-manuals/departmental-plan-2020-2021/gender-based-analysis-plus.html>
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Svédsko
Ve Svédsku je rovnost zen a muzl principem, ktery je jiZ tradiéné souasti politického rozhodovani. V
planovani a rozhodovani na Urovni mést a obci poskytuje podporu Svédsky svaz mést a regiond. Svym

¢lendim v ramci programu pro udrZitelnou rovnost nabizi tzv. ,startovaci sadu”, ktera na konkrétnich
pfipadech vysvétluje principy gender mainstreamingu.

Spanélsko

Spanélské spoleénosti autobusové dopravy maji z hlediska pohlavi mnohem diverzifikovanéjsi pracovni
silu a Fadi se na pfedni misto mezi spole¢nostmi osobni dopravy na evropské trovni. Spanélsko je prvni
zemi v EU, pokud jde o priimérné procento fidicek zaméstnanych ve spole¢nostech osobni silni¢ni
dopravy.

Vigo je Spanélské mésto s méné nez 300 tisici obyvateli, ale presto je jiz ptikladem pro celou zemi, a to
z jednoho davodu: zajistit noéni pfepravu ve mésté bezpeénou pro Zeny*. Jak? Od tnora 2018 bylo
uvedeno do praxe poskytovani hromadné dopravni sluzby, ktera spociva v tom, Zze od 10:30 v noci
mohou uZivatelky na vSech méstskych tratich fici fidici, kde chtéji v ramci trasy vystoupit. Kromé toho
musi sestoupit prednimi dvermi, aby ridi¢ zajistil, Ze budou mimo nebezpedi silnicniho provozu nebo
jinych agresi.

EVROPSKE A SVETOVE METROPOLE A UDRZITELNE GENDEROVE PLANOVANI

M

Zdroj: Gender and (Smart) Mobility Green Paper 2021 Ramboll (Stockholm, Helsinki, Oslo, Kodan, Dilli, Singapur):
gender-and-mobility_report.pdf (ramboll.com)

Evropské metropole v soucasnosti ustupuji od tradiéniho Uzemniho planovani, kde je vétSina oblasti
planovdna genderové neutralné (tj. bez rozdilného dopadu na jejich obyvatele, jejich vék, pohlavi a
specifické potreby). S cilem vytvofit vice inkluzivni, bezpe€na a udrZitelnd mésta a obce a zvysit kvalitu
Zivota jejich obyvatel postupné upfednostfiuji Uzemni planovdni s genderovou perspektivou.
Genderové planovani se vice soustfeduje na kazdodenni Zivot obyvatel, tak aby vefejné prostory
vyhovovaly potfebam celé populace véetné zranitelnéjsich skupin, jako jsou seniofi, Zeny, malé déti a
osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Jednim ze zakladnich trendd je tzv.
humanizace uli¢niho prostoru a pfeména verejného prostoru na misto pro verejny Zivot.

37 Esta ciudad espafiola estd dando transporte publico seguro a sus ciudadanas - Noticias (culturacolectiva.com)
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Rada evropskych mést od 90. let minulého stoleti do svych politik Gzemniho (méstského) planovani
zahrnuje tzv. gender mainstreaming jako jednu z priorit. Kromé jiného za ucelem dosazZeni
verejného zdravotnictvi a diky mnoha studiim, které v minulych letech probéhly na toto téma, bylo
zjisténo, Ze planovani zahrnujici genderové aspekty, resp. odlisné potfeby Zen a muzdl, starsich
obyvatel, déti, aj. do provozu mésta, maji jednoznacné pozitivni vliv na bezpeci jeho obyvatel
(pldanovani bezpecnych cyklostezek, parkovani, budovani park(, sportovist aj.) i na Ucelnost vyuziti
vefejnych zdrojl. Jednou ze soucasnych vyzev je i boj se sexualnim nasilim ve vefejném prostoru a
dopravé. Ukazuje se, Ze k zajisténi bezpeci je nezbytné alokovat prostiedky do takovych opatieni, které
respektuji specifické potreby Zen, jako obvyklych obéti sexualniho nasili, v prostorovém uspofadani i
specifické infrastrukture mésta (vhodné zvoleny méstsky mobiliar, zvlastni ,zelené zony“ bezpedi,
umisténi a vybaveni verejnych toalet, zvl. opatreni ke zvySeni bezpeli— osvétleni, usnadnéni orientace,
zacilenost/adresnost policejnich kontrol, aj.).

Prikopniky genderového planovani jsou zastupitelé Vidné, kde od roku 1991 zacali na zakladé vzorci
vyuziti vefejného prostoru definovat presnéji potfeby a zajmy obyvatel, ktefi jej vyuzivali a ndsledné je
promitli do Gzemnich a regulacnich plan(, urbanistickych koncepci, véetné planovani obcanského
vybaveni a vefejnych prostranstvi. Zacali (stejné jako dnes jiz fada evropskych mést) rozvijet Zivy
méstsky parter jako jeden ze zakladnich atributl mésta a atraktor pro pfitomnost lidi ve vefejném
prostoru, na vyznamnych verejnych prostranstvich uplatfiovat v rdmci Gzemnich studii, regula¢nich
pland a v izemnim rozhodovani poZadavek na verejné pristupny parter a maximalni délku priceli jedné
obchodni jednotky, podporovat zachovani a rozvoj malych provozoven v centralni ¢asti mésta, na
méstskych tfidach a hlavnich ulicich, v mistnich centrech pecovat o kvalitni verejny prostor v téchto
lokalitach a v obytnych Uzemich vytvaret podminky pro humanizaci uliéniho prostoru (dopravné
zklidnéné ulice a obytné zdny, struktura zastavby), clenénim prostranstvi na prostorové vymezené ¢asti
vefejné / poloverejné / polosoukromé / pripadné soukromé umoziujici rizné zplsoby vyuZivani
prostranstvi rdznymi skupinami obyvatel®. Podpora rozvoje vefejného prostoru a rozvoje obéanského
vybaveni dle potfeb obyvatel mést vyznamné pfispiva k lepsSimu Zivotu pecujicich osob, seniorll a
v kone¢ném dusledku vSech obyvatel.

Eva Kail (urbanistka, gendrova expertka, Mésto Viden)

Eva Kail je predni evropskou expertkou v oblasti genderového planovani. Vystudovala duzemni
pldnovani a v roce 1991 se stala prvni feditelkou koordinac¢niho Ufadu zZen ve Vidni. V roce 1998
se stala feditelkou Koordina¢niho Ufadu pro planovani a vystavbu s ohledem na poZadavky
kazdodenniho Zivota a specifické potfeby Zen a od roku 2010 je odbornici na rovnost
problematiku ve skupiné Uuzemni planovani a technologie. Koordinovala pfiblizné 60 pilotnich
projektl v oblasti bydleni, dopravy, verejného prostoru, rozvoje mést a socialni infrastruktury.

38 STEP 2025 — Urban Mobility Plan Vienna. Dostupné z: <STEP 2025 - Urban Mobility Plan Vienna -
Werkstattbericht 155 (wien.gv.at)>
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Municipal Department forthe - i Chief Executive Office;
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Gender Mainstreaming
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Division Gender Budgeting Bm.;m.ve Group for Canstruction and Technalogy -

Expertise for gendersensitive Plannlg and Englneenﬂ
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Zdroj: Videri: Gender Mainstreaming in Urban Planning and Urban Development:
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008358.pdf

V Barceloné je jednim z hlavnich cil( programu tzv. superblokd (Superilles) a dalSich opatfeni (viz odkaz
nize) zlepsit ukazatele spojené s genderovou perspektivou ve vefejném prostoru a tak pomoci
vybudovat lepsi mésto s vyssi kvalitou Zivota pro vSechny jeho obyvatele. Tato opatfeni podporuji
zklidnéni mésta a humanizaci ulicniho prostoru, které v koneéném dlsledku maji pozitivni dopad na

zdravi a kazdodenni Zivot vSech obyvatel mésta.
Vice informaci:
Barcelona: Urban planning where gender, equality and safety in public spaces all count:

https://www.barcelona.cat/infobarcelona/en/tema/urban-planning-and-infrastructures/urban-
planning-where-gender-equality-and-safety-in-public-spaces-all-count_771943.html

https://www.vox.com/energy-and-environment/2019/4/9/18273894/barcelona-urban-planning-
superblocks-poblenou

-
E2d

Zdroj: Barcelona, Collective Point 6 (a cooperative of architects, sociologists and urban planners of different
origins): http.//www.punté.org/en/own-guides-col%c2%b7lectiu-punt-6/
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V Berliné pii vystavbé novych zastdvek verejné dopravy vyuZivaji mist, kterd jsou v blizkosti
osvétlenych budov ¢i vehodl do komerénich budov (jeZ jsou zajistény kamerami), kvali lepsi socialni
kontrole v no¢nich hodinach.

Zdroj: Berlin, Gender Mainstreaming in Urban Development:
https://stadtentwicklung.berlin.de/soziale_stadt/gender_mainstreaming/download/gender_englisch.

pdf

Plan genderové rovnosti, Transport of London

Londynsky dopravni podnik Transport of London (TfL) zajistujici dopravni sluzby pro vice nez 10 miliond
lidi, se jiz nékolik let zabyva specifiky situaci Zzen v systému londynské dopravy a vydava publikace
mapujici rovnost a inkluzi. Pfikladem takové publikace je Gender Equality Scheme 2007- 2010%°. V
ramci ného pobihal vyzkum zaméreny na vzorce dopravniho chovani Zen a na prekazky, kterym Zeny
pfi své mobilité celi. Mimo to byly zaslany konzulta¢ni dotazniky vice nez 140 jedincim a organizacim,
byly pofadany akce pro 150 stakeholder( (Zenské organizace, lokalni autority, neziskovy sektor apod.),
rozhovory s klicovymi osobami a mistnimi autoritami ¢i 2 skupinové rozhovory se zaméstnankynémi
TfL. Na zakladé zjisténych poznatk( byla identifikovana hlavni témata pro sestaveni aktivit planu
genderové rovnosti: pristupnost, dopravni a osobni bezpecnost, cenovd dostupnost, informace a
zaméstnanost. Kazdé téma je v planu podrobné rozpracovdno. Plan genderové rovnosti TfL tak
komplexné postihuje postaveni Zen a muzi v oblasti vefejné dopravy, analyzuje a popisuje vychozi stav
a navrhuje konkrétni opatreni, kterd vedou ke zlepsSeni rovnych pfileZitosti Zzen a muzd v londynské
verejné dopravé jak z hlediska cestujicich, tak z hlediska lidi zaméstnanych pro TfL.

V Evropské charté za rovnost Zen a muzl na Urovni Zivota ve méstech a obcich, strategickém
dokumentu prosazovani rovnosti Zen a muzl na komunalni Urovni, ktery podepsalo jiz vice nez 1495
obci a mést ve 32 zemich véetné Pafize, Bruselu, Helsinek, Madridu, 40 némeckych mést (Drazdany,
Norimberk, Lipsko nebo Hamburg) ¢i 20 rakouskych mést v€etné Vidné, je taktéz obsazen ¢lanek 25 o
uzemnim pldnovani mést a obci.

V Praze jiz fadu let efektivné jako prostfednik mezi obc¢any a vefejnou spravou funguje portal Chodci
sobé provozovany organizaci Pésky méstem (dfive Prazské matky), kterd jiz mnoho let usiluje o
zlepSeni stavu Zivotniho prostredi, zajiSténi bezpecnosti dopravniho provozu, podporu udrzitelné
mobility a zvySeni zajmu a zodpovédnéjsiho pristupu obcant i vefejné spravy v této problematice.

Lyon“® vyuZivd genderové rozpoctovani pfi planovani méstské mobility

39 http://content.tfl.gov.uk/gender-equality-scheme-2007-2010.pdf
40 Lyon adopts gender sensitive budgeting, 7. 6. 2021: <Lyon adopts gender sensitive budgeting | Eltis>
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Pafiz

Koncept patnactiminutové Pafize — Chuze je nejlepsi zplGsob dopravy na kratkou vzdalenost.

Profesor Carlos Moreno je zvlastnim vyslancem pro Smart Cities u starostky mésta Pafize a védeckym
feditelem Ekonomické fakulty Univerzity Pafiz 1 Panthéon-Sorbonne. Je znamy diky svému konceptu
,Smart Cities” aje prlkopnikem tzv. ,patnactiminutového mésta“, jez ovlivnilo preménu mést na
celém svété. Morenovroce 2019 obdrzel Medaili za proziravost od Francouzské akademie
architektury. Carlos Moreno si ziskal uznani jako védec s inovativnim myslenim, prikopnickym dilem
a unikatnim pfistupem k problémim mést. Plsobi téZ jako védecky poradce narodnich
a mezinarodnich osobnosti na nejvyssi Urovni. Svou vyzkumnou ¢innosti se podili na feseni stéZejnich
témat mezinarodniho vyznamu, pfinasi inovativni pohled na mésto a nabizi feseni problému, s nimiz
se mésta, metropole i rozsahlejsi Uzemi ve 21. stoleti potykaji.

Pafiz - fle-de-France — Public transport anti-harassment campaign

http://www.charter-equality.eu/exemple-de-bonnes-pratiques/ile-de-france-public-transport-anti-
harassment-campaign.html

Infografika — Latinska Amerika

‘Women feel more insecure while using public
transport under the following conditions:

N-1-I-1-

OVERCROWQED vaEuNG nuvsl.mc WITH TRAVELING

VEHICLES OR THE ELDERLV DAVLIGHT

&1 s

Zdroj: Fear of harrassment in public transport in Latin American Cities

PREHLED MATERIALU NELEGISLATIVNI POVAHY ANALYZOVANYCH AGENDOU ROVNYCH

PRILEZITOSTI ZA ROK 2018

Pfehled materiald MD nelegislativni povahy za rok 2018 vyhodnocené jako ty s predpokladanym
dopadem ve vztahu k rovnosti Zen a muz(:
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1. Pfiprava Systému ndrodniho tarifu

Doporuceni:

Smyslem tarifni integrace je dosaZeni moZnosti cestovat na jeden jizdni doklad mezi dvéma libovolnymi
body uréité dopravni sité, naptiklad Zelezni¢ni sité Ceské republiky, bez ohledu na pouZité dopravce
¢i dopravni sluzby.

PfestoZe z riznych prizkum vyplyva, Ze Zeny vyuZivaji vefejnou dopravu castéji nez muzi, tento
material zhodnotil dopad na rovné pfileZitosti Zen a muzl neutralné. MuZi a Zeny vyuZivaji vefejnou
dopravu za rlznymi Ucely — Zeny Casté&ji z dlivodu péce o blizké, muZi ¢astéji z dlivodu dojizdéni za praci
(coz souvisi s jejich vyssi mirou ekonomické aktivity). Maji také do znaéné miry rozdilné potieby ve
vztahu k prepravé (Zeny maji Castéji specifické potreby ve vztahu k zajisténi bezpecnosti pti prepravé
¢i ve vztahu k zajisténi dostate¢ného prostoru pro prepravu malych déti). Systém narodniho tarifu
usnadniuje cestujicim reseni problematiky tarifni integrace v oblasti osobni Zelezni¢ni dopravy, tedy
predevsim Zenam umoznuje plynulejsi cestovani.

Predkladaci zprava
Material nema dopad na rovnost muz(l a Zen a neni v rozporu s predpisy EU

2. Program na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy
DOPRAVA 2020+

Predkladaci zprava

Predkladany Program adresuje Siroké spektrum témat souvisejicich s udrzitelnym rozvojem, véetné
genderové rovnosti a diverzity v téchto sektorech, a reflektuje potteby a priority v oblasti dopravy.
Dale se zamérfuje na zkvalitnéni a dostupnost méstské hromadné dopravy v kombinaci s cyklistickou a
pési dopravou a humanizaci uliéniho prostoru. Specifické cile 1, 2, 3 zahrnuji problematiku riznych
potifeb Zen a muzl ve vztahu k dopravé. Predkladany materidl ma pozitivni dopad na rovné prileZitosti
muzll a Zen a osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Pfedkladany material nema vliv na
Zivotni prostredi.

Ze 68 materiadl( nelegislativni povahy jsme v ramci analyzy vyhodnotili 2 jako ty, které maji
predpokladany dopad ve vztahu k rovnosti Zen a muz(. Pouze Program na podporu aplikovaného
vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy - DOPRAVA 2020+ obsahuje pozitivni
dopad na rovné prileZitosti Zen a muzd. Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového
fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym pfileZitostem Mgr. llonou Vlachovou.

PREHLED MATERIALU NELEGISLATIVNI POVAHY ANALYZOVANYCH AGENDOU ROVNYCH

PRILEZITOSTI ZA ROK 2019

Prehled materiali MD nelegislativni povahy za rok 2019
Pfehled materiald MD nelegislativni povahy za rok 2019 vyhodnocené jako ty s predpokladanym
dopadem ve vztahu k rovnosti Zen a muz(:

Opravy a investice Zeleznicnich stanic

Predkladaci zprava

Predkladany materidl ma pozitivni dopad na rovnost Zzen a muzd. Investice budou sméfovany mj. do
socidlnich zafizeni a stavebnich Uprav, které, jakkoliv nejsou apriori uréeny pro Zeny, pfinesou pravé
této skupiné populace vyznamnéjsi zlepseni v otazce bezpecnosti a mobility. Jde zejména o budovani
podchodl, zpevnénych ploch ¢i ndjezd( a bezbariérovych vstupl (Praha-Vysocany, Moravské Branice,
Kdjov, Bilina, aj.). V otazce bezpedi jde mj. o nova osvétleni a nové usporadani budov, které zvysuje
bezpeénost a atraktivitu (Liberec, Strakonice,aj.). Zeny, ve vétsi mife neZ muZi, obvykle oceriuji
vystavbu klidovych prostor a mist odpocinku (napt. Ceské Budéjovice).
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Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym
pfilezitostem Mgr. Vitem Strobachem, Ph.D.

Narodni kosmicky plan 2020-2025

Predkladaci zprava

Predkladany material nema vliv na rovné pfileZitosti muzd a Zen, ani na Zivotni prostredi.

Doporuceni:

Predkladany material ma vliv na fyzické osoby a jednoznacné rovnéz na rovné pfilezitosti muz(i a zen i
na Zivotni prostredi.

V prvé fadé je nutné podotknout, Ze vyvoj a inovace, jaké jsou v dokumentu popisovany, jsou

Uzce spjaty se socialni sférou, vychazeji z urcité spolecenské situace a maji na ni zaroven i zpétny vliv.
V samotném vyvoji technologii je od pocatku zapotiebi zdlrazrniovat rizné moznosti a dopady na rGizné
skupiny obyvatel. Aby byl pro spole¢nost jako celek vyuzZitelny progresivni potencial technologii, musi
byt zohlednény rlznorodé zajmy jednotlivych socialnich skupin a je zapotrebi, aby se jiZ na jejich vyvoji
podilely heterogenni expertni/védecké tymy. V opaéném pfipadé se dle jiz historickych zkusenosti
mohou stat inovativni technologie prodlouzeno rukou nerovnosti, které jsou v makroekonomickych a
makrosocialnich ukazatelich sou¢asného systému prokazatelné generovany.

Materidl tento apriorni pfistup nezahrnuje a s moznymi negativnimi dopady technologii na
spolecnost se nezabyva. Tento problém se zdaleka netyka pouze Zen, ale i rGznych vékovych skupin,
lidi s fyzickymi a psychickymi handicapy a dalSich socidlné ¢i ekonomicky marginalizovanych skupin,
jejichz Zivotni zkuSenosti, potfeby a ndzory nejsou ve vyvoji technologii reflektovany. S inovacemi se
budou dané skupiny, jako uZivatelé, setkdvat a vyrovndvat, resp. budou nuceny prekondvat bariéry,
které, byt i nezamérné z pohledu tvircl, nové technologie zplsobi. Zohlednéni tohoto principu a
etickych problému, na které narazime, jde v souladu se soucasnymi trendy, které jsou prosazovany ve
vyzkumu a vyvoji inovaci ve statech Evropské unie a USA.

Pro inspiraci je mozné sahnout k pravidl@im udileni grant(i TACR v nékterych programech

agentury: , Vychazeje z jiz prokazanych pristupt ve vyspélych zemich EU, kdy antidiskriminacni principy
zvysuji konkurenceschopnost prislusnych zemi, a to kdyz umeéji rozvijet, pfildakat a udrzet nejlepsi
talenty bez ohledu na vék, pohlavi, naboZenské vyznani, sexualni orientaci nebo plvod, 1. Rovnost
=lidskd prava. TA CR vnima rovny pFistup a rovné $ance a nediskriminacni principy jako souéast lidskych
prav a spravnou cestu dnesni spole¢nosti, 2. Diverzita tymu = konkurenéni vyhoda. TA CR povaiuje
diverzitu ve vyzkumnych tymech za konkurenéni vyhodu a vnima svou odpovédnost za podporu
genderové rovnosti a diverzity v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci v CR, 3. Rovné $ance pro vyuZiti
znalosti. TA CR bude usilovat o to, aby nejlepsi znalosti a zku$enosti muzd a Zen byly vyuZivany k rozvoji
procestl ve vyzkumu, vyvoji a inovacich, 4. Rovnomérné rozloZeni vlivu a povinnosti. TA CR také podpofi
usili, aby mezi Zenami a muzi ve vyzkumu, vyvoji a inovacich byla rovnomérné rozlozena moc a vliv,
$ance, prava i povinnosti.” (https://www.tacr.cz/o-nas/poslani-a-priority/gender/). Tyto priority a cile
je zapottebi prevzit v ramci celého védniho a vyzkumného komplexu v CR, véetné Narodniho
kosmického planu 2020-2025. Je nutné upozornit také na specifické potfeby vzdélavani. Pokud je
deklarovana potreba vétsiho verejného zdjmu o oblast kosmonautiky myslena vainé, musi byt
predstavena s ohledem na dosavadni problémy ve vzdélavani. Zvlasté technickym obordim se doposud
nedafi zaujmout Zenskou ¢ast populace. Verejné a osvétové kampané, které maji pritdhnout pozornost
vefejnosti, je tedy nutné vést s ohledem na stereotypy o technickych védach jako ,tvrdych”, muzskych
oborech a profesich, kde nemaji Zeny misto. Podle poslednich vyzkum se sice Zeny ve vétsim poctu
nez drive na technické obory hlasi a také je absolvuji, ale obvykle nenalézaji adekvatni uplatnéni;
vyzkum proporénosti védeckych tym( a vystup( je dokonce v tomto ohledu spiSe regresivni. | v
materialu, jakym je NKP, je tedy zapotrebi zd(irazriovat pravé tuto problematickou stranku a nutnost
alokace (statnich i soukromych) zdroji do verejnych kampani, vyukovych a studijnich plan( a
program.

V neposledni fadé je zde nutné jmenovat i environmentdlni stranku NKP, kterou material explicitné
nezminuje (resp. neguje, nebot dle predkladatelll materidl nema vliv na Zivotni prostfedi). Vzhledem k
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typu technologii, mj. navadécich — druZicovych systéma a jejich moznosti aplikace v dopravé (napfr.
autonomni fizeni, efektivnéjsi vyuzivani dopravy a uUspory energie), je ziejmé, Ze zde k
nezanedbatelnému dopadu na Zivotni prostfedi dochdazi a dale dochdzet bude — je jen otdzka, jestli
bude tento dopad pozitivni ¢i negativni (at uz pfimo negativni, nebo ,, pouze” nevédomé reprodukujici
negativni dopady, ke kterym dochazi jiz v soucasnosti). Investice do danych technologii, pti zvoleni
spravné perspektivy, mdze mit jednoznacné kladny vliv na Zivotni prostfedi, potazmo muZe se stat
soucasti strategie udrzitelného rozvoje. | vtomto kontextu je vhodné sledovat moderni ndzory na etiku
a principy vyvoje technologii a vyzkumy, podle nichZ je Uzce svdzdna svrchu zminénd problematika
socialnich bariér vyzkumu a ekologie. Reéeno ve zkratce, védeckeé - vyvojové tymy zohledriujici princip
rtznorodosti tymu, resp. Zivotnich drah a zkuSenosti, maji vétsi ispésnost v feseni environmentalnich
témat a v navrhovéni p¥istupti ohleduplnéjsich k Zivotnimu prosttedi. Zdddme o zohlednéni zminénych
bod( a postupl, které vychazeji jak z normativnich dokumentl EU, tak doporuceni a metodickych
podklad@ Ufadu vlady CR (viz Metodika hodnoceni dopad® na rovnost 7en a muill pro materialy
predklddané vladé CR). Nabizime v tomto sméru odborné zazemi a soucinnost pfi dalsi praci.

Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym
prilezitostem Mgr. llonou Vlachovou.

Akéni plan autonomniho Fizeni

Predkladaci zprava

Material nema vliv na rovné prilezitosti muzi a Zen.

Doporuceni:

Materidl ve své predkladaci zprdvé uvadi, Ze ,,(d)opady na ekonomiku, mobilitu a spolecnost jako celek
budou dalekosahlé. Zminény trend v sobé obsahuje mnohem vice rovin nez jen dopravni, a sice rovinu
vyzkumu, vyvoje a inovaci, rovinu digitalizace, rozvoje podnikani, pravné legislativni, vzdélavaci,
dopadi na trh prace aj. Jak jiz bylo uvedeno, automobilovy prlimysl je jednim z klicovych priimyslovych
odvétvi a motorem inovaci. Pfichod autonomnich vozidel tento prlimysl vyznamné ovlivni a podstatné
zméni i fungovani spolecnosti jako takové.” Uz vzhledem ke konstatovani o dalekosahlém dopadu
vyvoje autonomniho fizeni na spolecnost by bylo paradoxni tvrdit, Ze material tykajici se Siroké oblasti
dopravy, inovaci a technologie nema vliv na rovné pfilezitosti muzi a Zen. Toto tvrzeni by neodpovidalo
ani cilim tzv. Amsterodamské deklarace (Declaration of Amsterdam - Cooperation in the field of
connected and automated driving), ktera uz ve svém Uvodu zminuje roli autonomnich vozidel v oblasti
socialni inkluze. Dopad na rovnost muzl a Zen je zapotfebi rozdélit pfinejmensim do tfi oblasti:

a) nerovnost v pristupu k individualni a hromadné — verejné dopravé

b) nerovnost ve vyzkumu a vyvoji

¢) nerovnost v pfistupu ke vzdélani a zaméstnani

Ad a) v soudasné dobé zaznamenavame nékolik typl socialnich bariér, které se dotykaji dopravy.

Z pohledu Zen je to zejména samotny pFistup k dopravé. Zeny maji dle vyzkumd odlidné dopravni
chovani vyplyvajici z jejich spolecenské role i ekonomického a socialniho statusu, napf. vice nez muzi
vyuZivaji hromadnou dopravu, méné naopak dopravu individualni, jezdi na krat$i vzdalenosti atd. Zeny
také naptiklad Castéji trpi tzv. energetickou chudobou, zejména ve vy$sim véku (vlivem délky dozZiti Zen
a vétsiho stupné ekonomické marginalizace zejména starsich Zen), a z ni vyplyvajicimi omezenymi
moznostmi mobility. P¥i vyvoji autonomnich vozidel je nezbytné zohlednovat specifické potreby Zen a
vyuzit potencidl, ktery nova technologie muze pfinést. Akéni plan autonomniho fizeni zminuje, Ze
,rozvoj autonomni mobility umozni vétsi mobilitu skupin obyvatelstva, které v sou¢asnosti nemohou
napf. z ddvodu zdravotnich ¢i jinych omezeni fidit vozidlo. Autonomni mobilita by tak v dlouhodobé
perspektivé predstavovala mozZnost plnohodnotného zapojeni vSech skupin obyvatelstva do Zivota a
zvysSeni socidlni rovnosti. Zpristupnéni sluzeb prostfednictvim automatizace, a to i do odlehlejsich i
hare dostupnych oblasti, je dalsim z cil(l, kterych Ize dosahnout. Ocekavanym pozitivhim dopadem je
rovnéz snizeni finan¢nich nakladll, které prinese narlst sektoru sdilené ekonomiky, a efektivnéjsi
vyuziti Casu.” | z této citace je zfejmé, Ze si autori Akéniho planu uvédomuji potrebu fesit dopad rozvoje
autonomnich vozidel spolu se soucasnymi socialnimi otazkami; aspekt rovnosti muzl a Zen by pfitom
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rozhodné nemél byt pominut. V navrhované agendé Pracovni skupiny 2, Spolecenské a etické otdzky”
zatim dand tématika chybi, je zapotfebi ji do budoucna rozvinout a aplikovat hledisko rovnosti v celé
komplexni problematice autonomni dopravy.

Ad b) vzhledem k socidlnim, ekonomickym a etickym otdzkam vyuziti autonomniho fizeni je
nezbytné, aby se do vyvoje technologii ¢astéji zapojovaly Zeny a dalsi dosud marginalizované skupiny
spolecnosti (napf. handicapovani, seniofi, aj.). Pokud tomu tak nebude, bude dochazet k opakovani
historickych chyb (jako ptiklad zmnoha uvedme jesté nedavnou neschopnost pfizplsobit bezpeénostni
aj. technologie automobilové dopravy Zenské fyziognomii, aj.) pouze v novych kulisach datovych
technologii. Jinymi slovy, je zapotiebi vychazet z axiomu spolecenské diverzity; spolec¢nost se sklada z
rznorodych skupin, které maiji riznorodé potreby. Z mnoha soucasnych vyzkumi politiky védy a
inovaci vyplyva, Ze vétsich uspéch( dosahuji praveé diverzifikované védecké tymy, které

rGznorodost potfeb snaze reflektuji a zohlednuji ve vyzkumu a inovacich. Za priklad lze uvést politiku
Technologické agentury CR a jeji podporu genderové vyvazenych tyma (https://www.tacr.cz/onas/
poslani-a-priority/gender/).

Je zapotrebi, aby se vyvoj autonomniho fizeni jako celek podfidil vySe zminénému pravidlu,

resp. aby stat garantoval vyvoj a inovace zohlednujici socidlni diverzitu budoucich uzivatel(
autonomnich vozidel a vyuzil nové technologie k eliminaci spole¢enskych nerovnosti. Pfedkladany
material zcela spravné podotyka, Ze ,je potfeba mit neustale na paméti, Ze technologie musi slouzit
lidem, a Ze je proto nutné rozvijet diskusi jak nad etickymi otazkami, tak i nad spole¢enskymi dopady.”
Ad c) Ceskd republika se v sou¢asnosti potyka s nedostatkem pracovnich sil. Je pfitom zndmym

a statisticky dolozitelnym faktem, Ze jsou to pravé Zeny (zejména starsi Zeny, Zeny po rodi¢ovské atd.),
které maji ztiZzeny ptistup na trh prace, resp. déle a méné Uspésné hledaji praci, zejména v nékterych i
vysoce kvalifikovanych oborech. Nabizi se moZnost rekvalifikace a restrukturalizace technického
vzdélavani, které by usnadnilo pfistup Zen k profesim, které byly dosud chapany jako muzské, ale u
nichz schazi objektivni prekazka k tomu, aby je Zeny vykondvaly. K tomu je rovnéz zapotfebi vyvinout
osvétovou Cinnost, bofit zaZité stereotypy a dalSimi zplsoby ulehcovat pfistup Zen ke vzdélavani v
technickych oborech. Akéni plan autonomie fizeni predpoklada vyzkumy postoji obyvatelstva k
autonomnim vozidlim. Tento vyzkum musi od pocatku sbirat mj. genderové strukturovana data, nebot
uz z dosavadnich vyzkuma vyplyva, Ze obeznamenost s dopravni problematikou a postoje (pfipadné
obavy, napf. vnimani bezpecnostnich rizik), které z ni vyplyvaji, jsou u Zen a u muzl velmi rozdilné.
Pokud chce stat garantovat rovné prilezitosti Zen a muz( v dopravé a vyvijet osvétovou cinnost kv(li
vyuziti ,lidského kapitalu”, zpfistupnéni a adekvatnimu vyvoji autonomniho fizeni, je nezbytné
prizplsobit témto faktlim také osvétu a vzdélavani. Ministerstvo dopravy v tomto ohledu mize vyuzit
vysoce kvalifikované pracovniky a pracovnice Centra dopravniho vyzkumu, které se jiz do podobnych
vyzkumU zapojuji.

Shriime: Autonomni fizeni jako nova technologie v sobé obsahuje obrovsky potencidl, ktery se tyka
obecné socialni otazek a lidskych prav, véetné rovnosti muz(i a Zen. Tento potenciadl mize, ale také
nemusi byt vyuZzit k odstranovani spole¢enskych nerovnosti. Soukromi aktéfi— firmy, vzhledem ke svym
ekonomickym zajm0m, v tomto sméru nemusi plnit inovativni roli, kterou by mél garantovat stat jako
arbitr zakladnich pravidel a rdmcové politiky (mj.) vyvoje a inovaci, jejich socialnich a etickych dopadd.
Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym
prilezitostem Mgr. llonou Vlachovou, Ing. Lenkou Cermakovou a Mgr. Vitem Strobachem.

Aktualizace €. 3 Implementacniho planu k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich
systém (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050).

Predkladaci zprava

Predkladany material nema vliv na rovné pfileZitosti muzl a Zen.

CDV:

Systémy ITS jsou integrdlni soucdsti dopravniho a prepravniho procesu, jsou zapojeny do vlastniho
fizeni dopravniho provozu a kromé toho umoziuji analyzovat minuly stav a pfedvidat budouci vyvoj
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dopravniho provozu. ITS slouZi k zvySeni bezpecnosti, efektivnosti, spolehlivosti a efektivité nakladd v
ramci existujicich dopravnich systém(. Tyto inteligentni dopravni systémy (nékdy také nazyvané
dopravné-telematické systémy) jsou kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni infrastruktury a
sluZeb. ITS jsou vyuZivany ve vSech druzich dopravy (letecké, vnitrozemské, ndmorni, Zeleznicni, silni¢ni
averejné dopravé), pricemz kazdy druh dopravy vyuziva na zakladé vlastnich potfeb a pozadavka rizné
komponenty pro realizaci ITS. V praxi tyto systémy napf. sleduji meteorologické podminky v misté
provozu a nasledné informuji ucastniky o blizicim se nebezpedi; informuji uZivatele o hustoté dopravy,
dopravnich kongescich nebo nehoddch apod. V ramci verejné dopravy systémy ITS sleduji napf.
skutecnou polohu vozidla, a tak informuiji cestujici o pfijezdech spojli; operatorim umoznuji efektivné
koordinovat dopravni prostredky apod.

Doprava neni genderoveé neutralni, Zeny a muzi vyuzivaji v rizné mire rizné druhy dopravy a také jejich
dopravni vzorce se li§i (pf. Acker a Ng, 2018; Rosenbloom, 2004; Miralles-Guasch et al. 2015). Zeny
Castéji jezdi na kratsi vzdalenosti, vyuZivaji ve vyssi mite vefejnou dopravu, prepravuji vice zavazadel a
pfi svych cestach ve vétsi mife doprovazeji jiné rodinné pfislusniky. Lze pfedpokladat, Ze mezi muzi a
Zenami jsou rozdily i v tom, jak vyuZivaji nové technologie a jak na né reaguji, coZ souvisi s jejich
specifickymi potfebami. Mezi hlavni potfeby Zen v dopravé patti bezpecnost, bezbariérovost,
spolehlivost, dostupnost, komfortnost a provazanost dopravnich systém. Planovani moderni dopravy
a souvisejicich ITS by mélo zohledriovat specifické potieby Zen a jejich specifické dopravni chovani.
Zaroven je nutné poukazat na prospésnost systéma ITS, jelikoZ mohou pomoci tyto potieby uspokojit.
Genderova analyzu potfeb Zen a muzl v souvislosti s vefejnou dopravou (Farzad, Postorino, Dupont-
Kieffer, Gegov, & Arabikhan, 2016) v italském regionu Calabria ukazala, Ze Zeny maji oproti muzim
vy$Si naroky na verejnou dopravu, zejména co se tyce jeji bezpecnosti, spolehlivosti, vybavenosti,
pohodli, dostupnosti nebo vybavenosti ITS. V ramci moZnosti ITS uvadéji napt. vizualni panely v
dopravnich prostfedcich informujicich o zastdvkach, zménach a pfijezdech; informacni panely na
zastavkach/stanicich o dopravnich spojenich béhem dalsich hodin; ziskani informaci pro planovanijizdy
pomoci mobilu/webovych stranek; elektronické jizdenky pouzitelné v rlznych dopravnich
prostfedcich; informace od rGznych dopravcl na jednom panelu apod. Jako priklad dobré praxe lze
uvést aplikaci genderového pfistupu v ¢inskych méstech Wuhan a Urumgi (Yang, 2017), kde vychazeji
z predpokladu, Ze vefejnou dopravu vyuZivaji ve vétsi mife Zeny nez muZi, proto ITS s ni souvisejici by
mély odpovidat jejich potfebam. Jedna se napt. o zavedeni kamerového systému pro vyssi bezpecnost,
e-policii, informacni systém pro verejnou dopravu, parkovaci asistenci apod. Vénuji napf. pozornost
vyuzivani elektronickych karet pro platbu jizdného s cilem zvySeni komfortu pfti jejich vyuZivani —
poukazuji na to, Ze Zeny s sebou oproti muzim castéji nosi jedno ¢i vice zavazadel a lokalizace karty v
kabelce zpomaluje proces nastupovani vedouci k vytvoreni fronty. Navrhuji tedy zavedeni
elektronickych bezkontaktnich Cipovych karet pro platbu jizdného, které je mozné vyuzit i bez jejich
pfimého kontaktu s ¢teckou (tzv. IC e-card).

Mezi muZi a Zenami existuji i rozdily v tom, jak reaguji na nové technologie v dopraveé a jak jsou ochotni
je vyuZivat. Pro priklad mGzZeme uvést oblast autonomni mobility a jeji rozdilné vnimani skupinou Zen
a muzl - napf. studie Schoettle a Sivaka (2014), kterd zkoumala postoje lidi k autonomnim vozidliim v
USA, Velké Britanii a Austrdlii, potvrdila, Ze Zeny projevovaly v porovndni s muzi vys$si miru obav z
autonomnich vozidel a také byly opatrnéjsi ve svych ocekdvani ohledné vyhod plynoucich z jejich
pouzivani; ddle pak Payre, Cestac & Delhomme (2014) zkoumali ochotu pouZivat autonomni vozidla a
potvrdili, Ze muzi ve srovnani se Zenami budou chtit ¢astéji pouzivat autonomni vozidla. Lze shrnout,
Ze Zeny a muzi se lisi v ochoté pouZivat autonomni vozidla (Hohenberger, Spoérrle & Welpe, 2016),
pficemz rozdily mezi muzi a Zenami v reakci na nové technologie se sniZuje s jejich vzrlstajici
informovanosti. Je patrné, Ze je zadouci zjistovat postoje a reakce Zen, muzd a dalSich skupin osob
(napft. senior(, zdravotné znevyhodnénych osob) na moderni technologie véetné ITS, pfizplsobovat je
jejich potifebam a také v&novat dostate¢nou pozornost informovanosti a osvété v této oblasti. Zeny v
mensi mire, nez by byla Zadouci, participuji na vyzkumu, vzdélavani a zaméstnanich souvisejicich s ITS.
Proto jsou nutnd opatfeni na zvySovani podilu Zen v této sfére, kterd by byla vytvorena na zakladé
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analyz soucasného stavu, pficemz inspiraci mohou pfinést i kazuistiky uplatnéni uspésnych inZzenyrek
v této oblasti (Trivedi & Trivedi, 2011).

Koncepce vodni dopravy do roku 2023

Predkladaci zprava

Material nema vliv na rovnost muzu a Zen.

Doporuceni:

Koncepce lodni dopravy zahrnuje osobni pfepravu a svou specifickou povahou ma vlivi na

rovnost muz( a Zzen. Material se kriticky vyjadfuje mj. k absenci systematické sité vefejnych pristavist
a potfebé budovat jeji infrastrukturu i s ohledem na bezpecny pfistup do lodi, véetné zpevnénych
pfistupl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V pfistavech je dle analyzy deficit
socidlniho zazemi véetné hygienického zafizeni. Tyto body souviseji s problematikou rovného pfistupu
zejména s ohledem na moznost rodic¢t s détmi, téhotnych Zen a handicapovanych osob lodni dopravu
intenzivnéji vyuzivat. Pravé v tomto sméru je dulleZité poukazat na moznosti zlepseni soucasného
(nerovného) pristupu k verejné lodni dopravé. Zvlasté, ovsem nejen ve vztahu k proklamovanému
vétsSimu zapojeni lodni dopravy do verejné dopravy ve velkych aglomeracich (zatim Praha, Brno), je
zapotrebi vice zohledrovat specifické potfeby nékterych skupin obyvatel. V neposledni fadé zmirime
rovnéz kladny vliv lodni dopravy na Zivotni prostredi, jeji vétsi vyuzivani je ve vefejném zajmu a hraje
roli v dosahovani cil( redukce uhlikovych emisi z dopravy. Vétsi integrace lodni dopravy do verejné
dopravy ma potencial zlepsit soucasny stav rovnych pfrilezitosti, nebot bude posilovat pravé tu
dopravni infrastrukturu, kterd je v sou€asnosti vice vyuzivana Zenami, tedy prozatim obecné (socidlng,
ekonomicky, ale rovnéz dopravné/energeticky) znevyhodnénou skupinou. Budovani zazemi, véetné
bezpecného pfistupu do lodi, bezpecného a bezbariérového pohybu na lodich, hygienického vybaveni
pristavl a lodi verejné dopravy pomUze vyuzivat lodni dopravu znevyhodnénym skupindm a mlzZe mit
i pozitivni dopad na rovnost muzi a Zen.

Tento materidl byl analyzovan ve vztahu k rovnym pfileZitostem Mgr. Vitem Strobachem, Ph.D.

Vyhodnoceni Koncepce verejné dopravy

Predkladaci zprava

Material nema dopad na rovnost muz(l a Zen a neni v rozporu s predpisy EU.

Doporuceni

Materidl obsahuje opatfeni, kterd se vazi k nastaveni kvalitativniho standardu verejné dopravy,
zajisténi jeji integrace a dostupnosti (zvl. opatteni 11/2.1; 11/2.2; 11/2.3). Vzhledem k obecné prosazované
normé otevirani verejné dopravy trhu (i vzhledem k zavazkim EU), je zapotfebi nastavit takové
standardy sluzeb, které zajisti progresivni proces zpfistupnéni dopravy vsem skupindm spolecnosti,
véetné zdravotné handicapovanych, senior( a pecujicich rodicl. Soukromi dopravci ¢asto podmiriuji
antidiskriminacni opatfeni ziskovosti, coz je v pfimém rozporu k zavaznym legislativnim opatfenim a
mezinarodnim Umluvam, jejich? je CR signatafem. Smluvni standardy se zajistovateli vefejnych sluzeb
v dopravé proto musi obsahovat pfislusné klauzule, které (zvl.) soukromé dopravce k témto opatienim
zavazuji. Stat se nesmi zfikat role arbitra ani ve vztahu k zadavatellim vefejnych sluzeb jako jsou kraje.
Opak by mohl ohrozit proces zlepSovani Urovné rovnych pfrileZitosti. Integrace a dostupnost verejné
dopravy jsou vzhledem k socialni praxi dalezitymi ukazateli aplikace rovnych pfilezitosti v dopravé a
horizontalnich principl (véetné udrzitelného rozvoje).

Zeny, doZivajici se vy$siho véku a trpici relativné vy$$i mirou (nejen) energetické chudoby, jsou ¢astéji
odkazany na prostfedky verejné dopravy. Deficity verejné dopravy zvysuji miru ohrozZeni (zvlasté
nizkoptijmovych skupin) Zen a prohlubuji nerovnosti prileZitosti a naopak, progres integrace a
dostupnosti mliZe predstavovat jeden z nastroju zlepsSeni stavajici situace, resp. rovnych pfrileZitosti i
integrace ekonomicky a socidlné marginalizovanych skupin. Podpora verejné dopravy, na Ukor dopravy
individualni, je soucasnou strategii rezortu dopravy a zplisobem, jak dlouhodobé snizovat produkci
emisi z dopravy. Doporucujeme tedy, aby byla vefejna doprava, jeji dostupnost, socialni i
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environmentalni role, vice akcentovana v koncepcich a politikdch rezortu dopravy.

V rdmci VPR byla k materidlu uplatfiovana nasledujici pfipominka, kterd nebyla akceptovana z toho
dlvodu, Ze se jedna o vyhodnoceni a ne material Koncepce verejné dopravy.

,V predkladaci zpravé je uvedeno, Ze materiadl nema dopad na rovnost muzl a Zen. S timto tvrzenim
nelze souhlasit. Materidl Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030 m3, jako
aktualné nejdaleZitéjsi pfipravovany koncepéni materidl vefejné dopravy v CR, zdvainé dopady na
oblast rovnych pfileZitosti muz(i a Zen. Dle Metodiky hodnoceni dopadi na rovnost Zen a muzli pro
materialy predklddané vladé CR se koncepce tyka prepravy fyzickych osob a vzhledem k tomu, Ze mufzi
a Zeny vykazuji jiné vzorce mobility a maji rlizné potreby a preference ve vyuzivani rliznych druh(
dopravy, je tfeba specificnost skupin vyuzivajicich vefejnou dopravu zohlednit a posoudit, nakolik
koncepce pfrispivd k naplfiovani horizontalnich principd rovnych pfilezitosti, nediskriminace a
udrzitelného rozvoje spolu s rozvojem ekonomického potencialu ¢eské spolecnosti jako celku.

EU u provadéni Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond@ v CR klade na tyto horizontalni principy
dliraz a verejnd doprava ze své podstaty pfispiva k dosahovani rovnovahy mezi ekonomickou, socialni
a environmentalni oblasti.

Material obsahuje fadu bod(, resp. opatfeni, kterd maji potencial zlepsit soucasny stav v dané oblasti.
Opatteni I1/2.4 explicitné zmifiuje ambici resit i rovny pFistup muzl a Zen k verejné dopravé, pficemz
chce ,Vytvaret podminky pro zpfistupnéni vSech druh( verejné prepravy osobam somezenou
schopnosti pohybu nebo orientace a pro rovny pfistup muzl a Zen k vefejné dopravé.” Material ovsem
neresi, jakym zplsobem by tohoto cile mélo byt dosazeno konkrétné, za jediné kritérium naplfiovani
zminéného opatfeni vnima navySovani bezbariérovych autobusovych a vlakovych spojl. Existuje
ovsem cely komplex dalSich problémd, které se k verejné dopravé a rovnému pristupu (pfilezitostem)
vazi, a také nastroju, jimiz mohou byt tyto problémy feSeny. V soucasnosti se jimi zabyva cela fada
expertl v zahrani¢i a nékteré zemé EU Uspésné zavadéji opatfeni, ktera nerovnosti v dopravé
odstranuiji.

Analyza statistik vyuzivani jednotlivych druh( vefejné dopravy muzi/Zenami umoziuje lépe porozumét
potfebam a dopravnimu chovani Zen a muz(, proto zaclenéni genderové tridénych dat podporuje
rovnost 7en a muil a mélo by byt zohlednéno (nejen) v koncep&nich materidlech. Zeny a osoby s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace by mély mit vice pfileZitosti zapojit se do planovani
dopravni infrastruktury a pracovat v této oblasti na rlznych drovnich statni spravy a samospravy. Je
proto zapotiebi pokracovat v zapocatych osvétovych a vzdélavacich kampanich, které pomohou jednak
odstranit nezadouci stereotypy, zpfistupni Zenam technicka vzdélani a profese v dopravni
infrastrukture a jednak by mély napomoci zvysit pravé i pocet Zen v rozhodujicich grémiich verejné
spravy, resp. planovani verejné dopravy.

Prioritami pro Zeny v ramci verejné dopravy jsou bezpecnost, kterd zahrnuje dostupnost sluzeb,
spolehlivé jizdni fady, pravidelné a bezpecné spoje, navaznost spoji (i mezi regiony) a bezpecné
zastavky a nadrazi. Dalsi dllezitou podminkou je bezbariérovost staveb a dopravnich prostfedkl pro
osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do tfi let, téhotné Zeny, osoby pokrocilého véku a osoby
s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postiZenim. Zatimco u nizkopodlaznich vozidel MHD
se situace zlepSuje, u drdini dopravy je stdle nedostatek bezbariérové pfistupnych vozidel a
bezbariérovym pristupem je zatim vybaveno pouze 54 % nadraZi na dilezitych mezinarodnich tratich.
Planovani mistni vetfejné dopravy a infrastruktury by mélo napt. zahrnovat dostatecné Siroké chodniky
pro rodi¢e s détmi; bezpecné a dobfe osvétlené dopravni stanice; zastdvky s dostatecné velkym
nastupnim prostorem; verejné toalety (s prebalovacimi pulty v mistech pfistupnych pro Zeny i muze) v
blizkosti zastavek; integraci rlznych zpUsobl dopravy. Jako moznost, jak zvysit pocit bezpeci u Zen ve
verejné dopravé, se uvadi i jednoducha a finan¢né nendrocna technologicka reSeni (napf. dobfe
umisténé a osvétlené zastavky), kterd umoini vytvofit prostiedi, jeZz sniZzuje pravdépodobnost
kriminality.”

Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym
prilezitostem Mgr. Vitem Strobachem, Ph.D. a Ing. Lenkou Cermakovou.
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Zmény ve slozeni €lenti Ridiciho vyboru spoleénosti Ceské drahy, a. s.

Doporuceni:

Ridici vybor spole¢nosti Ceské drahy, a.s. se sklada ze 7 &len(, a to pouze muzd. Povinnost

aktivné prosazovat vyrovnané zastoupeni Zzen a muzl v rozhodovacich pozicich plyne z mezinarodnich
Umluv, jimiz je CR vazana. Interpretaci téchto zavazkd a ndvrh konkrétnich opatfeni pak obsahuje fada
doporuéeni mezinarodnich organizaci a jejich organa, kterych je CR &lenkou. Paritni U¢ast Zen a muzd
na rozhodovani o vécech vefejnych pfinasi nepfehlédnutelna pozitiva, vyznamna pro celou spole¢nost.
Kromé otdzky spravedInosti a lidskych prav souvisi totiz podpora genderové vyvazenosti
rozhodovacich pozic také se socialnim i ekonomickym vyvojem spolecnosti.

Doporucujeme, aby do vsech komisi, rad, poradnich organu, které zfizuje ministerstvo dopravy, byly
nominovany taktés zeny. Dle Strategie 1+ (usneseni vlady CR ze dne 23. kvétna 2016 ¢. 466) by se ve
statni spravé mélo podporovat a vytvaret vhodné podminky pro vyrovnanéjsi zastoupeni muzi a zen v
rozhodovacich pozicich.

Predkladaci zprava

Predkladany material nema dopady na vydaje statniho rozpoctu, rovnost Zen a muz(

Tento material byl v rdmci vnitrorezortniho pfipominkového fizeni analyzovan ve vztahu k rovnym
prilezitostem Mgr. llonou Vlachovou.

Odpocivky na c¢eskych dalnicich

Tento materidl byl analyzovan ve vztahu k rovnym pfileZitostem zastupci agendy rovnych pfileZitosti a
CDv.

Tabulka hodnoceni dopadl na rovnost Zen a muzi

Nazev a jednaci ¢islo materialu

Odpocivky na ceskych ddlnicich

Strucny popis materialu

PredloZzeny dokument "Odpocivky na ¢eskych délnicich" volné navazuje na jiz v roce 1985 vydanou publikaci, ktera se vénovala tématu
odpocivek a popisovala dosavadni koncepci, jez délila odpocivky na malé a velké. Od této koncepce bylo upusténo po zméné rezimu, a
jak uvadi predkladany dokument, nasledovalo obdobi bez realizovani jednotné koncepce odpocivek (a doslo k presunuti
zodpovédnosti za vystavbu odpocivek na soukromé subjekty), které se negativné podepsalo na jejich soucasné podobé (nedostatecné
mnozstvi, vybaveni a nejasna struktura zodpovédnosti). Nyni je snaha vytvofit takovou koncepci odpocivek, ktera by byla jednotna a
odpovidala modernim trenddim.

Dokument predklada proto novou koncepci odpocivek, jez by méla zlepsit jejich neuspokojivy stav. Dokument definuje tfi typy
odpocivek — malé, stfedni a velké. Kazda velikost je definovana rozsahem poctu parkovacich mist, predpokladanym vybavenim a
dispozi¢nim fesenim. Dokument se v zasadé sklada ze tfi hlavnich ¢asti: 1. ¢ast popisuje novou koncepci dalni¢nich odpocivek (str. 6-
13), 2. ¢ast obsahuje seznam planovanych odpocivek (str. 14-15) a 3. ¢ast uvadi prehled odpocivek v provozu na jednotlivych
dalnicich, jejich umisténi, vybaveni a plany na jejich doplnéni (str. 16-65).

V materialu je podrobné rozpracovana technicka stranka odpocivek v podobé stavebnich pland a umisténi odpocivek na mapach,
soucasti dokumentu je bohata obrazova dokumentace. Jsou zde uvedeny zejména technické kvantitativni parametry (pocty
odpocivek, jejich umisténi na kilometrech délnice, poéty parkovacich mist pro jednotlivé typy uZivatell apod.), dale pak poskytované
sluzby na odpocivkach (napt. ¢erpaci stanice, restaurace, WC apod.)

Cilem tohoto dokumentu je vytvorit novou koncepci odpocivek, ktera by prispéla k vylepseni komfortu sluzeb a zvySeni bezpecnosti na
Ceskych dalnicich. Snaha je pfizpUsobit se evropskému standardu a vétsinu odpocivek bud zcela predélat dle novych standardd, nebo
je alespon pomoci dil¢ich Uprav témto priblizit.

1. Tyka se material postaveni fyzickych osob?

o ANO o NE
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Hodnoceni

Material se tyka fyzickych osob a ma dopad na rovnost Zen a
muz(

Popis a odlvodnéni dopadu na fyzické osoby
Dokument upravuje usporadani a vybaveni odpocivek, které jsou urceny pro rtzné skupiny fidicd a dalsi uZivatele vozidel, a proto
opatreni z néj vyplyvajici maji dopad na fyzické osoby.

2. Je postaveni Zen a muzu v oblasti, které se material dotyka, rovné?

o0 ANO - 3a o NE - 3b

Analyza a popis vychoziho stavu

Shrnuti vychoziho stavu, kterého se predklddany materidl tykd s ohledem na rovnost Zen a muzi, pokud neni v materidlu dostatecné,
navrhuje se jeho doplinéni.

Existujici dopravni systémy nejsou zamérené na specifické potreby Zen, jelikoZz nezohlednuji rozdilnost Zen a muzi a z ni vyplyvajici
odlisné potfeby a vzorce mobility. Na specifické vzorce dopravniho chovani a potieb u Zen poukazuje mnoho odbornych studii a
vyzkum (nap¥. Rosenbloom, 1993; McGuckin & Murakami, 1999; Nobis & Lenz, 2004; EIGE, Gender and Transport, 2016). Velka
vétsina genderovych rozdild v dopravnim chovéni a potfebdch prameni ze skuteénosti, Ze Zeny jsou primarné zodpovédné za péci o
déti a dalsi ¢leny domacnosti.

Pti hodnoceni koncepce odpocivek v souvislosti s tématem genderové rovnosti (a rovnosti dalsich zranitelnych ucastnikd provozu) je
potfeba zaméfit pozornost na jejich umisténi, usporadani a vybaveni sluzbami. Zeny (event. i pecujici muzi, tedy véechny pecujici
osoby) maji specifické potteby tykajici se napr. bezpeénosti odpocivek a jejich vybavenosti sluzbami, které souvisi s péci o déti nebo
dalsi zavislé osoby (napf. prebalovaci pulty dobre dostupné pro obé pohlavi, détska hristé, Cisté a dobre dostupné socialni zafizeni,
mista vyhrazena pro stravovani a odpocinek béhem cesty apod.). Pro Zeny, seniory, osoby se snizenou pohyblivosti a dalsi osoby s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace je dale klicové téma bezbariérovosti odpocivek a vyhrazena parkovaci mista dostate¢né
velikosti.

Bezpecnost odpocivek Ize posuzovat z hlediska dopravni bezpecnosti (dobfe znacené a prehledné dopravni prostiedi, které snizuje
riziko vzniku dopravni nehody zejména v podobé stfetu chodce s osobnim nebo nakladnim automobilem), ale i z hlediska prevence
kriminalniho ¢inu (kamerovy systém, staly dohled napt. v podobé obsluhy ¢erpaci stanice, pravidelné policejni hlidky, kultivované a
&isté prostiedi minimalizujici sdruzovani rizikovych skupin obyvatel, zakaz poZivani alkoholu na vefejnosti apod.). Zeny uvadéji vyssi
miru strachu na verejnych dopravnich mistech. Téma obav a pocitu bezpeci patfi mezi zakladni faktory, které ve zvysené mite ovliviiuji
Zeny béhem dopravy v rlznych dopravnich prostfedich (Loukaitou-Sideris, 2016; Peters, 2013), a tudiz i na odpocivkach.

PFi navrhu koncepci odpocivek je v ramci bezpeénosti duleZité vénovat pozornost chodctim, zejména détem, seniorim a pecujicim
rodi¢iim, pro které je tfeba dbat na dobre znacené a prehledné dopravni prostfedi. Pro podporeni tohoto faktu Ize uvést nékteré
statistiky, které potvrzuji, 7e chodci patfi mezi ohroZené skupiny osob - napf. v CR bylo v roce 2016 usmrceno 33 % Zen jako
spolujezdcli v automobilech, 31 % jako fidi¢G automobild a 30 % jako chodcl; ve skupiné muzl to bylo 41 % jako fidicG automobild, 17
% jako chodct a 12 % jako spolujezdct (Besip, 2017). Pro skupinu déti Ize uvést Udaje EU, v jejimZ rdmci patfi 40 % smrtelnych nehod
déti do kategorie pasazér( aut, 30 % nehod do kategorie chodctl a 15 % do skupiny cyklistd (Children in road traffic, 2012). Dle Gdajd
Observatore silni¢niho provozu (2019) bylo v roce 2018 v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich usmrceno 19 déti,
dalsich 150 déti pak bylo téZce zranéno. Jako spolujezdc( v automobilu bylo pfitom ve stejném roce usmrceno 11 déti, 42 bylo tézce a
1183 lehce zranéno.

Z technického hlediska jsou odpocivky projektovany dle normy CSN 73 6101 "Projektovani silnic a dalnic" a jejich dalsich revizich.
Kli¢ovou ptiruc¢kou pro navrhovani odpotivek je material, ktery pro RSD zpracovala firma Valbek (Reditelstvi silnic a délnic, 2015). Pfi
nahlédnuti do tohoto dokumentu je tfeba kladné ohodnotit, Ze je velmi podrobné zpracovan a obsahuje velkou fadu opatreni, které
prispivaji k odpocinku a bezpecénosti ridi¢t (napf. v podobé klidovych zén pro fidi¢e osobnich automobild, vybavenosti odpocivek
htisti, restaura¢nimi zafizenimi nebo v oddéleni z6n pro nakladni a osobni automobily). Genderova perspektiva v ném viak neni
explicitné obsazena, coz z velké miry souvisi s tim, Ze toto téma neni zohledfiovano nadifazenymi strategickymi dokumenty a nepatii
mezi priority zadavatelskych instituci.

Samotnou spravou odpocivek se v sou€asnosti zabyva specializované oddéleni v ramci RSD, jak z hlediska smluvné-pravniho, tak
z hlediska provozniho a koncepéniho.
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3a. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti rovné, pfinasi
material zhorseni vychoziho stavu?

3b. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti nerovné, pFinasi
material zlepseni vychoziho stavu?

o ANO

o NE

o NE

o ANO

O NE

o NE

Material pfinasi
zhorseni.

Material pfindasi
zlepseni.

Postaveni Zen a
muzl se neméni.

Material pfindasi
zlepseni.

Postaveni zen a
muzll se neméni.

Material pfinasi
zhorseni.

Hodnoceni

Material ma
negativni dopad na

rovnost Zzen a muz(.

Material ma
pozitivni dopad na

rovnost Zzen a muz(.

Material ma
neutralni dopad na

rovnost zen a muz(.

Material ma
pozitivni dopad na

rovnost zen a muz(.

Material ma
neutralni dopad na
rovnost zen a muzd,
neresi vsak stavajici
nerovnosti a tim
prispiva k zachovani
nezadouciho stavu.

Material ma
negativni dopad na
rovnost Zzen a muz(.

Analyza a popis pfipadnych zmén materialu

Shrnuti toho, co materidl pfindsi a dopadii na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Dokument se zaméruje na vylepseni stavajiciho stavu odpocivek na ceskych dalnicich. Ackoli jsou v ném obsaZzeny nékteré prvky, které
podporuji princip rovnych pfileZitosti pro rizné skupiny osob (Zeny, déti, seniofi apod.), jsou tyto prvky spiS ojedinélé a princip
genderového mainstreamingu v dokumentu neni primarné uplatnén.

Dulezitym tématem z hlediska rovnosti Zen a muzl jsou opatieni tykajici se zajisténi péce o déti. V ramci dokumentu lze v této

vevr

souvislosti jako pozitivni spatfovat opatieni zamérena na zaclenéni détskych hrist, event. mist s cvicebnimi prvky, zajisténi moznosti
obcerstveni formou automatd, restauracnich zafizeni nebo mist pro konzumaci vlastniho obcerstveni (zejména str. 10-13). V této
souvislosti je potfeba zdlraznit vyznam prebalovacich koutkl (event. mistnosti pro kojeni/krmeni déti) dostupnych zendm i muzim;
samostatnych mist pro odpocinek rodin a déti (pfedevsim i na odpocivkach, kde je restauracni zafizeni), které mohou rodiny vyuZivat
ke konzumaci vlastniho jidla a k volnému pohybu.

V Uvodu je v rdmci jednoho odstavce zminéno, Ze na velkych/stfednich odpocivkach se mohou rodice tésit na prebalovaci pulty ¢i
détska hristé, ktera umozni zabavit ratolesti po dobu odpocinku
fidice a umozni détem uvolnit energii nabitou cestou. V nové koncepci odpocivek by méla byt tato opatreni véetné opatreni pro
vsechny osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace dale rozpracovdna v samostatné kapitole vénované uZivatelim

odpocivek. Zaroven by méla byt dostupnost téchto sluzeb explicitné uvedena u kazdé odpocivky.

Téma bezpecdnosti z hlediska prevence kriminalitu je v ramci dokumentu zminéno (str. 6) - jedna se o pozadavek, aby vsechny typy
odpocivek byly vybaveny osvétlenim a kamerovym systémem, event. policejnim dohledem, coZ Ize hodnotit pozitivni v ramci
naplnovani rovnych pfilezitosti. Do dokumentu doporucujeme doplnit i dalSi opatfeni na podporu prevence kriminality, zejména pro
samostatné cestujici Zeny. Mezi né patfi napt. pravidelné policejni hlidky, staly dohled nad odpodivkou (napf. v podobé obsluhy
Cerpaci stanice), dostate¢né prehledné prosttfedi a v noci osvétlené prostory (bez temnych zédkouti, hustych kfovin apod.), event. volné
pristupné telefonni pristroje. V souvislosti s bezpecnosti (a i s ohledem na dalsi genderové podminéné rozdily mezi muzi a Zenami)
existuje v evropskych zemich obecné prijimané doporuceni, nechat navrh konkrétniho mista posoudit "ze Zenského pohledu" (tzn.
vyjadfeni od skupiny Zen, nakolik se v daném misté citi bezpeéné a co na ném postradaiji). Stejny postup plati u osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Kladné Ize z hlediska dopravni bezpecnosti s dopadem na vsechny skupiny fidi¢t hodnotit to, Ze dokument cili na zavedeni rliznych
typl odpocivek (malé, stfedni a velké) a jejich dostatecné mnozstvi a rozmisténi na dalnici. MoZnost ¢astého zastaveni na odpocivkach
s dostatecnym vybavenim ovlivni komfort cestovani, jak pro profesionalni fidice, tak pro cestujici rodiny s détmi nebo seniory, ktefi
maji zpravidla vy$si ndroky na uspokojovani riznych potieb béhem cesty (jidlo, pohyb a protazeni téla, ¢erstvy vzduch, vyuzit
hygienickych opatfeni apod.).

Dulezitym tématem pfi navrhovani odpocivek je dopravni bezpec¢nost. Protoze jsou odpocivky navrzeny jak pro nakladni automobily,
tak i automobily osobni, vznika zde zvysené riziko stfetu s chodcem. V této souvislosti jsou Zadouci nasledujici opatreni: oddéleni
parkovacich a odpocinkovych mist pro osobni automobily a automobily nakladni (napf. tak, aby chodci nemuseli prechazet mista,
kterymi projizdi kamiony), explicitni a jasné oznaceni mist vyhrazenych pro osobni automobily, klidové zény v dostatecné vzdalenosti
od dalnice, dobie znacené a vhodné umisténé prechody, zpomalovaci pruhy a znacky upravujici nejvyssi povolenou rychlost a

* Xk
* *
* *

*
* gk
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upozornujici na pohyb chodcl, dostatecné prehledné dopravni prostiedi, v némZ se chodci dobfe orientuji. Tato opatfeni nejsou
v dokumentu explicitné zminéna a doporuéujeme jejich zaclenéni, alespori v obecné roviné.

V souvislosti s parkovanim lIze v dokumentu z hlediska rovnych pfileZitosti pozitivné hodnotit vyhrazena parkovaci mista pro ZTP (str.
7-12). V této souvislosti doporucujeme vyhradit samostatna parkovaci mista pro pecujici osoby a pro téhotné Zeny, u kterych by bylo
vice zohlednéno hledisko bezpecnosti a dostupnosti. V souvislosti s osobami se zdravotnim znevyhodnénim, Zeny/muze s kocarky
event. pro nékteré seniory je dlleZité téma bezbariérovosti, které neni v dokumentu explicitné zminéno. Pfedpokladame vsak, Ze pfi
vystavbé novych odpocivek se s bezbariérovosti pocita a stavajici odpocivky budou v tomto duchu upraveny. Doporucujeme proto do
dokumentu téma bezbariérovost zminit a prakticky stanovit i zpUsob jeji realizace.

V ramci koncepce lze jako velmi pozitivni hodnotit snahu o centralni spravu odpocivek statem, pfi niz Ize pfedpokladat, Zze bude
prispivat ke kvalitnim, vyvazenym sluzbam zohledriujicim vsechny skupiny Fidic( a jejich specifické potteby. Cilem soukromych firem je
na prvnim misté zisk, a v disledku toho nelze u vétsiny z nich pfedpokladat snahu o dodrzovani horizontélnich principl (resp. principu
rovnych prileZitosti) a snahu o podporu rGznych skupin obyvatel, jejich bezpeénost a naplfiovani jejich specificky potreb a poZzadavk.

Celkové Ize shrnout, Ze v dokumentu chybi podrobnéjsi popis zohlednéni potfeb jednotlivych skupin uZivateld odpocivek a uplatnéni
genderové perspektivy, kterd nebyla explicitné pti navrhu dokumentu zohlednéna. PFi vytvareni navrhid jednotlivych odpocivek
doporucujeme zaclenit néktera opatieni na podporu rovnosti Zen a muzi a dalSich skupin (déti, senior(i, osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace) vyplyvajicich z jejich specifickych potieb a pozadavkd. Pfi ndvrhu konkrétnich dopravnich staveb (mezi které
odpocivky patti) existuje doporuceni, nechat stavbu vZdy posoudit odbornikem na genderovou problematiku a také samotnymi
Zenami (napf. z mistnich komunitnich center, Zenskych iniciativ a sdruzeni) a osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Vhodné je také inspirovat se pfi navrhovani modernich odpocivek priklady dobré praxe ze zapadnich zemi.

Dalsi poznamky a pfipominky

Uvést pripadné dalsi pozndmky tykajici se predkladaného materidlu, které nemusi souviset s hodnocenim dopadd na rovnost Zen a
muZd
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PREHLED MATERIALU NELEGISLATIVNI POVAHY ANALYZOVANYCH AGENDOU ROVNYCH

PRILEZITOSTI ZA ROK 2020

V tomto obdobi (rok 2020) probihala pfiprava a finalizace rady klicovych strategickych material(i na
dalsi programové obdobi. Implementaci zohlednéni hlediska rovnych pfileZitosti Zen a muzud rdzného
véku jako uZivatell dopravy i jako zaméstnancl dopravniho sektoru ve strategickych dokumentech MD
na dalsi programové obdobi byl jednim z hlavnich Gkold garantky KA1 vramci projektu OPZ
,lmplementace VIadni strategie pro rovnost Zen a muzli a souvisejici aktivity Ministerstva dopravy”
(registrac¢ni Cislo projektu: CZ.03.1.51/0.0/0.0/15_028/0006289), kterd zpracovala navrhy diléich
kapitol k rovnym pfilezitostem do vybranych strategickych dokument( a spolecné s kolegy z agendy
rovnych prilezitosti garanta KA2 a rezortni koordinatorkou doplnili dalsi dil¢i prarezova opatreni a
doplnéni do jednotlivych materiald.

DOPRAVNI POLITIKA CESKE REPUBLIKY PRO OBDOBI 2021 — 2027 S VYHLEDEM DO ROKU 2050

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050 je vrcholovy
strategicky dokument vlady CR pro sektor dopravy. Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj
kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuZiti technicko-ekonomicko-
technologickych vlastnosti jednotlivych druhd dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem
na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, vefejné zdravi, Zivotni
uroven) a vSechny slozky Zivotniho prostredi, na principu udrzitelného vyuZivani ptirodnich zdrojd.

Ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., jsme v roce 2019 zpracovali studii ,Zeny
v dopravé”, jejiz soucasti bylo zhodnoceni vybranych strategickych dokumentl Ministerstva dopravy
véetné Dopravni politiky CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 z hlediska jejich dopadu
na rovné prilezitosti Zen a muza.

Hodnoceni strategického dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku
2050 z hlediska zohlednéni rovnych pfileZitosti bylo nasledujici.
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Tabulka hodnoceni dopadl na rovnost Zen a muzi

Nazev a jednaci ¢islo materialu

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Strucny popis materialu

Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 (déle jen Dopravni politika) je vrcholovy strategicky dokument VIady CR pro sektor doprava,
za jehoZ implementaci je zodpovédné Ministerstvo dopravy. Hlavnim cilem Dopravni politiky je , vytvdret podminky pro rozvoj kvalitni
dopravni soustavy postavené na vyuZiti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhi dopravy, na principech
hospoddrské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na Zivotni prostredi a verejné zdravi“ (s. 10). Dokument
stanovuje téchto 9 priorit: 1) UZivatelé 2) Provoz a bezpec¢nost dopravy 3) Zdroje pro dopravu 4) Dopravni infrastruktura 5) Moderni
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické technologie 6) Snizovani dopadu na zdravi a Zivotni prostfedi 7) Socialni otazky,
zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace 8) Dalsi dlouhodoba vize 9) Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych Grovni. Tyto jednotlivé
priority Dopravni politika rozpracovava a v ramci nich definuje jednotliva opatieni. V implementacni ¢asti se dokument zabyva dalSimi
aspekty, které se tykaji plnéni uvedenych priorit.

Zakladnimi tématy, kterymi se Dopravni politika zabyva, jsou:
e harmonizace podminek na prfepravnim trhu
e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy
o zlepsSeni kvality silni¢ni dopravy
e omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostredi a verejné zdravi
e  provozni a technickd interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému
e rozvoj transevropské dopravni sité
e  zvySeni bezpecCnosti dopravy
e vykonové zpoplatnéni dopravy
e  prava a povinnosti uzivatell dopravnich sluzeb
e  podpora multimodalnich pfepravnich systému
e rozvoj méstské, prfiméstské a regionalni hromadné dopravy v rdmci IDS
e zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu
e vyuziti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigacnich druZicovych systému (GNSS)
e snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech

V dalsi ¢asti dokument popisuje financni i legislativni nastroje, strukturu ndvaznych strategickych dokument k realizaci cild
jednotlivych oblasti Dopravni politiky a monitoring s navrhy indikatort pro sledovani ucinnosti opatreni.

1. Tyka se material postaveni fyzickych osob?

o ANO o NE

Hodnoceni

Materidl se tyka postaveni fyzickych osob a ma dopad na rovnost
Zen a muzQ.

Popis a odlvodnéni dopadu na fyzické osoby

Problematika sektoru dopravy, kterého se dokument Dopravni politika tykd, ovliviiuje témér vSechny oblasti verejného i soukromého
Zivota obyvatel. Podoba dopravy — obsluznost, infrastruktura, cenova dostupnost, vliv na prostredi atd. ma na kvalitu Zivota fyzickych
0sob vyznamny dopad.

2. Je postaveni Zen a muzi v oblasti, které se material dotyka, rovné?

0 ANO - 3a o NE - 3b

Analyza a popis vychoziho stavu

Shrnuti vychoziho stavu, kterého se predklddany materidl tykd s ohledem na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné,
navrhuje se jeho doplnéni.

Oblast dopravy neni genderové neutralni. Dosavadni vyzkumy a studie zamérujici se na genderové hledisko v dopravé dokladaji
mnohé rozdily mezi muzi a Zenami v pfistupu k jednotlivym médim dopravy a jejich vyuzivani, v rozdilnych vzorcich dopravniho
chovani, upozornuji na odlisné dopravni potfeby ¢i nestejné vnimani dopravni bezpecnosti. Pfitomnost rozdild mezi muzi a Zenami
tykaji se pristupu k soukromé osobni dopravé, podob dojizdéni do zaméstnani, zodpovédnosti za péci v¢. mobility zavislych ¢len(
rodiny, zédkladnich pohled(l na soukromou a vefejnou dopravu, obav o bezpeénost apod. je zejména v zahranic¢ni odborniky jiz dobfe
zmapovana (pf.Hamilton 2002, Rosenbloom 2004, Miralles-Guasch a kol. 2015, CIVITAS 2020 2014, EIGE 2016, Acker a Ng 2018,
International Transport Forum 2019 apod.). Zivotni role zen a muz( se do znaéné miry li$i a tomu odpovidaji i odli$né vzorce
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dopravniho chovani i potfeby spojené s mobilitou. Nicméné i za vytvorenych stejnych podminek ¢i ve stejnych situacich, se stejnym
dlvodem k cesté, muZzi a Zeny voli rGzna feseni, a to i v rGznych vékovych skupindach. (Peters 2013).

Shrneme-li nej¢astéji uvadéné genderové odlisnosti v dopravnim chovani, Zeny vnimaji intenzivnéji rizika spojena s osobni a dopravni
bezpecnosti, dopoustéji se nékolikanasobné méné dopravnich prestupkd a trestnych ¢inli, méné vyuzivaji pro svoji dopravu automobil
a vice hromadnou dopravu ¢i pési chlzi. Oproti muzim cestuji ¢astéji na kratsi vzdalenosti, ale s vice zastavkami (vice ucell dojizdky
v ramci jedné cesty), ¢astéji i mimo dopravni $picku nez muzi a také daleko vice za Ucelem doprovodu dalsich rodinnych pfislusnik
(déti, seniofi). Existujici dopravni systémy nejsou ¢asto na tyto specifické potfeby Zen dostatec¢né zamérené. Napf. Casto dochazi

k redukci ¢i ruseni linek verejné dopravy, které obsluhuji okrajové ¢asti ¢i v asech mimo dopravni $pic¢ku, coZ dopada vice na Zeny neZ

na muze.

Znacéné nerovné postaveni panuje i na pracovnim trhu v sektoru dopravy. V Evropské unii (EU) je celkové v dopravnim sektoru
zaméstnano pouze 22 % 7en, pficemi podil viech pracujicich Zen celkové v EU je 46 % (Evropska komise 2018). V Ceské republice

v roce 2017 bylo v odvétvi doprava a skladovani zaméstnano 26,5 % Zen oproti 73,5 % muz( (CSU 2018). Takto nizky podil Zen snizuje
moznost uplatnit genderovou perspektivu v rozhodovacich procesech.

3a. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti rovné, pfinasi
material zhorseni vychoziho stavu?

3b. Je-li postaveni Zen a muzl v dané oblasti nerovné, pfinasi
material zlepseni vychoziho stavu?

o ANO

o NE

o NE

o ANO

O NE

o NE

Material pfinasi
zhorseni.

Material pfindasi
zlepseni.

Postaveni Zen a
muzl se neméni.

Material pfindasi
zlepseni.

Postaveni zen a
muzll se neméni. *

Material pfinasi
zhorseni.

Hodnoceni

Material ma
negativni dopad na

rovnost Zzen a muzQ.

Material ma
pozitivni dopad na

rovnost zen a muz(.

Material ma
neutralni dopad na

rovnost zen a muz(.

Material ma
pozitivni dopad na

rovnost zen a muz(.

Material ma
neutralni dopad na
rovnost zen a muzd,
neresi vsak stavajici
nerovnosti a tim

Material ma
negativni dopad na
rovnost Zzen a muz(.

prispiva k zachovani
nezadouciho stavu.

Analyza a popis pfipadnych zmén materialu

Shrnuti toho, co materidl pfindsi a dopadii na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Dopravni politika (DP) se snazi postihnout problematiku sektoru dopravy komplexné s tim, Ze podrobné rozpracovani specifickych cill
a opatrfeni zminénych v dokumentu je predmétem navaznych strategii. Celkové v Dopravni politice neni Zadné genderové hledisko
explicitné uvedeno. | s prihlédnutim k tomu, Ze se tento dokument vyznacuje obecnou povahou a jednotlivymi aspekty dopravy se
podrobnéji zabyvaji ndvazné strategické dokumenty, az na udrzitelny rozvoj dokument vyrazné postrada zohlednéni horizontalnich
priorit. Z uvedenych vychodisek Dopravni politiky jsou pro zlepseni rovnych pfileZitosti pozitivni zejména tyto (s. 10):

e, Doprava ve méstech neni systémové resena a nejsou dostatecné uplatriovdna opatreni ke zklidnéni center mést, vcetné
vytvdreni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.“

e Stdvajici dopravni infrastruktura neni v poZadovaném technickém stavu v disledku dlouhodobého nedostatku financi na
udrZbu, a zejména na obnovu, nejsou dostatecné provddény upravy vedouci k odstrariovdni nedostatki v bezpecnosti,
propustnosti a ekologické zdtéZe. Rada vyznamnych tah( v silniéni dopravé stdle prochdzi intravildny obci, Zelezniéni sit
(zejména regiondlni) mdlo odpovida potfebam dopravni obsluZnosti (...).“

Navrhujeme v téchto bodech zminit, Ze pro vSechny skupiny obyvatel, zejména ty zranitelné a jakkoliv znevyhodnéné (nap¥. seniofi a
seniorky, kterych bude pfibyvat, Zeny, déti apod.) maji tyto body obzvlast velky vyznam, jelikoZ méné vyuZivaji osobni automobilovou
dopravu a vice pési chlzi ¢i sit vefejné dopravy. Z jednotlivych hlavnich cil(i, kterymi se dokument zabyva, by se problematika rovnych
prileZitosti méla promitnout zejména do téchto priorit: 1) UZivatel 2) Provoz a bezpecnost dopravy 7) Socialni otazky, zaméstnanost,
vzdélavani a kvalifikace a v mensi mife také v 4) Dopravni infrastruktura.

1) UzZivatelé:
Ackoli Dopravni politika zmiriuje, Ze v centru jeji pozornosti je ,,konecny uZivatel — at uZ konkrétni zakaznik dopravy, tak celd

ou

spolecnost na urovni stdtu nebo region”, z dokumentu je to jen malo patrné. Hlavni pozornost je zamérena na konkurenceschopnost
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CR a atraktivitu pro investory, soudrinost regiond, logistiku a obsluhu podnik(, &i na rozvoj cestovniho ruchu jako ddlezitého odvétvi
narodniho hospodarstvi.

Vyznam kvalitni dostupnosti v osobni dopravé je zde zminén v ramci mobility pracovni sily a vefejnych sluzeb, pfip. cestovniho ruchu (s.
12). Dobré dopravni napojeni na ekonomicka centra je opét hodnoceno pouze z hlediska mobility pracovni sily, rozvoje podnikani a rist
konkurenceschopnosti a rozvoje ekonomickych aktivit ¢i dostupnosti jednotlivych kraji. V podkapitole tykajici se verejné sluzby
v prepravé cestujicich (4.1.4) je z genderového hlediska pozitivni zdliraznéni potfeby ,vytvdret v prostredi verejné dopravy takové
podminky, aby byla vnimdna jako kvalitni sluZba srovnatelné atraktivni s pfimou individudlni dopravou. Mezi vsemi vyznamnymi
aglomeracemi v CR musi byt, v souladu s redinou i latentni poptdvkou a kvalitou disponibilni infrastruktury, zaji§téna rychld, pravidelnd
a konkurenceschopnd intervalovd verejna doprava vhodné provdzand s nizsimi pfepravnimi segmenty. “(s. 16).

Vzhledem ktomu, Ze Zeny jsou ve vétsi mife nez muzi zavislé na vefejné dopravé Ci pési chlzi, v rdmci navrzenych opatfeni jsou
z hlediska rovnych pfileZitosti ptizniva zejména ta tykajici se zajisténi ,verejnych sluZeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou
a individudlini (obsluha rozptyleného osidleni)” (s. 17). Déle lze vnimat pozitivné zajisténi ,aby obsluha na pdternich linkdch byla
v odpovidajicim intervalu celodenni a celotydenni”, tedy podpora mobility i mimo nejbézné;jsi Casy dojizdky do prace a z prace. To je
dulezité pro jedince pracujici na ¢astecné Uvazky (z vétsi ¢asti Zeny), doprovazejici rodinné prislusniky k lékati ¢i do Skol a Skolek (z vétsi
Casti zeny), Ci seniory a seniorky, ktefi maji také jiné vzorce mobility a potfeby nez pracujici ¢lovék.

Explicitni zminka o potfebach obcani je v této kapitole pouze na s. 17 v souvislosti s opatfenim zajisténi horizontalniho i vertikalniho
prolinani obsluznosti jednotlivych krajd. Vzhledem k tomu, Ze se tato kapitola Dopravni politiky zabyva dopravou z hlediska uZivatel(,
povaZujeme za velmi nedostatecné, Ze uzZivatelé dopravy, tedy lidé a jednotlivé cilové skupiny obyvatel zde nejsou az na tento pfipad
zminéni (vétsinou vyreseno oznacenimi jako ,preprava cestujicich” i ,,pracovni sila” ¢i ,,ucastnici jedndni”, ,podnikatelské subjekty”),
stejné jako neni Zadna zminka o potfebdch znevyhodnénych skupin obc¢ani ¢i socidlnich mensin. Pro zohlednéni horizontalnich priorit
je pfitom tfeba zdlraznit, Ze kvalitni a dostupna doprava je potfeba pro viechny obyvatele, nejen ekonomicky aktivni jedince dojizdéjici
za praci, ale i pro dalsi skupiny (osoby pecujici o malé déti ¢i jiné rodinné pfislusniky, seniory a seniorky, déti, zavislé osoby a jejich
doprovod apod.). Vzhledem k tomu, Ze Zadna dalsi prioritni oblast celého dokumentu se jiz na uZivatele jako jednotlivce ¢i skupiny
obyvatel s konkrétnimi dopravnimi potfebami neorientuje a zabyva se jinou problematikou dopravni politiky, doporucujeme prioritu
UZivatele v tomto sméru doplnit.

Dale v podkapitole 4.1.5 Zajisténi prav cestujicich navrhujeme zminit pravo na nediskriminaci v pfistupu k dopravé a pravo na pfistup
k mobilité a pomoci pro cestujici se zdravotnim postizenim a cestujici se snizenou pohyblivosti bez jakychkoliv dodatecnych naklada.

2) Provoz a bezpecnost dopravy

Provoz a bezpecnost dopravy je zde feSena z Ghlu pohledu dopravci a poskytovateld sluZzeb. Pokud je zminéna nepravidelnost
provozu a kongesce jako negativni jev, je to z divodu dopadu na ekonomiku statu a regiond, pfip. Zivotniho prostredi. Pfesto se
v ramci této priority objevuje nejvice pozitivnich opatieni z hlediska rovnych pfileZitosti z celé Dopravni politiky.

Ve funkénosti systému osobni dopravy (4.2.4) se fesi systém z hlediska jeho funkénosti, propojenosti, konkurenceschopnosti,
financovani, miry zapojeni a zodpovédnosti statu a jednotlivych dopravci atd.

Pozitivni je uvedeni povinnosti vefejného sektoru ,zajistit objedndvku ve vsech zdsadnich relacich a v ¢ase sedlovych i Spickovych” (s.
28). Dale z genderového hlediska pozitivni zejména opatieni postupné zavddeét dopravni preferenci verejné dopravy, dopravni
pldnovani vcetné kritérii vykonnosti a kvality, dopravni, provozni, informacni, tarifni a odbavovaci integraci verejné dopravy tak, aby
kolejovd doprava tvorila pdter systému (s. 29). Jako duileZitou povazujeme poznamku zajistit i pfestupovou strategii pro optimalizaci
prestupd, garance vazeb a minimalizace dochazkové vzdalenosti pfi pfestupu i zminku o problému s obsluznosti urcité oblasti jednim
dopravcem s tendenci omezovat provoz ,,v okrajovych obdobich dne nebo tydne, nebo kdy naopak ve spickovém obdobi nenabizi
dostatecnou kapacitu“(s 29).

Obecné by mélo v dokumentu zaznit, Ze pfistup k jednotlivym dopravnim modim neni stejny ¢i rovny a Ze by se mélo v tomto sméru
usilovat o zlepseni situace. Napfiklad zruseni urcitych autobusovych spoji ma ve vétsi mife negativni dopad na Zeny nez na muze,
protoze Zeny vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu ¢astéji (Hasson a Polevoy 2011). Rusi se vétSinou méné vytizené spoje mimo
dopravni Spicku, kdy cestuji Zeny vice. Ke zlepSeni situace rovnych pfileZitosti v dopraveé pfispiva opatieni , vytvdret podminky pro
zpristupnéni vSech druh( verejné prepravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace” (s. 30) i opatieni ,zavddeét
alternativni systémy obsluhy méné osidlenych uzemi (autobus na zavoldni apod.)” (s. 31). Méné osidlena Gzemi nejsou pro dopravce
z hlediska obsluhy atraktivni, nicméné omezeni dostupnosti verejné dopravy v takovych oblastech je vazny problém ro jejich
obyvatele. Hledani alternativnich systému obsluhy je dilezZitym opatfenim zejména pro jedince bez pfistupu k osobnimu automobilu,
coZ jsou ve zvysené mife starsi lidé ¢i Zeny. Dokument také vhodné v ramci opatfeni obsluhy malych obci autobusovou dopravou
zminuje potiebu dostupnosti autobusli pro osoby se snizenou mobilitou (s. 33).

Dopravni politika dale pfinasi pozitivum v podobé dlirazu na vétsi pouzivani nemotorové dopravy na vytvoreni podminek, které k tomu
povedou, napt. ,zvysovdni bezpecnosti dopravy budovdnim cyklistickych stezek a uplatnénim dalsich opatieni na silnicni infrastrukture.
K vétsimu vyuZivani zejména cyklistické dopravy je ale nutné rovnéZ vytvaret podminky pro dopravu v klidu“ (s. 33) nebo vytvoreni
systému bezpecného parkovani kol.
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V kapitole 4.2.5 Re$eni problém0 dopravy ve méstech (s. 34-36) je vzhledem k charakteru potieb mobility a vzorcl dopravniho chovéni
Zen a muzl (popsany vyse ve Shrnuti vychoziho stavu) i z hlediska konceptu udrzitelnosti nejvice pfinosnych opatreni. Predevsim
v centrech mést dokument vytyCuje opatifeni omezeni individudini motorové dopravy, podporu MHD a nemotorové dopravy. Pozitivem
je zavadéni ,atraktivni a spolehlivé priméstské verejné hromadné dopravy jako alternativy individudlni automobilové dopravy pretézZujici
silnicni sit s cilem maximalizovat délbu prepravni prdce ve prospéch hromadné dopravy vcetné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich
potreb” (s. 35). Zminéno je také usmérnovani tézké nakladni dopravy, zklidnéni center mést vytvofenim zén s omezenym ptistupem ¢i
omezenou rychlosti automobilové dopravy, prizplsobeni méstskych komunikaci pro pési chlzi, rozvoj cyklostezek apod. (s. 35) ¢i
zlepSeni obsluznosti MHD a dosazeni intervalu na Urovni ,,nepretrZité obsluhy” ve méstech stredni velikosti (s. 36).

Dalsimi prinosnymi opatfenimi z hlediska zlepseni rovnych pfilezitosti je ,vytvdret reseni dopravniho prostoru s respektovdnim
poZadavki pro osoby télesné postizené (bezpecnost, bezbariérovost)“(s. 36). Opatieni bychom rozsifili o zminku osob nejen télesné
postizenych, ale jakkoli jinak v dopravé znevyhodnénych, napt: pfidanim opatfeni: Vytvdret reseni dopravniho prostoru

s respektovdnim potreb a poZadavk( pro Zeny, déti a seniory (bezpecnost, bezbariérovost).

Pfinosné opatreni ,rozvijet stdvajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé a hlavné bezpecné
propojeni dileZitych cilt cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté nebo do skoly“(s. 35) bychom doplnili o propojeni
cest i do obchod(l a center sluzeb. Zvlastni dliraz by mél byt na bezpecnost dopravy pro vSechny skupiny obyvatel, zvlast pro vice
zranitelné Ucastniky jako jsou starsi lidé a lidé s omezenim, déti a Zeny.

Opatreni tykajici se planovani cyklistické dopravy a prehodnoceni vyuZiti soucasnych chodniki pro cyklistickou dopravu a vymezeni
prostoru pro cyklistickou dopravu v intravilanech na Grovni vozovky (s. 35) predstavuje z hlediska posouzeni rovnych pfilezitosti pro
muze a Zeny jisté Uskali. Z mnoha vyzkumui vime, Ze pro podporu cyklistiky u Zen a dalsich vice zranitelnych skupin (rodice s détmi,
starsi lidé, jedinci se zhor3enou fyzickou kondici), neni G¢inné slu¢ovat prostor pro pohyb jizdnich kol s vozovkami, ale vhodnéjsi pro
pocit bezpecné jizdy (ktery je pro tyto skupiny obyvatel stéZejni) jsou oddélené cyklopruhy ¢i cyklostezky.*! V tomto smyslu je proto
velmi pozitivni opatfeni v oblasti technické bezpecnosti silnic, podle kterého je potieba ,v extravildnech v zdvislosti na intenzité
provozu od sebe navzdjem oddélovat nemotorovou dopravu (cyklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky), upravit legislativu
pro vyuZzivani sdruZenych stezek dotéenymi ucastniky provozu na pozemnich komunikacich” (s. 39). V kapitole 4.2.6 o zvySovani osobni
bezpecnosti je pozitivni zminéni potifeby posileni bezpecnosti ve verejné (zejména osobni) dopravé, zamérenad predevsim proti
krddeZim a ostatni trestné Cinnosti (s. 37).42 Kromé rozdil( v dopravni bezpeénosti ma na vzorce mobility velky vliv vnimana i redlna
osobni bezpecnost. Z dostupnych prizkum vyplyva, Ze nejvice strachu v podzemni draze ¢i na autobusovych zastavkach zazivaji zeny,
déti, starsi lidé a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Mezi mista, ktera jsou vnimana jako rizikova, byvaji uvadény
autobusové zastavky na Spatné osvétlenych a vzdalenych mistech, Zeleznicni stanice, tunely a podchody. Na specifické potreby Zen by
se mélo myslet také pfi navrhovani pakovacich ploch. Opatieni proto doporucujeme rozsitit napt. nasledujicim zplsobem: Vytvorit
podminky pro posileni bezpecnosti ve verejné (zejména osobni) dopravé zamérené predevsim proti krddeZim a ostatni trestné cinnosti,
vénovat pozornost posileni bezpecnosti Zen, déti, starsich lidi a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, (zejména v pozdnich
hodindch).

4) Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je zde rfeSena z hlediska investi¢nich potfeb, ndro¢nosti procest pfipravy a realizace staveb. Ve specifikach
infrastruktur nemotorové dopravy predstavuje pozitivni opatreni jiz vySe uvedena ,,segregace cyklistického provozu od ostatnich
druht dopravy na silné zatiZenych komunikacich v extravildnech“(s. 54) a snaha vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému
osobni dopravy na kratsi vzdalenosti. Nejde jen o snahu snizit pocet nehod s cyklisty, ale také o zkvalitnéni Zivota ve méstech a obcich
a udrZitelnost dalsiho rozvoje. S tim souvisi i pozitivni opatreni smérujici ke zklidnovani dopravy ¢i rozvoj pési dopravy. Priznivé pro
rozvoj rovnych prilezZitosti je pak opatreni ,zajistovat financni podporu pro systémy osobni navigace pro osoby se sniZenou schopnosti
orientace a pro implementaci opatreni pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu“ (s.55).

V kapitole 4.5.1 Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace ke zlepseni rovnych pfileZitosti prispiva ¢ast opatieni tykajici se
bezbariérovosti, konkrétné zavadéni ,,moderni technologie v kolejové dopravé (napfr. racionalizaci Fizeni trati, moderni bezbariérovd
vozidla, rychlé a bezbariérové odbaveni ve stanicich a zastdvkdch” (s. 61).

V kapitole SniZzovani dopadu na verejné zdravi a Zivotni prostfedi (4.6) Dopravni politika uvadi: ,Opatieni na regiondlini a lokdlini drovni
zahrnuji zejména budovadni méstskych okruhd, rozvoj integrovanych dopravnich systémd, parkovaci politiku, omezeni provozu v centrech
meést, podporu verejné a nemotorizované dopravy, omezeni viezdu do nékterych cdsti mést, zavedeni zon sniZzené rychlosti ve méstech,
placené vjezdy do vybranych cdsti mést, podporu a zlepsovani kvality MHD, vypracovadni requlacniho radu pfi fesSeni smogovych situaci,
podporu systému ,Park and ride”, ,,Kiss and ride” a , Bike and ride”. (s. 64-65) Obecné plati, Ze opatteni pro udrzitelny rozvoj v dopravé
jsou Casto v souladu s opatfenimi na zlepSeni rovnych pfilezitosti v dopravé, coz Ize doloZit napf. i na tomto prikladu.

41 podrobnéji se tomuto a dal$im tématiim vénuje dokument Narodni cyklostrategie, ktery byl téZ analyzovan
z hlediska rovnych pfilezitosti

42 podrobnéji se dopravni bezpeénosti vénuje dokument Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu, ktery
byl téZ analyzovan z hlediska rovnych prileZitosti.
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7) Socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace

Dopravni politika zddraznuje kvalitu pracovni sily a dostupnost dopravy vsem socialnim vrstvam, zlepseni odborné pfipravy a
vzdélavani pracovnik(l a problém nedostatku kvalifikovanych pracovnich sil ve vybranych oblastech dopravniho sektoru. Chybi zde
jakékoliv zohlednéni ¢i zminka o problému vysoce nerovnych pfilezitosti pro muzZe a Zeny v této oblasti. Pfitom pravé dopravni sektor
je na tom z hlediska genderové vyrovnaného zastoupeni zaméstnanych jedincl nejhare. V Evropské unii je celkové v dopravnim
sektoru zaméstndno pouze 22 % Zen, pficemz podil viech pracujicich Zen celkové v EU je 46 % (Evropska komise 2018, iniciativa
,Women and Transport — Platform for Change /Zeny v dopravé — EU Platforma pro zménu“ pod zastitou eurokomisarky pro dopravu
Violety Bulc podporuje zvyseni zaméstnanosti Zen a zajisténi rovnych pfileZitosti v dopravnim odvétvi.) Je proto dllezité se i

v dopravnim sektoru v Ceské republice zaméfit na eliminaci genderové diskriminace, a to jak horizontélni (specifické oblasti
pracovniho trhu jsou obsazeny prevazné jednim pohlavim), tak i vertikalni (kariérni postup je pro konkrétni pohlavi limitovany), a také
na aktivni snahu pftildkat, udrZet a vzdélavat Zeny na vSech uUrovnich. Tyto nerovnosti na pracovnim trhu v dopravnim primyslu
zacinaji jiz ve vzdélavacim procesu, kde je v oborech spojenych s dopravou prevaha chlapct. Vytvéareni a rozvoj vhodnych vzdélavacich
program na stfednich, vyssich odbornych a vysokych Skolach by se proto nemélo obejit o kampané a strategie, jak tyto programy
vice zatraktivnit i pro divky a odbourdvat genderové stereotypni predstavy, které v této oblasti panuiji.

Proto by mél byt dokument v kapitole 4. 7 doplnén o opatieni ke zlepseni poméru muzli a Zen zaméstnanych v dopravé, napf.
nasledujicim zplsobem: V rdmci reseni problému nedostatku kvalifikovanych pracovnich sil posilit diverzitu v sektoru dopravy zapojenim
vice Zen, identifikovat bariéry zplsobujici niZsi zdjem divek a Zen o dopravni vzdéldani a nékteré obory v dopravée, vytvorit podminky pro
odstranéni téchto bariér a ndsledné podporit vzdéldvani a zajistit dalsi rozvoj téchto cilovych skupin v sektoru dopravy.

*Shrnuti:

Prestoze néktera opatfeni Dopravni politiky jsou pfinosna a maji potencial zlepsit rovnost postaveni Zzen a muzd v oblasti dopravy,
nevyskytuji se v takové mire, aby mél material celkové pozitivni dopad na rovnost Zen a muz(. V dokumentu chybi explicitni uvedeni,
pro koho jsou dana opatieni navrZena a alespon v kapitole UzZivatelé by se mél dokument zabyvat blize jednotlivymi skupinami
obyvatel a jejich potfebami v oblasti dopravy ¢i alespon tuto existenci riiznych potfeb mobility zminit. Kromé dvou zminek o osobach
se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se v celém dokumentu zadné dalsi zranitelnéjsi ¢i marginalizované skupiny v dopravé
neobjevuji. Pokud ano, pfednost a jasnou prioritu potfeb zde ma pracovni sila, tedy homogenizovany ekonomicky aktivni jedinec.
Dalsim vyznamnym nedostatkem dokumentu je naprosté opomenuti problému nevyrovnaného zastoupeni Zen a muzi na pracovnim
trhu v sektoru dopravy a ve vzdélavacich programech vedoucich k uplatnéni v dopravnim odvétvi a snahy tuto situaci jakkoliv zlepsit.
Z téchto dlivodu se priklanime ke stanovisku, Ze strategicky dokument celkové nefesi stavajici nerovnosti a tim prispiva k zachovani
nezadouciho stavu.

Dalsi poznamky a pfipominky

Uvést pripadné dalsi pozndmky tykajici se predkladaného materidlu, které nemusi souviset s hodnocenim dopadi na rovnost Zen a
muzi
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V roce 2019 a 2020 probéhlo nékolik setkani mezi zastupci agendy rovnych pfileZitosti (garanti KA1,
KA2 a rezortni koordinatorka rovnych pfilezitosti) a Odborem strategie, kdy bylo hledisko rovnych
prileZitosti zapracovano do navrhové i analytické ¢asti Dopravni politiky CR pro obdobi 2021 - 2027 s
vyhledem do roku 2050 v podobé samostatnych kapitol i prarezovych opatieni ¢i doplnéni v ramci celé
Strategie.

Predkladaci zprava

Predkladany material ma pozitivni socidlni dopad a pozitivni dopad na rovné prileZitosti muzd a Zen a
osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Jednou z priorit dopravni politiky jsou
lidé — jako uzivatelé, ale i zaméstnanci dopravniho sektoru. Podpora inkluzivni, inovativni a bezpecné
dopravy, kterad zohlednuje specifické potreby rGznych skupin obyvatel (véetné Zen, déti, senior(,
pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) v dopravni
obsluznosti, infrastrukture a v Uzemné-dopravnim planovani, ale i prdva zaméstnanc(, patfi mezi
soucasné hlavni trendy princip( udrzitelného rozvoje. Timto pfistupem lze i v oblastech, které nemusi
na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich
ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky.

Navrhova Cast:
Samostatna kapitola 2.8 Specificky cil: Rovné podminky a pfileZitosti k dostupnosti v dopraveé (str. 57)
2. 9 Specificky cil: Zajisténi kvalifikované sily v dopravé (str. 58)

Analyticka ¢ast:
Samostatna kapitola 2.2. 9 Inkluze v dopravé (str. 55)

Znéni kapitol

2.8 Specificky cil: Rovné podminky a prileZitosti k dostupnosti v dopravé

Odpovédnost za plnéni specifického cile: MD

Rozpracovdni v ndvazné strategii: zohlednéno ve vsech na Dopravni politiku navazujicich procesech

V tadé evropskych mést je samoziejmosti trend vychazejici z principd udrZitelného rozvoje, tzv.
genderové planovani v dopravni obsluznosti, infrastrukture a v Uzemnim a dopravnim planovani. Napf.
Viden se genderovému planovani vénuje jiz od devadesatych let, kdy se zaméfila na sbér genderové
tridénych dat, ktery odhalil odliSnosti ve vzorcich dopravniho chovani. Od té doby byl gender
mainstreaming ve Vidni zohlednén ve vice nezZ 60 pilotnich projektech zamérenych na verejny prostor
a méstské planovani. Diky takto zamérenému planovani lze odstranit bariéry diskriminujici celé skupiny
obyvatel a v dusledku toho zlepsit dopravni obsluznost, zvysit ekonomickou aktivitu obyvatel,
racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky mésta.

Roste dlleZitost vyuZivani rdznych zplsobl dopravy a jejiho propojovani (tzv. multimodalita a
intermodalita), jako napf. zvySovani provazanosti Zeleznicni, autobusové a méstské dopravy, budovani
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multimodalnich dopravnich uzl(i pro cestujici s dobrou navaznosti spoji nebo propojovani individudlni
a hromadné dopravy formou vystavby systém( parkovist u stanic vefejné dopravy. Princip
multimodality Ize hodnotit jako pfinosny pro Zeny, protoZe pravé Zeny castéji vyuZivaji verejnou
dopravu a béhem dne absolvuji mnohocetné, kratsi cesty, pfi nichZ mnohdy kombinuji rizné druhy
dopravy. Stejné tak pro déti a seniory ¢astéji vyuZivajici vefejnou dopravu je tento princip pfinosny. Na
druhou stranu je rovnéz duleZité motivovat muze k vétSimu vyuzivani alternativnich zpUsobU dopravy
misto dopravy individualni, coz je velmi dulezZité z hlediska plnéni cil( v oblasti energetickych Uspor a
snizovani emisi sklenikovych plyni a znecistujicich latek.

Politika rovnych podminek a prileZitosti jako prlifezovy princip dopravni politiky je podporovan
nastavenim stejnych podminek, pfilezitosti a pristupnosti a svobodného pohybu pro vsechny skupiny
obyvatelstva. Cilem je zajistit pfistup zaméreny na vsechny skupiny uzivatel( dopravy tak, aby bylo
dosaZeno co nejvyssi miry dostupnosti vSech madi dopravy.

Svoboda pohybu jednotlivce neni dana pouze stavebnimi Upravami, které by fyzicky branily volnému
pohybu, ale je také Uzce spojena se snadnou orientaci v ramci dopravni infrastruktury a doprovodné
infrastruktury. Zajisténi svobodného pohybu k vykonu zaméstnani, péce o rodinu sluzeb pro bézny
Zivot lidi (napf. zdravotni zafizeni, posta, obchod, kulturni zafizeni, dopravni sluzby, rozvoj verejnych
prostor atd.) spociva v maximalni mozné mire pristupnosti budov uradu i jinych instituci.

Ve vtahu k dopravni soustavé se jedna zejména o oblast pfistupnosti dopravnich staveb a s technologii
s nimi souvisejicich. Pfistupnosti se v obecné roviné rozumi zajisSténi nezavislého a Uplného zapojeni
osob se zdravotnim postizenim do vSech oblasti Zivota spole¢nosti, tim Ze budou odstrafiovany
prekazky a bariéry, které brani pristupnosti budov, dopravy i informaci a informacnich technologii.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je vdlsledku dualezité pro viechny skupiny
obcanl, napf. osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici
osoby, rodice s kocarkem, starsSi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s do¢asnym omezenim
pohyblivosti, a proto by se pfistupnost prostiedi méla stat zcela béznym standardem.

Povinnosti z hlediska pFistupnosti dopravni infrastruktury pristupné vSem skupindm obyvatelstva jsou
pro jednotnost navazany ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj na vyhlasku 398/2009 Sb.,
¢imz je zajisténa jednotnost Uprav napfic¢ jednotlivymi sektory. Stavebni zdkon a provadéci vyhlaska
jsou doplnény technickymi normami, které dale zajistuji technické parametry (Napfiklad CSN 73 6425-
1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi$té — Cast 1: Navrhovani
zastavek).

Opatfeni:

ePostupnou modernizaci trati a opravou stani¢nich budov rozsifovat pocty stanic vybavenych
orientaénim a informacnim systémem v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 1300/2014.

eSystematicky odstrariovat bariéry u staveb dopravni infrastruktury (napf. Zelezniénich nastupist,
podchodd, schodist, vstupt do budov ¢i hygienickych zafizeni) véetné dohledu na dodrZzovani
a spravnou aplikaci predpist pti realizaci novostaveb nebo pfi rekonstrukcich stavajicich
staveb. Z uvedenych divod( budou u feseni Spatného stavu budov preferovany investi¢ni akce
pfed neinvesti¢nimi.

eZajistit funkcni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou verejnou dopravu pro vSechny skupiny
obyvatelstva.
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eZpfistupniovat budovy zajistujici dopravni sluzby.

ePodporovat vyuZivani a zavadéni inovativnich technologii pfistupnych pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace a pro zranitelné Gcastniky silniéniho provozu.

eResit nesoulad mezi rychlosti rozvoje novych sluzeb a schopnosti vybranych skupin obyvatelstva
je vyuzivat.

Specificky cil: Zajisténi kvalifikované sily v dopravé

Z prognoz vyvoje spolecnosti, z vy$si miry vyuzivani modernich technologii, robotll a autonomnich
systémd, ale i v souvislosti s novymi vyzvami v socialni oblasti, jako je udrZitelny rozvoj, jednoznacné
vyplyva, Ze vzdélavani se v pribéhu celého Zivota stava nevyhnutelnym poZadavkem na jednotlivce v
ramci spole¢nosti, a tento trend bude je$té nabyvat na vyznamu. Na tyto pozadavky reaguje MSMT,
které s konéici uginnosti Strategie vzdé&lavaci politiky CR do roku 2020 pfipravuje novy kontinualné
navazujici dokument, ktery bude definovat priority, cile a opatfeni vzdélavaci politiky a vzdélavaciho
systému v daldim obdobi. Ceské hospodaFstvi je vyrobné orientované a bude tedy vyznamné zasazeno
technologickymi zménami. Technologie proménuji vSiechna hospodaiskd odvétvi. Vytvareji se nové
kategorie zaméstnani, které méni ¢i zcela nahrazuji ty tradicni. Méni se i soubory dovednosti, které
jsou pro tradi¢ni i nova povolani potreba. | kdyZ technologicky vyvoj zplsobi vétsi automatizaci
a predpokldadame, Ze snizi pocet zaméstnancl nebo zpomali rlst jejich poptavky v nékterych
oblastech, tento vyvoj bude soucasné vytvaret mnoho novych pracovnich pfileZitosti. Potencidl novych
pracovnich prileZitosti bude zejména v oborech strojirenstvi, materidlového vyzkumu, elektroniky a
elektrotechniky, dopravy a energie. Ignorovani potencialu Zen v téchto oborech se mzZe stat brzdou
konkurenceschopnosti nasi zemé v globalnim méritku. Moderni spolecnosti si jsou védomy, Ze
pritomnost lidi z rliznych socialnich skupin umoziuje vyuzivat jejich odlisSnych zkusenosti, perspektiv a
napadd. Mezi pficiny odlisné volby povolani muzli a Zen, ale i prace na odlisSnych pracovnich pozicich,
patii kromé kulturnich a socidlnich faktora i vzdélavaci systém, ktery reprodukuje a posiluje nerovnost
mezi muzi a Zenami.

Klicova bude pro pracovniky moznost se témto zménam prizpUlsobit formou zvySovani své kvalifikace,
predevsim v oblasti digitalnich dovednosti, nebo jeji zménou. Vzdélavaci systém tento vyvoj musi
reflektovat tim, Ze bude podporovat rozvoj technického mysleni a hledat takové nastroje, které propoji
studijni obory s potfebami ekonomiky. Jako Ucinné se jevi spoluprace vzdélavacich instituci se
zaméstnavateli, vyzkumnymi institucemi nebo neziskovymi organizacemi. V zemich, kde je
uplatfiovdna a podporovdna spoluprace mezi skolami, podniky a socidlnimi partnery, mohou skoly
vyucovat teoretické predmeéty podle potieb jednotlivych zaméstnavatell (tzv. dualni systém).

Vzdélavani se ale nemUze stat pouhym zrcadlovym odrazem kratkodobych potfeb trhu a zajm( jeho
jednotlivych, vzajemné si konkurujicich aktérd. Koncept inovativniho primyslu musi byt podporen
strategickym a dlouhodobym planovanim, spojenym s vyuzitim kvalitniho vzdélani a jeho kritického
potencialu pro progresivni vyvoj spole¢nosti jako celku, resp. viech jejich rozmanitych ¢asti. Uspéch
»Spolecnosti 4.0 zavisi nejen na technologickém pokroku, ale i na schopnosti vyuZiti potencialu
socidlni rozmanitosti, specifickych dovednosti a zkusenosti riznych socialnich skupin, které se zpétné
odrazi i v Uspéchu celé ekonomiky schopné zajistovat a obsluhovat jejich rozmanité potreby. Proto je
tfeba usilovat o dosaZeni co nejotevienéjsiho vzdélavaciho systému, odstranujiciho bariéry na zakladé
socialni tridy, véku, pohlavi, etnika, zdravi, sexudlni orientace, aj.

Kromé spoluprace na rozvoji nabidky dalSiho vzdélavani je vyzvou i to, aby se instituce formalniho
vzdélavani stavaly ¢im dal vice i poskytovateli neformalniho vzdélavani. At jiz formou modularniho
vzdélavani, odbornymi kurzy ¢i akreditovanymi rekvalifikacemi. Vzdélavaci systém by mél byt schopen
nabidnout dostatek prileZitosti, tj. vzdélavacich program( zaméfenych na hlubsi rozvoj dovednosti
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potiebnych v obanském, profesnim i osobnim Zivoté i dospélym lidem, ktefi jsou uz mimo pocatecni
vzdélavani.

Sektor dopravy se potykd dlouhodobé s nedostatkem pracovnich sil, zejména pak oborl fidic,
strojvedouci, vldce plavidla a ¢len posadky lodi. Z analytické ¢asti vyplyva, Ze problém se tyka i
budoucnosti, nebot vedle poklesu poétu aktivnich lidi v ekonomice stoupd i podil vysokoskolsky
vzdélaného obyvatelstva, a proto pracovni sily pro profese se stfedoskolskym vzdélanim budou stale
vice nedostatkové. Zasadni je také implementace pozitivnich zmén jiz na Skolach, a to zejména ve
zpUsobu vzdélavani (nejen sekundarniho, terciarniho skolstvi, ale i v profesnich akreditacich) a v
kariérnim poradenstvi. DalSim predpokladem pro zlepseni zastoupeni pracovni sily v dopravnim
pramyslu je propagace pracovnich nabidek a naborové kampané, v neposledni fadé prizplisobeni
pracovnich podminek i Zenam.

Spoluprace s MSMT na reorganizaci ucriovského, stiedniho odborného a vysokého technického
Skolstvi:

eZapojeni soukromych podnikl ze sdruzeni ACRI, Zelezni¢nich dopravc(, soukromych rejdard a
dalsich subjektd podnikajicich v odpovidajicich dopravnich oborech do systému vzdélavani
formou ucnovské praxe, pfipadné vznikem vlastnich u¢novskych obor( a stfednich skol.

eVznik nebo pfipadna Uprava jednotlivych vzdélavacich/uéebnich plani zaméfrenych na jednotlivé
profese dopravy a dopravniho primyslu a zatraktiviiovani téchto studijnich obor(l pro Zeny.

eRevize RVP ZV a RVP G (a dalSich relevantnich RVP) a vytvofit samostatnou vzdélavaci oblast
Clovék a technika.

eRozsifit akreditovany studijni program Technika a praktické ¢innosti se zamérenim na vzdélavani
(Bc.) a Utitelstvi techniky pro stfedni $koly a praktickych &innosti pro 2. st ZS (Mgr.).

ePodpora modernich vzdélavacich center — simulatory strojvedouciho, fizeni provozu, plavby,
apod., které zohledni pravidlo rovnych prileZitosti muzill a Zen a vyhody socidlné
diverzifikovanych tyma.

eV souladu s ndvrhem znéni Dlouhodobého zaméru vzdélavaci politiky na obdobi 2019 — 2023
iniciovat systémové zapojeni vécné prislusnych resortl do podpory pfislusné zamérenych skol
nebo oboru a zapojit zaméstnavatelské svazy do pfimé a neptimé podpory skol.

eVice propagovat Narodni soustavu kvalifikaci (NSK), registr profesnich kvalifikaci existujicich na
pracovnim trhu v CR. NSK umoZfiuje zdjemclim ziskat celostatné uznavané osvédéeni o jejich
profesni kvalifikaci i na zakladé uznani vysledkd neformalniho vzdélavani a informalniho uceni.
eDokoncit implementaci Strategie digitalniho vzdélavani na roky 2014 - 2020 a nastavit nové

strategické cile v oblasti digitdlniho vzdélavani.

Priloha €. 2 Analyticka cast

2.2.9 Inkluze v dopravé

Princip rovnosti, nediskriminace a diverzity je uplatfiovan prirezové vSemi agendami v rezortu
Ministerstva dopravy a podporovan realizaci projektl financovanych z fondd EU. Opatfeni jsou
pfijimana tak, aby byl dle Listiny zdkladnich prdv EU naplfiovan princip rovnosti v SirSim pojeti a
nedochazelo k diskriminaci na zakladé pohlavi, rasy, barvy pleti, etnického nebo socialniho plvodu,
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genetickych rys(, jazyka, naboZenského vyznani nebo presvédceni, politickych nazord ¢i jakychkoli
jinych nazord, prislusnosti k narodnostni mensiné, majetku, narozeni, zdravotniho postizeni, véku nebo
sexualni orientace.

V ramci 17 cil udrZitelného rozvoje (Sustainable Development Goals, tzv. ,SDGs") je doprava zminéna
hned nékolikrat, z hlediska inkluze pak zejména u cile 11: Vytvofit inkluzivni, bezpecnd a udrzitelna
mésta a obce, kde je dil¢éim cilem poskytnout do roku 2030 vsem pfistup k bezpeénym, financné
dostupnym, snadno pfistupnym a udrZitelnym dopravnim systémim, zlepsit bezpecnost silni¢niho
provozu zejména rozsitenim verejné dopravy, a to vie se zvlastnim dlrazem na specifické potreby
skupin obyvatelstva jako jsou Zeny, déti, osoby se zdravotnim postizenim nebo seniofi.

V obecné roviné plati, Ze v ramci vytvareni podminek pro zpfistupnéni vsech druhl verejné prepravy
osobam s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace je v Ceské republice vefejna doprava
systematicky rozvijena s ohledem na princip gender mainstreamingu, tedy dochazi k podpofe
systematického zpfistupriovani prostredi pro vSechny skupiny obyvatelstva se specifickymi potfebami,
tzn. podporuje jak specifické potieby Zen, pecujicich osob, rodicl s kocarky a détmi, ale také seniory a
osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Genderové planovani, které vychazi z principll udrZitelného rozvoje a z nardstu zajmu o humanizaci
uliéniho prostoru a budovani mést z hlediska rovnych pfileZitosti pro vSechny obyvatele, se zaméruje
predevsim na opatfeni v dopravni obsluznosti, infrastrukture a v Uzemnim a dopravnim planovani,
ktera pomahaji zvySovat standard bezbariérovosti, dostupnosti a bezpecnosti. Diky takto zamérenému
planovani Ize odstranit bariéry diskriminujici celé skupiny obyvatel a v disledku toho zlepsit dopravni
obsluznost, zvysit ekonomickou aktivitu obyvatel, racionalné — ekonomicky distribuovat zdroje a
celkové zlepsit Zivotni podminky. V souladu s aktudlnimi trendy se pocita také s postupnym zavadénim
inovativnich technologii a opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
a zranitelné ucastniky dopravniho provozu.

’

Ministerstvo dopravy podporuje mezinarodni projekt EUROKLIC, jehoz cilem je zkvalitnéni a usnadnéni
cestovani osobdm s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace. V Ceské republice zije
vice nez 1 151,9 tis. osob se zdravotnim postizenim*3. Podil uZivatell vefejné dopravy s néjakou formou
omezeni je vSak daleko vys$si — zahrnuje navic starSi osoby se snizenou pohyblivosti, osoby
s pfechodnym sniZenim pohyblivosti po Urazu, téhotné Zeny, rodice s kocarky, pecujici osoby s détmi
nebo jinymi zdvislymi osobami. Problémy sorientaci mohou mit i cestujici snizSim stupném
nedoslychavosti nebo nosici bryle. Podil zdravotné handicapovanych lidi v populaci bude podle
soucasnych trend( dale nardstat. Odstraniovani bariér zlstane jednou z priorit planovani a budovani
dopravni infrastruktury.

PFistupnost veiejné dopravy

V ramci vozidel vefejné dopravy dochazi k postupné obnové vozidlového parku pravé s ohledem na
skupiny obyvatelstva se specifickymi potifebami. Pro nové schvalované dopravni prostiedky jak
v Zeleznicni, tak v silniéni dopravé je situace pokryta pozadavky mezinarodni legislativy v kombinaci
s technickymi predpisy. Problematické byva vnimani plnéni poZzadavk(l na pfistupnost u vozidel
vyrobenych dfive, které splnuji poZzadavky na pfistupnost podle predpisd platnych v dobé jejich
schvaleni do provozu, nicméné tyto pozadavky byly volnéjsi nez aktudlné platné. Napriklad vsechny
pozadavky Nafizeni Komise EU ¢. 1300/2014 se poutzily u Zelezni¢nich vozidel vyrobenych po 1. 1. 2015.
Soucasné je nutné podotknout, Ze na narodni Urovni existuje celd rada technickych norem, které
upravuji podminky pfistupnosti vozidel (napfiklad CSN EN 16584 — 1 Zelezniéni aplikace — Konstrukéni

43 https://www.czso.cz/csu/czso/vyberove-setreni-osob-se-zdravotnim-postizenim-2018) je v Ceské republice
celkem 1151,9 tis. osob se zdravotnim postizenim, z toho u 508,0 tis. osob se jedna o subjektivni posouzeni,
u ostatnich se jedna i o l1ékaFské posouzeni (invalidni dlichod nebo pfispévek na péci nebo prispévek na mobilitu
nebo status osoby se zdravotnim postiZzenim nebo prlikaz osoby se zdravotnim postiZzenim
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Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace — Obecné poZzadavky —
¢ast 1: Kontrast; CSN EN 16585 — 1 Zelezniéni aplikace — Konstrukéni Upravy pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace — Vybaveni a komponenty v kolejovych vozidlech —
Cést 2: Prvky pro sezeni, stani a pohyb).

V oblasti Zelezni¢ni i silniéni dopravy doslo ke schvéleni mezindrodné platnych standardd, které
zptisnily pozadavky na pristupnost nové vyrdbénych vozidel. Gestor vydal v roce 2018 metodickou
pomicku — Metodickd pomtcka pro objednatele verejné dopravy shrnujici poZzadavky na zajisténi
pfistupné vefejné dopravy.

Stavebni zakon a provadéci vyhlaska je doplnén technickymi normami, které déle zajistuji technické
parametry (Naptiklad CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek). Povinnosti z hlediska pfistupnosti dopravni infrastruktury
pfistupné verejnosti jsou pro jednotnost navazany ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj na
vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb, ¢imz je zajisténa jednotnost Uprav napfi¢ jednotlivymi sektory.

Pfistupnost dopravnich staveb

SZDC vydala po konzultaci organizacemi zastupujicimi osoby se zdravotnim postizenim smérnici SZDC
€. 118 Orientacni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach, ve které
stanovuje podminky pfistupnosti Zelezni¢nich budov a nastupist véetné jejich oznaceni. Podminky pro
ztizovani vystrazného zafizeni pro pfechod koleji byly upraveny v roce 2018 technickou specifikaci
systém( zafizeni a vyrobk( SZDC TS 1/2018 Vystrazné zafizeni pro pfechod koleji.

Postupnou modernizaci trati a opravou stani¢nich budov se budou rozsifovat pocty stanic vybavené
orientaénim systémem podle smérnice SZDC €. 118 Orientacni a informacni systém v Zelezni¢nich
stanicich a na Zeleznicnich zastdvkdch a pfistupné podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014. V ptipadé
pfichodu na nastupisté pres centralni pfechod ve stanici SZDC planuje zfizovat vystrainé zafizeni pro
prechod koleji, kterym zajisti pfistupnost téchto pfechodl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Informace ke stavebnim poZadavkim z oblasti ptistupnosti dopravy je mozné nalézt na strankach
Ministerstva dopravy**:

Poskytovani informaci

Poskytovani informaci o cesté a prepravnich podminkach pro osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace fesi prislusné Evropské predpisy. V souvislosti s liberalizaci trhu s zZelezni¢ni
osobni dopravou vyvstava problematika jednotného mista s informacemi o pfistupnosti Zelezni¢nich
stanic, to by do budoucna mély fedit nové internetové stranky SZDC, které by mély obsahovat
informace o pfistupnosti jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek ve vlastnictvi SZDC. Bezbariérové
spoje jsou oznacovany v jizdnich radech.

Problematikou pristupnosti sluzeb verejné osobni dopravy pro osoby se specifickymi potfebami je také
resSena v ramci Ak¢niho planu ITS a v této souvislosti navrhuje postupné rozsifovani a zavadéni aplikaci,
které se tykaji podpory samostatného a bezpecného pohybu pro pohybové a zrakové znevyhodnéné
osoby na ulici a v dopravé.

Informacni systémy jak vozidel méstské hromadné dopravy, tak i vozidel integrovaného dopravniho
systému jsou doplnény o komunikacni systém s cestujicimi s omezenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace, tzv. ,povelovou soupravou pro nevidomé”. Rozsifuje se akustickd signalizace pro
nevidomé na prechodech pro chodce a systém déalkové ovlddanych akustickych orientacnich a
informacnich majaka na verejné pristupnych mistech. Akusticka signalizace pro nevidomé se stala

4 https://www.mdcr.cz/Uzitecne-odkazy/Bezbarierovost
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povinnou soucasti svételného signaliza¢niho zafizeni na nové zfizovanych nebo rekonstruovanych
prechodech pro chodce a na Zelezniénich prejezdech. | nadale se zavadi hlasové informovani pro snazsi
orientaci nevidomych v méstské zastavbé, v MHD, v pfiméstské a Zelezni¢ni dopravé, na kfizovatkach,
v podchodech, na zastavkach vybavenych elektronickymi informacnimi tabulemi, v metru, v okoli
Uradd a nemocnic.

Vyhledavéani dopravniho spojeni mezi rliznymi druhy verejné hromadné dopravy véetné jejich
kombinaci a poskytovani informaci o bezbariérové dopravé umozfuje v CR nejvyuzivanéjsi informaéni
systém o jizdnich fadech IDOS.

Aplikace pro poskytovani informaci o dopravnim spojeni provozovana na internetové adrese
www.jizdnirady.cz je upravena tak, aby mohla byt vyuZivdna nevidomymi obcany
(www.jizdnirady.cz/blind). Upravy byly realizovany v souladu s projektem obéanského sdruzeni
Sjednocend organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky (SONS) — ,Blind Friendly Web*.

Humanizace ulicniho prostoru, bezmotorova doprava

Pro zlepSeni bezpecnosti a plynulosti provozu je u osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace
nebo komunikace dulezité i zavadéni rliznych druhl preferencnich opatreni, napf. feSeni zastavkovych
forem priznivéjsich pro vyménu cestujicich a zmensovani vyskového rozdilu mezi nastupnim prostorem
vozidla a nastupni plochou (napf. zastavky videriského typu), zavadéni prvka ke zklidrovani dopravy,
opatreni ke snizeni rychlosti a dalsi.

3.3 Vyvoj bezpecnosti provozu

RSD Pod gesci Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), statni pfispévkové organizace zfizené Ministerstvem
dopravy CR je planovano postupné zlepsovani stavu a bezpeénost odpocivek pro Fidi¢e kamionové i
osobni dopravy, pfi ndvrhu koncepci odpocivek je v ramci bezpecnosti dilezité vénovat pozornost také
chodclim, zejména détem, seniorlim a pecujicim rodicim. Bezpecnost odpocivek je tfeba posuzovat
z hlediska dopravni bezpecnosti (dobfe znacené a prehledné dopravni prostredi, které snizZuje riziko
vzniku dopravni nehody zejména v podobé stfetu chodce s osobnim nebo nakladnim automobilem),
ale i z hlediska prevence kriminalniho Cinu.

SFDI Pravidla pro financovani opatreni ke zvysSeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy pro rok
2020%

Je treba zajistovat také osobni bezpecnost cestujicich v dopravnich prostfedcich a ve verejném
prostoru. Z vyzkum vyplyva, Ze nejvice strachu zazivaji ve verejné dopravé Zeny, déti, seniofi a osoby
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, a to zejména v nocnich hodinach. Jedna se o
bezpecdi cestujicich ve vlacich ¢i jiné verejné dopravé, ale i ve verejném prostoru (instalace kvalitniho
osvétleni na Zeleznicnich stanicich, autobusovych zastavkach, v podchodech apod.).

Bezpecnost bezmotorové dopravy

V souvislosti s rozvojem infrastruktury a zménami v Zivotnim stylu se chovani obyvatel v oblasti
mobility v poslednich letech vyznamné méni. Narlsta mimo jiné zadjem o humanizaci uli¢niho prostoru,
vyuzivani inovativnich technologii, sdileni aut a jizdnich kol (tzv. carsharing a tzv. bikesharing) a jiné
bezmotorové dopravy atd. S nastupujici digitalizaci se pocita s vyvinutim dalSich inteligentnich aplikaci
a feSeni pro mobilitu jako sluzbu a s tim, Ze automatizovand mobilita a inteligentni systémy fizeni
dopravy zajisti bezpecnéjsi, ucinnéjsi a Cistsi dopravu.

V ramci cill udrZitelného rozvoje a podpory aktivni mobility je ale tfeba vyznamné podporit také
zavadéni opatieni pro bezpecnost pésiho provozu s ohledem na specifické potfeby chodcd, jako jsou

4 https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/zvysovani-bezpecnosti

et Evropska unie o
s 5 Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
e Operacni program Zameéstnanost




71

rodice s kocdrky a détmi ¢i seniofi a v noc¢nich hodinach také s ohledem na bezpedi obyvatel ve
verejném prostoru (instalace kvalitniho osvétleni — ulice, zastavky, podchody).

KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2020-2025 S VYHLEDEM DO ROKU 2030

Garantka KA1 provedla ve spolupraci s garantem KA2, rezortni koordinatorkou a CDV zhodnoceni
dokumentu ,,Bila kniha — koncepce verejné dopravy 2015 — 2020 s vyhledem do roku 2030, na ktery
navazuje novy strategicky dokument ,Koncepce verejné dopravy 2020 — 2025 s vyhledem do roku
2030.“

V ramci spoluprace s ¢lenem Pracovni skupiny pro rovné prilezitosti Zen a muzl v rezortu Ministerstva
dopravy JUDr. Ondfejem Michalcikem a kolegy z Odboru verejné dopravy uplatnili zastupci agendy
rovnych pfilezitosti ve vnitfnim pfipominkovém fizeni nize uvedené pripominky. Garantka KA1 Ing.
Lenka Cerméakova zpracovala znéni podkapitoly 2.5.1. Rovné pfileZitosti riiznych skupin obyvatel.

Tabulka hodnoceni dopadii na rovnost Zen a muz

Nazev a jednaci ¢islo materialu

Bila kniha — koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Strucny popis materialu

Strategicky dokument "Bila kniha — koncepce verejné dopravy 2015-2050 s vyhledem do roku 2030" navazuje na material vydany
Ministerstvem dopravy v bifeznu 2014 nazvany "Zelena kniha — Koncepce verejné dopravy", ktery obsahoval podrobny popis
problematiky $esti zdkladnich témat zasadnich pro dalsi strategii Ceské republiky v oblasti vefejné (hromadné) dopravy a jeho? sou&asti
bylo 31 vécnych otazek adresovanych odborné verejnosti.

Dokument "Bild kniha — koncepce verejné dopravy 2015-2050 s vyhledem do roku 2030" " ve svém obsahu vychazi z evropského
dokumentu "Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje" vydaného Evropskou komisi v bfeznu 2011, déle pak z narodniho dokumentu "Dopravni politika CR pro obdobi 2014-
2020 s vyhledem do roku 2050" a z dalSich evropskych a vnitrostatnich pravnich predpisti a dokument(.

Ve svém uvodu dokument shrnuje proces pripravy koncepce verejné dopravy a nazory odborné verejnosti, dale pak obsahuje navrhovou
a implementacni ¢asti. V ndvrhové ¢asti jsou definovana vychodiska koncepce verejné doprav a stanoveny hlavni priority a s nimi
souvisejici cile. Hlavnim cilem dokumentu "je vytvdret takové podminky, aby mohl byt systém verejné dopravy v Ceské republice vnimdn
jako kvalitni alternativa k individudini dopravé. V Ceské republice by mél byt, v souladu s redinou i latentni poptdvkou po prepravé,
kvalitou disponibilni infrastruktury a moznostmi verejnych rozpoctd, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a
konkurenceschopné intervalové a pristupné verejné dopravy, vhodné a systémové provdazany mezi jednotlivymi prepravnimi segmenty"
(str. 27). Hlavnimi prioritami vefejné dopravy jsou: 1. hierarchicky systém dopravni obsluznosti, 2. zkvalitnéni planovani dopravni
obsluznosti, 3. uzavirani smluv o verejnych sluzbach, 4. Interoperabilita systému, 5. Optimalizovany vztah verejnych a komercnich sluzeb,
6. Optimalizovany vztah verejnych sluzeb k infrastrukture. V implementacni ¢asti jsou popsany nastroje k dosazeni cild, které jsou
informacni, financni a pravni povahy; dale pak je definovan zplsob monitoringu realizace priorit, cil(l a opatfeni a popsana rizikova
analyza plnéni cilG.

1. Tyka se material postaveni fyzickych osob?

o ANO o NE

Hodnoceni

Material se tyka postaveni fyzickych osob a ma dopad na rovnost
Zen a muzd.

Popis a odlvodnéni dopadu na fyzické osoby

Tento dokument je zaméFeny na navrzeni strategie koncepce veiejné dopravy v CR slouzici pro pirepravu fyzickych osob. ProtoZe feny a
muzi vykazuji jiné vzorce mobility, maji rlizné potreby a preference ve vyuzivani rznych druh( dopravy, je potifeba specificnost obou
skupin zohlednit a posoudit, nakolik strategie prispiva k vytvareni rovnych prilezitosti.
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2. Je postaveni Zen a muzi v oblasti, které se material dotyka, rovné?

0 ANO - 3a oNE - 3b

Analyza a popis vychoziho stavu

Shrnuti vychoziho stavu, kterého se predklddany materidl tykd s ohledem na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné,
navrhuje se jeho doplnéni.

Ackoli procento Zen vyuzivajici pro svoji dopravu auto stoup3, stdle jsou Zeny vyznamnou skupinou vyuzivajici hromadnou dopravu.
Cestovani vefejnou dopravou je genderové ovlivnéné — Zeny a muzi vyuZzivaji rizné moznost verejné dopravy nestejnou mérou. Vysledky
projektu Sartre 4 ukazuji, Ze mezi muZzi a Zenami lze nalézt vyznamné rozdily, a to zejména ve vétsi ochoté Zen pouzivat pési chizi nebo
verejnou dopravu (Cestac & Delhomme, 2012). Vysledky vyzkumu tykajiciho se dojizdky za praci v Praze napf. ukazuji, Ze muZi a Zeny se
pti volbé zplsobu dopravy odlisuji — muzi dvakrat ¢astéji vyuZivaji pro cestu do prace automobil (44 % muz(i vs. pouze 22 % Zen) a zeny
jezdi ¢ast&ji vefejnou dopravou (69 % Zen vs. 49 % muz(l), anebo chodi do prace pésky (Spackovd, Pospisilova, & Netrdova, 2017-2018).
Preference verejné dopravy souvisi napf. i s dostupnosti automobild pro Zeny — Longworth (2016) napf. uvadi, Ze 30 % Zen v UK nema
pristup k autu béhem pracovniho dne, protoZe si ho nem(ize dovolit nebo protoze je vyuZivano jejich partnery pro praci.

Zeny se v dopravé chovaji odli$né a vykazuji ve srovnani s muzi jiné vzorce mobility, které vyplyvaji z jejich zodpovédnosti tykajicich se
péce o druhé, coZ vyZzaduje absolvovat kratké, mnohocetné cesty v pribéhu dne (napf. vyzvednout déti ze skoly, navstivit starnouci
rodi¢e a nakoupit pro né, v pripadé potreby je doprovodit k |ékafi, na Grady apod.) a ¢asto mimo dopravni Spicku. To vytvafi rozdilné
pozadavky na podobu verejné dopravy ve srovnani s jinymi skupinami osob (které napf. poZaduji pfimou dopravu rano do centra velkych
mést a vecer zpét do prilehlych oblasti) (Public transport and gender, 2018). Komplikované vzorce dopravy Zen jsou ¢asové narocné a
hure slucitelné s hromadnou dopravou, ktera ¢asto neodpovida dopravnimu chovani Zen a jejich potfebam.

Verejna doprava Casto neodpovida svou kvalitou a bezpecnosti specifickym pozadavkdm rlznych skupin jako jsou Zeny, lidé se
zdravotnim omezenim, starnouci obyvatelstvo a déti. Zeny jsou Easté&ji vystavené genderové podminénému nasili pfi pouzivani riiznych
forem dopravy (She moves, 2014). Publikace ,,She moves“ dale shrnuje, Ze vzhledem k tomu, Ze v EU jsou dvé tfetiny uZivatel( vefejné
dopravy Zeny, je potfeba porozumét tomu, jakym zpUsobem pouZivaji vefejnou dopravu a jaké maji o¢ekavani a potreby v rdmci svoji
mobility. Tématem je i vnimana osobni bezpecnost, pricemz z vyzkum vyplyva, Ze nejvice strachu zaZivaji ve verejné dopravé (napfr.

v podzemni draze, na autobusovych zastavkach) Zeny, déti, seniofi a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vyzkumy vysledku Sartre 4 shrnuji, Ze co se tyce planovani verejné dopravy, ukazuje se jako zdsadni poZadavek zohlednit aktivity
souvisejici s péci o druhé a podpofit Zzeny, aby mohly pIné vyuZivat systém verejné dopravy. S tim souvisi napf. zjistit mnozstvi jizd, které
Zeny vykonavaji a jejich ucel a v této souvislosti vytvorit pruzny a spravedlivy dopravni systém, ktery by byl genderoveé neutrdlni. Je
potieba se vénovat specifickému dopravnimu chovani Zen a analyzovat, jestli hromadnd doprava tyto potfeby naplriuje.

Prioritami pro Zeny v rdmci verejné dopravy je bezpecnost, kterd zahrnuje dostupnost sluzeb, spolehlivé jizdni rady, pravidelné a
bezpecéné spoje, navaznost spojll (i mezi regiony). Dalsi dilezitou podminkou je bezbariérovost staveb a dopravnich prostfedk( pro osoby
doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do tfi let, téhotné Zeny, osoby pokrocilého véku a osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym a
mentalnim postizenim.

Genderové senzitivni planovani mistni verejné dopravy musi zahrnovat dostatecné Siroké chodniky pro rodice s détmi; bezpecné a dobre
osvétlené dopravni stanice; zastavky s dostate¢né velkym nastupnim prostorem; vefejné toalety (s prebalovacimi pulty v mistech
pristupnych pro Zeny i muzZe) v blizkosti zastavek; integraci rliznych zplisobl dopravy (Kien, 2018). Jako mozZnost, jak zvysit pocit bezpeciu
Zen ve verejné dopravé, se uvadi jednoducha technologicka feseni (napt. dobie umisténé a osvétlené zastavky), ktera umozni vytvofit
prostiedi, jeZ snizuje pravdépodobnost kriminality; dale pak se doporucduje dbat na kvalitni personalni obsazeni vefejné dopravy (Bomar,
2004). Verejna doprava musi byt planovana tak, aby odpovidala specifickym potfebam Zen, co se tyce tras, které vyuZivaji; ¢ast, kdy jsou
zavislé na hromadné dopravé; a mist, kde ¢ekaji na dopravni spojeni a kde z dopravnich prostfedk( vystupuji. Dostupnost verejné
dopravy v ¢asech dopravni $pi¢ky i mimo ni, mistni a financni dostupnost dopravy pro Zeny, které se Casto staraji o déti nebo postizené
osoby, patfi spolu s podminkou bezpecnosti mezi hlavni aspekty, které je potifeba brat v ivahu pfi navrhovani dopravnich systému, které
podporuji specifické naroky a potfeby Zen (Smart choice for cities, n. d.)

3a. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti rovné, pfinasi 3b. Je-li postaveni Zen a muzli v dané oblasti nerovné, pfinasi
material zhorseni vychoziho stavu? material zlepseni vychoziho stavu?
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Material pfinasi

Material pfindasi

Postaveni Zen a

Material pfinasi

Postaveni zen a

Material pfindsi

zhorseni. zlepseni. muzl se neméni. zlepseni. muzl se neméni. zhorseni.
Hodnoceni

Material ma

neutralni dopad na
Material ma Material ma pozitivni | Material ma Material ma pozitivni | rovnost Zzen a muzl, | Materidl ma

neresi vsak stavajici
nerovnosti a tim

prispiva k zachovani
nezadouciho stavu.

dopad na rovnost
Zen a muzd.

neutralni dopad na
rovnost zen a muz(.

dopad na rovnost
Zen a muzd.

negativni dopad na
rovnost Zzen a muz(.

negativni dopad na
rovnost zen a muz(.

Analyza a popis pfipadnych zmén materialu

Shrnuti toho, co materidl pfindsi a dopadii na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Princip rovnych pfileZitosti je vdokumentu nékolikrat zminén a zohlednén, coz Ize hodnotit v rdmci naplfiovani horizontalnich principt
jako pozitivni. V navrhové Casti je tento princip uveden jako jedna z iniciativ EU "Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici

s omezenou pohyblivosti a postiZené cestujici, véetné lepsiho pristupu k infrastrukture" (str. 22). Tento princip je také definovan zejména
v rdmci "Opatfeni [I/2.4": "Vytvdret podminky pro zpfistupnéni vsech druhd verejné prepravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace a pro rovny pristup muzi a Zen k dopravé" (str. 40).

V navrhové ¢asti dokumentu je zminéna dllezitost vyuZivani riznych zplsobU dopravy a jejiho propojovani (tzv. multimodalita a
intermodalita), jako napf. zvySovani provazanosti Zelezni¢ni, autobusové a méstské dopravy, budovani multimodalnich dopravnich uzld
pro cestujici s dobrou ndvaznosti spoji nebo propojovani individudlni a hromadné dopravy formou vystavby systému parkovist u stanic
verejné dopravy. Princip multimodality Ize hodnotit jako pfinosny pro Zeny, protoze podporuje dopravni chovani Zen, které castéji
vyuZivaji vefejnou dopravu a béhem dne absolvuji mnohocetné, kratsi cesty, pfi nichz mnohdy kombinuji rlizné druhy dopravy. Stejné tak
pro seniory ¢astéji vyuZzivajici vefejnou dopravu je tento princip pfinosny. Tento fakt je v dokumentu zminén nasledovné: "DdleZitost
kvality, pristupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZeb v nadchdzejicich letech jesté vzroste, mj. v dusledku stdrnuti obyvatelstva a potieby
podporovat verejnou dopravu. PritazZliva ¢etnost, komfort, snadny pristup, spolehlivost sluZzeb a intermoddlni integrace jsou hlavnimi rysy
kvality sluZeb." (str. 22). Princip multimodality a intermodality je dale zminén napf. v "Priorité 1" (hierarchicky dopravni systém), "Priorité
IV" (interoperabilita systému) a v "Priorité VI" (optimalizovany vztah vefejnych sluzeb k infrastrukture). Propojovani rliznych systému
dopravy prispiva k Uspore Casu, flexibilité a také bezpecnosti cestujicich. Multimodalni cestovani mdze byt usnadnéno informacnimi on-
line systémy a elektronickymi platebnimi systémy.

Dle vyzkum je dopravni chovani Zen (zejména téch pecujicich o druhé lidi) odlisné od dopravniho chovani muzl. Jedna z jeho
charakteristik je, Ze Zeny Castéji vyuZivaji vefejnou dopravu mimo dopravni $picku. Analogicky je odlisné dopravni chovani seniorli od
pracujici populace. Proto zohlednéni tohoto faktu v ramci dokumentu v podobé zdlraznéni dostate¢ného pokryti spoji mimo dopravni
Spicku (napf. str. 24) Ize vnimat jako pFispévek k naplfiovani principu rovnych pfilezitosti. Toto téma by vsak mélo byt podrobnéji
rozpracovano i v oblasti specifikace jednotlivych priorit.

Princip udrZitelnosti, ktery patfi mezi dilezité horizontalni principy, je vdokumentu uveden nékolikrat (napf. str. 27, 39). Verejna doprava
ze své podstaty prispiva k dosahovani rovnovahy mezi ekonomickou, socialni a environmentalni oblasti. Proto opatreni, které prispivaji

k tomu, Ze je verejna doprava zkvalitiovana a vice vyuZivana verejnosti, podporuje princip udrzitelnosti. V dokumentu se uvadi, ze je
potifebné "Cilenym zvysovdnim kvality verejné dopravy motivovat obyvatelstvo k jeji preferenci pred individudlni automobilovou
dopravou, byt zdroveri partnerem individudini a nemotorové dopravy." (str. 27).

Prestoze, jak bylo vyse uvedeno, dokument obsahuje nékolik podnétl a prvkd, které vedou k podpore rovného postaveni zen a muzd,
neni zde zcela naplnén princip genderového mainstreamingu. Klicova v této souvislosti je "Priorita Il" (str. 34) a jiz uvedené "Opatreni
11/2.4", které je vsak jen stru¢né popséno, neni ale podrobné rozpracovéno. V této souvislosti doporucujeme do "Priority 11", kterd
podrobné popisuje proces planovani, zaclenit hledisko rovnych pfileZitosti (s ohledem na Zeny/seniory/handicapované) a napf. zohlednit,
kolik Zen/muzd (event. seniord a handicapovanych) v daném regionu pouziva urcity druh dopravy, v jakych ¢asech, jakd je poptavka a
aktualni nabidka spojd. Monitorovaci ukazatel opatfeni 1l/2.4 je uveden jen jeden, a to "pocet nizkopodlaZnich autobus/ nizkopodlaznich
drdZnich vozidel" (str. 60), pficemz by bylo vhodné sledovat dalsi ukazatele souvisejici s naplfiovanim rovnych principl - napf. bezpec¢nost
pro Zeny (usporadani odlehlych zastavek, zastavky na znameni jakoZzto moznost obsluhy malo frekventovanych mist, vozy pro Zeny a déti,
bezpecéné a Cisté ¢ekarny, kriminalita v souvislosti s danou prepravni sluzbou a jeji prevence apod.); bezbariérovost a s ni souvisejici napr.
i velikost a usporadani nastupnich ploch; uspokojovani potreb cestujicich v daném regionu v oblasti mobility (prizkumy spokojenosti,
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pozadavkl a potieb v souvislosti s podporou rovnosti Zen, muzli a dalsich skupin - seniord, handicapovanych apod.), pficemz tyto
monitorovaci ukazatele mohou byt uvedeny i v ramci dalSich opatfeni dokumentu.

V souvislosti s tématem planovani dopravy (napf. "Priorita 11") je tfeba zd(raznit téma pfizplsobeni vefejné dopravy specifickym
potfebam a pozadavkdim muz(. Dle nékterych statistik muzi vyuZivaji tuto formu dopravy v mensi mite nez Zzeny. Z hlediska rovného
pristupu by bylo vhodné implementovat opatfeni na podporu zvyseni preference verejné dopravy muzi — tzn. analyzovat, pro¢ muzi
vyuzivaji/nevyuZivaji vefejnou dopravu, jestli jim vyhovuje konkrétni dopravni spojeni nebo model a zohlednit v planovani jejich navrhy,
které by vedly k jejich vysSimu vyuZzivani verejné dopravy.

Jak uvadi odborna literatura, v rdmci vefejné dopravy je potfeba posuzovat mista, kde Zeny (event. seniofi a déti) ¢ekaji na dopravni spoj
(zastavky, haly) i z hlediska jejich bezpecénosti a prevence kriminality. Usporadani zastavek a nadrazi je v ramci dokumentu zminéno (str.
55), ovéem jen z hlediska provozovatell/ztizovatel( a jejich vyuzivani. Kriminalita ve vefejné dopravé nesouvisi jen se zastavkami, nybrz i
dopravnimi prostiedky. Téma bezpecnosti ve smyslu prevence kriminalniho ¢inu pro Zeny, seniory a déti vdokumentu neni zminéno,
proto by bylo vhodné ho doplnit. Doporucujeme doplnit opatieni, kterd by vytvorila podminky pro posileni bezpecnosti ve verejné
dopravé zamérené predevsim proti kradezim a ostatni trestné Cinnosti, dale pak vénovat pozornost posileni bezpecnosti Zen, déti,
starsich lidi a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (zejména v pozdnich hodinach).

Dalsim dllezitym principem pro skupinu Zen, senior( a handicapovanych osob je bezbariérovost. Bezbariérovost se tyka jak vozidel
(nizkopodlazni), tak usporadani nastupnich mist, cekaren a stanic. Téma bezbariérovosti je v dokumentu zminéno zejména v souvislosti

s vybérem dopravce "pfi vybéru dopravce na provozovdni osobni dopravy ve verejném zdjmu zohlednit schopnost dopravce poskytovat
sluZby ve stanovené kvalité z pohledu uZivatele a investovat v potfebné mire do vozidlového parku" (str. 46) a dale pak zejména jako
monitorovaci ukazatel opatfeni I1/4 "pocet nizkopodlaznich autobust/nizkopodlaZnich drdzZnich vozidel..." (str 60), pficemz by bylo vhodné
ho zaclenit i do dalSich ¢asti dokumentu. V pfipadé predchozi formulace "poskytovat sluZby ve stanovené kvalité z pohledu uZivatele..."”,
ktera by mohla kladné pfispivat k naplfiovani rovnych prileZitosti, by bylo vhodné definovat, jak je stanovena kvalita a o jaké uZivatele se
jedna.

Jak vyplyva z vyzkumi a nékterych, zejména zahranicnich statistik, Zeny pouZivaji vefejnou dopravu ve vétsi mife nez muzi. Z toho dvodu
je potfeba uvadét genderové tridény sbér dat. Ten vSak v ramci dokumentu zcela chybi. Doporuceni tedy je ho doplnit — zejména co se
tyCe pocCtu prepravenych Zen a muzl a odlisné miry, ve které vyuZivaji jednotlivé zpisoby hromadné dopravy (viz statistiky uvedené na
str. 35 a 46). Analyza statistik vyuzivani jednotlivych druht hromadné dopravy Zenami/muzi umoziiuje porozumét potfebam a
dopravnimu chovani Zen a muzd, proto zaclenéni genderové tfidénych dat podporuje rovnost zen a muzQ.

Pro zlepseni rovného postaveni zen a muzi v sektoru dopravy je dlezité, aby se Zeny Ucastnily planovacich a rozhodovacich procesu.
Jedna se tedy o potrebu genderové vyvazenosti, kterd by méla byt zohledrovana. V ramci dokumentu neni patrné, jestli se na planovani
podileji i Zeny. Napf. v Gvodu je uvedeno "shrnuti ndzorld odborné verejnosti" (str. 5), se kterymi se pracuje i v navrhové Casti pri definici
jednotlivych priorit, a v této souvislosti se nabizi otazka, jestli je mezi odbornou verejnosti zastoupeno dostatecné mnozstvi Zen nebo
jestli jsou pFi planovani dopravy brany v potaz specifické potfeby a pozadavky Zen. Jak je z dokumentu patrno, dalezitym tématem pfi
poskytovani vefejné dopravy je vybér dopravce pro pfepravu cestujicich. Zde je potfeba poukazat na to, Ze jednim, byt vedlejsim
kritériem vybéru, by do budoucna mélo byt, nakolik dopravce zohledriuje otazku rovnych pfilezitosti. Stejné tak by se genderové hledisko
mélo vice pouZivat i u ndrodnich dopravcu.

Shrnuti

Celkové Ize shrnout, Ze dokument obsahuje nékolik prvkd, které prispivaji k naplnéni principt rovnych prileZitosti. Téma rovnosti Zen a
muzd je vSak v ramci celého dokumentu zminéno jen okrajové, je proto potieba ho vice v ramci strategie rozpracovat a prohloubit.
Dulezité doporuceni je také zaclenit do dokumentu statistiky s genderové tfidénym sbérem dat, zahrnout Zeny do
planovacich/rozhodovacich procest (event. nazorli odborné vefejnosti), stejné tak do prizkumi pozadavk( a potreb cestujicich, zejména
s ohledem na specifické potreby Zen a jejich dopravni chovani, a konecné vénovat pozornost tématu bezpecnost pro Zeny, déti a seniory
ve smyslu prevence krimindlniho ¢inu a zajisténi dopravni bezpecnost pro tyto skupiny (s tim souvisi bezbariérovost dopravniho
prostiedi).

Dalsi poznamky a pfipominky

Uvést pripadné dalsi pozndmky tykajici se predkladaného materidlu, které nemusi souviset s hodnocenim dopadd na rovnost Zen a muZi
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Vyhodnoceni vysledki vnitiniho pfipominkového fizeni

Vyhodnoceni pfipominkového fizeni k materidlu ,, Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem
doroku 2035“ je uvedeno v nasledujici tabulce. Zasadni ptipominky jsou oznaceny Zlutym
podbarvenim.

UTVAR UPLATNENE PRIPOMINKY VYPORADANI PRIPOMINEK
010 str. 3 - a) hlavni cile a priority statu v oblasti vefejnych | Neakceptovano, uvedeny obsah Koncepce verejné
sluzeb v prepravé cestujicich pro zajisténi udrzitelného | dopravy je stanoven na zakladé § 4b odst. 2 pism. a)

Agenda -y p - , TS , A = 2l - 2 o

) rozvoje Uzemi, ochrany Zivotniho prostredi a zivotnich | zakona ¢. 194/2010 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.
rovnych o ATl TN T " - e

Hilesito potreb obyvatel se zvlastnim prihlédnutim k jejich Text zdkona vymezuje obsah koncepce verejné dopravy

:: zdravotnimu stavu, véku a socidlni situaci zaménit za a stanovi, Ze koncepce verejné dopravy obsahuje

»hlavni cile a priority statu v oblasti verejnych sluZeb v |, hlavni cile a priority stdtu v oblasti verejnych sluZeb v
prepravé cestujicich pro zajisténi udrZitelného rozvoje prepravé cestujicich pro zajisténi udrZitelného rozvoje
tzemi, ochrany Zivotniho prostredi a Zivotnich potreb tuzemi, ochrany Zivotniho prostredi a Zivotnich potreb
obyvatel se zvlastnim prihlédnutim ke obyvatel se zvlastnim prihlédnutim k jejich véku,
specifickym potrebdm riznych skupin obyvatel jako zdravotnimu stavu a socidlni situaci.”

jsou seniori, pecujici osoby, rodiny Ci

osoby s nizkym prijmem nebo osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, Zeny, déti
a to zejména v oblastech dopravni obsluZnosti,
infrastruktury a v uzemné-dopravnim pldnovdni.“

Predkladatel se domniva, Ze je vhodné, aby vécné
vymezeni obsahu materialu bylo v souladu s
vymezenim jeho obsahu stanovenym zakonem.

Oduavodnéni:

Jednou z priorit verejné dopravy jsou lidé (jako
uzivatelé, ale i jako zaméstnanci dopravniho sektoru). V
radé evropskych zemi roste podpora inkluzivni,
inovativni a bezpecné dopravy. Planovani dopravni
obsluZnosti a infrastruktury je zde Gzce provazano

s procesy planovani udrzitelné meéstské mobility.
Podpora inkluzivni verejné dopravy, kterd zohlednuje
specifické potreby rlznych skupin obyvatel (véetné
senior(, pecujicich osob, Zen, déti nebo osob s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace) v dopravni obsluznosti, infrastrukture a v
uzemné-dopravnim planovani, patfi mezi souc¢asné
hlavni trendy principC udrZitelného rozvoje. Timto
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pristupem Ize i v oblastech, které nemusi na prvni
pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry
omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich
ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a
celkové zlepsit Zivotni podminky.

Navic vefejna doprava v Ceské republice jiz v praxi
Casto se specifickymi potfebami rdznych skupin
obyvatel (zamérenymi zejména na dopravni
obsluZznost, bezbariérovost a bezpec¢nost) dlouhodobé
pocitd a zohlednuje je. V radé pripadu je vsak stale co
zlepsSovat — i tim, jak se vyviji a méni pozadavky na
verejnou dopravu v ¢ase.

Specifické potieby rdznych skupin obyvatel, tedy rovné
prilezitosti a inkluze v dopravé, jsou zohlednény i v
hlavnim strategickém dokumentu Dopravni politika CR
pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050.

str. 5 doplnit do (2) Rust zajmu cestujicich o vefejnou
dopravu vétu za ,,(...) Obtizné méfitelnym faktem je, Ze
cestovani verejnou dopravou se u ¢asti spolec¢nosti
stava trendem, a Ize vyjadfit i nazor, Ze tento trend
pozorujeme pravé u mladé generace, coz by bylo
nesmirné dudleZité. Verejnou dopravou cestuji také vice
Zeny, déti a seniofi.

str. 6 (...) RovnéZ rada krajll rabidka-preklep nabidka -
ma byti nabidla.

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 8 (...) anebo pravidla pro prepravu kocarkd

s ditétem nebo jizdnich kol zaménit za anebo pravidla
pro prepravu pecujicich osob s kocarkem nebo s
ditétem do 3 let nebo cyklistl s jizdnimi koly.

str. 8 doplnit odstavec za text (...) Dosud jen ¢ast stanic
je pristupna pro OOSPO a rovnéz pristupnost vlakovych
Evropy, i kdyZ Ceska legislativa jiz nastavila nové
pozadavky?®. Ministerstvo dopravy podporuje
mezinarodni projekt EUROKLIC, jeho? cilem je
zkvalitnéni a usnadnéni cestovani osobam s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace. V Ceské
republice Zije vice nez 1 078 000 osob se zdravotnim
postizenim. Podil uzivatelll verejné dopravy s néjakou
formou omezeni je vSak daleko vyssSi — zahrnuje navic
starsi osoby se snizenou pohyblivosti, osoby

s prechodnym snizenim pohyblivosti po urazu, téhotné
Zeny, rodice s kocarky, pecujici osoby s détmi nebo
jinymi zavislymi osobami. Podil zdravotné
handicapovanych lidi v populaci bude podle
soucasnych trendu dale narlstat. Odstranovani

bariér tak zistane jednou z priorit planovani a
budovani dopravni infrastruktury.

Oduavodnéni: Zakladni informace o OOSPO je vhodné
podrobné&ji vysvétlit. Sirokd (a ¢asto ani odbornd)
verejnost nema Uplny prehled, o jak Sirokou skupinu se
jednd — predstavi si ¢asto ,pouze” osoby se zdravotnim
znevyhodnénim, kterych je ale také 1 078 000, cozZ neni
v rdmci poctu obyvatel CR zanedbatelné &islo. Do této
skupiny ale patfi také starsi osoby se snizenou
pohyblivosti, osoby s pfechodnym snizenim
pohyblivosti po uUrazu, téhotné Zeny, rodice s kocarky,
pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami.

Castecné akceptovano, prekladatel navrhuje upravit
text takto: ,,anebo pravidla pro prepravu détskych
kocarkd, pecujicich osob s ditétem do 3 let nebo cyklistt
s jizdnimi koly.”

Dalsi pripominku je predkladatel pfipraven akceptovat
pouze v pfipadé uvedeni zdroje — pokud pfipominkové
misto uvadi, 7e v Ceské republice Zije vice nez 1 078
000 osob se zdravotnim postizenim, pak je nezbytné
citovat zdroj, ze kterého pfipominkové misto tuto
(vysokou) hodnotu Cerpa, pfipadné by v dané
souvislosti bylo ucelné i provérit, jak je v souvislosti

s touto hodnotou vymezen pojem , 0soba se
zdravotnim postizenim®.

Posouzeni pripominkového mista:

Navrhujeme text uvést takto:

Ministerstvo dopravy podporuje mezindrodni projekt
EUROKLIC, jehoZ cilem je zkvalitnéni a usnadnéni
cestovdani osobdm s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace.

Podle statistického Setfeni provedeného Ceskym
statistickym uradem v roce 2018
(Zdroj:https://www.czso.cz/csu/czso/vyberove-setreni-
osob-se-zdravotnim-postizenim-2018)

Zije v Ceské republice cca 1 152 000 osob se zdravotnim
postiZenim, coZ je 13 % populace. Jednd se o osoby,
které jsou kvdli svym zdravotnim problémam
dlouhodobé omezeny v béZnych cinnostech, pripadné
jejich zdravotni stav jako dlouhodobé nepriznivy
posoudil Iékar pri rozhodnuti o priznani néjaké socialni
podpory (invalidni dichod, prispévek na péci apod.). Jde
tedy o vyznamnou skupinu obcand. Podil uZivatelt
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Je i v zajmu verejné dopravy o velikosti a rozsahu této
skupiny obyvatel-cestujicich verejnost vice informovat,
nebot do opatfeni tykajicich se OOSPO jsou ve vefejné
dopravé investovany nemalé financ¢ni prostredky, a
pokud budou v ramci osvéty tato opatieni a investice
do nich dobre komunikovany, mUze to prispét k tomu,
Ze jeji sluzby oceni a bude vyuzivat vyssi pocet
cestujicich. Investice do opatreni pro OOSPO jsou navic
pozitivné vnimany i velkou skupinou zastupct mladsi
generace, ktera podporuje principy udrzitelného
rozvoje. Podpora rovnych pfilezitosti a nediskriminace
je také jednim z pilifd politiky EU.

verejné dopravy s néjakou formou omezeni je vsak jesté
vyssi — zahrnuje navic starsi osoby se sniZzenou
pohyblivosti, osoby s prfechodnym sniZzenim pohyblivosti
po urazu, tehotné Zeny, rodice s kocdrky, pecujici osoby
s détmi nebo jinymi zavislymi osobami. Podil zdravotné
znevyhodnénych lidi v populaci bude podle soucasnych
trendd ddle narustat. Odstrariovdni bariér tak zistane
jednou z priorit planovdni a budovdni dopravni
infrastruktury.”

Doplnujici poznamka pro predkladatele: PGvodné
uvedena hodnota 1 078 000 osob vychazi z
predchoziho Vybérového Setreni zdravotné postizenych
osob Ceského statistického tUradu v roce 2013:

https://www.czso.cz/documents/10180/20543019/k3_
260006-14_1.pdf/4384f318-fcae-4a20-941c-
33f10d5a6324?version=1.0

Zatim byla provedena tfi $etieni: VSPO 2007, 2013,
2018. Je tedy vhodné uvést hodnotu z nejaktudlnéjsiho
Setreni v roce 2018 - 1 151,9 resp. 1 152 000 osob.

Stanovisko predkladatele:

Castecné akceptovano, predkladatel je pFipraven
doplnit text nasledujiciho znéni: ,Podle statistického
Setreni provedeného Ceskym statistickym uradem v
roce 2018 (pozn) je v Ceské republice celkem 1151,9 tis.
osob se zdravotnim postiZzenim, z toho u 508,0 tis. osob
se jednd o subjektivni posouzeni, u ostatnich se jednd i
o lékarské posouzeni (invalidni diichod nebo prispévek
na péci nebo prispévek na mobilitu nebo status osoby
se zdravotnim postiZenim nebo prikaz osoby se
zdravotnim postiZenim) Podil uZivateli verejné dopravy
s néjakou formou omezeni je vsak jesté vyssi — zahrnuje
navic starsi osoby se sniZenou pohyblivosti, osoby

s prechodnym sniZenim pohyblivosti po trazu, téhotné
Zeny, rodice s kocdrky, pecujici osoby s détmi nebo
jinymi zavislymi osobami. Podil zdravotné
znevyhodnénych lidi v populaci bude podle soucasnych
trendu ddle nardstat. Odstrariovdni bariér tak zistane
jednou z priorit planovani a budovdni dopravni
infrastruktury (Pozn.2).”

(Pozn) Zdroj: https://www.czso.cz/csu/czso/vyberove-
setreni-osob-se-zdravotnim-postizenim-2018

(Pozn2) Ministerstvo dopravy podporuje mezindrodni
projekt EUROKLIC, jeho? cilem je zkvalitnéni a
usnadnéni cestovdni OOSPO.

Stanovisko 010

Akceptovano

str. 9 - zaménit "aby doprava nezatéZovala
nadproporcné Zivotni prostredi" za "aby doprava
zatéZovala Zivotni prostredi v co nejmensi mire"

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 10 - kapitola 2. zaménit (...) ochrany Zivotniho
prostiedi a Zivotnich potreb obyvatel se zvlastnim
prihlédnutim k jejich véku, zdravotnimu stavu a socialni
situaci za ,,ochrany Zivotniho prostredi a Zivotnich
potfeb obyvatel se zvlastnim prihlédnutim

ke specifickym potrebdm ridznych skupin obyvatel jako

Viz vyporadani zasadni pripominky ke str. 3.
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jsou seniofri, pecujici osoby, rodiny Ci

osoby s nizkym prijmem nebo osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, Zeny a
déti.

Oduavodnéni:

Viz zasadni pfipominka str. 3

str. 11 V. Méstskd hromadna doprava - doplnit (...)
dostupnost, ale zaroven pfilis mala pro intenzivni
méstskou dopravu majici jiny nez socialni rozmér
(typicky mésta kolem 20 tis. obyvatel). Nedostate¢na
dopravni obsluZznost ma také nejvétsi dopad na
znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvlasté Zeny, déti a
seniory, kteri vétSinou nevlastni automobil a jsou zavisli
na verejné dopravé. Spatnd dostupnost vefejné
hromadné dopravy a nedostatecna provazanost
dopravnich linek tak v kone¢ném dsledku prispiva k
odlivu obyvatel do vétsich aglomeraci a ma vyznamny
negativni dopad na demograficky vyvoj ve venkovskych
Ci perifernich oblastech.

Oduavodnéni:

Problém nedostatecné dopravni obsluznosti

v nékterych oblastech CR je fenomén, ktery neni
jednoduché vyresit. Prinasi s sebou i vyznamny
negativni socialni dopad a dopad na rovné prilezitosti
obyvatel CR, ktery je tfeba v dopravnich strategickych
dokumentech zminit. Neopomiji ho ani hlavni
strategicky dokument Dopravni politika CR pro obdobi
2021 —2027 s vyhledem do roku 2050.

Castecné akceptovano, predkladatel s jadrem
pripominky souhlasi, ale upozoriuje, Ze méstska
hromadna doprava se neposkytuje zpravidla ve
venkovskych ¢i perifernich oblastech. Navrhujeme tedy
doplnit takto:

,Nedostatecnad dopravni obsluZnost ma také nejvétsi
dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel, zvldasté Zeny,
déti a seniory, kteri vétsinou nevlastni automobil a jsou
zavisli na verejné dopravé. Nedostatecnd dostupnost
verejné hromadné dopravy a nedostatecnd provdzanost
dopravnich linek tak v konecném disledku maze prispét
k odlivu obyvatel do vétsich aglomeraci.”

str. 21 (...) Je proto logické, Ze u brutto smluv chce mit
ebejdnatelpreklep - ma byti objednatel.

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 27 kapitola 2.5

Navrhujeme doplnit a pfejmenovat kapitolu 2.5
Preprava osob se zvlastnimi potfebami na 2.5. Rovné
podminky a prileZitosti k dostupnosti ve verejné
dopravé a zaclenit do kapitoly nejen podkapitolu o
rovnych prileZitostech OOSPO (s plvodnim nazvem
,Preprava osob se zvlastnimi potfebami), ale za prvni
odstavec textu kapitoly i podkapitolu o rovnych
prilezitostech riznych skupin obyvatel, u kterych je
treba zohlednovat jejich specifické potreby ve verejné
dopravé.

+ navrh znéni podkapitoly (viz nize)
Oduvodnéni:

Material Koncepce verejné dopravy 2015-2020

s vyhledem do roku 2030 m3, jako aktualné
dopravy v CR, velky socidlni dopad a také zasadni
dopad na oblast rovnych pfrilezitosti muzu a Zen.

K doplnéni kapitoly by bylo vhodné pfistoupit i z toho
dlvodu, Ze obdobné ¢lenéni ma rovnéz kapitola
vénovana rovnym prilezitostem a inkluzi v dopravé

v hlavnim strategickém dokumentu Dopravni politika
CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050.

Jednou z priorit verejné dopravy jsou lidé — jako
uZivatelé, ale i zaméstnanci dopravniho sektoru. V fadé

Castecné akceptovano.

V souladu s pfipominkou nazveme kapitolu 2.5 Rovné
podminky a prilezitosti k dostupnosti ve verejné
dopravé. Akceptujeme podkapitolu ,,Rovné prilezitosti
rGznych skupin obyvatel” a to v tomto znéni:

,V soucasnosti patfi mezi hlavni trendy principi
udrzitelného rozvoje podpora inkluzivni, inovativni a
bezpecné verejné dopravy, kterd zohlednuje zvlastni
potreby riznych skupin obyvatel (véetné seniord, déti,
Zen, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace) v dopravni
obsluZnosti, infrastrukture a v uzemné-dopravnim
pldnovani. Timto pristupem Ize i v oblastech, které
nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit
bariéry omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich
ekonomickou aktivitu, raciondlné distribuovat zdroje a
celkové zlepsit Zivotni podminky.

Je treba si uvédomit, Ze opatreni prijata primdrné pro
osoby se zdravotnim postiZzenim, zamérend zejména na
bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni
obsluZnost, mohou pomoci zjednodusit a zlepsit
komfort cestovdni nejen osobdm se zdravotnim
postiZenim, ale i Siroké verejnosti, proto by se na né pri
objedndvce nemélo zapominat, a tato opatreni by méla
byt ddle rozvijena.
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evropskych zemi roste podpora inkluzivni, inovativni a
bezpecné dopravy. Planovani dopravni obsluznosti a
infrastruktury je zde Uzce provazano s procesy
planovani udrzitelné méstské mobility. Podpora
inkluzivni verejné dopravy, ktera zohlednuje specifické
potfeby rlznych skupin obyvatel (véetné senior(,
pecujicich osob, Zzen, déti nebo osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace) v
dopravni obsluznosti, infrastrukture a v izemné-
dopravnim pldnovani, ale i prava zaméstnancd, patfi
mezi soucasné hlavni trendy principl udrzitelného
rozvoje. Timto pristupem lze i v oblastech, které
nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci,
odstranit bariéry omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit
jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat
zdroje a celkové zlepsit Zivotni podminky.

Princip rovnosti, nediskriminace a diverzity je
uplatriovan prifezové vsemi agendami v rezortu
Ministerstva dopravy a podporovan realizaci projekt(
financovanych z fond( EU. Opatreni jsou prijimana tak,
aby byl dle Listiny zakladnich prav EU napliovan princip
rovnosti v SirSim pojeti a nedochazelo k diskriminaci na
zakladé pohlavi, rasy, barvy pleti, etnického nebo
socialniho plvodu, genetickych rysu, jazyka,
nabozenského vyznani nebo presvédceni, politickych
nazoru ¢i jakychkoli jinych nazord, prislusnosti k
narodnostni mensiné, majetku, narozeni, zdravotniho
postizeni, véku nebo sexudlni orientace.

V ramci 17 cil( udrzitelného rozvoje (Sustainable
Development Goals, tzv. ,SDGs”) je doprava zminéna
hned nékolikrat, z hlediska inkluze pak zejména u cile
11: Vytvorit inkluzivni, bezpecna a udrzitelnd mésta a
obce, kde je dil¢im cilem poskytnout do roku 2030
vsem pristup k bezpecnym, financ¢né dostupnym,
snadno pfistupnym a udrzitelnym dopravnim
systémum, zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu
zejména rozsifenim verejné dopravy, a to vse se
zvlastnim dlrazem na specifické potreby skupin
obyvatelstva jako jsou zZeny, déti, osoby se zdravotnim
postizenim nebo seniofi.

Ze strategického dokumentu ,VIadni strategie pro
rovnost 7en a muz( v Ceské republice na léta 2014 —
2020“ a navazujici Strategie 2021 — 2027 rovnéz MD a
samospravam vyplyva plnéni specifickych cilt a
opatreni tykajicich se rovnych pfilezitosti v doprave,
napt. pri tvorbé a naplnovani verejné politiky v oblasti
dopravy zohlednovat specifické potieby Zzen a muzl a
odstranovat stdvajici nerovnosti, zohledriovat
specifické potfeby Zen a muzl pti tvorbé opatreni v
oblasti verejné dopravy Ci zajistit rovnost Zzen a muzd v
ramci pristupu k verejnému prostoru a dopravni
infrastrukture.

Navrh znéni podkapitoly (za prvni odstavec):

(...) alespon ne v nékterych smérech, naptiklad z Prahy
smérem na vychod doplnit

V soucasnosti patfi mezi hlavni trendy principQ
udrZitelného rozvoje podpora inkluzivni, inovativni a
bezpecné verejné dopravy, kterad zohlednuje specifické
potreby riznych skupin obyvatel (véetné seniord, déti,

Planovdni dopravni obsluZnosti je ddle uzce provdzdno
s procesy pldnovani udrZitelné méstské mobility. Dalsi
rozvoj preference verejné dopravy a postupné zlepseni
pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a
verejného prostoru (véetné termindli verejné dopravy,
zastdvek ¢i podchodii) by mély probihat s ohledem na
zvldstni potreby riznych skupiny obyvatel a starnuti
populace (napr. bezbariérové tpravy ndstupist,
bezbariérové toalety vcéetné prebalovacich pulti

v blizkosti zastdvek, rekonstrukce a budovdni
zastdvkovych forem priznivéji pro vyménu cestujicich a
pro seniory, tehotné Zeny, pecujici osoby s kocdrky a
déetmi do 3 let a osoby se sniZenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace apod.

Vyznamny vliv na vyuZivani verejné dopravy ze strany
siroké verejnosti md také pocit bezpeci ze strany
cestujicich, a to zejména v nocnich hodindch. Prioritou
je zajisténi bezpecnosti cestujicich v prostredcich
verejné hromadné dopravy a ve verejném prostoru od
instalace prvka dopravniho zklidriovdni aZ po zajisteni
kvalitniho osvétleni na ulicich, zastdavkdch, ndstupistich
i v podchodech v nocnich hodindch. Jako moZnosti, jak
zvysit pocit bezpeci u Zen a senioru ve verejné doprave
a vytvorit prostredi, jeZ sniZuje pravdépodobnost
kriminality, Ize vyuZit jednoduchd a financné nendrocnd
technologickd reseni (napr. dobre umisténé a osvétlené
zastdvky) ¢i podporu persondlu dopravci pro zvyseni
pocitu bezpeci cestujicich (zejména ve vlacich). Inovace,
vCetné chytrych zastdvek a ITS v dopravé, taktéz
vyznamné prispivaji ke zvyseni komfortu a zkvalitnéni
sluZeb pro cestujici.”
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Zen, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace) v dopravni
obsluznosti, infrastrukture a v Uzemné-dopravnim
planovani. Timto pristupem, tzv. genderovym
planovanim, Ize i v oblastech, které nemusi na prvni
pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry
omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich
ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a
celkové zlepsit Zivotni podminky.

Je treba si uvédomit, Ze opatreni pfijata primarné pro
osoby se zdravotnim postizenim, zamérena zejména na
bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni
obsluznost, pomahaji ziednodusit a zlepsit komfort
cestovani nejen osobam se zdravotnim postizenim, ale
i Siroké verejnosti, proto by se na né pri objednavce
nemélo zapominat, a tato opatieni by méla byt dale
rozvijena.

Planovani dopravni obsluznosti je dale Uzce provazano
s procesy planovani udrzitelné méstské mobility. Dalsi
rozvoj preference MHD a VHD a postupné zlepseni
pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a
verejného prostoru (véetné terminalt VHD, zastavek i
podchodil) by mély probihat s ohledem na specifické
potreby riznych skupiny obyvatel a starnuti populace
(nap¥. bezbariérové Upravy nastupist linkovych spojl a
MHD, bezbariérové toalety véetné prebalovacich pultt
v blizkosti zastavek, rekonstrukce a budovani
zastavkovych forem priznivéji pro vyménu cestujicich a
pro seniory, téhotné Zeny, pecujici osoby s kocarky a
détmi do 3 let a osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace apod.

Vyznamny vliv na vyuZivani verejné dopravy ze strany
Siroké verejnosti ma také pocit bezpedi ze strany
cestujicich, a to zejména v nocnich hodinach. Prioritou
je zajisténi bezpecnosti cestujicich v prostredcich
verejné hromadné dopravy a ve verejném prostoru od
instalace prvk( dopravniho zklidriovani az po zajisténi
kvalitniho osvétleni na ulicich, zastavkach, nastupistich
i v podchodech v noc¢nich hodinach. Jako moZnosti, jak
zvysit pocit bezpedi u Zen a senioru ve verejné dopravé
a vytvorit prostredi, jeZ sniZzuje pravdépodobnost
kriminality, Ize vyuZit jednoducha a finan¢né nenarocna
technologicka reseni (napr. dobfe umisténé a osvétlené

zastavky) ¢i podporu personalu dopravct pro zvyseni
pocitu bezpedi cestujicich (zejména ve vlacich).
Inovace, véetné chytrych zastavek a ITS v dopravé,
taktéZ vyznamné prispivaji ke zvyseni komfortu a
zkvalitnéni sluzeb pro cestujici.

nasleduje podkapitola o rovnych prilezitostech OOSPO
,Preprava osob se zvlastnimi potfebami“

str. 30 - str. 30, zaménit ,Soucasny typicky cestujici jiz
neni s ohledem na vyvoj stupné motorizace viibec
zavisly na verejné dopravé. Existuji sice specifické
skupiny cestujicich, které jinou volbu verejné dopravy
nemaji a pro které je dileZita doprava Cisté jako
verejnd sluzba, avsak uspéch verejné dopravy je zavisly
naopak na trznim hlasu cestujicich, kteri volbu mezi
zplisobem dopravy maji. Jak uZ bylo popsdno vyse,
uspesnd verejna doprava je takovd, kterd dokaZe
presvédcit cestujiciho majiciho volbu, aby ji v urcitém

Castecné akceptovano. V této ¢asti textu predkladatel
nezastira, Ze chtél opravdu vyjadfit opacny, mozna
ponékud kontroverzni, ale obhajitelny nazor.
Predkladatel nezpochybruje, Ze prepravni potreby
musi byt zajistény pro vSechny, a Ze je na misté

i zZvySena pozornost pro osoby se zvlastnimi potrebami.
Je v3ak tfeba si uvédomit, a subjekty zajistujici vefejnou
dopravu si to bohuzel uvédomuji malo, Ze teprve kdyz
cestujici, ktery ma moznost pouzit auto nasedne do
prostfedku verejné dopravy, bude verejna doprava
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useku prepravniho retézce vyuzil.“ za: ,Uspéch verejné
dopravy je do jisté miry zavisly na trznim hlasu
cestujicich, ktefi maji volbu mezi zptisobem dopravy. V
tomto kontextu je uspésnd verejnd doprava takovd,
kterd dokdZe presvedcit cestujiciho majiciho volbu, aby
ji v urcitém useku prepravniho retézce vyuZil. Jeji
uspéch, ale zdvisi i na tom, jak budou odstrarovdny
stdvajici bariéry ve verejné doprave a do jaké miry se
bude schopna prizplsobit zdjmim a zplisobim
dopravniho chovdni velkych socidlnich skupin jako jsou
seniori, pecujici (zvldsté rodiny s vice détmi), Zeny,
cestujici se zdravotnim znevyhodnénim, aj. Pro
nezanedbatelnou ¢dst ceské populace zistane
podstatnym kritériem volby mezi riznymi druhy
dopravy cenovd dostupnost. Vzhledem ke koncepci
udrZitelné ekonomiky, ohledupliné k Zivotnimu
prostredi, bude nezbytné ddle usilovat o to, by byla
verejnd doprava, oproti dopravé individudini, cenové
vyhodnou.“

Oduivodnéni: Uvedena Cast textu se neopira o
soucasna sociologicka zjisténi. Neni zrejmé, o jakych
,specifickych skupinach” je rec. Pro nezanedbatelnou
Cast lidi, ktefi mohou pouZzit osobni automobil, zdstava
dllezitym kritériem nejen osobni pohodli, ale rovnéz
finan¢ni naroc¢nost ve srovnani s verejnou dopravou.
Pokud se verejna doprava dostatecné zkvalitni a bude
finanéné dostupnéjsi ve vétsi mife, nez je tomu nyni
(alespori vzhledem k realnym prijmtm), ,,cena pohodli
individualni dopravy bude pro tuto ¢ast spole¢nosti
prilis velka a — jak je mozné potvrdit i ze zahrani¢ni
zkusenosti a studii — presedlaji na dopravu verejnou.
Navic jiz v tuto chvili se vyrazné méni vzorce
dopravniho chovani; pro nezanedbatelnou c¢ast
populace prestava byt osobni automobil statusovym
symbolem a jsou ochotni vyuZivat verejnou dopravu v
mnohem vétsi mite. V neposledni fadé ¢ast populace,
zvl. obyvatelé velkych mést, uvazuji o verejné dopravé
v kontextu ekologické krize jako o
vhodnéjsi/ohleduplnéjsi varianté. | tuto ¢ast populace
je nicméné zapotrebi dale motivovat kvalitou, financ¢ni
dostupnosti a frekvenci (¢asovou dostupnosti) verejné
dopravy. Obecné se v dokumentu vytraci diraz na
cenovou dostupnost verejné dopravy, kterd je ovsem
pro dalsi vyvoj celé koncepce udrzitelné ekonomiky v
dopravnim sektoru klicova.

“

pInit svou dorpavné-politickou Ulohu. Takova doprava
musi byt zejména spolehlivd, ¢asta a rychla.
Predkladatel se nebrani na jinych ¢astech materialu
zdUraznovat i zvlastni pfistup k tém osobam, které maji
zvlastni potreby, ale zaroven je tfeba myslet na
cestujici, kteri maji volbu. Tuto myslenku predkladatel
nechce setfit textem, ktery by byl velmi vyvazeny, ale v
hlavnim sdéleni velmi Spatné srozumitelny.

Navrhuje proto pouze mirnou Upravu: , Vedle
poZadavki na zohlednéni zvldstnich skupin cestujicich
je treba vzit v uvahu, Ze drtivd vétsina cestujicich jiz
neni s ohledem na vyvoj stupné motorizace viibec
zavisla na verejné dopraveé. Existuji sice zvldstni skupiny
cestujicich, které jinou volbu verejné dopravy nemaji a
pro které je duleZita doprava Cisté jako verejnd sluZba,
avsak uspéech verejné dopravy je zavisly naopak na
trznim hlasu cestujicich, ktefi volbu mezi zptisobem
dopravy maji. Jak uZ bylo popsdno vyse, uspésnd
verejnd doprava je primdrné takovd, kterd dokdze
nejen odstrariovat bariéry ¢i pomdhat zvldstnim
skupinam cestujicich, ale také dokdZe presvédcit
cestujiciho majiciho volbu, aby ji v urcitém useku
prepravniho retezce vyuZil.“

Stanovisko pripominkového mista:

Motivaci textu rozumime a kontroverzi povazujeme za
produktivni do dalsi diskuze. Formulace "drtiva vétsina'
motorizované populace ovsem neodpovida tomu, Ze je
podle aktualniho vyzkumu cca 30 % rodin a / resp. 35 %
osob zcela bez automobilu. Viz vyzkum CDV:

https://www.ceskovpohybu.cz/#ve Z téch, ktefi
automobil vlastni, je dale znaény podil téch, ktefi maji
jen teoretickou moznost volby, nebot je vede nutnost
Uspory a budou pouZivat ten typ dopravy, ktery bude v
dany moment nejlacinéjsi. Tj. nejde jen o spolehlivost,
frekvenci a rychlost, jakkoliv jsou to zasadni kritéria, ale
i cenovou dostupnost (v relaci s AID). To je bohuzel
néco, co si zejména CD a jini verejni dopravci
neuvédomuji a i diky tomu neni vyuzivana VHD tak, jak
by byt mohla a vzhledem ke koncepci tzv. udrzitelnosti
méla. (K porovnani uvadime, Ze napf. cena
nejlacinéjsiho jizdného (CD) pro 4¢lennou rodinu (2
dospélé, 2 déti) z Prahy do Brna stoji cca 700 K¢ oproti
cca 400 K¢ za primérnou cenu benzinu — pfi¢emz i pfi
zapocitani amortizace vozu a vSech prislusnych
poplatkl a pojisténi se zdaleka cené jizdného ve vlaku
nepfiblizi.) Cena (dotované) MHD v ceskych méstech je
v mezinarodnim srovnani lacind i pomérné kvalitni -
nejen mésta, ale i nékteré staty EU jdou ovsem dale,
zacinaji plosné zavadét - ¢i prinejmensim zvazuji
zavedeni - zcela bezplatné VHD v reakci na mezinarodni
umluvy o snizovani emisi, resp. zvysujici se AID a
nutnost snizovani produkce CO2.

Stat, feceno zjednodusené, by zde nemél nastavovat
jen normy kvality/kvantity, ale také dostupnosti, tj.
ucelné a efektivné balancovat nerovnosti v pristupu
rtznych socialnich skupin a vrstev k verejné dopraveé a
rovnomérné distribuovat verejné zdroje (z pohledu
statu i vzhledem k zachovani verejné dopravy jako
verejné sluzby (dle vyse citovaného zakona: § 4b odst.
2 pism. a) zakona ¢. 194/2010 Sh.,) jsou takova
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nivelizacni, resp. inkluzivni opatfeni ekonomicky
racionalni; po zapocitani vsech externalit, tj. zejména
vydaje na verejné zdravotnictvi a sanaci poskozeni
Zivotniho prostredi zptisobenou AID, se investice a
dotace VHD nasobné vraci; stat, ktery chce respektovat
mezinarodni Umluvy (Pariz), ke kterym se zavazal, by
navic mél VHD podporovat i z tohoto Uhlu pohledu).

To, co uvadime, neni nijak v rozporu s tim, Ze je
zapotrebi udrzovat pokud mozno vysoky standard VHD
a presvédcovat kvalitnimi sluzbami (pfipadné
nadstandardem) lidi, ktefi nefesi primarné cenu
dopravy. Souhlasime, Ze je zapotrebi oslovit i ty, kteri
maji moznost volby, coz plati zejména pro chovani
stfedni tridy. Podle sociologickych vyzkum poslednich
let je ovSem zjevné, Ze pravé stredni trida je velmi
nestabilni (viz nyni napf. dopad mimoradné situace
COVID-19) a vzhledem k rostoucim rizikim na
pracovnim (aj.) trhu se rozhoduje stale vice podle
financnich nakladd a naopak méné dle ,statusové”
logiky a Zivotniho standardu, potazmo pohodli (odkazy
na zdroje miZeme podle zajmu doplnit). Zaméreni se
pouze (¢i primarné) na tuto socialni tfidu jako klientelu
VHD tedy neni ani z Cisté ekonomického pohledu
verejnych dopravcu taktické a perspektivni.
(Pripadovych studii fidi¢skych preferenci je prozatim
malo, problému se dotyka napr. diplomova prace o
VHD ve Frydku Mistku, kterd mj. konstatuje
ekonomickou pragmaticnost fidi¢l osobnich aut ve
vybéru dopravniho prostiedku, z toho vyplyva, ze
cenovou dostupnost je pfi ,lakani“ fidicd z aut
zapotrebi fesit v prvé fadé, byt to samoziejmé nemuize
zUstat bez dalSich opatieni; viz vyse:
https://is.cuni.cz/webapps/zzp/download/120326442)

Stanovisko predkladatele:

Uvedeny prlizkum, z néhoz vyplyva, ze udajné 30 %
domacnosti nevlastni automobil, dava prekvapivé
vysledky, jejichZ reprezentativnost vsak, receno velmi
oteviené, odpovida vzorku, na kterém byl prtizkum
realizovan. Nechceme tvrdit, Ze to tak neni, nicméné
presto: posudme, Ze cilovy vybérovy soubor tohoto
prizkumu mélo predstavovat 10 000 domacnosti (coz
sam o sobé neni prehnané reprezentativni vzorek), ale
naptiklad v privodni zpravé se uvadi, ze ,v roce 2017
byl projektovy rok ukoncen nedosaZenim stanoveného
poctu 5 000 domdcnosti. S vynaloZenim maximdlniho
usili byly ziskany udaje od 1 392 domdcnosti (...), tj.

28 % plvodniho pldnu.“ Pro perspektivu uvadime, Ze
podle SDLB je v Cesku

4 270 717 domacnosti, prizkum byl tedy v roce 2017
proveden v 0,03 % domacnosti. Vysledky jsou ponékud
prekvapivé, ale s ohledem na vybérovost prazkumu
mohou byt od reality vzdalené, teoreticky obéma
sméry.

V této souvislosti je ale vhodné pripomenout, 7e v CR
bylo v roce 2018 registrovano podle rocenky dopravy
5 747 913 automobilll, cozZ predstavuje vysoky stupen
automobilizace, tj. na jeden osobni automobil
registrovany v Cesku pfipada 1,83 obyvatele CR.
Samoziejmé chapeme praveé osidnost priimérného
Cisla, ale i tak je osobni automobil dosti béZnou véci.
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Predstava, Ze stupen automobilizace se snizi, je dosti
iluzorni — snad by mohla zafungovat sdilena doprava,
ale rozhodné ne hromadna doprava sama o sobé, i kdyz
si dnes vede docela dobre.

Predkladatel neni zcela ztotoZznén s tvrzenim, Ze cenova
konkurenceschopnost je néco, ,co si zejména €D a jini
verejni dopravci neuvédomuji a i diky tomu neni
vyuZivana VHD tak, jak by byt mohla a vzhledem ke
koncepci tzv. udrzitelnosti méla“. Naopak, dnes
dosahuje primérny vynos na osobovy kilometr jen asi
0,7-0,8 K¢, coz je velmi malo i ve srovnani s okolnimi
staty. Do nékterych destinaci se prodavaji jizdenky
jesté levnéji. Stat nabizi velkorysé statni slevy (75 % pro
Siroké skupiny cestujicich - zaky, studenty, seniory
atd.). Dopravni sluzby jezdi na radé relaci ve Spickovych
Casech preplnéné, i kdyz se kmenové soupravy posiluji
témér stejné velkymi posilami. Pfedkladatel rozhodné
nevidi problém verejné dopravy v jeji cenové
naroc¢nosti, coz potvrzuji mimo jiné i narustajici
prepravni vykony.

Lze souhlasit, Ze oba sméry vyvoje verejné dopravy jsou
dllezité, oteviené receno, jsou vsak do jisté miry
kontradiktorni, protoZe verejné rozpocty nejsou
neomezené, a tedy budto mizeme dat vice dliraz na
cenu, nebo vice na kvalitu. Predkladatel je presvédcen,
Ze od té kvality bychom neméli ustoupit, pfi pIném
védomi vyznamu socidlni inkluze. Chtéli bychom vsak
zdUraznit, Ze to absolutné necili na ty, ktefi ,,cenu
neresi“. Takovi klienti ,,neexistuji“, resp. je jich tak
zanedbatelné, Ze nemaji Zadny podstatny trzni hlas.

V této souvislosti je vhodné posoudit i vysledky studie
Evropské komise, DG MOVE ,,Study on the prices and

quality of rail passenger

services“ kde jsou prehledy cen jizdného v jednotlivych
statech EU a CR si v tomto srovnani vede velmi dobfe,
nebot pfi nizké cené jizdného dosahuje (s nemalymi
verejnymi kompenzacemi, které ale plati i jiné staty)
vysokych vysledkd. CR si absolutné nestoji $patné.

V regionalni dopraveé jizdné pfimo nastavuji prevazné
prislusné mistni organy (v rdmci integrace) a v dalkové
dopraveé existuje konkurencni tlak (véetné varianty IAD)
a koneckonct urcitou regulaci od prosince 2020 nastavi
i Systém jednotného tarifu, platny témér vsude; nad
jeho Urovné nebude ucelné jit.

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/m
odes/rail/studies/doc/2016-04-price-quality-rail-pax-
services-final-report.pdf

Proto se predkladatel domnivd, Ze hodnoceni je jiz po
Castecné akceptaci a Upravé textu vyvazené a
nenavrhuje dalsi textové Upravy.

Stanovisko 010
Castecné akceptovano
Domnivame se pritom, Ze s predkladatelem nejsme v

zésadnim rozporu. Vyzkum Cesko v pohybu zjistil, Ze na
kazdou ceskou domdcnost pripada 0,97 automobilu, z
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tohoto pohledu ma opravdu kazda domdcnost svij
automobil. To se ale neda interpretovat tak, Ze kazda
redlnd domacnost ma néjaky automobil. Nékteré maji
vice, nékteré (zmifiovanych 30 %) zadny. CVP
samoziejmé nelze srovnavat se SLDB, to ale neni
vybérové Setieni, nybrz cenzus. Vyzkum CVP odvozuje
velikost vzorku od predem stanovené pripustné chyby
méreni, stanovené pro vybrané indikatory. Diky
pravdépodobnostnimu vybéru vzorku jsme schopni
tuto chybu vypocist a dale s ni pracovat. Je samozirejmé
pravda, Ze ¢im vétsi je vzorek, tim lépe. Jesté
zasadnéjsi je vSak schopnost vzorku reprezentovat
populaci (jeji zjevné a nezndme parametry), tzn. zajistit,
Ze zjisténi na vzorku Ize zobecnit i na celou

populaci. Konstrukce vzorku CVP vychazi z nejlepsi
zahranicni praxe (Rakousko, Némecko),
pravdépodobnostni (ndhodny) vybér, vyuzity v CVP, je
nejlepsim zptisobem, jak reprezentativitu zajistit. Cim
chyba. Nereprezentativni vzorek mGze byt velky, jak
chce, vybérova chyba se z néj zjistit neda v zadném
pfipadé. Zakladni info o samplingu napt. zde
https://en.wikipedia.org/wiki/Survey_sampling

Navrhujeme toto znéni:

,Je tfeba vzit v Gvahu, Ze podle aktualnich vyzkuma
70% domécnosti v CR neni s ohledem na vyvoj stupné
motorizace primarné zavisla na verejné dopravé.
Existuji ovsem velké skupiny cestujicich, pro které je
dllezita doprava jako verejna sluzba, protoze vzhledem
ke své socialni a ekonomické situaci jinou volbu
dopravy nemaiji. Uspéch vetejné dopravy je tedy zavisly
nejen na trznim hlasu cestujicich, ktefi mohou mezi
jednotlivymi zplsoby/mody dopravy volit, ale také na
tom, jak budou odstranovany stavajici bariéry ve
verejné dopraveé a do jaké miry se bude schopna
prizplsobit zajmim a zplsoblm dopravniho chovani
vsech skupin cestujicich. Vzhledem ke koncepci
udrzitelné ekonomiky, ohleduplné k Zivotnimu
prostredi, bude nezbytné dale usilovat o to, aby byla
vetejna doprava natolik atraktivni, aby zajistovala jak
vsestrannou dostupnost hromadné dopravy jako
verejné sluzby, tak aby svou kvalitou dokazala
presvédcit, Ze je vhodnou alternativou vici osobni
automobilové doprave.”

str. 30 zaménit: ,,je nezbytna funkéni, bezpecdna, Akceptovano, text bude upraven v souladu
spolehliva a kvalitni doprava osob a véci v udrzitelné s pfipominkou.
podobé.”

za: ,hodnot je nezbytna funkéni, cenové dostupna,
bezpecna, spolehliva a kvalitni doprava osob a véciv

udrZitelné podobé.
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str. 30, zameénit preklep ,,bezmotorova sdilna doprava.”
za ,,bezmotorova sdilenad doprava.”

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 30, zaménit ,SoutézZeni s individualnimi zplsoby
premisténi je také zcela v rozporu s tim, co bézny
obcan od verejné dopravy ocekava. Spise lze v
budoucnosti o¢ekavat, Ze ¢ast individudini dopravy se
téz v jistém smyslu muiZe stat verejnou.” za ,V
budoucnosti Ize ocekavat, Ze ¢ast individudini dopravy
se téZ v jistém smyslu mlZe stat verejnou.”

Odtivodnéni: Domnivame se, Ze ,,ocekavani bézného
obcana“ je prilis intuitivni kategorii, ktera zde neni
oprena o vyzkum, osobni zkusenost/nazor pisatell
ohledné ocekavani obc¢and bude v takovém pripadé
pUsobit ledabyle a arbitrarné. Nasledujici pasaz
ohledné propojeni riznych modG dopravy je
zpracovana kvalitné a adekvatné, ale neni tieba je
uvozovat domnélym zobecnénim ocekavani.
Domnivame se, a existuji pro to opét piiklady z CR i
zahranicni, Ze ocekavani od verejné dopravy jsou
predevsim velmi rGzné dle socialniho statusu,
kulturniho habitu, zvyklosti aj. skupin, o nichz je rec.

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 31 zaménit ,,e) bude postupné pristupna pro
vsechny cestujici“ za ,,e) bude pfistupnéjsi pro vsechny
cestujici, mimo jiné i pro seniory, pecujici osoby,
rodiny ¢i osoby s nizkym prijmem nebo osoby s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace, Zeny, déti aj.

Odutivodnéni: Vyplyva z vySe navrzenych Uprav;
cestujici, kteri maji dnes (realné, vzhledem ke svym
ekonomickym moznostem) na vybér mezi rGznymi
volbami dopravy nelze uprednostnit a chapat jako
hlavni uZivatele vefejné dopravy. Socidlni realita v CR a
vyplyvajici moZnosti dopravniho chovani riznych
skupin spolecnosti k této tezi nezavdavaji priciny. Text
se v zadné své casti, vtomto kontextu, neopira o
odborné studie ¢i adekvatni priklady ze zahranici.
PrestoZe je text v mnohém inovativni, v danych
souvislostech nevychazi ze sociologickych dat, zvl.
existence nezanedbatelné casti populace, ktera zcela
zfejmé preferuje individualni dopravu jen kvuli
nedostupnosti dopravy verejné (financni naro¢nost pro
nizkoprijmové rodiny, zvl. s vice détmi, Spatna
navaznost spojl, nekvalitni ¢i zvlastnim potrebam
neprizplsobeny vozovy park, mala nebo neadekvatné
strukturovana ¢asova frekvence spojt — pfipadné razné
kombinace danych kritérii).

Castecné akceptovano. Domnivame se, 7e zejména
osoby s nizkym prijmem do uvedeného vyctu nepatri.
Predkladateli neni znama analyza, ze které by
vyplyvalo, Ze verejna doprava je draha a tedy pro
nizkoprijmové skupiny nedostupna. Naopak, nékteré
analyzy poukazuje na extrémné nizké ceny verejné
dopravy v Ceské republice ve srovnani s okolnimi staty.

,€) bude pristupnéjsi pro vsechny cestujici, mimo jiné i
pro seniory, déti, pecujici osoby, nebo osoby s

omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace, “

Stanovisko pripominkového mista:

Ve vyctu pod pismenem e) je vhodné uvést rovnéz
Zeny, protoze napr. téhotné Zeny potrebuji specialni
pristup.

,€) bude pristupnéjsi pro vsechny cestujici, mimo jiné i
pro seniory, déti, Zeny, pecujici osoby, nebo osoby s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
aj.”

Vzhledem k (Uzce souvisejicimu) komentari na
predchozi strance jesté jednou navrhujeme zvazit
doplnéni i osob / rodin s nizkymi pFijmy. Nejde zde o
mezinarodni srovnani ceny MHD, ale o ambici statu
posilit VHD jako, mimo jiné, opatreni k redukci
produkce CO2; v tomto sméru jsme na tom naopak v
mezinarodnim srovnanim velmi Spatné a je to jeden z
dosazitelnych nastrojd, jak naplfiovat zavazky plynouci
z mezinarodnich Umluv o redukci sklenikovych plyna.
Pokud se bude nadale rodinam financné vyplacet
pouzivat AID ve srovnani s VHD (zvlasté v
meziméstskych / mezindrodnich spojich), neni velka
Sance VHD posilit.

Stanovisko predkladatele:

Castecné akceptovano, text pism. e) bude doplnén o
Ltéhotné Zeny”. Pokud se tyce rodin s nizkymi pfijmy,
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ve v svétle divodl uvedenych vyse jejich doplnéni
neakceptujeme.

Stanovisko 010

Akceptovano

str. 31 — doplnit odstavec za text (...) Navic jiz dnes je
mozné se ve velkych méstech Ceské republiky se

s platformami na sdileni osobnich automobilt setkat.
Rada cestuijicich dnes ji7 vefejnou dopravu vyuZiva také
diky svému pozitivnimu pristupu k udrzitelnému rozvoji
—z hlediska environmentalniho i socidlniho a dopadu
na zdravi obyvatel (eliminace emisi, hluku atd.).
Dulezité je nadale pokracovat a rozvijet vychovu a
osvétu ke zlepseni vnimani verejné dopravy a

k udrZitelné mobilité a bezpecnosti ze strany verejnosti
(napt. formou informacnich a osvétovych kampani).

Odutivodnéni: Z progndz vyvoje spoleénosti, z vyssi miry
vyuzivani modernich technologii, autonomnich
systému, ale i v souvislosti s novymi vyzvami v socialni
oblasti, jako je udrZitelny rozvoj, jednoznacné vyplyva,
Ze vzdélavani se v pribéhu celého Zivota stava
nevyhnutelnym pozadavkem na jednotlivce v rdmci
spolecnosti. Ve srovnani s fadou evropskych zemi
(zejména alpské, severské Ci primorské hospodarsky
rozvinuté staty) ma CR v oblasti vzdélani a osvéty
znacény potencial ke zlepseni. Na tento problém
upozoriuje i Dopravni politika pro obdobi 2021 - 2027
s vyhledem do roku 2050. V Koncepci verejné dopravy
by méla byt rozhodné zminéna také osvéta a vychova
Siroké i odborné verejnosti, ktera je klicova ke zlepseni
vnimani verejné dopravy, udrzitelné mobility a
bezpecnosti.

doplnujici pripominka

str. 31, vynechat ,f) bude atraktivni pfedevsim také pro
ty cestujici”

Akceptovano, text bude upraven v souladu
s pfipominkou.

str. 35 - doplnit nadpis obrazku

Akceptovano, text bude v souladu

s pfipominkou.

upraven

str. 37 - opatfeni . 8 - zaménit Revize standardu
dopravni obsluznosti pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace za ,ZlepSovani
pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a
verejného prostoru dle specifickych potreb riznych
skupin obyvatel véetné seniord, pecujicich osob,

rodin ¢i osob s nizkym prijmem nebo osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, Zen, a
déti.”

Oduavodnéni

Viz komentar str. 3

Neakceptovano, predkladatel je presvédcen, ze
opatreni ¢. 8, jak je navrzeno, je srozumitelné a
konkrétné uchopitelné. Naproti tomu ,,zlepSovani
pristupnosti“ je velmi obecné a dotyka se ne zcela
ohrani¢enym zplsobem rady oblasti. | kdyz
predkladatel se samotnym zlepSovanim pristupnosti
souhlasi, je top otdzka infrastrukturnich koncepci
(statorové strategie) a také koncepce verejné dopravy
primarné praveé z hlediska pozadovanych standard
dopravni obsluznosti.

zasadni pripominka

Predkladaci zprava - pozadujeme zménit znéni pismene
a)

hlavni cile a priority statu v oblasti verejnych sluzeb v
prepraveé cestujicich pro zajisténi udrzitelného rozvoje
uzemi, ochrany Zivotniho prostredi a Zivotnich potieb

Neakceptovano, viz odiivodnéni pripominky na str. 3.
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obyvatel se zvlastnim prihlédnutim k jejich véku,
zdravotnimu stavu a socialni situaci na

a) hlavni cile a priority statu v oblasti vefejnych sluzeb v
prepraveé cestujicich pro zajisténi udrzitelného rozvoje
uzemi, ochrany Zivotniho prostredi a Zivotnich potieb
obyvatel se zvlastnim prihlédnutim ke

specifickym potfebam riiznych skupin obyvatel jako
jsou seniofri, pecujici osoby, rodiny Ci

osoby s nizkym prijmem nebo osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, Zeny, déti
a to zejména v oblastech dopravni obsluznosti,
infrastruktury a v izemné-dopravnim planovani

Pozadujeme zménit znéni v Predkladaci zprave:

Material nema dopad na rovnost muzi a Zen na
,Predkladany material ma pozitivni dopad na rovnost
muzU a Zen, nebot vytvafi rovné podminky pro
zpristupnéni vSech druh( verejné dopravy cestujicim
rtiznych specifickych skupin. Material obsahuje Akceptovano, text bude upraven podle pfipominky.
opatreni, kterd maji potencial zlepsit soucasny stav v
ekonomické, socialni a environmentalni oblasti.“

Oduavodnéni: Dle Metodiky hodnoceni dopadt na
rovnost Zzen a muzl pro materialy predkladané vladé
CR se koncepce tyka prepravy fyzickych osob a
vzhledem k tomu, Ze muzi a Zeny (rGzného véku)
vykazuji jiné vzorce mobility a maji rizné potreby a
preference ve vyuzivani riznych druhd dopravy, je
treba specificnost skupin vyuzivajicich verejnou
dopravu zohlednit a posoudit, nakolik koncepce
prispiva k napliovani horizontalnich principl rovnych
prilezitosti, nediskriminace a udrzitelného rozvoje.

Prioritami Zen v ramci verejné dopravy jsou
bezpecnost, ktera zahrnuje dostupnost sluzeb,
spolehlivé jizdni rady, pravidelné a bezpecné spoje,
navaznost spojl (i mezi regiony) a bezpecné zastavky a
nadrazi. Dalsi dileZitou podminkou je bezbariérovost
staveb a dopravnich prostiedk( pro osoby
doprovazejici dité v kocarku nebo dité do tfi let,
téhotné Zeny, osoby pokrocilého véku a osoby

s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim.

Predkladaci zprava

Pfedkladany material ma pozitivni dopad na rovnost muz( a zen, nebot vytvari rovné podminky pro
zpristupnéni vSech druhi vefejné dopravy cestujicim riznych specifickych skupin. Material obsahuje
opatteni, kterd maji potencial zlepsit soucasny stav v ekonomické, socialni a environmentdlni oblasti a
nema piimé rozpoctové dopady.

Znéni textu kapitoly o rovnych prilezitostech
2.5. Rovné podminky a pfilezitosti k dostupnosti ve verejné dopravé
2.5.1 Rovné prilezitosti rliznych skupin obyvatel

V soucasnosti patfi mezi hlavni trendy principd udrZitelného rozvoje podpora inkluzivni, inovativni a
bezpecné verejné dopravy, ktera zohledriuje zvlastni potfeby riznych skupin obyvatel (véetné seniort,
déti, Zzen, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) v
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dopravni obsluznosti, infrastruktufe a v Uzemné-dopravnim planovani. Timto pfistupem lze i v
oblastech, které nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry omezujici celé
skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit
Zivotni podminky. Je tfeba si uvédomit, Ze opatieni pfijata primarné pro osoby se zdravotnim
postizenim, zamérend zejména na bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni obsluznost, mohou
pomoci zjednodusit a zlepsit komfort cestovani nejen osobdm se zdravotnim postizenim, ale i Siroké
verejnosti, proto by se na né pfi objednavce nemélo zapominat, a tato opatfeni by méla byt dale
rozvijena. Planovani dopravni obsluznosti je dale Uzce provazano s procesy planovani udrzitelné
méstské mobility. Dalsi rozvoj preference verejné dopravy a postupné zlepseni pristupnosti dopravy,
dopravni infrastruktury a vefejného prostoru (véetné termindli verejné dopravy, zastavek Ci
podchod(l) by mély probihat s ohledem na zvlastni potreby rlznych skupiny obyvatel a starnuti
populace (napf. bezbariérové Upravy nastupist, bezbariérové toalety véetné prebalovacich pultl
v blizkosti zastavek, rekonstrukce a budovani zastavkovych forem pfiznivéji pro vyménu cestujicich a
pro seniory, téhotné Zeny, pecujici osoby s kocarky a détmi do 3 let a osoby se snizenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace apod. Vyznamny vliv na vyuZivani verejné dopravy ze strany siroké
verejnosti ma také pocit bezpeci ze strany cestujicich, a to zejména v nocnich hodinach. Prioritou je
zajisténi bezpecnosti cestujicich v prostredcich verejné hromadné dopravy a ve vefejném prostoru od
instalace prvkd dopravniho zklidfiovani az po zajisténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich,
zastavkach, nastupistich i v podchodech v no¢nich hodindch. Jako moZnosti, jak zvysit pocit bezpedi u
Zen a seniord ve verejné dopravé a vytvorit prostredi, jez snizuje pravdépodobnost kriminality, lze
vyuzit jednoducha a finanéné nenarocnd technologicka reSeni (napf. dobfe umisténé a osvétlené
zastavky) ¢i podporu persondlu dopravcl pro zvyseni pocitu bezpeci cestujicich (zejména ve vlacich).
Inovace, véetné chytrych zastavek a ITS v dopravé, taktéz vyznamné ptispivaji ke zvySeni komfortu a
zkvalitnéni sluzeb pro cestuijici.

2.5.2 Preprava osob se zvlastnimi potfebami

V minulosti byla vetejna doprava primarné koncipovana pro vétSinovou spolec¢nost. Osoby se
zvlastnimi ¢i nestandardnimi potfebami mély pfi pfepravé obtize. Vysokopodlazni vliaky na nékterych
stanicich bez modernizovanych nastupist komplikovaly nastup a vystup i zdravému cestujicimu, a byly
velmi obtizné prekonatelnou prekazkou pro osoby s jakymkoliv pohybovym omezenim, napfiklad kvl
véku, chronické nemoci, snizené schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace, obtize mély i Zeny
v téhotenstvi a samoziejmé rodice s malymi détmi. O trochu lepsi situace byla pfi prepravé autobusy,
které ale ani tehdy netvofily patef verejné dopravy na delSi vzdalenosti, alespori ne v nékterych
smérech, napfiklad z Prahy smérem na vychod.

Pfistupnost dopravy vsem skupindm obyvatel je dnes jednim ze zakladnich poZadavki
pro vytvoreni rovnych prileZitosti pro svobodny pohyb OOSPO v ramci celospolecenského Zivota.
Ministerstvo dopravy se proto Ucastni jednani VIadniho vyboru pro zdravotné postizené obcany,
Odborné skupiny pro pfistupnost verejné spravy averejnych sluzeb, konaji se pravidelné schizky
se zastupci Narodni rady osob se zdravotnim postizenim Ceské republiky (dale jen ,NRZP“).
Koordinovana spoluprace Spravy Zeleznic, vSsech dopravcl a NRZP byla zahdjena dne 5. dubna 2019,
kdy se na zakladé poZadavku ministra dopravy uskutecnilo prvni jednani Platformy pro bezbariérovost.
Ministerstvo dopravy se aktivné podilelo na veletrhu, nazvaném REHAPROTEX, ktery se uskutecnil
na brnénském vystavisti dne 29. fijna 2019. Zajisténi dopravni obsluznosti je verejnou sluzbou, proto
by takové sluzby mély byt pfistupné vSem skupinam obyvatelstva, véetné OOSPO.

Pravni predpisy dnes stanovi minimalni standardy pro vefejné sluzby v prepravé cestujicich,
pokud se tyfe pFepravy OOSPO “®. Unijni pravo v pfedpisech, upravujicich prava a povinnosti

46 Pfiloha k Zakonu o vefejnych sluzbach, viz kapitola 1 tohoto materialu.
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cestujicich #”, stanovi pfesnéjsi pravidla pro cestovani téchto osob. Ministerstvo dopravy jako
objednatel také postupné zpfisfiuje pozadavky kladené ve smlouvdach o verejnych sluzbach na zajisténi
pfistupné dopravy pro OOSPO. Dopravci, ktefi provozuji sluzby na zdkladé nové uzavienych smluv
o vefejnych sluzbach, maji umozZnit prepravu cestujicich navoziku a zajistit i dalsi podminky pro
pfepravu zdravotné postizenych. Jednotlivé podminky zahrnuté do smluv byly konzultovany s NRZP.
Otéazkou pristupnosti se zabyvaji i dalsi projekty. Pfistupnost sluZzeb inteligentnich dopravnich systémi
osobam se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace resi ,Akéni pldn rozvoje inteligentnich
dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“ schvaleny usnesenim vlady ze
dne 15. dubna 2015 ¢. 268. V roce 2019 byl v rdmci programu Beta2 realizovan projekt s nazvem
,VyuZiti mapovych podkladii ZABAGED pro ndvrh prfesnych navigacnich aplikaci pro cestujici se
zrakovym postiZzenim nebo jinym omezenim ve verejné dopravé”.

Prestoze se mnohé zmeénilo, stdle mizeme nalézt priklady, kdy prepravé osob se zvlastnimi
potifebami neni vénovana odpovidajici pozornost.

—  Prvnim pfikladem je, Ze poZadované standardy vozidel nejsou redlné plnény, respektive jsou
plnény negativnim zpUsobem, protoZe jsou vozidla tak stara, Ze se na né uplatni vyjimka pro
vozidla uvedena do provozu pred ucinnosti Zdkona o verejnych sluzbach, pfipadné navaznych
provadécich predpish. Standardy se ne vidy vztahuji na vozidla uvedena do provozu pred rokem
2010, kdy tyto standardy byly vydany, tato vozidla vidy ani neni mozné vybavit odpovidajicim
zafizenim pro prepravu cestujicich se zvlastnimi potifebami, jako jsou osoby se sniZenou
schopnosti pohybu, nebo osoby nevidomé, poptipadé slabozraké. Tato doba postupné konci
v pfipadé verejné linkové dopravy, pfi ucetni odpisové dobé Zelezni¢nich vozidel v dobé trvani
30 let mlzZe jesté pokracovat v oblasti Zelezni¢ni dopravy; Ize vSak oCekavat, Ze postupné se
vozidlovy park obméni s nabéhem dlouhodobych smluv spojenych s liberalizaci verejné dopravy,
tedy v letech 2023-2033. Uvedeny problém je tedy docCasny a postupny vyvoj vede k jeho feseni.

—  Druhym pfikladem je, Ze poZzadované standardy neodpovidaji sou¢asnym potfebam. V této
oblasti je vSak tfeba uvést i to, Ze v nékterych pripadech mize byt vhodnéjsi nastavit pravidla
podle mistnich podminek a nikoliv plosné pro celé Uzemi statu bez zfetele na zptsob obsluhy
Uzemi. Do budoucna viak bude presto nutné vést diskusi o prehodnoceni nékterych standardd.
Napriklad, soucCasna povinnost prepravit v autobuse objedndvané linkové dopravy détsky
kocarek sditétem by se mohla jevit jako ponékud prekonanou v pripadé objednavky
meziregionalni verejné linkové dopravy, jak bylo uvedeno v kapitole 2.1. Stejné tak i povinné
kvoty poctu vozidel umoziujicich prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu by mél byt
v dalsim obdobi podrobeny diskusi. Je dllezité, aby byla zajiSténa pfistupnost informaci,
predevsim provoznich mimoradnosti také sohledem na osoby se zdravotnim/sluchovym
postizenim, je-li to mozné, rovnéz pisemnym sdélenim na informacnich tabulich.

—  Tretim pfikladem je rozhrani jednotlivych odpovédnych osob za zajisténi prepravy OOSPO a osob
potfebujicich pomoc. V oblasti Zelezni¢ni dopravy byla vedena rozsahla diskuse, jejimz
vysledkem je, Ze dopravce je odpovédny za prepravu cestujiciho od okamziku zahajeni nastupu
cestujiciho do vozidla ve vychozi Zelezni¢ni stanici do okamziku vystupu z vozidla na nastupistni
hrané cilové stanice. Pro pohyb cestujiciho po Zeleznic¢ni stanici stanovi ustanoveni unijniho
prava®, Ze ,poskytuje provozovatel stanice pfi odjezdu zdravotné postizené osoby nebo osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace z obsazené Zeleznicni stanice, pfi prijezdu touto stanici
nebo po prijezdu do ni bezplatnou pomoc takovym zplisobem, aby dand osoba byla schopna
nastoupit do odjiZzdéjiciho dopravniho spoje, prestoupit na pripoj nebo vystoupit z prijizdéjiciho
dopravniho spoje, na ktery si zakoupila prepravni doklad (..) provozovatelé stanic

47 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 181/2011 ze dne 16. inora 2011 o pravech cestujicich v autobusové
a autokarové dopravé a o zméné narizeni (ES) €. 2006/2004; nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007 ze dne
23. fijna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepravé.

48 Clanek 22 nafizeni &. 1371/2007, o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezniéni dopravé.
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v neobsazenych stanicich (vynaloZi) ndleZité usili, aby zdravotné postiZené osoby a osoby
somezenou schopnosti pohybu a orientace mély pristup k cestovdni vlakem”. Protoze je
provozovatelem vétdiny stanic v Ceské republice Sprava Zeleznic, sméfuje tato povinnost
zpravidla (s vyjimkou nékolika madlo stanic) za timto subjektem. Odpovédnost neni sejmuta
prostym oznacdenim stanice za neobsazenou. Je vsak velmi dlleZité, aby dochazelo k intenzivni
komunikaci s jednotlivymi dopravci. V pfipadé prestupnich cest je mozné vyuZit pomoci statniho
podniku CENDIS, ktery zfidil vySe uvedenou sluZbu OneTicket Assistance. V disledku téchto
skutec¢nosti a na zakladé zkusenosti z prvnich dvou mésici poskytovani sluzby OneTicket

Assistance lze navrhnout nasledujici postupy, které by mohly vést k napraveé vyse popisovanych

obtizi:

. zkvalitnéni vztah(l mezi Spravou Zeleznic a dopravci, ktefi maji ve stanici stabilni provozni
misto (napf. pokladna, informacni kancelat, dispecerské pracovisté) a jsou schopni pomoc
poskytovat naptiklad na zdkladé smluvniho vztahu se Spravou Zeleznic jako
provozovatelem stanice,

. vhodnéjsi vymezeni obsazenych stanic na siti ceské Zeleznice, pficemz i v neobsazenych
stanicich ma provozovatel stanice vici cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (byt mirnéji vymezené) pravni povinnosti a

. vymezeni procesu pro ad hoc zajisténi asistence v pfipadé, je stanice neobsazena a
neexistuje ani smluvni vazba na pfitomné zastoupeni dopravce.

Stejné tak i v autobusovych termindlech jsou unijnim pradvem stanovena pravidla tykajici se
rozhrani odpovédnosti za prepravu OOSPO nebo osob potrebujicich poskytnuti pomoci.

—  Za ctvrté, je dulezité, aby se zvySoval podet stanic a zastavek, které jsou pristupné vsem
skupindm obyvatelstva, a to optimdlné bez poskytnuti pomoci. Stim souvisi i pokracovani
odklonu od zdvihacich plosin k vytahlm na nastupisté — coZ uz dnes je v rdmci novych staveb
s odpovidajici frekvenci cestujicich plnéno. Stimto bodem vSak souvisi iposkytovani
srozumitelné a pfistupné informace, které tarifni body eské sité verejné dopravy jsou pristupné
a za jakych podminek. To je u zastavek verejné linkové dopravy ukol do budouciho obdobi,
souvisejicich s atributy zastavek popsanych vyse v textu tohoto materialu.

—  Za pdté, pristupnost vozidel je ponékud Siroky pojem, ktery je tfeba vnimat vijeho plném
vyznamu. Existuji vozidla regionalni, kterd mohou byt snadno nizkopodlazni; daji se nasadit i na
zastavkovém rychliku druhého prepravniho segmentu. Naopak ddlkové vlaky a pfipadné dalkové
autobusy byvaji vysokopodlazni a prepravu osob s omezenim pohybu v nich je tfeba resit
plodinou. Casto se OOSPO vnimaji jako osoby na voziku, ale pfedmétem zdjmu by mély byt i
osoby slabozraké/nevidomé a osoby neslysici.

Cilem koncepce v této oblasti je prispét k zajiSténi pristupné verejné dopravy pro vSechny
skupiny cestujicich tim, Ze jednotlivé subsystémy postupné umozini prepravu OOSPO a prispéji
k zajisténi rovnych pfileZitosti pro vSsechny. Vsechny uvedené body kladou nové povinnosti na
objednatele vefejné dopravy, dopravce, provozovatele stanic, provozovatele autobusovych
terminald a dalsi odpovédné osoby, pouze jejich spoleénym usilim lze zajistit Fetézec sluzeb vedouci
ke zlepseni pfepravy OOSPO na siti ceské verejné dopravy.
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STRATEGICKY PLAN ROZVOJE INTELIGENTN{CH DOPRAVNIC SYSTEMU 2021 — 2027 S VYHLEDEM
DO ROKU 2050

Zastupci agendy rovnych pfilezZitosti nejprve v roce 2019 zhodnotili s CDV strategicky dokument ,,Akéni
plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) a
nasledné v roce 2020 uplatnili ve spolupraci se ¢lenem Pracovni skupiny pro rovné pfilezitosti Zzen a
muzl v rezortu Ministerstva dopravy Ing. Martinem Pichlem, Ph.D., ve dvoukolovém vnitfnim
pripominkovém Fizeni Fadu pfipominek — viz vyporadani VPR nize.

Tabulka hodnoceni dopadti na rovnost Zen a muzi

Nazev a jednaci ¢islo materialu

Akéni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémii (ITS) v R do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)

Strucny popis materialu

Dokument "Akéni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)" je
"strategickym dokumentem resortu dopravy pro oblast vyuZiti nejmodernéjsich detekcnich, diagnostickych, informacnich, ridicich
a bezpecnostnich technologii na bazi inteligentnich dopravnich systémd, globdlnich navigacnich a druZicovych systémd a systémda
pozorovdni Zemé" (str. 3).

Tento dokument byl vytvofen v ndvaznosti na dokument "Dopravni politika CR pro obdobi let 2014-2020", ktery se mimo jiné
zabyva tématy vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych informacnich a komunikacnich technologii (ICT), inteligentnich dopravnich
systémd (ITS) a globalnich navigacnich druZicovych systém (GNSS).

Dokument se sklddd z dvanacti kapitol, v nichz je popsdna situace tykajici se inteligentnich dopravnich systém( (ITS) v CR, jejich
prinosd a moznosti jejich rozvoje a financovani. Mezi zasadni kapitoly patfi:

3. ¢ast "Vychodiska", ktera popisuje stav rozvoje ITS v CR v rdmci jednotlivych typG dopravy.

4. ¢ast "Navaznost AP ITS na souvisejici strategické a pravni dokumenty", jeZ popisuje navazné, souvisejici a implementované
legislativni nebo koncepéni dokumenty narodni i evropské Urovné.

7. &ast "SWOT analyza", kterd identifikuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby v oblasti ITS v CR.

8. Cast "Globalni cil, strategické a specifické cile AP ITS" popisujici vizi idedlniho vysledného stavu ITS a jednotlivé cile (globalni i
strategické a specifické).

10. ¢ast "Financovani ITS", ktera popisuje finan¢ni narocnost rozvoje ITS, verejné financni prostfedky pro financovani rozvoje ITS
a verejné prostiredky pro podporu vyzkumu a vyvoje v oblasti ITS.

Dokument je podrobné rozpracovan a pokryva problematiku ITS v celé jejich Siti a komplexnosti. Poskytuje tak dostatecnou
zakladnu pro rozvoj této oblasti.

1. Tyka se material postaveni fyzickych osob?
o ANO o NE

Hodnoceni

Material se tyka postaveni fyzickych osob a ma dopad na
rovnost Zen a muzl

Popis a odlvodnéni dopadu na fyzické osoby

Tento dokument je zaméFeny na rozvoj inteligentnich dopravnich systémi v CR. Tyto systémy jsou vyuZivany v dopravnich
prostfedcich a provozu, jejichZ uzivateli jsou fyzické osoby. Jejich zavadéni ma proto pfimy dopad na Zeny/ muze, event. dalsi
specifické skupiny obyvatel (déti, seniofi, osoby zdravotné znevyhodnéné). Je proto opodstatnéné posuzovat dopad tohoto
strategického dokumentu na fyzické osoby.

2. Je postaveni Zen a muzi v oblasti, které se material dotyka, rovné?

0 ANO - 3a o NE - 3b
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Analyza a popis vychoziho stavu

Shrnuti vychoziho stavu, kterého se predkladany materidl tykd s ohledem na rovnost Zen a muZd, pokud neni v materidlu
dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Systémy ITS jsou integralni soucasti dopravniho a pfepravniho procesu, jsou zapojeny do vlastniho fizeni dopravniho provozu a
kromé toho umoznuji analyzovat minuly stav a predvidat budouci vyvoj dopravniho provozu. ITS slouZi k zvyseni bezpec¢nosti,
efektivnosti, spolehlivosti a efektivité naklad( v rdmci existujicich dopravnich systéma. Tyto inteligentni dopravni systémy
(nékdy také nazyvané dopravné-telematické systémy) jsou kombinaci inteligentniho vozidla, inteligentni infrastruktury a sluzeb.
ITS jsou vyuZivany ve vsech druzich dopravy (letecké, vnitrozemské, ndmofni, Zeleznicni, silniéni a vefejné dopravé), pficemz
kazdy druh dopravy vyuziva na zakladé vlastnich potieb a poZzadavkd rlizné komponenty pro realizaci ITS. V praxi tyto systémy
napf. sleduji meteorologické podminky v misté provozu a nasledné informuji Ucastniky o blizicim se nebezpedi; informuji
uZivatele o hustoté dopravy, dopravnich kongescich nebo nehodach apod. V ramci verejné dopravy systémy ITS sleduji napf.
skutecnou polohu vozidla, a tak informuji cestujici o pfijezdech spojl; operatordm umozniuji efektivné koordinovat dopravni
prostiredky apod.

Doprava neni genderové neutrdlni, Zeny a muzi vyuZivaji v rizné mire rizné druhy dopravy a také jejich dopravni vzorce se lisi
(pt. Acker a Ng, 2018; Rosenbloom, 2004; Miralles-Guasch et al. 2015). Zeny ¢astéji jezdi na kratsi vzdalenosti, vyuzivaji ve vyssi
mife verejnou dopravu, prepravuji vice zavazadel a pfi svych cestach ve vétsi mite doprovazeji jiné rodinné prislusniky. Lze
predpokladat, Ze mezi muzi a Zenami jsou rozdily i v tom, jak vyuZivaji nové technologie a jak na né reaguji, coZ souvisi s jejich
specifickymi potfebami. Mezi hlavni potreby Zen v dopravé patfi bezpecnost, bezbariérovost, spolehlivost, dostupnost,
komfortnost a provédzanost dopravnich systém(. Planovani moderni dopravy a souvisejicich ITS by mélo zohledriovat specifické
potieby Zen a jejich specifické dopravni chovani. Zaroven je nutné poukazat na prospésnost systému ITS, jelikoZ mohou pomoci
tyto potreby uspokojit.

Genderova analyzu potieb Zen a muzu v souvislosti s vefejnou dopravou (Farzad, Postorino, Dupont-Kieffer, Gegov, &
Arabikhan, 2016) v italském regionu Calabria ukazala, Ze Zeny maji oproti muzim vyssi naroky na verejnou dopravu, zejména co
se tycCe jeji bezpecnosti, spolehlivosti, vybavenosti, pohodli, dostupnosti nebo vybavenosti ITS. V ramci moznosti ITS uvadéji
napf. vizualni panely v dopravnich prostredcich informujicich o zastavkach, zménach a pfijezdech; informacni panely na
zastavkach/stanicich o dopravnich spojenich béhem dalsich hodin; ziskani informaci pro planovani jizdy pomoci
mobilu/webovych stranek; elektronické jizdenky pouzitelné v rliznych dopravnich prostfedcich; informace od riznych dopravcu
na jednom panelu apod. Jako priklad dobré praxe Ize uvést aplikaci genderového ptistupu v ¢inskych méstech Wuhan a Urumaq;i
(Yang, 2017), kde vychazeji z pfredpokladu, Ze vefejnou dopravu vyuZivaji ve vétsi mife Zeny nez muzi, proto ITS s ni souvisejici by
mély odpovidat jejich potfebam. Jedna se napf. o zavedeni kamerového systému pro vyssi bezpecnost, e-policii, informacni
systém pro verejnou dopravu, parkovaci asistenci apod. Vénuji napt. pozornost vyuzivani elektronickych karet pro platbu
jizdného s cilem zvySeni komfortu pfi jejich vyuZivani — poukazuji na to, Ze Zzeny s sebou oproti muzim castéji nosi jedno ¢i vice
zavazadel a lokalizace karty v kabelce zpomaluje proces nastupovani vedouci k vytvoreni fronty. Navrhuji tedy zavedeni
elektronickych bezkontaktnich Cipovych karet pro platbu jizdného, které je mozné vyuzit i bez jejich pfimého kontaktu s ¢teckou
(tzv. IC e-card).

Mezi muzi a Zenami existuji i rozdily v tom, jak reaguji na nové technologie v dopravé a jak jsou ochotni je vyuzivat. Pro priklad
muZeme uvést oblast autonomni mobility a jeji rozdilné vnimani skupinou Zen a muzu - napf. studie Schoettle a Sivaka (2014),
ktera zkoumala postoje lidi k autonomnim vozidlim v USA, Velké Britanii a Australii, potvrdila, Ze Zeny projevovaly v porovnani s
muZi vyssi miru obav z autonomnich vozidel a také byly opatrnéjsi ve svych oc¢ekavani ohledné vyhod plynoucich z jejich
pouzivani; dale pak Payre, Cestac & Delhomme (2014) zkoumali ochotu pouZivat autonomni vozidla a potvrdili, Ze muzi ve
srovnani se Zenami budou chtit ¢astéji pouZivat autonomni vozidla. Lze shrnout, Ze Zeny a muZi se lisi v ochoté pouzivat
autonomni vozidla (Hohenberger, Sporrle & Welpe, 2016), pficemz rozdily mezi muzi a Zenami v reakci na nové technologie se
snizuje s jejich vzrastajici informovanosti. Je patrné, Ze je Zadouci zjistovat postoje a reakce Zen, muz( a dalich skupin osob
(napf. senior(, zdravotné znevyhodnénych osob) na moderni technologie véetné ITS, prizplsobovat je jejich potfebam a také
vénovat dostate¢nou pozornost informovanosti a osvété v této oblasti.

Zeny v mensi mite, ne by byla Zadouci, participuji na vyzkumu, vzdélavani a zaméstnanich souvisejicich s ITS. Proto jsou nutna
opatreni na zvySovani podilu Zen v této sfére, ktera by byla vytvorena na zakladé analyz soucasného stavu, pficemz inspiraci
mohou pfinést i kazuistiky uplatnéni Gspésnych inZenyrek v této oblasti (Trivedi & Trivedi, 2011).

3a. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti rovné, pfinasi 3b. Je-li postaveni Zen a muzl v dané oblasti nerovné, pfinasi
material zhorseni vychoziho stavu? material zlepseni vychoziho stavu?
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Analyza a popis pfipadnych zmén materialu

Shrnuti toho, co materidl prindsi a dopadi na rovnost Zen a muZu, pokud neni v materidlu dostatecné, navrhuje se jeho dopinéni.

Dokument obsahuje popis aktuélniho stavu ITS v Ceské republice a podrobné popisuje rozvoj této oblasti. A¢koli v dokumentu
neni komplexné uplatnén princip genderového mainstreamingu, Ize v ném najit velké mnozstvi jednotlivych prvk( podporujicich
horizontdIni principy a princip rovnych pfilezitosti. Tyto prvky spolu s dalSimi doporuc¢enimi pro zmény v dokumentu uvadime
nize. Jako klitovou z hlediska genderové analyzy hodnotime kapitolu 3 (vychodiska — stav rozvoje v CR) a kapitolu 8 (globalni cil,
strategické a specifické cile AP ITS), ostatni kapitoly jsou zamérené spise na finanéni a organizacni stranku rozvoje ITS.

Jako pozitivni z hlediska rovnych prileZitosti Ize hodnotit to, Ze popisované ITS systémy maji za cil zvysit bezpecnost, dostupnost
a komfortnost riznych druhl dopravy. Tyto charakteristiky jsou velmi dileZité nejen pro muze, ale i pro Zeny, které maji dle
vyzkum v této oblasti vyssi poZzadavky. Aplikace systému ITS zvysujicich bezpeénost dopravni i bezpec¢nost pfed protipravnimi
¢iny jak v silni¢ni, tak hromadné dopravé, odpovida specifickym potifebam Zen na zvySenou bezpecnost. Jako priklad Ize uvést
napt. kamerovy systém slouzici jako preventivni opatfeni proti porusovani vefejného poradku nebo trestné Cinnosti a také jako
dlkazni prostfedek ve spravnim, ale i v trestnim fizeni. DalSim pfikladem je moZnost ziskat snadno informace o pfijezdu spoji
prostfednictvim informacéniho systému a minimalizovat tak ¢ekaci dobu na zastavkach. Dliraz na bezpecnost a jeji zvyseni se

v dokumentu objevuje nékolikrat a je uvedena rfada technologickych moznosti zvysujicich bezpecnost.

V ramci vefejné dopravy existuji v CR systémy, které umozriuji zvysit kvalitu informovani cestujici vefejnosti a funguji také jako
podpora dispecerského fizeni: "Tyto systémy sleduji v rediném case provoz MHD, regiondlinich autobusd, vlaki a v pripadé
odchylek od jizdniho Fadu jsou ndstrojem k jejich rychlému odstranéni" (str. 23) - vsechna tato opatteni zvysuji plynulost a
bezpecnost dopravy. "Na vybranych zastdvkdch MHD...., ale také v okoli velkych mést, jsou instalovdny informacni tabule, které
ukazuji pfesny ¢as do prijezdu konkrétni linky..." (str. 24) - informovani cestujicich Zen piispiva k rovnym pfileZitostem. Zeny
Castéji pouzivaji MHD, vice prestupuji a maji-li dostate¢né informace o aktualnich spojich, mohou snaze a efektivnéji volit trasu.
To snizuje ¢as straveny jizdou, zvysuje komfort a v neposledni fadé zvysuje jejich bezpeénost (napt. minimalizace ¢asu
straveného ¢ekanim na odlehlych nebo jinak potencidlné nebezpecnych zastavkach). ITS systémy v ramci vefejné osobni dopravy
napt. "umoZznuji ridit operativné provoz vozidel regiondlini a osobni dopravy takovym zplisobem, aby byly garantovdny ndvaznosti
spoju v prestupnich uzlech (napr. autobus-autobus, autobus-viak)" (str. 24). Tato funkce ITS pfispiva k vy$simu komfortu a
zvyseni bezpecnosti pro vSechny skupiny osob a je pozitivni zejména pro Zeny. Lze shrnout, Ze zavadéni ITS v ramci verejné
dopravy mize zvySovat komfortnost a bezpecnost pro vsechny a prispiva k podpofe rovnych pfileZitosti v ramci dopravy. ITS
systémy podporuji osoby, které tento zplsob dopravy aktualné vyuzivaji a zaroveri mohou pomoci pfitdhnout nové skupiny
uzivatel(l. VyuZivani vefejné dopravy vétsim mnoZstvim uZivatelll umoziiuje naplfiovat princip udrzitelnosti, ktery patfi mezi
jeden z horizontalnich principd. Princip udrZitelnosti je v rémci dokumentu zminén i v podobé specifického cile ¢. 5: "Rozvoj ITS

v souvislosti s rozvojem Cisté mobility" (str. 81).

Jako pozitivni z hlediska rovnych pfilezZitosti Ize zminit zaméreni na osoby se specifickymi potfebami (str. 25, 26, 57). Nevidomé
a neslysici osoby mohou vyuzivat informacni systémy, které jim zprostredkuji informace pro né prijatelnou formou (napf.
akustické signaly, digitalni informacni tabule, "povelova souprava pro nevidomé"). Dalsi skupinou osob jsou lidé s omezenou
schopnosti pohybu, ktefi mohou vyuzit informacni sluzbu "vyhleddvajici bezbariérové spojeni véetné informace, zda je
nizkopodlazni vozidlo skutecné nasazeno na dany spoj, bezbariérové prestupy (véetné upraveného casu na prestup) a ddle o
pristupnosti zastdvek a stanic pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace" (str. 25). Prosime tuto vétu odstranit,
protoZe vyuzivani srovnatelnym zplsobem je a bude jesté dlouho neredlné.

Princip bezbariérovosti je dllezity nejen pro skupinu zdravotné znevyhodnénych osob, ale je kliCovy i pro Zeny/muze cestujici
s kocarky a také pro seniory, ktefi mohou mit omezenou schopnost pohybu (nastup do dopravniho prostfedku po schodech).
Tento princip je v dokumentu nékolikrat zminén, a to zejména v souvislosti s informovanim cestujicich o bezbariérovosti
konkrétniho spoje (str. 24, 25). Dalsim daleZitym pojmem v ramci dopravy je interoperabilita a Ize zhodnotit, Ze ITS k jejimu
napliiovani pfispivaji. Princip interoperability je v dokumentu zohlednén nékolikrat (napt. str. 19, 24), coz Ize hodnotit jako
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V dokumentu jsou popsany potreby zdravotné znevyhodnénych obyvatel, chybi zde v3ak vétsi dliraz na dalsi uzivatele. Osobami
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace jsou napf. starsi osoby se snizenou pohyblivosti, kterych bude vzhledem

k demografickému vyvoji pfibyvat, téhotné Zeny, cestujici s malymi détmi (nejen rodice s ko¢arky), osoby s pfechodnym
snizenim pohyblivosti po Urazu atd.). Pravé tato absence "lidi" nahrava tomu, Ze v dokumentu neni jasné zaznamenano, jaky
maji ITS dopad na rlizné skupiny osob, mezi nézZ patfi i Zeny, déti nebo seniofi, a jak z nich budou profitovat (event. jak by mély
byt poskytované sluzby pro né upraveny). Lze napt. pfedpokladat, Ze pro mnohé seniory je potfeba napf. na informacnich
tabulich ve verejné dopravé pouZit dostatecné velké pismo, dbat ddraz na srozumitelnost a strucnost informaci; stejné tak to
plati pro skupinu déti. Je zde také otazka, jaky vliv maji informacni tabule na fidice v silni¢ni dopravé a je potreba pfi jejich
zavadéni zohlednit moZnou distrakci pozornosti. Vliv informacnich technologii na fidice i jiného Gcastnika silni¢niho provozu by
mél byt proto v rdmci dokumentu zohlednén a mélo by byt i posouzeno, jak dané technologie pfizplsobit riznym skupinam
osob s cilem, aby Zadna z nich nebyla znevyhodnéna nebo dokonce poskozena. Doporucujeme proto do dokumentu zaclenit
kapitolu "UzZivatelé ITS" (napf. do kapitoly "Vychodiska") a v ni popsat, jaké nejdllezitéjsi systémy se vyuZzivaji, kdo s nimi pracuje
nebo komu jsou informace z nich poskytovany. Nasledné pak uvést opatreni, kterd by zamezila znevyhodnéni nékteré skupiny
uzivatel(. Pfi konkrétnich zapojenich novych technologii do béZzného provozu, napt. v pfipadé tzv. "inteligentnich zastavek" (str.
24), doporucujeme dand mista posoudit z pohledu Zeny, event. seniora nebo ditéte (napf. z mistnich Zenskych spolkd,
organizaci, center pro seniory apod.).

Z divodu dlsledného aplikovani genderového mainstreamingu doporucujeme, aby byla do kapitoly "Globalni cil, strategické a
specifické cile AP ITS" zaclenéna podkapitola zamérena na naplfiovani horizontalnich priorit a rovnych prileZitosti (napf. jako
strategicky cil: "Podpora rovnych pfileZitosti v souvislosti s ITS"). Do této podkapitoly je mozné vyuZit pasaze z Uvodni ¢asti
tohoto hodnoceni a déle vlozit nasledujici odstavec: "Pti zavadéni ITS do dopravnich systém je potfeba zohlednit rozdilné
Zivotni situace Zen, muZl a seniord a v navaznosti na to jejich odlisné potieby ve vztahu k mobilité. Inteligentni dopravni systémy
by mély byt vidy posuzovany s ohledem na to, jaky maji dopad na konkrétni uzivatele. Zeny jsou napf. vice zavislé na verejné
dopravé nez muZi, proto je potfeba zhodnotit, nakolik jsou pro né prinosné systémy souvisejici s timto typem dopravy nebo jaka
maji v této oblasti pozadavky a potfeby. Stejné tak skupina seniorl ma v souvislosti s ITS specialni potfeby, které souvisi napf.

s Urovni jejich mentalnich funkci. V této souvislosti je potfeba poukazat na dlleZitost genderové tfidénych statistickych udaju,
které by ukazaly, jaké skupiny osob vyuZzivaji urcité systémy a jaky dopad na né maji. Tato genderové tfidéna data nejsou zatim
k dispozici, vyhledové véak bude v ramci CR tato oblast zmapovana. Je potieba zminit i dileZitost priizkumd vénujicich se tomu,
jak jednotlivé skupiny uzivatell pfijimaji jednotlivé ITS, reaguji na né a jaka maji ocekavani".

Celkové Ize shrnout, Ze dokument obsahuje fadu doporuceni, ktera maji pozitivni vliv na podporu horizontalnich principl a
principu rovnych prileZitosti. Do dokumentu by bylo vhodné doplnit kapitoly, které by explicitné zdGraznily princip rovnych
prilezitosti a které by popsaly, jaky vliv maji jednotlivé ITS na konkrétni skupiny uZivateld. Dokument je velmi kvalitné a
podrobné zpracovan, z naseho Uhlu pohledu v ném vsak chybi zdlraznéni lidského faktoru jako uzivatele ITS systém( a
doporudujeme tam toto téma zaclenit v rliznych, vyse zminénych formach.

Dalsi poznamky a pfipominky

Uvést pripadné dalsi pozndmky tykajici se predkladaného materidlu, které nemusi souviset s hodnocenim dopadt na rovnost Zen
a muZi
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Predkladaci zprava
Predkladany materidl ma priznivy dopad na rovné pfileZitosti muzl a Zen, nebot systémy ITS a
kooperativni systémy ITS (C-ITS) maji vyznamnou roli pfi zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu
vSech jeho ucastnik(, vC. zranitelnych Ucastnikd, dale pfi podpore samostatného a bezpecného pohybu
osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace, jakozZ i pfi bezbariérovém vyuzivani
verejné osobni dopravy a verejné pristupného prostoru.

Uplatnéné pfipominky ve vnitinim pfipominkovém fizeni ze strany agendy rovnych pfileZitosti
k materialu ,Strategicky plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050“ jsou uvedeny v ndsledujici tabulce:

Pfipominka:

Utvar |- Zasadni Uplatnéné pfipominky Vypordadani pfipominek
- Doporucujici
010 Zasadni Na str. 8 doplnit vycet zranitelnych ucastnikd dopravniho | Pfipominka pFijata
Agenlcla syste.mu. Strategl{cky do!(umoent byjnel byct srozuvrtntvelnyj Navreny text zapracovan.
rovnych nezainteresovanym subjektim a uZivatelim, ktefi presné
prileZito nevédi, ktefi Ucastnici do skupiny zranitelnych ucastnikd
sti patfi. Tzn. za ,pro zranitelné Ucastniky dopravniho
systému” doplnit ,, tj. chodce, cyklisty, osoby s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace vcetné
seniorii se sniZenou pohyblivosti, déti, Zen, rodici
s kocdrky, pecujicich osob s détmi nebo jinymi zavislymi
osobami ¢i osob s pfechodnym sniZenim pohyblivosti po
urazu.)”
Zasadni Na str. 11 u socioekonomickych pfinost by bylo vzhledem | Pfipominka vysvétlena a ¢astecné pfijata

k soucasnym trenddm udrzitelného rozvoje vhodné vice
zdUraznit socioekonomicky ptinos ITS pro bezmotorovou
dopravu (zejména pési dopravu), tzn. doplnit za “potrebu
zaboru dalsi pady pro dopravu;” dva dalsi podbody:

e ITS napomdhaji zvyseni bezpecnosti cyklistii v
silni¢nim provozu;

e prostrednictvim optimalizace fungovdni systému
ITS v méstském provozu je mozné Iépe zohledriovat
preferenci pésiho provozu, napr. podporit pési
dopravu skrze chytré semafory, delsi interval zelené
na semaforech, coZ je klicové zejména pro seniory,
pecujici osoby s kocdrky a détmi do 3 let i pro osoby
se zdravotnim omezenim;

Ucastnici bezmotorové dopravy patii dle direktivy EU
mezi zranitelné ucastniky

Navrzeny text, ktery je relevantni pro odborné
zaméreni Strategického planu, do textu zapracovan.
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(https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action
_plan/its_and_vulnerable_road_users_en), méla by jim
byt vénovana vétsi pozornost. Vzhledem k odliSnostem ve
vhimani terminu “zranitelnych ucastnikl dopravniho
systému” by méla byt tato skupina ve strategickém
dokumentu podrobnéji popsana (idedlné v samostatné
podkapitole nebo alespon v odstavci).

Zasadni Na str. 11 doplnit u socioekonomickych pfinost do | PFipominka vysvétlena a ¢astecné pfijata
posledniho bodu “komercni aplikace ITS maji dalsi pfinos,
tfeba v méstskych aglomeracich prostrednictvim sluzeb
chytrého parkovani, chytrych zastavek s cilem zlepsit
komunikaci mésta s ob¢any, chytrych prechodd, sdilené
mobility a zasobovani zboZim v konceptech city logistiky.”
doplnit za “chytrého parkovani” text “chytrych zastdavek
s cilem zlepsit komunikaci mésta s obcany, chytrych
pfechodii”.

Navrzeny text, ktery je relevantni pro odborné
zaméreni Strategického planu, do textu zapracovan.
Cast pripominky se tykd konceptdl eGovernment a
Smart Cities, na které se Strategicky plan odvolava, ale
detailné je nefesi, nebot by se jednalo o duplicitni
rozpracovani problematiky upravené v jinych
koncepcnich dokumentech. Strategicky plan ma za cil
se s témito koncepty dopliiovat, nikoli je prekryvat.

1

Zasadni Na str. 11 u podtitulku “Koncovy uzivatel” doplnit... za “...
Je proto dulezité, aby byly maximalné reflektovany jejich
potfeby a zajmy.” tento text akcentujici pfinos ITS: “Ze
ziskanych dat a informaci v ramci ITS je moZné tyto
specifické potfeby riznych skupin obyvatel ddle
vyhodnotit a zohlednit je v dalsich inovacich a rozvoji
ITS.”

Pfipominka vysvétlena

V oblasti aplikaci a sluzeb ITS je uplatfiovana zasada
minimalizace sbéru osobnich Gdajl a je podporovana
jejich anonymizace, a to sohledem na ochranu
osobnich Udajd a soukromi.

Zasadni Na str. 13 v kapitole Verejna sprava navrhujeme doplnit | Pfipominka vysvétlena
vétu ,Hlavnimi cili vefejné spravy je zajisténi plynulé,
bezpecné a predevsim udrziteIné mobility osob a véci.”
timto zpUsobem: ,Hlavnimi cili veFejné spravy je zajisténi
plynulé, bezpecné a predevsim udrzitelné mobility osob
a véci, kterd zohledriuje potieby a zdjmy vsech cleni
spolecnosti.”

V pfipomince nastinéna problematika ma mit
univerzalni charakter - nejen ve vztahu k onemocnéni
COVID-19 - a ma fesit urgentni situace tak, aby stat jako
institucionaini komplex neselhal, a to mimo jiné
v oblasti zajisténi zakladniho fungovani dopravy
nezbytné pro chod statu ataké zajisténi fungovani
Danou pasaz by bylo vhodné aktualizovat i v kontextu | kritické infrastruktury spadajici pod rezort dopravy.

posledniho déni (pandemie) a poukdazat na to, jakym
zpUsobem je zapotfebi, aby se vefejna sprava krizi
poucila, navrhujeme na konec kapitoly doplnit:
»Zkusenost s epidemii Covid 19 znovu poukdzala na
zdsadni roli technologicky vyspélych zpiisobii vefejné
spravy, koordinace jejich jednotlivych aktérii a to nejen
ve smyslu efektivniho zajisténi verejného zdravotnictvi a
integrovaného zdchranného systému, ale rovnéZ
provozu celé dopravni sité. Z hlediska ukolii vefejné
sprdvy jde mj. o integrovanou, z hlediska informaci piné
pokrytou a dostupnou verejnou dopravu, ktera musi byt
schopna bezpecné obslouZit ceské obce a pritom
odstrariovat prekdzky raciondlnich potfeb mobility
Ceské spolecnosti, vietné jejich socidalné ci zdravotné
znevyhodnénych skupin. Lze tim predejit i lidskym
(zdravotnim) a materidlnim ztratam, které vznikaji
zvilasté béhem krizi v disledku nerovnomérné distribuce
systému dopravni obsluznosti na uzemi CR, zejména
v jejich perifernich oblastech. Efektivni planovdni
vystavby dopravni infrastruktury iobsluZnosti bude
zdviset na schopnosti vyuZit inovace a propojeni
elektronickych - datovych systémi Fizeni dopravy, coZ
umozni zohlednit riiznorodé potfeby spoleénosti jako
celku a a pritom pomiiZe :zajistit udrZitelny, tj.
energeticky usporny a enviromentdlné setrny rozvoj.“

Tvrzeni ve vznesené pfipomince je pravdivé, ale svym
charakterem cili na jiné koncep¢ni dokumenty, nez je
odborné zaméreni Strategického planu.

Zasadni Na str. 17 v kapitole 2.2. Aktualni trendy v ITS, Vzdélavani, | Pfipominka vysvétlena a ¢astecné pfijata
zaméstnanost v souvislosti se spolecnosti 4.0 navrhujeme
pod 1. odstavec doplnit text” ale kterd vytvdri i tlak na
flexibilitu na trhu prdce. V moderni spolecnosti je treba

NavrZzeny text je jen zcasti relevantni z hlediska
odborného zaméreni Strategického planu. K rlznym
uZivatelskym potrebam je Zadouci poZadovat pro tyto
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zacit vyuZivat potencidlu Zen (nejen jakoZto pracovni | potieby fteSeni ,usitd na miru“. Pravé tento cil
sily, ale soustfedit se na né i z pohledu uZivatelek | Strategicky plan sleduje a jedno z jeho vychodisek je
modernich technologii), nebot jeho ignorovdni se miiZe | pfedpoklad, Ze riznorodost je Zadouci a tento prvek je
stat brzdou konkurenceschopnosti nasi zemé v |ve Strategickém planu feSen vyvazenym zplsobem.
globdlinim méfitku. Uspéch a rozvoj ITS zdvisi nejen na | Neni moiné v dokumentu vyzdvihovat pouze jednu
technologickém pokroku, ale i na schopnosti vyuZiti | spoleCenskou skupinu z celého rozmanitého spektra
potencidlu socidlni  rozmanitosti, specifickych | spolecnosti na tkor skupin jinych, pficemz tato skupina
dovednosti a zkusenosti riznych socidlnich skupin, které | neni v ramci oboru ITS nijak diskriminovana, a také
se zpétné odrazi i v uspéchu celé ekonomiky schopné | nikdy diskriminovana nebyla.

zajistovat a obsluhovat jejich rozmanité potreby.

Doporucujici Na str. 17. V kapitole Vzdéldvani, zaméstnanost | Pfipominka pfijata
v souvislosti se spolecnosti 4.0 kapitola se pfilis netyka
zameéstnanosti, a je otazkou, zda termin z ndzvu kapitoly
nevyhodit, pfipadné kapitolu dale timto smérem
nerozvést. Navrhujeme nazvat kapitolu: ,Vzdélanost,
osvéta a etika ve spolecnosti 4.0.“ a kapitolu v etické
oblasti rozsifit o nasledujici odstavec (lze jej celkem
koherentné vlozZit mezi dva stavajici odstavce textu):
»Zdsadni otdzkou, kterd se vyjimd moZnostem C(isté
technologickych reseni, je etika automatizovaného
provozu, zejména provozu autonomnich vozidel. Ruku v
ruce s technickymi inovacemi v této oblasti proto musi jit
akademicka i verejna diskuze o etickych principech mj. v
oblasti fungovdni autonomnich vozidel. Jednd se
zejména o dopady krizovych situaci, predem
nepredvidatelnych situaci a nehod. Reseni etickych
otdzek predpokladd obecny spolecensky konsenzus
(princip zodpovédnosti, spravné rozhodovadni v eticky
ambivalentnich situacich aj.) a legislativni ramec, ktery
plné automatizovanou dopravu upravi. S védomim
zdkladnich norem vykonnosti a zisku, na niZ stoji
soucasny soukromy vyrobni sektor, musi byt stdt, resp.
verejny sektor pripraven na zavedeni takovych opatreni,
které upravi — reguluji provoz autonomnich vozidel z
hlediska vefejného zdjmu, tj. uplatnéni principd, které
zajistuji zdravi a viéi viem heterogennim Edstem
spolecnosti ohledupliny rozvoj.

Navrzeny text, ktery je vsouladu sodbornym
zamérenim Strategického planu, byl do predkladaného
materialu zapracovan.

Zasadni Na str. 21 v pododstavci Big data za “umozni dosazeni cild | PFipominka pfFijata
klicovych subjektl (vCetné politickych) a uspokoji
oCekdvani uzivatell” doplnit “véetné zranitelnych
skupin”.

Navrzeny text zapracovan.

Zasadni Na str. 30 v kapitole 2.2 Globalni cil stanoveny do roku | Pfipominka pfijata
2027 zadame ve vété o zranitelnych ucastnicich doplnit
vycCet osob — osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace jsou ¢asto vnimany jen jako
cestujici se zdravotnim znevyhodnénim, ale jedna se o
vyrazné Sirsi skupinu populace, proto prosime o
rozepsani:

Navrzeny text zapracovan.

Zranitelni ucastnici silniéniho provozu, jako jsou pési,
cyklisté nebo osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace “véetné seniort, déti, Zen a
rodic¢t s koédrky, pecujicich osob s détmi nebo jinymi
zavislymi  osobami a osob se zdravotnim
znevyhodnénim” budou vice chranéni.

Zasadni Na str. 35 u udrzitelné mobility je jednim z klicovych | Pfipominka pfijata
trend( zohledniovani specifickych potfeb riiznych skupin
obyvatel véetné zranitelnych skupin. Zddame akcentovat
skupinu zranitelnych Géastnikl: “Je bezpecna, pfistupna a
spolehliva; lidsky privétiva a komfortni, respektuje
potfeby vsech skupin cestujicich “véetné zranitelnych

NavrZeny text zapracovan.
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uéastnik dopravniho systému”;, pruiné poskytuje
adekvatni informace a nabizi prepravni alternativy; je
ekologicky Setrnd a cenové dostupnda, nakladové
efektivni. ”

Zasadni Na str. 37 podobné jako u predchoziho bodu - u udrzitelné | Pfipominka vysvétlena a ¢astecné pfijata
mobility je jednim z klicovych trendl zohledriovani
specifickych potfeb rlznych skupin obyvatel véetné
zranitelnych skupin. V definovanych skupinach opatreni
SP ITS jsou uvedena opatieni jako AO5 ITS jako soucast
vytvareni vhodnych podminek pro budovani a provoz
novych inovativnich feseni udrzitelné mobility, BO8 ITS
jako nastroj pro reseni smart mobility a logistiky véetné
mikromobility a city logistiky ¢i D12 Dostatecné informace
o dopravé a mobilité pro rychlé a spravné rozhodovani,
opatfeni A04 — VyuZiti poznatkd vyzkumu a vyvoje a
aplikace technickych standardi v soucinnosti s praxi jako
vychodisko budovani ITS. V navaznosti na tato opatfeni
zadame doplnit socioekonomické hledisko.

NavrZzeny text je jen zcasti relevantni z hlediska
odborného zaméreni Strategického planu. Ztohoto
dlvodu byl upraven text jen v ramci opatieni ,A05 ITS
jako soucdast vytvareni vhodnych podminek pro
budovani a provoz novych inovativnich feseni
udrzitelné mobility“.

Doplnit text:

| zde ma Cistd a autonomni mobilita svlj potencial,
zaroven je ale nutné zohlednit, Ze autonomni a Cistd
vozidla budou vyZadovat inteligentni infrastrukturu a s ni
spojené vyznamné investice, napfiklad do datovych
prenosovych  siti, infrastruktury pro  dobijeni
elektromobill nebo pInéni vozidel alternativnimi palivy,
digitalnich map s vysokym rozlisenim ¢i vybaveni
dopravnich cest systémy C-ITS. Za tento text doplnit: “Je
také dilezité nepodceriovat/zohledriovat
socioekonomicky efekt, pokracovat v osvété a
vzdéldvani vefejnosti o pFinosech vyuZiti systémii ITS a
C-ITS v redlném Zivoté a systematicky odbourdvat
psychologické bariéry pri pouZivani novych technologii.
Nap¥. jednim z dlouhodobych cilii autonomni mobility je
dosdhnout mobility nefidiéi nebo osob s obtiznym
pristupem k mobilité: pro starsi osoby, Zeny, déti nebo
jiné skupiny osob, které nejsou schopny Ffidit motorové
vozidlo. Z priizkumi CDV vsak vyplyvd, Ze respondenti v
téchto subpopulacich se zdrahali pouZivat pripojend a
automatizovand vozidla (CAV). Tento rozpor je paradox;
nebot jednou z hlavnich vyhod autonomni mobility je jeji
vyuZiti skupinami, které ji v soucasnosti nejvice odmitaji.

V ramci optimalizace fungovdni systémii ITS v méstském
provozu je tieba dle trendi udrzZitelného rozvoje
zohlednovat taktéz preferenci pésiho provozu a zajistit
rozvoj ITS pro zvyseni bezpecnosti cyklisti v silniénim
provozu. Diky zdokonalovdni mobilnich aplikaci a
instalovadni dalSich technologii je moZné také vyznamné
prispét ke zvyseni bezpecnosti Zen, seniort a déti, ale i
ostatnich obyvatel v dopravnich prostredcich a verejném
prostoru nebo p¥i vyuZivani sdilené ekonomiky a sluZeb.”

Zasadni Na str. 39 u Opatreni BO7 — Aktivni organizovani a fizeni | Pfipominka pfijata
dopravnich proudd pro zvyseni jejich plynulosti a
bezpecnosti doplnit za vétu “Dopravni obsluznost patfi ve
vyspélych zemich k zakladnim sluzbam, které zajistuje
verejny sektor”, “Podpora dopravni obsluZnosti je
klicova zejména pro znevyhodnéné skupiny obyvatel,
zvlasté Zeny, déti a seniory, ktefi vétsinou nevlastni
automobil a jsou vice zavisli na verejné dopravé. Situaci
je tfeba fesit i s ohledem na odliv obyvatel z perifernich

NavrZeny text zapracovan.
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oblasti do vétsich aglomeraci a negativni dopad na
demograficky vyvoj v téchto oblastech.” Navazuje
“Dopravni obsluznost neni vSak pouze zajisténim
efektivni mobility osob, se kterou je dopravni obsluznost
terminologicky primarné spojovana.”

STRATEGIE BESIP 2021 - 2030

Zastupci agendy rovnych pfileZitosti nejprve v roce 2019 ve spolupraci s CDV zhodnotili pfedchozi
strategicky dokument , Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020 s platnosti od
roku 2017“ a nasledné v roce 2020 uplatnili ve dvoukolovém vnitfnim pripominkovém fizeni fadu
pfipominek — viz vyporadani VPR nize.

Tabulka hodnoceni dopadti na rovnost Zen a muzi

Nazev a jednaci ¢islo materialu

Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 s platnosti od roku 2017

Strucny popis materialu

Popsat o cem dokument je, co obsahuje a co je jeho cilem.

Prvni Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu (dale jen NSBSP 2010) byla schvalena viadou Ceské republiky v roce 2004.
V navaznosti na zhodnoceni vysledkd a zkusenosti ziskanych pfi ndvrhu a realizaci NSBSP 2010, s vyuZitim zahrani¢nich
zkusenosti a v souladu s Programovym prohlasenim vlady Ceské republiky byla vypracovana Narodni strategie bezpeénosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020). Tento dokument vytvafi zavazny ramec, ktery by mél zajistovat
jeji plnéni.

NSBSP 2020 si klade za cil do roku 2020 snizit v porovnani s rokem 2009 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na Uroven
priméru evropskych zemi (tj. o 60 %) a soucasné o 40 % snizit pocet tézce zranénych. Dokument obsahuje analytickou ¢ast, v niz
je popsan dlouhodoby vyvoj nehodovosti, porovnani nehodovosti s riznymi ukazateli, plnéni NSBSP a jejich dil¢ich cild. Ve
strategické ¢asti jsou rozpracovany strategické a diléi cile, dale pak je uvedena zodpovédnost za jejich plnéni. Treti dalezitou ¢asti
dokumentu je akcni plan, ktery je podrobnym rozpracovanim strategické ¢asti a popisuje jednotlivé aktivity, jejichZ realizace
sméruje k naplnéni zakladnich strategickych cilli i podpudrnych diléich cild.

Z hlediska pozadavku genderové rovnosti je relevantni dany dokument analyzovat.

1. Tyka se material postaveni fyzickych osob?
o ANO o NE

Hodnoceni

Material se tyka postaveni fyzickych osob a ma dopad na rovnost Zen
a muzl

Popis a odlvodnéni dopadu na fyzické osoby

Dokument NSBSP se tyka analyzy a sniZzeni miry nehodovosti fyzickych osob. Tim, Ze pracuje se statistikami nehodovosti a
obsahuje navrhy na jeji snizeni, ma dopad na fyzické osoby, které zahrnuji rizné skupiny osob (mutZi, Zeny, déti, chodci, cyklisti
apod.)

2. Je postaveni Zen a muzi v oblasti, které se material dotyka, rovné?

0 ANO - 3a oNE - 3b

Analyza a popis vychoziho stavu
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Shrnuti vychoziho stavu, kterého se predkladany materidl tykd s ohledem na rovnost Zen a muZzi, pokud neni v materidlu
dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Zmény v socialnich rolich zen v poslednich nékolika desetiletich, zejména jejich vétsi zaméstnanost, ovlivnily jejich dopravni
chovani projevujici se zvysujici se mirou fizeni a vyuZivani osobnich automobil(. Dopravni chovani Zen a jejich potfeby v oblasti
mobility jsou rdzné a dle fady vyzkum se lisi od muz(.

Zeny fidi¢cky maji pozitivnéjsi postoj k dopravnim regulacim a dopravni bezpeé&nosti, zpGsobuji méné dopravnich piestupkl a
nehod a jsou Uc¢astny v mensim mnozstvi dopravnich nehod neZ muzi. Statistiky také ukazuji, Ze Zeny jsou oproti muzim v mensi
mite Gcastniky fatalnich dopravnich nehod. V Ceské republice v roce 2016 zahynulo v désledku fatalnich nehod 451 muz( versus
146 Zen, pricemz tento rozdil Ize vysledovat ve vSech zemich EU — celkem bylo v roce 2016 v zemich Evropské unie 5931 fatalnich
nehod ve skupiné Zen a 18 508 fatalnich nehod ve skupiné muzd (Traffic safety on basic facts on gender, 2018). V obdobi let
1993-2016 zavinili v CR muzi 81,7 % dopravnich nehod, zatimco 7eny 18,3 %. V roce 2016 zavinili v CR muzi 52 155 dopravnich
nehod, Zeny 15 942, pficemz drtivou vétSinu smrtelnych nehod zavinili v tomto roce fidi¢i motorovych vozidel (375 muzu, 121
Zen) (Besip, 2017). Dle rliznych studii existuje souvislost mezi riskantnim zplsobem fizeni a Ucasti na nehodach, ktera je vice
typicka pro skupinu muzd nez zen (She moves, 2014). Tato zjisténi jsou v rozporu s nazory nékterych odbornik( uvadgjicich, ze
Zeny, které tidi, prebiraji "muzsky zpUsob fizeni". Rozdily mezi muzi a Zenami mohou byt vysvétleny pomoci rozdil( v postojich
tykajicich se riskovani, biologickymi rozdily (napt. hladiny testosteronu u mladych muz(). Mezi dalsi pficiny patfi vliv tradiéni
vychovy, ktera vice pfijima riskantni chovani u chlapct nez u divek, které jsou naopak vice chranény a obklopovany bezpe¢nym
prostiedim.

Zeny vzhledem ke svym biologickym charakteristikdm a rolim, které zastdvaji (matefstvi), patii v nékterych Zivotnich obdobich
(napf. téhotenstvi) do skupiny zranitelnych Gc¢astnikd dopravniho provozu. Vzhledem k biologickym charakteristikam (napf.
stavba téla) jsou nasledky nehod pro né fatalné;jsi, nez je tomu u skupiny muzd. Statistiky v EU v roce 2016 ukazuji, Ze Zeny jsou
oproti muzim ve zvySené mite obétmi fatalnich nehod jako chodci (32 % Zen versus 18 % muz(), stejné tak ve skupiné
spolujezdcl v automobilech (28 % Zeny versus 10 % muz) (Traffic safety basic facts on gender, 2018). V CR bylo v roce 2016
usmrceno 33 % Zen jako spolujezdcl v automobilech, 31 % jako Fidi¢d automobild a 30 % jako chodcd; ve skupiné muzi to bylo
41 % jako Fidi¢t automobilli, 17 % jako chodcli a 12 % jako spolujezdcli (Besip, 2017). Strategie, které by mély zajistovat zvyseni
bezpecnosti pro skupinu Zen a muzd by mély vzit v vahu jejich odlisné dopravni chovani a potieby a tyto pak zohlednit

v navrhovanych opattenich - napf. opatfeni pro zvyseni bezpeénosti dopravnich komunikaci (napf. prehlednost), pro zvySovani
bezpecénosti dopravnich prostfedkd, az k plsobeni na jednotlivce smérem k bezpe¢nému dopravnimu chovani (napf. ve formé
edukace, osvéty — pouzivani past, dodriovani pravidel apod.). Zeny vice vyuzivaji jako zp(isob pFepravy chiizi a hromadnou
dopravu. Proto pro zvySovani jejich bezpecnosti jsou Zadouci opatreni, kterd prispivaji ke zklidriovani dopravy a podpore pési
chiize a cyklistiky.

Vzhledem k tomu, Ze mezi Gcastniky silniéniho provozu patfi skupiny osob s rliznymi charakteristikami (Zeny, déti, starnouci
populace apod.), je Zadouci vytvaret takovy systém dopravy a strategie dopravni bezpecénosti, které reflektuji jejich specifické
potieby. Kromé skupiny Zen, kterda ma potfeby a dopravni chovani odlisné od muz(, zde existuji i dalsi skupiny, které Ize vnimat
jako zranitelné ucastniky silni¢niho provozu. Mezi né patfi napft. chodci, déti nebo starnouci populace, ktefi patfi mezi ohrozené
skupiny v ramci silni¢niho provozu, pticemz strategie (NSBSP) uvadi, Ze vyvoj nehodovosti je u téchto skupin nepfiznivy.

Déti patii mezi zranitelné ucastniky dopravniho provozu, zejména kvdili svoji zvysené mobilité a stavbé svého téla. Mira nehod u
déti v pribéhu let klesa (klesa vsak i pocet déti v populaci). NapF. v ramci EU bylo vice nez 40 % smrtelnych nehod déti v ramci
kategorie pasazérd aut, 30 % nehod v ramci kategorie chodci a 15 % ve skupiné cyklist(i (Children in road traffic, 2012). Pocty
fatalnich nehod v jednotlivych skupinach ucastnik(i provozu se u déti rlizni podle véku a pohlavi a odrazi volbu dopravniho médu
divek a chlapc ménici v pribéhu dospivani, obecné Ize vsak shrnout, Ze chlapci jsou Castéji Ucastni dopravnich nehod nez divky.
Dalsi ohrozenou skupinou ucastnikd dopravniho provozu jsou seniofi. Starnouci populace (vék vice neZ 65 let) tvoti 18 %
evropské populace a narlist ma zvysujici se trend. Kvili tomu se zvySuje mnoZstvi seniorl v dopravé a s tim souvisi nartist nehod,
jejichZ ucastniky jsou seniofi, at uz jako fidi¢i nebo chodci. Podle CARE database tvofili seniofi nad 65 let v roce 2013 az 25 %

z celkového mnozstvi smrtelnych nehod; 2/3 smrtelnych nehod mezi lety 2011-2013 bylo ve skupiné mladych muzl a muzQ-
senior(l, muzi také méli dvakrat vyssi imrtnost oproti Zenam (ElderSafe, 2015).

Dokument je zaméren na zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu. Prispiva tak svym zamérenim k zvyseni bezpecnost, at uz na
urovni Gpravy dopravnich komunikaci, dopravnich prostfedkl a nebo jednotlivych Géastnik( provozu. V realu se viak nedafi miru
nehodovosti uspokojivé snizovat. V dokumentu se uvadi: "Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel je ve vyspélych zemich EU méné
ne# poloviéni ve srovndni s CR. Pritom pokles je v téchto zemich prakticky stdly a rovnomérny, zatimco v zemich byvalého
postupné ji posouvd mezi nejzaostalejsi evropské staty." (str. 11) Tento znepokojivy trend je v rozporu s tim, co spolecnost
ocekava a pozaduje.

Vsechny vyse zminéné aspekty by mél dokument Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu zohlednit.
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3a. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti rovné, pfinasi material | 3b. Je-li postaveni Zen a muzi v dané oblasti nerovné,
zhorseni vychoziho stavu? prinasi material zlepseni vychoziho stavu?
o ANO o NE o NE o ANO o NE o NE
v e o s . o o e . .. | Material
Material pfinasi Material pfinasi Postaveni Zen a muzll | Material ptinasi Postaveni Zen a muzl Finagi
zhorseni. zlepseni. se neméni. zlepseni. se nemeéni. P .,
zhorseni.
Hodnoceni
Material ma Material
neutralni dopad na ma
Material ma Material ma pozitivni | Material ma Material ma pozitivni | rovnost Zen a muzl, | negativni
negativni dopad na dopad na rovnost Zen | neutralni dopad na dopad na rovnost Zzen | neresi vsak stavajici dopad na
rovnost Zen a muzl. |a muzd. rovnost Zen a muzl. |a muzd. nerovnosti a tim rovnost
prispiva k zachovani | zen a
nezadouciho stavu. muzd.

Analyza a popis pfipadnych zmén materialu

Shrnuti toho, co materidl pfindsi a dopadii na rovnost Zen a muzu, pokud neni v materidlu dostatecné, navrhuje se jeho doplnéni.

Ackoli dokument neuplatriuje princip genderového mainstreamingu a hledisko zlepseni rovnosti Zen a muzu zde neni explicitné
uvedeno, néktera doporuceni dokumentu maji ze své podstaty na rovnost Zen a muzl pozitivni vliv. Dokument je zaméren na
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu a z Sirsiho Uhlu pohledu Ize shrnout, Ze pfispiva k vytvareni rovnych pfileZitosti pro rtzné
zranitelné skupiny osob (déti, starnouci populace, Zeny — zejména v urcitych Zivotnich obdobich) v ramci dopravy - tzn.
bezpecnost pro vsechny s ohledem na jejich specifické potreby. V strategii je uvedeno: "Zdkladni motto pivodniho dokumentu
md svou neménnou platnost i v aktualizované NSBSP: Bezpecnost na silnicich — prdvo a odpovédnost kaZdého z nds". (str. 6)

V dokumentu chybi genderové t¥idény sbér dat (Zeny, muzi). Neposkytuje tedy informace o tom, v jaké mite se na nehodovosti
podileji Zzeny a muzi. Chybéjici statistiky z hlediska pohlavi pfindseji problém pfi vytvareni strategii pro snizovani nehodovosti. Je
tedy Zadouci zavést genderové tridény sbér dat a do analyz nehodovosti ho uvadét. Minimalné doporucujeme uvadét genderové
tridény sbér dat u celkovych statistik nehodovosti a vSech sledovanych skupin a kategorii (napf. mladi fidici, starnouci populace
apod.), kterych se nehodovost tyka. Optimalni by bylo genderové hledisko (rozdéleni statistik na muzi/Zeny) pouZit u vSech
statistik, které popisuji vyvoj nehodovosti. Vhodné by bylo také uvadét, v jakém poctu se na nehodach podileji Zeny/muzi jako
vinici versus jako obéti (postizeni). Dale pak na zakladé statistik nehodovosti navrhnout rozdilnd opatfeni pro snizovani
nehodovosti a zvySovani bezpecénosti silniéniho provozu se zacilenim na skupinu Zen a muz(, které jsou postizeny vyssi mirou
nehodovosti.

V analytické ¢asti je identifikovano 9 nejvice kritickych skupin z hlediska typu Gcéastnika silni¢niho provozu a rizikovych faktort
chovani v silni¢nim provozu. Nékolik z nich (zejména déti a starnouci populace) patii do znevyhodnénych skupin a jejich zahrnuti
do analyzy Ize hodnotit jako pozitivni z hlediska dopadl na rovné pfilezitosti (potirani diskriminace na zakladé véku).

V dokumentu se napt. uvadi, Ze "nejohroZenéjsi skupinou chodcu jsou chodci seniofi, ktefi tvori zhruba tietinu vsech vdznych
ndsledka". (str. 25). V strategické ¢asti dokumentu je pak vymezen strategicky cil "sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v
silnicnim provozu na trover prdméru evropskych zemi a soucasné o 40 % sniZit pocet téZce zranénych" (str. 40) a dale pak 11
dil¢ich cild pro specifické problémové oblasti, které z velké ¢asti odpovidaji kritickym skupinam vymezenym v ¢asti analytické
(napf. chodci, déti, seniofi).

V navaznosti na vyse uvedené jsou v ¢asti "akéni program" rozpracovany konkrétni opatfeni pro realizaci cill strategie, z nichz
fada jejich aktivit je rédmcové zacilena na tyto specifické skupiny (déti, starnouci populace), cozZ Ize taktéz hodnotit jako pozitivni
z hlediska dopadU na rovné pfilezitosti. Bylo by vhodné néktera vybrana opatreni rozsifit o aktivity, které by podpofrily zejména
starnouci populaci a skupinu Zen napf. v tématu téhotenstvi, matefstvi tak, aby v ramci dokumentu byly aktivity zacilené na tyto
skupiny jesté vice zastoupeny - napf. rozsifeni preventivné informacnich aktivit se zamérenim na tyto skupiny (zejména opatreni
U2, str. 70), Gpravy dopravniho prostoru zamérené na zranitelné Gcastniky silni¢niho provozu (zejména opatteni K4, str. 58).
Mezi dalsi doporuceni patfi prehodnotit, jestli v ramci opatfeni (zejména v ¢asti "K") jsou dostatecné zastoupena opatieni
vedouci ke zklidriovani dopravy (podpora cyklistiky, pési chlize, bezpeéné dopravni okoli skol), jelikoZ tyto aktivity prispivaji

k podpore specifickych potreb Zen tykajicich se bezpecnosti v obdobi péce o déti a bezpecny pohyb déti samotnych.

Shrnuti:
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Z hlediska analyzy genderové rovnosti Ize shrnout, Ze mezi klicova doporuceni patfi do statistik uvadét genderoveé tridény sbér
dat, dale pak v ramci jednotlivych ¢asti dokumentu NSBSP zohlednit skupinu Zen a zrevidovat, jestli navrZzené cile a strategie
zohlednuji potfeby Zen s ohledem na jejich bezpecnost. Déale pak v rdmci dokumentu zrevidovat opatfeni pro podporu déti a
starnouci populace a event. opatreni rozsifit o dalsi odpovidajici aktivity.

Dalsi poznamky a pfipominky

Uvést pripadné dalsi pozndmky tykajici se predkladaného materidlu, které nemusi souviset s hodnocenim dopadti na rovnost Zen
a muZi
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Predkladaci zprava

Materidl ma pozitivni socidlni dopad a dopad na rovné prileZitosti muz(i a Zen a osob s

omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Pravé Zeny, déti, seniofi, pecujici osoby i osoby
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace se oproti ostatnim castéji pohybuji v provozu
jako zranitelni Ucastnici (predevsim chodci a cyklisté) a jsou rovnéz castéji obétmi ¢i poskozenymi v
dlsledku dopravnich nehod, neZ viniky téchto nehod. Material rozsifuje moznosti sbéru genderovych
dat v oblasti bezpeénosti v dopravé a mize tak napomoci k cilenéjsim, konkrétnéjsim a méritelnym
aktivitam, které budou mit oporu ve statistickych genderovych ukazatelich. Materidl navrhuje
konkrétni opatfeni ke snizeni nasledkl zavaznych nehod (Umrti, téZké zranéni) a akcentuje ochranu
zranitelnych ucastnikd provozu.

Vyporadani pfipominek

Odbor personalni BESIP Vyporadani 2. kolo Odbor personalni Vyporadani z 2. kola
BESIP
0010 |Zasadni pfipominka: Pfipominka Neakceptovano Pfipominka
Agenda | Str. 16 Pozadujeme neakceptovana SO BESIP ma k dispozici podklady, jenom akceptovana
rovnyc | pozménit/doplnit SO BESIP  nema | jim nebyla vénovana nalezitd | Do textu bude
h nasledujici  vétu:  “Ze | k dispozici podklady | pozornost. Bez podkladd bychom si | doplnéno: ,Ze
prilezit | strategického pohledu je | potvrzujici tvrzeni — | ostatné nedovolili uvadét jakoukoliv | strategického pohledu
osti dilezité se zaméfit na | ,stigmatizuji Zeny | pfipominku. Pozitivné hodnotime | je dllezité se zamérit
zménu postojd verejnosti | jako Spatné Fidicky a | akceptovani  nékterych  pfipominek, |na zménu postojl
tak, aby se posililo | posiluji, resp. | tato oviem vypovidd o nepochopeni | vefejnosti tak, aby se
ohleduplné chovani, | ospravedIniuji tématu, ktery feSime (a dlvod, proc | posililo ohleduplné
vzajemny respekt | agresivni styl jizdy | pro nas popripadé nebude | chovani, vzajemny
Ucastnikd silnicniho | muz4.” a dopad respekt ucastnikd
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provozu a ochrana téch
nejzranitelnéjsich — chodcl
a cyklistd.” Do nasledujici
podoby: “Ze strategického
pohledu je dullezité se
zaméfit na zménu postoju
vefejnosti tak, aby se
posililo ohleduplné
chovani, vzajemny respekt
Ucastnika silni¢niho
provozu a odbourdvani
$patnych stereotyp, které
mj. stigmatizuji Zeny jako
Spatné fidicky a posiluji,
resp. ospravedInuji
agresivni styl jizdy muzd.
Klicovou oblasti je téz
vhimavost verejnosti vici
tém nejzranitelngjsim -
chodclim a cyklistiim.”

Je zifejmé, Ze stereotypy o
Zenach a muzich za
volantem maji dopady na
chovani a bezpeci viech
Ucastnikd provozu. Zeny,
protoZe jsou “ptirozené”
Spatné ridicky, maji napr.
méné prilezZitosti aktivné
jezdit a ziskavat potrebné
zkusenosti (stereotyp tedy
napomaha konzervovat —
reprodukovat urcitou
praxi). Naopak muzi, aby
splnili o¢ekavani svého
socialniho okoli, jsou diky
stereotyplm tlaceni k
(“chlapské”) agresivni
jizdé. Oboje ma nasledky
pro viechny, co? Ize vycist i
ze statistik o mnoZzstvi a
typu nehod u muz(
(dominuji ve vaznych
nehoddch s nasledkem
zranéni a umrti) a Zen
(spise leh¢i, byt pomérné
Casté nehody nasledkem
mensi pohotovosti,
nezvladnuti fizeni v
béznych situacich a jinych
“zacatecnickych chyb”).

téchto stereotypl na

chovani  ucastnikd
silnicniho  provozu.
Celkové je cilem

Strategie postihnout
hlavni pfi¢iny nehod
s fatalnimi nasledky a
tézkymi  zranénimi.
Strategie je cilena na
konkrétni a
méfitelné  aktivity,
které budou
odstranovat tyto
hlavni pfi¢iny nehod.
Zaroven je nezbytné,
aby navrhovana
reSeni méla oporu ve
statistickych

ukazatelich a
validnich vyzkumech.

akceptovatelné uvadét, ze ma material
pozitivni dopady

na rovnost muzi a Zen, viz
dole). Obecné: odmitame perspektivu tz
v. faleSného

univerzalismu, tj. pohled na spolecnost
a kazdého jedince v takové abstrakci, Ze
se ztraci skutec¢na socidlni realita, odlisné
zajmy a potreby jednotlivych tfid, skupin,
jednotlived. Tento  problém  neni
teoreticky, implikuje takové politiky,
které v dGsledku znevyhodnuji a
marginalizuji Cast
populace. Upozornujeme na to kolegy a
kolegyné i z jinych odbord a musime Fici,
Ze posledni dobou ¢asto s Uspéchem.

Zde se tedymusime zaméfit na
bezpecnost  silniéniho  provozu z
pohledu rGznych skupin spoleénosti. V
mnoha zemich “Zapadu”se desitky
let sbiraji mj. genderové tfidéna data a
realizuji vyzkumy, které prokazuji odlisné
chovani Zzen a muz( v dopravé, at uz se
jednd o automobilovou, vefejnou,
cyklistickou ¢ péSidopravu (i) v
kontextu bezp. silnicniho provozu. Z
téchto zavéru je zapotrebi
vychazet. Zavérecnd zprdva vyzkumu,
ktery jsme realizovali s CDV, a ktera je
vam

znama (https://www.mdcr.cz/getattach
ment/Ministerstvo/Rovne-
prilezitosti/Rovne-prilezitosti-na-
Ministerstvu-dopravy-%E2%80%93-
aktua/Zaverecna-zprava Zeny-v-
doprave.pdf.aspx?lang=cs-CZ) formuluje
jasné vysledky analyz, statistiky (i) v
kontextu bezpeci a odlisného
chovaéni ¢eskych Zen a muzd, problém
stereotypll a jejich dopadl napf.na
fizeni je zde také jasné
popsan Doporucujeme k  pozornosti
zejménas. 21 ann:vnimani bezpedi, s.
60 ann: rozdilné chovani fidi¢a a fidicek,

s. 45 ann: cyklodoprava, dale chlze
zvl. s.51-53, VHD
zvl. S. 63, plus zavéry celé

studie na s. 65-68. Citujeme ze
zavérecné zpravy:

“Castym argumentem je, e doprava by
méla byt stejnd pro vSechny. Zamérenim
se specificky na Zeny Ci jiné skupiny
opomijime a diskriminujeme muZe a
ostatni, na které se v tu chvili
nezamérujeme. Jde nam preci o vSechny.
Nicméné pokud nedojde k definovadni,
kdo mnoZinu ,,vsech uZivatelt dopravy”
konkrétné tvori, co maji spolecného, ale
v ¢em se také lisi a jaky maji tyto
odlisnosti dopad na mobilitu, nemiZeme
napldnovat systém dopravy tak, aby

silnicniho  provozu a
ochrana téch
nejzranitelnéjsich -
chodci a cyklistd. Je
tfeba si uvédomit, ze
mezi né patii také déti,
seniofi, Zeny a rodice

s kocarky, pecujici
osoby ¢i osoby
s omezenou

schopnosti pohybu,
orientace a

komunikace. Z hlediska
posilovani rovnosti Zzen
a muzd, je dllezité
odbouravat

stereotypy, které mj.
stigmatizuji Zeny jako
Spatné fidicky a
posiluji, resp.
ospravedInuji agresivni

vo u

styl jizdy muz(.
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podporoval rovné prileZitosti v pristupu k
dopravé a slouZil opravdu

vsem stejné .... Doprava je oblasti, kde
byly a do velké miry jsou podminky
nastaveny muzi dle muzskych norem.
To, Ze Zeny docili rovnosti tim, Ze se
témto normdam prizplsobi a budou plnit
standardy muzl bez ohledu na odlisné
potreby, je nedostatecné pojeti
genderové rovnosti, které zachovava
status quo a nepomaha zménit
nerovnou strukturu genderovych
vztahd” s. 65. Tato poznamka se tyka i
nasledujici pfipominky. Pfi ochrané
zdravi a ZivotU je pravé zcela nezbytné
vychazet z rGzného chovani, predstav,
moznosti a potieb rdznych skupin
spolecnosti.

0010

Zasadni pfipominka:

Str. 16 Doplnéni do
kapitoly ,Ucastnici
provozu“

Vzhledem k odliShostem ve
vnimani terminu
“zranitelnych Ucastnik

dopravniho systému” by
méla byt tato skupina ve
strategickém dokumentu
podrobnéji popsana, a to i
s ohledem na to, Ze BESIP

identifikuje a nasledné resi
specifické problémy
jednotlivych skupin

obyvatel i v praxi.

Za text ,Ze strategického
pohledu je dullezité se
zaméfit na zménu postoju
verejnosti tak, aby se
posililo ohleduplné
chovani, vzajemny respekt
ucastnikl silni¢niho
provozu aochrana téch
nejzranitelnéjsich — chodcl
a cyklistd.” doplnit ,Je
tfeba si uvédomit, Ze mezi
né patfi také déti, seniori,
Zeny a rodice s kocarky,
pecujici osoby c¢i osoby
somezenou  schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace”.

Pfipominka
neakceptovana
Zranitelny ucastnik je
termin, ktery
v bezpecnosti
silnicniho  provozu
znamena3, Ze se jedna
0 méné chranéné
osoby pohybujici se
v provozu. Z hlediska
ochrany jejich Zivotd
a zdravi je irelevantni
jejich  vék  nebo
gender.

Neakceptovano

Dle SO BESIPu jsou nejzranitelngjsi
Ucastnici silnicniho provozu - chodci a
cyklisté. Pravé Zeny, déti, seniofi i osoby
s omezenou schopnosti pohybu se oproti
ostatnim castéji pohybuji v provozu jako
zranitelni Gcastnici (predevsim chodci a
cyklisté) a jsou rovnéz ¢astéji ohrozeni na
Zivoté a zdravi. Toto potvrzuje i
celorepublikovy vyzkum Cesko v pohybu,
znéhoZ je patrné, ze pravé Zeny Castéji
nez muzi vyuzivaji udrzitelné zpUsoby
dopravy jako je chlize a MHD. Naopak
auto v pozici fidi¢e vyuZivaji Castéji muzi.
Nemotorizovana doprava, tedy jizda na
kole ¢i chlize, je podle evropské zpravy
Eurobarometru (2007) vice popularni
mezi Zenami, nejstarsi generaci, mezi
lidmi z mésta nebo mezi témi, ktefi v
ramci domdacnosti nejsou hlavnimi fidici.
Vsechny tyto tvrzeni mGzZeme podpofit
nasimi zjisténimi tykajicich se chuze.
Zietelné je vidét vliv velikosti obce na
volbu dopravniho prostfedku — ¢im vétsi
je obec, tim vice lidé vyuZivaji prostfedky
hromadné dopravy na Uukor auta.
Zaroven se ukazuje, Ze chlzi vyuzivaji
Castéji jak muzi (30 %) tak Zeny (48,5 %) v
obcich o velikosti 5 tisic az 40 tisic
obyvatel, které ziejmé nabizi sluzby,
pracovni prilezitosti nebo vzdélani v
dochazkové vzdalenosti. Hlavni mésto
Praha na vykazuje nejvyssi podil cest
MHD ve srovnani s dalSimi médy i ve
srovnani s jinymi obcemi. Viz grafy:

0C.221 Hlavni dopravni mod, celkem

Pfipominka

akceptovana

Do textu bude
doplnéno: ,e
strategického pohledu

je dllezité se zamérit
na zménu postojl
verejnosti tak, aby se
posililo ohleduplné
chovani, vzajemny
respekt ucastnik
silnicniho  provozu a
ochrana téch
nejzranitelnéjsich -
chodci a cyklistd. Je
treba si uvédomit, Ze
mezi né patfi také déti,
seniofi, Zeny a rodice

s kocarky, pecujici
osoby ¢i osoby
s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace a
komunikace.
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0C.222 Hlavni dopravni mod, dle
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18-29 (3252)
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kategorii véku

Ke statistickym udajim a prizkumdm
v oblasti pési mobility se vztahuje i

e
[ T T

Muzi (20490)

Y

0% 25% 50%

Zavérecna zprava Zzeny v doprave str.
50:"

Nemotorizovana doprava, tedy jizda na
kole ¢i chlize, je podle evropské zpravy
Eurobarometru (2007) vice popularni
mezi Zenami, nejstarSi generaci, mezi
jedinci s nejnizSim stupném vzdélani,
lidmi zmésta ¢i bez auta anebo mezi
témi, ktefi vramci domacnosti nejsou
hlavnimi fidici. Naopak muZi ve véku 25-
39, jedinci s nejvyssim stupném vzdélani,
lidé Zijici na venkové Ci primarni uzivatelé
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auta voli jizdu na kole ¢i chizi s mensi
pravdépodobnosti. Priamérné v zemich
EU voli pési chizi jako dopravni méd 18,8
% zen a 10,2 % muzd.

Dopravni politika Ceské republiky
pro obdobi 2021

2027 s vyhledem do roku 2050
obsahuje nékolik opatieni, kterd se
zabyvaiji specifickymi potrebami
téch obcand, jiz jsou v silni¢nim
provozu vnimani jako zranitelni
ucastnici.

BESIP by v souladu s timto
strategickym dokumentem mél plnit
opatreni:

Bezpecnost provozu

Rozpracovdni v ndvazné strategii:
Ndrodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu a Ndrodni
implementacni plén ERTMS

Opatreni 1.3.5.7- V rdmci
udrzitelného rozvoje a podpory pési
dopravy zavaddét opatreni na
ochranu bezpecnosti chodcti (dobre
znacené a prehledné dopravni
prostredi) — zejména pro nejvice
ohroZené skupiny obyvatel, kterymi
jsou déti, seniori, Zeny a pecujici
osoby.

v némtZ je pravé specifikovana
skupina nejvice ohrozenych
obyvatel mezi chodci, jako jsou déti,
seniofi, Zeny a pecujici osoby.

V souladu s celorepublikovym
vyzkumem a Dopravni politikou CR pro
obdobi 2021 -2027

Navrhujeme tedy toto znéni a
poZadujeme jej promitnout do celého
dokumentu.

»Ze strategického pohledu je duleZité se
zaméfit na zménu postoji vefejnosti
tak, aby se posililo ohledupiné chovani,
vzajemny respekt ucastnikd silni¢niho
provozu aochrana téch
nejzranitelnéjSich. Pravé Zeny, déti,
seniofi i osoby s omezenou schopnosti
pohybu se oproti ostatnim castéji
pohybuji v provozu jako zranitelni
ucastnici (predevsim chodci a cyklisté) a
jsou rovnéz castéji ohroZeni na Zivoté a
zdravi.
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0010 |Zasadni pfipominka: Pfipominka akceptovano
., neakceptovana
Str. 16 Doplnéni do
kapitoly ,Utastnici | Vozitka pro osoby
provozu” ..Do textu nize, | S Omezenou
resp. do zavorky je vhodné | schopnosti  pohybu
doplnit vozitka pro osoby s | nespadaji dle zakona
omezenou schopnosti | ¢. 361/2000 Sb., mezi
pohybu. jizdni kola. Osoby je
vyuZivajici jsou
»Akcent na tuto skupinu | .hodci a mohou se
Ucastnika silni¢niho pohybovat po
provozu je nutné klast také | -hodnicich.
z divodu Technické provedeni
pfedpoklddaného rozvoje | stavebni
mikromobility (Pozn. | infrastruktury  musi
skladnéjsi a  bezemisni odpovidat
vozidla napf. jizdni kola, pozadavkdim
elektrickych variant, | gy
vozitka pro osoby
s omezenou  schopnosti
pohybu atp.)”
0010 | Zasadni pfipominka: Pfipominka akceptovano
. . , | akceptovana
Str. 20 Mezi soucasné | .. . . .
castetné

trendy udrzitelného
rozvoje patii bezpecna,
inkluzivni a  inovativni
doprava. Je tieba ve vétSim
detailu vysvétlit pristup
BESIP k bezpecnosti
v ramci udrZitelné mobility.
V evropskych meéstech jiz
Plany meéstské mobility
(SUMP) hraji zasadni roli,
ale i vCR se situace
postupné zlepsuje a byla by
Skoda se u udrZitelné
mobility omezit pouze na
strucny vyCet  jinych
metodik a koncepci a uvést
pouze jeden odstavec (a

pouze jednu vétu
,Vystavba cyklistické
infrastruktury, Sirsi

chodniky a dohled nad
dodrzovanim rychlostnich
limitQ je zakladem
zvysovani bezpecénosti
provozu ve méstech.”),
kdyz uz i vCR tento
koncept, ve kterém
bezpecnost hraje jednu
z klicovych  roli, zacina
fungovat (+ do roku 2030
uz bude zcela béiny) a
podili se na ném i BESIP. Viz
jeden z mnoha konkrétnich

prikladd (vytvoreni

Strategie bude
doplnéna o stézejni
opatreni a
doporucené pristupy
dle Koncepce
méstské a aktivni
mobility pro obdobi
2021-2030adle
doporuceni EK.

V kapitole 4.2
Infrastruktura je jiz
uvedeno nasledujici
— ,Rozvoj pozemnich
komunikaci

v zastavéném uzemi
je nutné zamérit na
rozvoj infrastruktury
pro nemotorovou a
hromadnou dopravu
dle zasad
udrzitelného rozvoje
uvedenych v
evropské Metodice
pro plany udrzitelné
mobility [17],
Metodice pro
pfipravu planu
udrzZitelné méstské
mobility mést CR
schvalené MD, ¢i
pfipravovaného
dokumentu
Koncepce méstské
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bezpeéného prostoru pred

Skolou, omezeni
nebezpecného chovani
fidica, presmérovani

automobilové dopravy na
nedaleka parkovisté, ktera
jsou vétsinou volna,
eliminace tranzitni dopravy
v obytném Uzemi): Navrh
na stavebni Upravu
krizovatky Na Slovance x
Na Dilcich schvdlen
pracovni skupinou BESIP
pfi MHMP k pripravé
podrobné projektové
dokumentace v kvétnu
2020:
https://www.prazskemat
ky.cz/projekty/bezpecne-
cesty-do-skoly/databaze-
realizovanych-
projektu/zs-na-
slovance/ulice-na-
slovance-prostor-pred-
skolou-a-krizeni-s-ulici-na-
dilcich/?fbclid=IwAR3fCrijl
XBoV_3kpw-
rTJgALS3JneGKKDIvi1PCb
3bMae8UfmEuHZgLaHLk

Pozadavek na doplnéni
souvisi taktéz s kapitolou
Zavérecna shrnuti 8.1
Kritické podminky pro
dosazeni strategickych
cilti 8.1.2 Podpora
verejnosti: ,,Opatfeni
vedouci k bezpecnosti
musi naplriovat dalsi
potireby obyvatel, zejména
ve méstech, kde je rozvoj
bezpecénosti silniéniho
provozu Uzce spjat

s preferenci nemotorové
dopravy na ukor dopravy
automobilové. Vytvari se
tak nejen bezpecnéjsi, ale
také hodnotné;jsi prostor
pro obyvatele.”

Je tfeba popsat
podrobnéji, co BESIP v
souvislosti s udrzitelnou
mobilitou dél3 (¢i na ¢em
spolupracuje) pro
zranitelné ucastniky
dopravy jako jsou Zeny,
déti, pecujici osoby, osoby
s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace nebo seniofi.

PoZadujeme za text: ,Dle

evropské Metodiky pro

a aktivni mobility
(pozn. navazuje na
Narodni strategii
rozvoje cyklistické
dopravy CR 2013-
2020, tzn. metodicka
pomducka pro
zpracovani plant
udrzitelné méstské
mobility do
podminek
jednotlivych
samosprav).”

Vycet detailnich
opatfeni nepatfi do
strategického
dokumentu, ale je
obsazen

v technickych
predpisech.
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plany udrzitelné mobility
je zajisténi bezpecnosti
zranitelnych ucastnik
dopravy kritickou vyzvou
pro zajisténi zmén

v dopravnim chovani.
Vystavba cyklistické
infrastruktury, Sirsi
chodniky a dohled nad
dodrZovanim rychlostnich
limit0 je zakladem
zvySovani bezpecnosti
provozu ve méstech.”
doplnit dalsi informace:

L,V ramci 17 cild
udrZitelného rozvoje
(Sustainable Development
Goals, tzv. ,,SDGs”) je
doprava zminéna hned
nékolikrat, z hlediska
bezpecnosti zranitelnych
ucastnikd dopravy pak
zejména u cile 11: Vytvorit
inkluzivni, bezpec¢nd a
udrZitelnd mésta a obce,
kde je dilcim cilem
poskytnout do roku 2030
vSem pristup k bezpecnym,
financné dostupnym,
snadno pristupnym a
udrzitelnym dopravnim
systémim, zlepsit
bezpecnost silnicniho
provozu, a to vse se
zvl@stnim ddrazem na
specifické potreby riznych
skupin obyvatelstva jako
jsou Zeny, déti, pecujici
osoby, osoby s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace a komunikace
nebo seniofi.

Pro zlepseni bezpecnosti a
plynulosti provozu je ve
meéstech a obcich u déti,
seniord, peCujicich osob a
osob s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace nebo
komunikace daleZité
zavadeéni rznych druhd
preferencnich opatreni,
napr. reseni zastavkovych
forem priznivéjsich pro
vyménu cestujicich a
zmensovdni vyskového
rozdilu mezi ndstupnim
prostorem vozidla a
ndstupni plochou (napf.
zastavky videnského typu),
zavaddeéni prvku ke
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zklidriovani dopravy,
opatreni ke sniZeni
rychlosti a dalsi.

Ve meéstech a obcich je
ddle treba zlepsovat
podminky pro pési dopravu
zavddénim opatreni pro
segregaci a bezpecnost
pésiho provozu
(bezbariérové, Sirsi
chodniky pro pecujici
osoby s détmi a kocdrky,
budovdni ramp pro
kocdrky a voziky, osvétleni
zastdvek a podchodd,
sprdvné osviceni prechodi
atd.)

V souladu s aktudinimi
trendy se pocita také

s postupnym zavadénim
inovativnich technologii a
opatreni pro osoby s
omezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace a zranitelné
ucastniky dopravniho
provozu. Pri zvysovdni
bezpecnosti dopravniho
provozu je napr. vyznamnd
role ITS, které napomdhaji
zvyseni bezpecnosti
cyklist v silni¢nim provozu
i ucastnikd bezmotorové
dopravy (zejména pési
dopravy). Optimalizace
meéstského silni¢niho
provozu prostrednictvim
ITS umozZiiuje lépe
zohledrnovat preferenci
pésiho provozu, napfr.
podporit pési dopravu
skrze ,,chytré semafory”,
delsi interval zelené na
semaforech, coZ je klicové
zejména pro seniory, osoby
s kocdrky a osoby pecujici
o déti do 3 let véku ¢i pro
osoby se zdravotnim
omezenim. RozSifuje se
akustickad signalizace pro
nevidomé na prechodech
pro chodce a systém
ddlkové ovladanych
akustickych orientacnich a
informacnich majéki na
verejné pristupnych
mistech. Akustickd
signalizace pro nevidomé
se stala povinnou soucdsti
svételného signalizacniho
zafizeni na nové
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zfizovanych nebo
rekonstruovanych
prechodech pro chodce a
na Zeleznicnich prejezdech.
I naddle se zavddi hlasové
informovdni pro snazsi
orientaci nevidomych

v méstské zdstavbé,

v MHD, v pfiméstské

a Zeleznicni dopravé, na
kriZovatkdch,

v podchodech, na
zastdvkdch vybavenych
elektronickymi
informacnimi tabulemi,

v metru, v okoli uradu a
nemocnic.”

0010

Zasadni pfripominka:

Str. 20 Pozadujeme
doplnit do kapitoly 4.2
taktéZ vétu: “v
ndsledujicim obdobi,
tak jako v jinych zemich
EU, by se méla stat
standardni soucadsti
planovani cyklistické
infrastruktury
spoluprdce s
neziskovym sektorem,
ktery umozZriuje
bezprostfedni kontakt s
vefejnosti a
reflektovani jejich
zdjma."

Spoluprace statu s
neziskovym sektorem je
v CR - oproti starym i
nékterym novym
¢lendm EU - spiSe na
Ubyté: pritom jde jiz z
taktického hlediska o
zasadni nedostatek -
lepsi komunikace s
neziskovym sektorem
Ize chapat nejen jako
princip podpory
obcanské autonomie,
ale i Setfeni verejnych
zdroju (relevantni
neziskovy sektor
disponuje expertnim
zazemim, umoznuje
komunikovat problémy i
Uspéchy budovani
infrastruktury smérem k
verejnosti atd.)

Spoluprace s

Pfipominka
akceptovana

Navriend véta
bude doplnéna do
kapitoly 4.2

akceptovano
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neziskovym sektorem je
sice v textu zminéna, ale
zcelana okrajav
jednom jediném
pripadé (str. 38).

0010

Zasadni pripominka:

Str. 38 Do kapitoly 7.2
Operativni doplnit mezi
»,Nasledky dle vékovych
kategorii (déti,
starnouci populace) a
Bezpecnostni pasy
»Nasledky dle pohlavi“.

Viz komentaFr UVCR:
Statistiky jsou dulezité
pro ¢inéni
informovanych
politickych rozhodnuti.
Dle Mezinarodniho
dopravniho féra (OECD
ITF) celosvétové maiji
fidicky vyssi
pravdépodobnost, Ze
budou obéti dopravni
nehody neZz muZi. Pro
zlepsSeni situace v
oblasti bezpeénosti
silni¢niho provozu je
tudiz nezbytné brat

v potaz jednak rozdilné
vzorce dopravniho
chovani u muzid a u Zen,
jednak prostrednictvim
sledovani statistik
rozdélenych dle pohlavi
sledovat, zda

v nékterych aspektech
silniéniho provozu
nedochazi k vyznamnym
rozdildm a pfipadnému
udrzovani ¢i vytvareni
nerovnosti. Na tato
zjisténi mohou pak
navazovat informovana
rozhodnuti, ktery posili
bezpecnost vsech
zucastnénych.

Pfipominka
akceptovana

V kapitole 5.2
Ceska republika je
jiz uvedeno:
,Strategické cile
v¢. jednotlivych
ukazateld budou
sledovany také dle
genderu, v souladu
se zavéry projektu
,Zeny v dopravé®“.
[16]“. Doplnime
rovnéz do kapitoly
7.2. dle navrhu.

akceptovano

0010

Zasadni pfipominka:

Priloha 2:
podklady ke
ukazateliim

Analytické
klicovym

Pfipominka
akceptovana
V kapitole 5.2 Ceska
republika je jiz
uvedeno -

akceptovano
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Akcentujeme pozitivné, Ze
je soucasti této prilohy
kapitola 2. Genderového
srovnani, ktera byla
pridana na podnét
Zmocnénkyné vlady pro
lidskda prava jiz do
materialu ,Informace o
plnéni Narodni strategie
bezpecénosti silni¢niho
provozu za rok 2019”.

Nicméné je nasnadé, aby
byly v nové strategii, platné
do roku 2030, tfidény
veskeré  statistiky dle
pohlavi, tedy i v kapitolach
3. Priciny

a vinici a 4. Poskozeni.

Soubéiné s tim
poZadujeme doplnéni
kratkého odstavce

vyhodnocujiciho rozdily
mezi muZi a Zenami v ramci
sledovanych  kapitol 3.
Priciny a vinici a 4.
Poskozeni.

Sbér genderovych dat v
oblasti  bezpecCnosti v
dopravé taktéz v posledni
dobé povaZuje za zasadni
Cesky statisticky Grad spolu
s Utadem vlady CR, jejichz
zastupci iniciovali schizku
ohledné sbéru dat ke
kapitole Doprava do
ro¢enky Zaostfeno na Zeny
a muze, kterou kazdoroc¢né
vydavad Cesky statisticky
urad ve spolupraci s
Uradem  vlady.  Sbér
genderovych dat navic
pomuze efektivnéji
sméfovat  edukaéni a
osvétové aktivity na
konkrétni Ucastniky
silnicniho provozu. Jak je
patrné, muze a Zeny
ovliviuji rozdilné faktory
podilejicich se na vzniku
nehod fidiéd, viz
https://www.facebook.co
m/ibesip/photos/a.121599
597878956/341910620812
8262/;
https://www.facebook.co
m/ibesip/photos/a.121599
597878956/331825903821
2980/), z tohoto dlvodu
povazujeme za zdasadni,
aby se v celém dokumentu

tridéna data stala nedilnou

,Strategické cile vc.
jednotlivych

ukazatell budou
sledovany také dle
genderu, v souladu
se zavéry projektu
,Zeny  vdopravé”.
[16]“. Pro mésicni a
roc¢ni vyhodnocovani
Strategie a jejich

ukazatell bude
vyuzZivana  Aplikace
Dopravni nehody

vCR, kterd umo?Zni
nastaveni filtru dle
genderu. V textovych
komentatich ke
klicovym statistickym
ukazatelllm nebude
Zzenam vyclenovéna
zvlastni kapitola.
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soucasti Strategie BESIP
2020-2030.
V  ramci kapitoly 2.

Genderové srovnani jsou
sledovany pouze statistiky

srovnani poméru
registrovanych fidica,
vystupy z bodového

hodnoceni Ffidi€l, srovnani
vyvoje zdvaznych nasledkl
nehod jak z pohledu vinikd,
tak jejich nasledkd. Pro
zlepseni situace v oblasti
bezpecénosti silni¢niho
provozu je nezbytné brat v
potaz jednak rozdilné
vzorce dopravniho chovani
u muzl a u Zen, jednak
prostfednictvim sledovani
statistik rozdélenych dle
pohlavi sledovat, zda v
nékterych aspektech
silni¢niho provozu
nedochazi k vyznamnym
rozdilim a pfipadnému
udrZovani  ¢i  vytvareni
nerovnosti. Nicméné neni
vhodné Zenam vycleriovat
samostatnou kapitolu,
dochazi tim, byt zfejmé
nevédomky, k urcitému
socidlnimu  stigmatu, k
védomému odliSovani od
fidicl muzského pohlavi. |
pro jistou prehlednost by
bylo vhodnéjsi rozdilnost
pohlavi zanaset do
souhrnnych tabulek
rozdélenych na muze a
Zeny a nevyclenovat Zzenam
samostatnou kapitolu.

0010

Zasadni pfipominka:
Predkladaci zprava

V predkladaci zpravé by
mél byt zpracovan také
dopad na Zivotni prostiedi
(tzv. smérnice EIA),
hospodafsky a financni
dosah na statni rozpocet,
ostatni verejné rozpocty,
na podnikatelské prostredi
Ceské republiky, dale
socialni dopady, véetné
dopadui na specifické
skupiny obyvatel, zejména
osoby socialné slabé,
osoby se zdravotnim
postizenim a narodnostni

Pfipominka
akceptovana
Castecné

Do predkladaci
zpravy bude doplnén

text v nasledujicim
znéni:

,Material ma
pozitivni socialni

dopad a dopad na
rovné prilezitosti
muzl a Zen a osob s
omezenou

schopnosti pohybu,
orientace a
komunikace. Pravé

Zeny, déti seniofi i
osoby s omezenou
schopnosti  pohybu

Akceptovano castecné

Pokud bude akceptovana pripominka na
str. 16 ,,zranitelni Ucastnici”, pak je zcela
logické, aby byl v pfedkladaci zpravé
zachovan tento text doplnén o informaci
o sbéru genderovych dat:

,Material ma pozitivni socialni dopad a
dopad na rovné prilezitosti muzl a Zzen a
0sob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Pravé Zeny,
déti, seniofi, pecujici osoby i osoby s
omezenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace se oproti ostatnim castéji
pohybuji v provozu jako zranitelni
Ucastnici (predevsim chodci a cyklisté) a
jsou rovnéz Castéji ohrozeni na Zivoté a

Pfipominka
akceptovana

Do predkladaci zpravy
bude doplnén text
v nasledujicim znéni:
,Material ma pozitivni
socialni dopad a dopad
na rovné prileZitosti
muzl a Zen a osob s
omezenou schopnosti

pohybu, orientace a
komunikace. Pravé
Zeny, déti, seniofi,

pecujici osoby i osoby s
omezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace se oproti
ostatnim Castéji
pohybuji VvV provozu
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mensiny.

Dle Metodiky hodnoceni
dopadi na rovnost Zen a
muzl pro materialy
predklddané vladé CR se
Strategie BESIP 2021-2030
tyka fyzickych osob a
vzhledem k tomu, Ze muzi
a zeny (rtzného véku)
vykazuji jiné vzorce
mobility a maji rlizné
potfeby a preference ve
vyuzivani rGznych druhd
dopravy véetné
bezpecnosti, je tieba
specifi¢nost téchto skupin
zohlednit a posoudit,
nakolik Strategie prispiva
k naplfiovani rovnych
prilezitosti, nediskriminace
a udrzitelného rozvoje.

BESIP provadi preventivni
aktivity v oblasti
bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich
komunikacich, a to
zejména v souvislosti s
plsobenim na lidského
Cinitele, napt. formou
celostatnich kampani,
dopravni vychovy déti a
mlddeze a dalsi osvétou
celorepublikové, v krajich,
méstech i obcich. Jedna se
o Siroké spektrum ¢innosti,
které maji pozitivni dopad
na lidského cinitele — od
statistik a analyz klicovych
ukazatel( a dopravni
vychovy, pres osvétové
kampané pro mladé fidice,
seniory i nazorné
programy pro Zeny a dalsi
pecujici osoby — napf.
prakticky manual ,Zeny

v bezpeci“, poutani déti

v autosedackach a dalsi
trendy bezpecnosti déti

v automobilech.

Pokud budou ve vétsi mire
akceptovany nase
pfipominky, navrhujeme
doplnit do Predkladaci
zpravy: ,, Predkladany
material ma pozitivni
socidlni dopad a dopad na
rovné prileZitosti muzi a
Zen a osob s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace a komunikace.

se oproti ostatnim
Castéji pohybuji
VvV provozu jako
zranitelni  Ucastnici
(predevsim chodci a
cyklisté) a  jsou
rovnéz Castéji
ohroZeni na Zivoté a
zdravi. Material
navrhuje  konkrétni
opatfeni ke snizeni
nasledk( zavaznych

nehod (umrti, tézké

zranéni) a

akcentuje

ochranu zranitelnych
Ucastnik( provozu”.

zdravi. Material rozSifuje mozZnosti
sbéru genderovych dat v oblasti
bezpecnosti vdopravé a muize tak
napomoci k cilenéjsim, konkrétnéjsim a
méfitelnym aktivitam, které budou mit
oporu ve statistickych genderovych
ukazatelich. Material navrhuje konkrétni
opatreni ke snizeni nasledkd zavaznych
nehod (Umrti, tézké zranéni) a akcentuje
ochranu zranitelnych Ucastnik
provozu®“.

BESIP uznava vyjimecné postaveni Zen,
déti, seniorl, pecujicich osob (to jsou
rodice s détmi, pecujici o seniory, osoby
s omezenou schopnosti..., tyto ucastniky
provozu nelze opomijet, zvlasté pokud
samotna Dopravni politika s timto
vyctem specifickych potfeb skupin
operuje a vénuje jim kapitolu Specificky
cil: Rovné podminky a pfilezitosti k
dostupnosti v dopravé

a opatreni:

2.1.8.3.Zajistit funkéni, bezbariérovou,
bezpecnou a spolehlivou verejnou
dopravu pro vsechny skupiny
obyvatelstva.

2.1.8.5. Podporovat vyuzivani a zavadéni
inovativnich technologii pfistupnych pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace a pro
zranitelné Ucastniky silni¢niho provozu.

Termin osoba s omezenou schopnosti
pohybu je jiz zastaraly, oficidlni termin
zni: osoba s omezenim pohybu,
komunikace a orientace.

Pokud tato pfipominka i po nasem
nasledném vyporadani nebude
akceptovana, navrhujeme do
Predkladaci zpravy doplnit:

,Material ma neutrdini dopad na rovné
prilezitosti muzll a Zen a osob s
omezenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace. NerozliSuje zranitelného
Ucastnika silni¢niho z hlediska ochrany
jejich Zivotud a zdravi dle véku ¢i genderu,
rozsituje  ale mozZnosti  sbéru
genderovych dat v oblasti bezpecnosti
vdopravé a mulZze tak napomoci
k cilenéjsim, konkrétnéjsim a méritelnym

jako zranitelni ucastnici
(pfedevsim chodci a
cyklisté) a jsou rovnéz
Castéji obétmi Ci
poskozenymi

v disledku dopravnich
nehod, nez viniky
téchto nehod. Material
rozsifuje moznosti
sbéru genderovych dat
v oblasti bezpecnosti
v dopravé a mize tak
napomoci k cilenéjsim,
konkrétné;jSim a
méfitelnym aktivitam,
které budou mit oporu
ve statistickych
genderovych
ukazatelich.
navrhuje
opatreni

Material
konkrétni
ke snizeni
nasledkd zavaznych
nehod (Umrti, tézké
zranéni) a akcentuje
ochranu zranitelnych
Ucastnik( provozu“.
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BESIP je hlavni aktivitam, které budou mit oporu ve
koordinacni subjekt statistickych genderovych ukazatelich.
bezpecnosti silnicniho
provozu v CR a expertni
orgdn v oblasti pisobeni
na lidského cinitele, ve své
cinnosti se soustreduje na
preventivni aktivity

v oblasti piisobeni na
lidského ¢initele, a to
formou celostatnich
kampani, dopravni
vychovy a dalsi osvétou.
Podpora bezpecné
dopravy, ktera zohledriuje
specifické potfeby riznych
skupin obyvatel (véetné
Zen, déti, seniorii,
pecujicich osob nebo osob
s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace) patfi mezi
soucasné hlavni trendy
principt udrZitelného
rozvoje. Materidl
obsahuje opatreni, ktera
maji potencidl zlepsit
soucasny stav v
ekonomické, socidlni a
environmentadini oblasti.”
Pokud pfipominkam
nebude ve vétsi mire
vyhovéno, poZzadujeme
doplnit: ,, Pfedkladany
materidl ma neutrdlni
dopad na rovné
prileZitosti muzi a Zen a
osob s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace a komunikace.
Nikterak nezlepsuje, ale
ani nezhorsuje podminky
pro specifické potreby
obyvatel (véetné Zen, déti,
seniorii, pe€ujicich osob
nebo osob s omezenou
schopnosti pohybu,
orientace a komunikace),
nerozsiruje mozZnosti
sbéru genderovych dat v
oblasti bezpecnosti

v dopravé. Materidl
obsahuje néktera
opatreni, ktera by mohla
mit potencidl zlepsit
soucasny stav v
ekonomické, socidlni a
environmentadini oblasti.”
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KONCEPCE MESTSKE A AKTIVNi MOBILITY PRO OBDOBI 2021 - 2030

V roce 2020 byla v Ministerstvu dopravy zpracovana a v zavéru roku 2020 odsouhlasena vladou prvni
narodni Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030. Prirezové byla doplnéna
navrhova i analyticka ¢ast zastupci agendy rovnych prilezitosti — viz vnitini pfipominkové fizeni nize.

Predkladaci zprava

Predkladany material ma pozitivni socialni dopad a pozitivni dopad na rovné prilezitosti muzi a Zen a
osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace. Jednou z hlavnich priorit jsou
predevsim lidé a jejich kvalita Zivota. Podpora bezpecné dopravy, ktera zohledruje specifické potreby
rtznych skupin obyvatel (v€etné Zen, déti, senior(l, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace) patfi mezi souc¢asné hlavni trendy principl udrZitelného rozvoje.
Material obsahuje metodické navrhy, které maji prostfednictvim pland udrzZitelné méstské mobility
jednotlivych mést potencidl zlepsit soucasny stav v socialni a environmentalni oblasti.

Garantka KA1 Ing. Lenka Cermakova zpracovala znéni kapitoly 2.1.3.6. Prlfezova opatfeni do
Navrhové ¢asti Koncepce. Znéni — viz nize.

2.1.3 Uspokojovani potteb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mddy

2.1.3.6. Prlifezova opatreni

Prifezovym opatfenim viech vyse uvedenych cild je zajisténi dopravni dostupnosti pro seniory a
osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace na principu gender mainstreamingu
(pFistupnosti prostfedi pro vsechny skupiny obyvatelstva). Podpora inkluzivni a inovativni dopravy
vychazejici z principl udrzitelného rozvoje a tzv. genderového planovaniv dopravni obsluznosti,
infrastrukture a v izemné-dopravnim planovani. Timto pfistupem lze odstranit bariéry omezujici celé
skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit
Zivotni podminky.

Planovani dopravni obsluznosti je Uzce provazano s procesy planovani udrzitelné méstské mobility.
Dalsi rozvoj preference verejné dopravy a postupné zlepseni pristupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a vefejného prostoru (véetné terminal(i verejné dopravy, zastavek ¢i podchodl) by mély
probihat sohledem na zvlastni potfeby rlznych skupiny obyvatel a starnuti populace (napft.
bezbariérové Upravy nastupist, bezbariérové toalety véetné prebalovacich pultd v blizkosti zastavek,
rekonstrukce a budovani zastavkovych forem priznivéji pro vyménu cestujicich a pro seniory, téhotné
Zeny, pecujici osoby s kocarky a détmi do 3 let a osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace apod.).

Pro zlepseni bezpecnosti a plynulosti provozu je ve méstech a obcich u déti, seniord, pecujicich osob
a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace dilezité zavadéni rliznych druhd
preferencnich opatfeni, napf. reSeni zastavkovych forem pfiznivéjSich pro vyménu cestujicich
a zmenSovani vyskového rozdilu mezi nastupnim prostorem vozidla a nastupni plochou (napf¥. zastavky
videriského typu), zavadéni prvk( ke zklidnovani dopravy, opatreni ke snizeni rychlosti a dalsi.

Ve méstech a obcich je ddle tfeba zlepSovat podminky pro pési dopravu zavddénim opatfeni pro
segregaci a bezpecnost pésiho provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a
kocarky, budovani ramp pro kocarky a voziky, osvétleni zastavek a podchodl, spravné osviceni
prechod( atd.)

Vyznamny vliv na vyuZzivani vefejné dopravy ze strany Siroké vefejnosti ma také pocit bezpeci ze strany
cestujicich, a to zejména v nocnich hodinach. Prioritou je zajisténi bezpecnosti cestujicich
v prostfedcich verfejné hromadné dopravy a ve verejném prostoru od instalace prvk( dopravniho
zklidhovani az po zajisténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich, zastavkach, ndstupistich
i v podchodech v nocnich hodinach. Jako moznosti, jak zvysit pocit bezpeci u Zen a senior(l ve verejné
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dopravé a vytvorit prostiedi, jez sniZuje pravdépodobnost kriminality, |ze vyuZit jednoduchd a financné
nendroc¢na technologicka feseni (napf. dobfe umisténé a osvétlené zastdvky) ¢i podporu persondlu
dopravcl pro zvyseni pocitu bezpeci cestujicich (zejména ve vlacich).

V souladu s aktudlnimi trendy se pocitd také s postupnym zavddénim inovativnich technologii a
opatteni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace a zranitelné Ucastniky
dopravniho provozu. Pfi zvySovdani bezpecnosti dopravniho provozu je napf. vyznamna role ITS, které
napomahaji zvyseni bezpecnosti cyklistd v silnicnim provozu i Ucastniki bezmotorové dopravy
(zejména pési dopravy). Optimalizace méstského silni¢niho provozu prostiednictvim ITS umozZiuje
|épe zohledniovat preferenci pésiho provozu, napf. podpofit pési dopravu skrze ,chytré semafory”,
delsi interval zelené na semaforech, coz je klicové zejména pro seniory, osoby s kocarky a osoby
pecujici o déti do 3 let véku ¢i pro osoby se zdravotnim omezenim. Rozsifuje se akusticka signalizace
pro nevidomé na prechodech pro chodce a systém dalkové ovldadanych akustickych orientacnich a
informacnich majakd na verejné pristupnych mistech. Akusticka signalizace pro nevidomé se stala
povinnou soucdsti svételného signaliza¢niho zafizeni na nové zfizovanych nebo rekonstruovanych
prechodech pro chodce a na Zeleznic¢nich prejezdech. | nadale se zavadi hlasové informovani pro snazsi
orientaci nevidomych v méstské zastavbé, v MHD, v pfiméstské a Zelezni¢ni dopravé, na kfizovatkach,
v podchodech, na zastdvkach vybavenych elektronickymi informaénimi tabulemi, v metru, v okoli
uradd a nemocnic.

Svoboda pohybu jednotlivce neni dana pouze stavebnimi Upravami, které by fyzicky branily volnému
pohybu, ale je také Uzce spojena se snadnou orientaci v ramci dopravni infrastruktury a doprovodné
infrastruktury. Zajisténi svobodného pohybu k vykonu zaméstnani, péce o rodinu sluzeb pro bézny
Zivot lidi (napf. zdravotni zafizeni, posta, obchod, kulturni zafizeni, dopravni sluzby, rozvoj verejnych
prostor atd.) spociva v maximalni mozné mire pristupnosti budov uradu i jinych instituci.

Ve vztahu k dopravni soustavé se jednd zejména o oblast pfistupnosti dopravnich staveb a technologii
s nimi souvisejicich. Pfistupnosti se v obecné roviné rozumi zajisténi nezavislého a Uplného zapojeni
osob se zdravotnim postizenim do vsech oblasti Zivota spolecnosti, tim Ze budou odstrariovany
prekazky a bariéry, které brani pristupnosti budov, dopravy i informaci a informacnich technologii.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je v dlsledku dualezité pro vSechny skupiny
obcanq, napf. osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici
osoby, rodice s kocarkem, starsi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s docasnym omezenim
pohyblivosti, a proto by se pristupnost prostiedi méla stat zcela béZznym standardem.

Garantka KA1 Ing. Lenka Cermékova, garant KA2 Mgr. Vit Strobach a rezortni koordinatorka Mgr. llona
Vlachova dale ve vnitinim pfipominkovém Fizeni zpracovali nasledujici pfipominky:

Vyhodnoceni vysledkd pfipominkového Fizeni k materialu Koncepce méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021 - 2030

2. kolo 0 010

0010 Jak je uvedeno v Gvodu navrhové ¢asti, Koncepce méstské a|Vysvétleni: navrieny text| AKCEPTOVANO
Odbor aktivni mobility (dale také ,Koncepce”) by méla byt v souladu s|s vyjimkou zminky o
personalni cilem SDG 11: , Vytvofit inkluzivni, bezpecnd a udrzitelnd mésta|mésté kratkych
Agenda a obce. V ramci podkapitoly 11.2 je dil¢im cilem poskytnout do|vzdalenosti nepatfi do
rovnych roku 2030 vSem pfistup k bezpeénym, finanéné dostupnym,|éasti 2.1.1, ale do c&asti
prilezitosti snadno pfistupnym a udrzitelnym dopravnim systémum, zlepsit(2.1.4. Tam tyto principy

bezpecnost silnicniho provozu zejména rozsitenim verejné|jsou zohlednény.

dopravy, a to vie se zvlastnim dlirazem na specifické potreby

rdznych skupin obyvatelstva jako jsou Zeny, déti, pecujici osoby,
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osoby se zdravotnim postizenim nebo seniofi.“ Specifickym
potifebam jednotlivych skupin obyvatel véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace se
Koncepce zpohledu agendy rovnych prilezitosti vénuje
nedostatec¢né, zminuje je pouze obecné a bylo by vhodné text
jesté doplnit — viz fada uvedenych zasadnich i doporucujicich
pripominek nize.

Na str. 7 do podkapitoly 2.1.1. Pfedchazeni vzniku potifeb po
mobilité pozadujeme doplnit odstavec:

»Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel je tfeba zohledriovat
ndroky dalsiho vyvoje tizemi, poZadovat jeho Feseni ve vsech
potiebnych dlouhodobych souvislostech, véetné ndroki a
specifickych potreb riiznych skupin obyvatel na vefejnou
infrastrukturu a jeji dostupnost. Tzn. planovat verejny prostor
na mistech, kde se pohybuji ve vétsi mife skupiny, které prdavé
tuto podobu verejného prostoru potrebuji (Zeny, déti, seniofi,
osoby s omezenou schopnosti komunikace, pohybu a
orientace, pecujici osoby). Snahy Fady evropskych metropoli
o prerozdélovdni vefejného prostoru férovéjsim zplisobem
vychdzeji z principu tzv. genderového planovani, které
zohledriuje v souladu s principy udrZitelného rozvoje situaci
21. stoleti a vzdjemné prolindni méstskych zén s diirazem na
drive "neviditelnou" neplacenou prdci, resp. p€éci, jejiz vyznam
stoupd i diky stdrnuti obyvatel a riistu poétu zavislych osob.
Soucasny trend uzemniho pldnovani, ktery se prosazuje v
mnoha evropskych méstech a obcich (napf. Videri, Berlin,
Pariz, Barcelona, Londyn i Fada mensich mést a obci — viz
napf¥. https://urbact.eu/cities-through-gender-lens) z tohoto
principu vychdzi a klade akcent na celkovy design obytnych
z0n, verejnych prostor a jejich bezbariérovost. Rozvoj mésta
je planovdn s ohledem na dostupnost sluZeb a rozmisténi
zdkladnich obsluZnych funkci mésta (tzv. mésto kratkych
vzddlenosti) a také na jejich propojenost bezbariérovou
dopravou i pési a cyklistickou infrastrukturou.”

Zasadni

Na str. 8 do Cile 2.1.1.1: SniZeni poptavky po mobilité ve mésté
doplnit do typovych opatfeni SUMP za zavadéni e-
Governmentu: ,Pldnovdni mésta se zohlednénim potreb
jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti, seniord, pecujicich
osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace) jiz ve fazi iuzemniho a strategického pldnovani
rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi vzddlenosti.”

Zasadni

Akceptovano

s. 8. Vzhledem kmoZnym konotacim paternalismu
doporudujeme nahradit text ,vyhodné ponechat uspokojovani
prepravnich potieb osobnimi vozidly Cisté na obanech” textem
»ponechat uspokojovdni prepravnich potfeb pouze v
soukromych rukou”.

Doporucujici

PoZadujeme upravit a doplnit text u prirezového opatreni
2.1.3.6 (V Koncepci méstské a aktivni mobility by mélo byt
zohlednéni specifickych potfeb obyvatel popsano pro mésta a
obce podrobnéji nez v ramci jednoho odstavce):

,Prirezovym opatienim vsech vyse uvedenych cili je zajisténi
dopravni dostupnosti pro socidlné ¢i zdravotné znevyhodnéné
skupiny obyvatel, véetné déti, Zen, pecujicich osob, seniori a

osob se sniZenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Akceptovano

Pozn. Oprava preklepu -
v predposlednim
odstavci je tfeba doplnit
z - Ve vztahu k dopravni
soustavé....

Stejny preklep zGstava
taktéz na str. 57 v DP
2021- 2027 s vyhledem
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V soucasnosti patfi mezi hlavni trendy principl udrZitelného
rozvoje podpora inkluzivni, inovativni a bezpecné dopravy
vychdzejici z principt udrZitelného rozvoje a tzv. genderového
pldnovadniv dopravni obsluznosti, infrastrukture a v uzemné-
dopravnim pldnovani. Timto pristupem lze odstranit bariéry
omezujici celé skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou
aktivitu, raciondlné a spravedlivé distribuovat zdroje a celkové
zlepsit Zivotni podminky.

Planovdni dopravni obsluZnosti je uzce provdzdno s procesy
pldnovani udrZitelné méstské mobility. Dalsi rozvoj preference
verejné dopravy a postupné zlepSeni pristupnosti dopravy,
dopravni infrastruktury a verejného prostoru (véetné termindli
verejné dopravy, zastdvek ¢i podchodi) by mély probihat
sohledem na zvldstni potreby riznych skupiny obyvatel a
stdrnuti populace (napf. bezbariérové Upravy ndstupist,
bezbariérové toalety vcetné prebalovacich pulti v blizkosti
zastavek, rekonstrukce a budovdni zastdvkovych forem
pfiznivéji pro vyménu cestujicich a pro seniory, téhotné Zeny,
pecujici osoby s kocCdrky a détmi do 3 let a osoby se sniZenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace apod.).

Pro zlepSeni bezpecnosti a plynulosti provozu je ve méstech a
obcich u déti, senior(i, pecujicich osob a osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace dileZité
zavadeni raznych druhl preferencnich opatreni, napf. feseni
zastdavkovych forem priznivéjsich pro vyménu cestujicich a
zmensSovdni vyskového rozdilu mezi ndstupnim prostorem
vozidla a ndstupni plochou (napfr. zastdvky videriského typu),
zavadeni prvki ke zklidriovdni dopravy, opatreni ke sniZeni
rychlosti a dalsi.

Ve méstech a obcich je ddle treba zlepsovat podminky pro pési
dopravu zavddénim opatreni pro segregaci a bezpecnost pésiho
provozu (bezbariérové, sirsi chodniky pro pecujici osoby s détmi
a kocdrky, budovdni ramp pro kocdrky a voziky, osvétleni
zastdvek a podchodd, spravné osviceni pfechodu atd.)

Vyznamny vliv na vyuZivani verejné dopravy ze strany Siroké
verejnosti md také pocit bezpeci ze strany cestujicich, a to
zejména v nocnich hodindch. Prioritou je zajisténi bezpecnosti
cestujicich v prostredcich verejné hromadné dopravy a ve
verejném prostoru od instalace prvki dopravniho zklidriovani aZ
po zajisténi kvalitniho a Setrného osvétleni na ulicich,
zastdvkdch, ndstupistich iv podchodech v nocnich hodindch.
Jako moZnosti, jak zvysit pocit bezpeli u Zen a seniort ve verejné
dopravé a vytvofit prostredi, jeZ sniZuje pravdépodobnost
kriminality, lze vyulZit jednoduchd a financné nendrocnd
technologickd fesSeni (napf. dobfe umisténé a osvétlené
zastdvky) ¢i podporu persondlu dopravci pro zvyseni pocitu
bezpedi cestujicich (zejména ve viacich).

Vsouladu s aktudInimi trendy se pocitd také s postupnym
zavddénim inovativnich technologii a opatreni pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace a
zranitelné ucastniky dopravniho provozu. Pri zvySovdni
bezpecnosti dopravniho provozu je napr. vyznamnd role ITS,
které napomdhaji zvyseni bezpecnosti cyklisti v silnicnim
provozu i ucastniki bezmotorové dopravy (zejména pési
dopravy). Optimalizace méstského  silnicniho  provozu
prostrednictvim ITS umoZiiuje lépe zohledriovat preferenci
pésiho provozu, napr. podpofit pési dopravu skrze ,chytré
semafory”, delsi interval zelené na semaforech, coZ je klicové
zejména pro seniory, osoby s kocdrky a osoby pecujici o déti do
3 let véku Ci pro osoby se zdravotnim omezenim. Rozsifuje se

do roku 2050
(podkapitola Rovné
podminky a prilezitosti k
dostupnosti v dopravé) -
prosim opravit i tam.

Akceptovano
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akustickd signalizace pro nevidomé na prechodech pro chodce a
systém ddlkové oviddanych akustickych orientacnich a
informacnich majdkd na verejné pristupnych mistech. Akustickd
signalizace pro nevidomé se stala povinnou soucdsti svételného
signalizacniho  zafizeni na nové  zfizovanych  nebo
rekonstruovanych prechodech pro chodce a na Zeleznicnich
prejezdech. | naddle se zavddi hlasové informovadni pro snazsi
orientaci nevidomych v méstské zdstavbé, v MHD, v prfiméstské
a Zeleznicni dopravé, na kriZovatkdch, v podchodech, na
zastavkdch vybavenych elektronickymi informacnimi tabulemi,
v metru, v okoli uradd a nemocnic.”

Svoboda pohybu jednotlivce neni ddna pouze stavebnimi
upravami, které by fyzicky brdnily volnému pohybu, ale je také
uzce spojena se snadnou orientaci v rdamci dopravni
infrastruktury a  doprovodné infrastruktury.  Zajisténi
svobodného pohybu k vykonu zaméstndni, péce o rodinu sluZeb
pro bézny Zivot lidi (napf. zdravotni zafizeni, posta, obchod,
kulturni zafizeni, dopravni sluzby, rozvoj verejnych prostor atd.)
spocivd v maximdini moZné mire pristupnosti budov uradu i
Jjinych instituci.

Ve vztahu k dopravni soustavé se jednd zejména o oblast
pristupnosti dopravnich staveb a technologii s nimi souvisejicich.
Pristupnosti se v obecné roviné rozumi zajisténi nezavislého a
uplného zapojeni osob se zdravotnim postiZenim do vsech
oblasti Zivota spolecnosti, tim Ze budou odstrariovdny prekazky
a bariéry, které brani pristupnosti budov, dopravy i informaci a
informacnich technologii.

Potiebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku.
Odstranéni bariér u staveb dopravni infrastruktury a
doprovodné dopravni infrastruktury je v disledku daleZité pro
vSechny skupiny obcand, napr. osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici osoby,
rodice s kocdrkem, starsi osoby se sniZenou pohyblivosti nebo lidi
s do¢asnym omezenim pohyblivosti, a proto by se pfistupnost
prostredi méla stat zcela béZnym standardem.”

iy . . . . . . . .|Akceptovano
s. 11 za bod , SniZovat pfipadné neurcovat predepisovany pocet
parkovacich mist na bytovou jednotku pri bytové vystavbé.”
doplnit novy bod
,V rdmci urbanistickych pléni novych zdstaveb poZadovat
dostupnost komplexnich sluZeb pro rezidenty (obchody,
Skolska a zdravotnicka zafizeni, aj.)”
Zasadni
Koncepce méstské a aktivni mobility az pfilis akcentuje Akceptovano

cyklistickou dopravu, a to i na ukor pési dopravy, prestoze
vzhledem k poctu chodcu a cyklistd ve méstech a obcich by to
mélo byt naopak. Pozadujeme do Cile 2.1.2.3 Zvyseni vyznamu
aktivni mobility za odstavec o cyklodopravé doplnit ¢ast nebo
alespoii odstavec o pési dopravé —viz napt. Dopravni politika CR
pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050:

,Pési ,,doprava” vidy zaujimala vyznamné misto, jednd se o
zdkladni zpisob pohybu. BohuZel rozvoj IAD pravé tuto
dopravu znacné omezil, coZ ma mimo jiné i velmi negativni
disledky pro zdravi a kondici obyvatelstva. Projevuje se to
zejména v mensich méstech a obcich. Mnohdy je to zplisobeno
pravé tim, Ze IAD zpusobuje pésim znaény diskomfort, at uz
zpisobovanym hlukem, exhalacemi ¢i dopadem na
bezpecnost, tak i casto zdrienim ¢i prodluZovdanim cesty

(nutnost obchdzet kriZovatky aZ na nejbliZsi prechod, rizené
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kfiZovatky jsou primdrné serizovdny s ohledem na priijezd aut
atp.). Pfitom mésta by primdrné méla pat¥it chodcim a nikoliv
IAD. Ma to vyznam jak pro zdravi lidi, tak i pro hospoddrsky
rozvoj mést (prosperita podnikatelskych aktivit v ulicich). Ze
statistickych dat Rocenek dopravy vyplyvd, Ze v pripadé poctu
vykonanych cest po hlavnim mésté IAD i pési maji shodny podil
29 % (pri odlisné priimérné vzddlenosti). Do vypoctu
ekonomického hodnoceni infrastrukturnich staveb pro IAD je
proto nutné zapocitdvat i ztraty z mezioborovych externalit,
tzn. éasové ztraty, které IAD zpiisobuje pésim a uZivatelim
MHD.“

Pési doprava by méla byt vsak v ramci Koncepce vice podrobné
popsdana, kdyz ne dle generelll pési ¢i bezmotorové dopravy,
tak alespon dle hlavnich principl — viz napf.

Zasady rozvoje pési dopravy na tzemi hl. m. Prahy

1. Operativné odstranovat zavady a nedostatky na stavajicich
komunikacich pro chodce

2. ZvySovat bezpeénost a ochranu chodcli v provozu na
pozemnich komunikacich a posilovat subjektivni pocit
bezpedi chodcl

3. Respektovat potfeby osob se omezenou schopnosti
pohybu a orientace, seniorl, rodi¢l s malymi détmi a
mlddeze

4. Systémoveé resit pési provoz ve mésté

5. Zohledrovat potifeby chodct v koordinovaném tzemnim a
dopravnim planovani

6. Revitalizovat centrum mésta a meéstskych casti
7. Paterni pési trasy resit bez oklik a bariér

8. Zvysovat atraktivitu pésich tras

Zdroj:https://www.databaze-
strategie.cz/cz/pha/strategie/zasady-rozvoje-pesi-dopravy-na-
uzemi-hl-m-prahy?typ=tab

Déle pozadujeme na str. 13 do opatteni pro statni spravu u Cile
2.1.2.3 Zvyseni vyznamu aktivni mobility doplnit tato opatreni:
1)Zapracovat pési dopravu do genereld dopravy mést a obci

2) V ramci optimalizace fungovani systému ITS v méstském
provozu dostatecné zohledrovat preferenci pésiho provozu.

3) Ve méstech a obcich je dale tfeba zlepSovat podminky pro
pési dopravu zavadénim opatieni pro segregaci a bezpec¢nost
pésiho provozu (bezbariérové, Sirsi chodniky pro pecujici osoby
s détmi a kocarky, budovani ramp pro kocarky a voziky, dobie
znacené a prehledné dopravni prostredi, osvétleni zastavek a
podchod, spravné osviceni prechodu atd.)

4) Zvysovat bezpedi cestujicich, v noc¢nich hodinach také
s ohledem na bezpecdi cestujicich ve vlacich (napr.
personal dopravc() a ve vefejném prostoru (instalace
kvalitniho osvétleni na Zeleznicnich stanicich, v
podchodech apod.).

Zasadni

Zahrnuto jako zobecnéné
typové opatreni pro
mésta.

Generely pro pési jsou
uvedeny v 2.1.2.3, neni
to ukol pro statni spravu

Akceptovano, ale jako

typové opatieni mést

Akceptovano, ale jako
typové opatreni mést
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Nepatfi do kompetence
mést, ani do podpory
statu méstdm, ale spise
do Koncepce verejné
dopravy

Str. 13 Do opatieni pro statni spravu u Cile 2.1.2.3 Zvyseni
vyznamu aktivni mobility doporucujeme doplnit opatieni:

3) Zajistit rozvoj ITS pro zvyseni bezpecnosti cyklistl v silniénim
provozu

Doporucujici

Vysvétleni: opatieni je
predmétem Strategie
rozvoje ITS.

Toto opatreni je nicméné
presné v tomto znéni
uvedeno taktéz v DP
2021-2027 s vyhledem
do roku 2050 u
Bezmotorové dopravy,
resp. cyklodopravy, tudiz
dava smysl ho uvést i

v ramci Koncepce
méstské a aktivni
mobility, kde by
bezpecénost zranitelnych
skupin (cyklisté, chodci)
nemeéla byt opomijena.

Str. 13 V opatreni pro statni spravu i u Cile 2.1.2.3 Zvyseni
vyznamu aktivni mobility chybi alespor zminka o vozitkach pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu — poZzadujeme doplnit.
Zasadni

Je obsazenove 2.3.1

AKCEPTOVANO

s. 17; kapitola 2.1.3.2. doplnit prvni opatieni a za néj nové dva
body, tj. do nasledujici podoby:

- Propracovana tarifni politika ve verejné hromadné dopravé
(VHD musi byt oproti IAD ekonomicky vyznamné vyhodnéjsi, aby
tento faktor vyvaZil pocity vétsiho bezpeci a soukromi vnimané
u IAD)

- Obsluznost verejnou hromadnou dopravou ve méstech i
suburbiich s ohledem na potreby pecujicich osob, ale i na
rostouci podil lidi pracujicich z domova na home office

- Vysoké standardy kvality véetné bezbariérovosti stdle vétsiho
podilu vozii VHD

Vzhledem k duplicité pak vyskrtnout bod:

,Kvalitni vozidla (z hlediska kvalitativnich standardd je nutné,
aby novd nebo modernizovand vozidla byla alespori cdstecné
nizkopodlazni)“

Zasadni

Neakceptovano — resi se
v Koncepci verejné
dopravy a je to slozitéjsi,
souvisi to s ekonomikou
a kvalitou sluzeb

Home office patfi do
Casti 2.1.1, tady by to
znamenalo omezeni
sluzeb. Pecujici osoby
jsou v KVeD reseny.
Redeno v KVeD v ramci
zajisténi vybérovych
fizeni a financovani,
plvodni znéni to

z tohoto pohledu
zohlednuje lépe.

AKCEPTOVANO

s. 18; kap. doplnit paty bod do podoby: ,Zavddéni jizdnich
pruhii pro vefejnou linkovou autobusovou dopravu na
vjezdech do velkych mést a tam, kde to umoZiiuje Sirka
komunikaci i na jejich vysocefrekventovanych tsecich uvniti
mést.”

Doporucujici

Neakceptovano — jizdni
pruhy ve méstech se
zavadeéji, to mésta resi i
bez tohoto opatieni.
Ptijezdy do mésta se ale
neresi, snaha je pouze
podpora PaR a nikoliv
toto opatreni.

AKCEPTOVANO

s. 22, kap. 2.1.4. Za bod (kritéria) ,fyzicky komfort obyvatel
vokoli ..” doplnit bod: ,- bezpecnost (zejména) Zen na

Akceptovano

AKCEPTOVANO
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verejnych prostranstvich, parcich, v zastdavkdach VHD dj.
(osvétleni, architektura verejné infrastruktury, aj. zohledriujici|
zvysenou potrebu ochrany a pocitu bezpeci zvidsté ve
vecernich a nocnich hodindch)*

Doporucujici

Str. 23 V souladu s cilem SDG 11: Vytvorit inkluzivni, bezpecna
a udrzitelnd mésta a obce pozadujeme doplnit zranitelné
skupiny obyvatel do 2.1.4.1 Cil: Pfeména verejného prostoru
na misto pro verejny Zivot, typové opatieni SUMP: Zklidriovani
uliéniho prostoru, jeho architektonické reseni a zajisténi jeho
polyfunkénosti na principu pfistupnosti prostiedi pro vsechny
skupiny obyvatel ,,s diirazem na zranitelné skupiny jako jsou
déti, seniori, Zeny a rodice s kocdrky, pecujici osoby ¢i osoby
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace” ve
vazbé na celkovy koncept mésta.

Zasadni

V pojmu vsechny skupiny
obyvatelstva je obsazen i
pozadovany doplnék.
Navic vycet nemusi byt
uplny.

Neakceptovano.

Je tfeba rozliSovat
taxativni a
demonstrativni vycet.
Demonstrativni vycet
predstavuje neuplny
vycCet jistych pojmd nebo
znakd, jejichZ ucelem je
jit jako pfiklad. Tento
vycet obsahuje nékolik
typickych prvkd. Byva
uvozen vyrazy jako
,napriklad“ nebo
,Zejména“.
Navrhujeme tedy znéni:
s dlrazem na zranitelné
skupiny, jako jsou
zejména déti, seniofi,
Zeny a rodice s kocarky,
pecujici osoby ¢i osoby
s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace”.
Akceptovano

Str. 33 Na zakladé rovného principu a dlleZitosti pési dopravy
v ramci Koncepce pozadujeme do opatieni v rdmci 2.3.5
Koordinace aktivni mobility — doplnit ,pési dopravu®, tedy: ,Na
zdkladé odborné diskuse definovat kompetence a
instituciondlni zajisténi krajského a celostdtniho koordindtora
cyklodopravy /pési dopravy / aktivni mobility / alternativni
mobility.

Zasadni

Vysvétleni: dnes existuji
funkce
cyklokoordinator(l. Timto
opatfenim to rozsifujeme
na aktivni mobilitu, tzn.
praveé véetné pési.

AKCEPTOVANO

PoZadujeme doplnit do 3 Implementacni ¢ast Kapitoly 3.3
Financovani také podporu pési dopravy, bezpecnosti nebo
bezbariérovosti (souvisejici napt. s vefejnou dopravou (metro,
bus, vlak), humanizaci uli¢niho prostoru atd.) — neuvadét
pouze financovani cyklistické dopravy

Napf. OP D, IROP nebo SFDI ,,Pravidla pro financovani
opatreni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy
nebo opatieni ke zpfistupriovani dopravy osobam s

Akceptovano v ¢asti SFDI

Pozn. Oprava preklepl:
str. 35 “Opaeracni
program doprava pro
obdobi 2021 — 2027 bude
v oblasti méstské mobility
zaméfen na podporu
dvou oblasti:..."

omezenou schopnosti pohybu nebo orientace pro rok 2020“ fnov{/ch tati metra”
https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/zvysovani- Akceptovano
bezpecnosti/

Zasadni

Pfiloha 3 Analytickd ¢ast — stejné jako v ndvrhové &asti je kladen | Vysvétleni: Cyklistika je  |AKCEPTOVANO

prilis velky diraz na cyklistiku a chybi alespon strucné info ke
generellm pési (Ci alespon obecnéji bezmotorové dopravy).
Pozadujeme doplnit informace napfi¢ celym materidlem. S
rostoucim ddrazem na pfinosy aktivniho pohybu pro zdravi a
pro udrzitelnou mobilitu ve méstech nabyva pési chlze z
hlediska dopravniho médu na vyznamu a mél by ji byt dan v
materidlu znac¢né vétsi prostor. (I z navrzenych podild délby
prepravni prace po uplatnéni SUMP vyplyva, Ze podil pési
dopravy u vSech kategorii mést ma byt vyssi nez u cyklistické
dopravy. Koncepce tak pusobi nevyvazené.)

zastoupena ve vétsi mite

z nasledujicich davodu:

1) Méstskd mobilita je
feSena formou
metodiky pro mésta,
ktera to v konecném
disledku budou resit.
Cyklisticka cast ale
zaroven zahrnuje
soucasnou narodni
cyklostrategii, v ramci
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Zasadni

které, byt i zde jsou
vyznamné Casti

v kompetenci
samospravy, je nutné

fesit fadu véci z pozice

kompetence statu
(provozni pravidla,
legislativa atd. oblast

MHD je k tomu fesena

i vsoubézné KVeD.

2) Zatimco v pfipadé
MHD patfi ceska
mésta k evropské
Spicce (i kdyZ i toto se

musi dale zlepsovat, je

to ale hlavné problém
financovani, v oblasti
pési vykazuji nase
mésta obdobné
vysledky jako zdpadni
mésta (byt i tady je
hodné neduhd,
obzvlasté k rGznym
skupinam uZzivateld,

v cyklodopravy) za
zapadnimi mésty
zaostdvame vyrazné a
je vtom velky
potencial.
Infrastruktura je navic
(na rozdil od pési a
MHD) znacné
fragmentovana.

Ptiloha 3 Analyticka ¢ast, str. 4, kapitola 1.2 Podpora verejnosti
upresnujeme info o vyvoji podpory udrzitelné mobility
v Madridu + by zde nemél chybét priklad Vidné jako vzoru pro
ostatni, resp. strucny popis politiky mésta Vidné a jeji dobré
praxe v oblasti méstské udrzitelné mobility.

Za text: ,Podobné veSpanélském Madridu uzavreli
v pfedvdnocnim case roku 2018 jednu z hlavnich dopravnich
tepen pro veskerou motorovou dopravu a obrat zdejsich
obchodi vzrostl 0 9,5 % (ve srovndni se stejnym obdobim v roce
2017). V kratkodobém horizontu muiZe na zdkladé takovych
opatreni dojit ke sniZeni obratu, coZz muZe vzbudit nevoli,
vétsinou to ale netrvd vic neZ rok a zisky se zretelné projevi.”
Doplriujeme: ,,Napf. v Madridu se podpora udrZitelného
rozvoje mésta osvédcila a od léta 2020 je hlavni madridské
ndmésti upraveno pro pési jiZ permanentné (viz:
https://www.web24.news/u/2020/08/the-puerta-del-sol-will-
be-completely-pedestrianized.html)“

Za tento text dale doplnit:

»Stejné tak uzavreni ulice Mariahilfer StraRe ve Vidni pro auta a
jeji preména v pési zénu s bohatym méstskym mobilidrem z ni
ucinilo nejen oblibené misto pro traveni volného casu i
setkavani, ale vzrostl zde i obrat zdejsSich obchodl. , Mésto
Viden se zavdzalo k podpore verejné, pési a cyklistické dopravy,
protoZe tyto zplsoby dopravy jsou nejohleduplnéjsi k Zivotnimu
prostredi. Viden ztélesniuje politiku méstské mobility, kterd je
orientovand na budoucnost a kterd neni jen ekologickd, ale
i spolecensky a ekonomicky akceptovatelnd, a tedy udrZitelnd.
Je  ekonomicky  udrZitelnd, protoZe je postavend

Akceptovano, doplnéno,
jen upozornujeme na to,
Ze priklady z konkrétnich
ulic v centru mésta
(Viden, Madrid, Lublan,
Trencin atd.) nejsou
Uplné tim, co je v ramci
SUMP potreba primarné
fesit (byt pochopitelné i
to). Uprava vybranych
ulic v centrech mést je
sice dilezita (i z pohledu
pamatkové péce), ale
kazdodenni Zivot obc¢an(
to pfilis nezméni. Proto
je nutné zlepsit
podminky plosné ve
vsech obytnych
oblastech, a to by mélo
byt primarnim cilem.
Proto v ndvrhu mame
dva kroky: stanoveni
funkci ulicni sité

z celoméstského
nadhledu a nasledné
Uprava uli¢niho prostoru
v obytnych zénach.

Souhlasime, ze
primarnim cilem je
zlepsit podminky pro
kazdodenni Zivot obc¢an(
ve vsech obytnych
oblastech (to je taktéz
primdrnim cilem
férového genderového
planovani).
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na dlouhodobych investicich, které jsou vyhodné pro meésto
i obyvatele. Je socidlné udrZitelnd, protoZe jejim deklarovanym
cilem je zajistit mobilitu pro vSechny bez ohledu na vysi prijmd,
spolecenské postaveni a momentdlni Zivotni situaci. Je
ekologicky udrZitelnd, protoZe pomdhd zachovat pfirodni zdroje
a prispivd k realizaci cilG Smart City Viden.“ Citace ze STEP 2025
(odkaz napt.: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-
a-knihovna/casopis/2019/2019-04/auup-sbornik-brno-2019-
04.pdf)

,Videri je prikopnikem férového pldnovdni (tzv. genderové
pldnovadni) vychdzejiciho z principG  udrZitelného rozvoje
v dopravni obsluZnosti, infrastrukture a v uzemnim a dopravnim
pldnovani. i’ ji
devadesdtych let, kdy se zamérili na sbér genderové tridénych
dat, ktery odhalil odlisnosti ve vzorcich dopravniho chovadni
raznych skupin obyvatel véetné téch zranitelnych. Od té doby byl
gender mainstreaming ve Vidni zohlednén ve vice neZ 60
pilotnich projektech zamérenych na verejny prostor a méstské
pldnovani. Diky takto zamérenému pldnovadni lze odstranit
bariéry diskriminujici celé skupiny obyvatel a v dusledku toho
zlepsit dopravni obsluZnost, zvysit ekonomickou aktivitu
obyvatel, spravedlivé distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni
podminky mésta.

Zasadni

Priloha 3 Analyticka cast, 1.2 Podpora verejnosti poZzadujeme
rozepsat detailnéji zranitelné skupiny obyvatel, tedy:

Dale plati, Ze zranitelné skupiny obyvatel, tedy socidlné,
ekonomicky ci zdravotné znevyhodnéné skupiny obyvatel,
véetné déti, Zen, pecujicich osob, seniorii a osob se snizenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace, maji mnohem
vétsi Sanci najit praci tam, kde byly odstranény bariéry v
dopravé. Z toho vyplyva, Ze kvalitni mobilita posiluje socialni
spravedInost, protozZe zvysuje standard pro vSechny, a nejen
pro jednu skupinu na Ukor ostatnich.

Zasadni

Neakceptovano, ptvodni
text mluvi o viech
skupinach obyvatel,
jakékoliv konkrétni vycty
maji nevyhodu v tom, Ze
se na néjakou skupinu
mUZe zapomenut, ¢imz
by vznikl problém.

Neakceptovano:

Je tfeba rozliSovat
taxativni a
demonstrativni vycet.
Demonstrativni vycet
predstavuje neuplny
vycet jistych pojmd nebo
znakd, jejichz ucelem je
jit jako pfiklad. Tento
vycet obsahuje nékolik
typickych prvkd. Byva
uvozen vyrazy jako
,napriklad“ nebo
,zejména“. Navrhujeme
tedy znéni: Déle plati, Ze
zranitelné skupiny
obyvatel, zejména
socialné, ekonomicky ci
zdravotné znevyhodnéné
skupiny obyvatel, véetné
déti, Zen, pecujicich
osob, seniorll a osob se
snizenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace, maji...

Predpokladdm, Ze i
uvédomujeme, Ze tento
nedplny vycet je ale
skupinou obyvatel, ktera
je nejzranitelnéjsi
v provozu. Viz Strategie
bezpecénosti provozu
2021 -2030: JZe
strategického pohledu je
dalezité se zamérit na

zménu postoji verejnosti
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tak, aby se posililo
ohleduplné chovani,
vzdjemny respekt
ucastniki silni¢éniho

provozu a ochrana téch
nejzranitelnéjsich
chodc a cyklistd. Je treba
si uvédomit, Ze mezi né
patri také déti, seniori,
Zeny a rodice s kocdrky,
pecujici osoby ¢i osoby

somezenou schopnosti
pohybu, orientace a
komunikace.”

Akceptovano, upraveno

Ptiloha 3 - Analyticka ¢ast Oblast 1. Lidé a spole¢nost (aneb
pozornost je zamérena na ¢lovéka) opatfeni: Podporovat
participaci seniorll na vefejném Zivoté, prohlubovat
mezigeneracni spolupraci a posilit zapojeni starsich osob

do dobrovolnickych aktivit (participace ve vztahu k dopravé
a mobilité) pozadujeme zaménit za: “Podporovat participaci
zranitelnych skupin, jako jsou déti, seniori, Zeny a rodice s
kocdrky, pecujici osoby ¢i osoby s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace na verejném Zivoté,
prohlubovat spoluprdci jednotlivych socidlnich skupin i
mezigeneracni spoluprdci a posilit zapojeni téchto osob

do dobrovolnickych aktivit (participace ve vztahu k dopravé
a mobilité).”

Zasadni

Neakceptovano, tady jde
o popis toho, co je
uvedeno ve

schvéalené SRUR CR 2030,
proto tam nelze nic
doplnovat.

Neakceptovano:

v SRUR CRiv.
,Podporovat participaci
seniorti na verejném
Zivoté, prohlubovat
mezigeneracni spoluprdci
a posilit zapojeni starsich
osob do dobrovolnickych
aktivit.”

Doplnéni ve vztahu

k dopravé a mobilité zde
neni uvedeno viz
Implementacni plan
schvéleny vladou fijen
2018 SC, str. 7, SC1.1
Stejné tak u opatreni:
,Zajistit a vsestranné
podporovat a rozvijet
zdkladni spoluprdci
rodiny a skoly a vétsi
participaci rodi¢i na
vzdéldvani svych deti
(zfizovatelé skol)” je
pridana u opatreni
informace o programu
CityChangers.,
Implementacni plan
schvéleny vladou fijen
2018 SC, str. 6

Z vyse uvedeného mi
neni ziejmé, kdy Ize
schvalené opatreni SRUR
CR 2030 doplnit a kdy ne.
Prosime o vysvétleni.
Upraveno — zanechano
znéni textu materialu, ze
kterého se vychazelo.

Pfiloha 3 - Analytickd ¢ast, 3.1. Strategicky ramec Ceské
republiky 2030, Oblast 4. Obce a regiony poZadujeme za text
,Zaroven bude propojena s ostatnimi druhy dopravy systémy
jako Bike and Ride, Park and Ride a Kiss and Ride.” doplnit
odstavec: ,Planovdni dopravni obsluZnosti, infrastruktury a
tuzemné-dopravni pldnovdni je uzce provdzdno s procesy
planovadni udrZitelné méstské mobility. Dalsi rozvoj preference

Neakceptovano, tady jde
o popis toho, co je
uvedeno ve

schvélené SRUR CR 2030,
proto tam nelze nic
doplriovat.
AKCEPTOVANO

AKCEPTOVANO
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verejné dopravy a postupné zlepseni pristupnosti dopravy,
dopravni infrastruktury a vefejného prostoru (vcetné
termindli vefejné dopravy, zastdvek ¢i podchodii) by mély
probihat s ohledem na zvidstni potfeby riznych skupiny
obyvatel a starnuti populace.”

Zasadni

Pfiloha 3 - Analyticka ¢ast, 3.1. Strategicky ramec Ceské
republiky 2030, Oblast 4. Obce a regiony poZzadujeme doplnit
nasledujici opatfeni: Podporovat sbér genderovych

dat a tvorbu indikatorld k prostupnosti sidelniho prostor
u (napf. bezbariérovost verejnych budov, silni¢nich prechod,
dostupnosti zastavek MHD ve méstech atp.) o genderovou
perspektivu sbéru dat. Pokud maji byt dopravni systémy a
infrastruktury pristupné pro celou spole¢nost a nabizet vyuziti
(pokud mozno) pro vsechny uZivatele stejnou mérou, je
potieba se zabyvat potfebami jednotlivych skupin muzi a Zen
a definovat spolecné a odlisné rysy jejich dopravniho chovani.

Zasadni

Neakceptovano, tady jde
o popis toho, co je
uvedeno ve

schvélené SRUR CR 2030,
proto tam nelze nic
doplriovat.

Neakceptovano:

Opatreni: ,,Podporovat
sbér dat a tvorbu indi
katord k prostupnosti s
idelniho prostoru (napft.
bezbariérovost verejnych
budov, silni€nich
prechod(, dostupnosti
zastavek MHD

ve méstech atp.)”

v SRUR CR 2030
nenalezeno. Prosim o
uvedeni, v jakém
dokumentu a jaké casti
jej lze najit. Pokud nelze,
trvame na doplnéni o
slovo genderovych.
Upraveno — zanechano
znéni textu materialu, ze
kterého se vychazelo.

Pfiloha 3 - Analyticka ¢ast, 3.1. Strategicky ramec Ceské Neakceptovano, tady jde |[AKCEPTOVANO
republiky 2030, Oblast 4. Obce a regiony poZadujeme doplnit |0 popis toho, co je

nasledujici opatfeni o ,taxi pro Zeny“: ,Vazba na venkovské uvedeno ve

a periferni oblasti - formou inovativnich pfistupl a priklady schvalené SRUR CR 2030,

dobré praxe podporovat alternativy srovnatelné s kvalitou proto tam nelze nic

Zivota ve méstech, napt. koordinace zajistovéni sluzeb pro doplriovat.

obcany (vysokorychlostni internet, soutéZe na energie

a mobilni tarify pro obcany, inovativni postupy pro vlastni

energetické zdroje obce i pro obc¢any, taxi pro seniory, Zeny

i pro mladé rodiny).”

Zasadni

Pfiloha 3 - Analyticka ¢ést, 3.2. Narodni metodika pro tvorbu  |Vysvétleni: pfipominku |AKCEPTOVANO

plan( udrzitelné méstské mobility, str. 20,

o verejna doprava, véetné novych moznosti sluzeb
verejné dopravy (dopravni dostupnost pro seniory a
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
integrace dopravy)

pozaduje doplnit takto:

o  vefejna doprava, véetné novych moznosti sluzeb
verejné dopravy (dopravni dostupnost pro seniory,
Zeny a rodice s kocdrky, pecujici osoby a osoby s
omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace, integrace dopravy)

Zasadni

bude nutné uplatnit pri
projednavani Narodni
metodiky (samostatny
proces), zde jde jen o jeji
popis.

Predkladaci zprava:

Pokud budou ve vétsi mife akceptovany nase pripominky
tykajici se pési dopravy, bezbariérovosti, zranitelnych skupin,
navrhujeme doplnit do Predkladaci zpravy: ,, Predkladany
material ma pozitivni socidlni dopad a dopad na rovné

Akceptovano v upravené
podobé (potencial je
nutné uplatnit az
prostiednictvim
jednotlivych SUMP).
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pfileZitosti muZii a Zen a osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Podpora bezpecné dopravy, kterda
zohledriuje specifické potreby riiznych skupin obyvatel (véetné
Zen, déti, seniort, pecujicich osob nebo osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace) patfi mezi
soucasné hlavni trendy principt udrZitelného rozvoje.
Material obsahuje opatreni, ktera maji potencidl zlepsit
soucasny stav v socidlni a environmentadlni oblasti.” Pokud
pfipominkam nebude ve vétsi mife vyhovéno, pozadujeme
doplnit: ,Pfedkladany materidl ma neutrdlni dopad na rovné
pfileZitosti muZii a Zen a osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Materidal obsahuje nékterd opatreni,
ktera by mohla mit potencidl zlepsit soucasny stav v socidlni a
environmentdlni oblasti.“

Zasadni

Priloha 1 Kategorie mést - poZzadujeme promitnout relevantni |Akceptovano
navrzené pfipominky i do této pfilohy.

Napf.

U vsech mést u Cile Snizeni poptavky po mobilité ve mésté
doplnit do typovych opatfeni SUMP za : ,Planovdni mésta se
zohlednénim potreb jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti,
seniori, pecujicich osob a osob somezenou schopnosti|
pohybu, orientace a komunikace) jiZ ve fazi uzemniho a
strategického pldnovdni rozvoje; s cilem omezit nutnost
dojizdéni na vétsi vzddlenosti.“

Typova opatfeni:

Predchazeni potfebam po mobilité

Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté

o Uzké propojeni sektorového a izemniho
planovani iteraénim zplsobem (oba druhy
planovani jsou rovnocenné a musi se
jednat o trvaly stale se opakujici planovaci
cyklus).

o  Uzemni planovani rozsifit o krajinné
planovani ve méstech a v pfiméstském
prostoru.

o ,Pldnovdni mésta se zohlednénim potieb
jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti,
seniorti, pecujicich osob a osob
s omezenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace) jiz ve fazi izemniho a
strategického planovdni rozvoje; s cilem
omezit nutnost dojiZzdéni na vétsi
vzddlenosti.”

Zasadni

PREHLED MATERIALU NELEGISLATIVNI POVAHY ANALYZOVANYCH AGENDOU ROVNYCH

PRILEZITOSTI ZA ROK 2021

OPD3 2021 - 2027

V bfeznu 2021 byl garantkou KA1 zpracovan ndvrh doplnéni hlediska rovnych pfilezZitosti do klicového
dokumentu OP Doprava “OPD3 2021 — 2027” a zaslan Odboru fondd EU. V kvétnu 2021 byla po
nékolika jednanich vétsina pfipominek z navrhu doplnéni hlediska rovnych pfileZitosti Odborem fond
EU do dokumentu doplnéna. V ¢ervnu 2021 probéhlo Il. kolo vnitiniho pfipominkového ftizeni k
dokumentu, kdy byly pfipominky vznesené agendou rovnych pfilezZitosti akceptovany.
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Dne 26. bfezna 2021 probéhla na 5. jednani Pracovni skupiny pro rovné prileZitosti Zen a muzd
v rezortu MD diskuze ohledné implementace hlediska rovnych pfileZitosti do klicového dokumentu OP
Doprava “OPD3 2021 — 2027”. Operacni programy by mély prispivat k rovnosti Zen a muz( jako
horizontéalniho principu. Ridici orgdn by mél aktivné hledat cesty, jakym zpdsobem jednotlivé
intervence pfispivaji k rovnosti.

Do klicového strategického dokumentu OPD 2021 — 2027 byla zapracovana také opatreni Strategie
rovnosti Zen a muzl na léta 2021 — 2030, tj.:

e Definovat rovnost Zen a muzll jako prifezovy princip OP Doprava a zajistit jeho G¢inné
napliovani;

e podporovat implementace genderového planovani mést a obci s ohledem na specifické
potieby jednotlivych skupin obyvatel;

e Vramci projektd podporenych na zakladé vyzev z OP Doprava budou podporovana
opatfeni zamérena na zvyseni pocitu bezpedi a odstranéni genderové podminéného nasili
ve verejné dopravé a souvisejici infrastruktufe (stanicich, zastavkach, pristupovych
cestach, vypravnich budovach apod.), ktera budou rovnéz zahrnuta do informaci pro
verejnost o pfinosech projektd.

DOKUMENT OPD 2021 — 2027: ZAPRACOVANE PRIPOMINKY TYKAJICi SE ROVNYCH PRILEZITOSTI
V DOPRAVE, RESP. CINNOSTI NA OCHRANU ROVNOSTI, INKLUZE A NEDISKRIMINACE

1 Strategie programu: hlavni problémy souvisejici s rozvojem a politické reakce®
Str. 10

Dopravni infrastruktura by vSak méla mit idedlné takové parametry a technologické vybaveni, které
bude poskytovat co nejkvalitnéjsi sluzby sco nejmensimi dopady na Zivotni prostfedi a zdravi
obyvatelstva. Soucasné musi zajistit maximalni miru bezpecnosti dopravy a vsech jejich ucastnik(
vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a zranitelnych skupin —starsi osoby se snizenou
pohyblivosti, téhotné Zeny, déti, rodice s kocarky, pecujici osoby s détmi nebo jinymi zdvislymi
osobami, ¢i osoby s pfechodnym snizenim pohyblivosti po Urazu. Proto je potfebné kromé dopravni
infrastruktury samotné resit dalsi oblasti — systém dopravni obsluznosti v osobni dopravé s moznostmi
pfesahl hranic CR i krajskych hranic, uplatnéni principu komodality v ndkladni dopravé, dopravni
problémy v husté osidlenych oblastech sdlrazem na méstské aglomerace, efektivni systém
bezpecnosti a plynulosti dopravy zavadéni modernich technologii a alternativnich energii pro dopravu.
Je proto nezbytné soustredit vice pozornosti na moznosti, které predstavuji nové technologie a
umoznit tak sektoru dopravy co nejhladsi redlnou aplikaci vysledk(i vyzkumu a vyvoje, coz naptiklad
predpoklada nutnost vice propojovat vystavbu dopravni infrastruktury s prvky inteligentnich
dopravnich systému (ITS) i kooperativnich systém0 ITS (C-ITS), ato i s ohledem na postupné nasazovani
vozidel s vysSimi stupni automatizace, véetné systému k informovani a usmérnéni ucastniku silni¢niho
provozu, a dale téz zajistovat sbér, uchovavani a vyhodnocovéani dopravnich dat, a rozvoj datové
zakladny prostorovych informaci.

Str. 11

V pfipadé prekryvi mezi OPD3 a CEF bude fidici organ (ktery plni zaroven roli narodniho koordinatora
CEF) predkladani projektd do OPD3 nebo CEF koordinovat ve spoluprdaci s pfijemci s cilem optimalné
vyuZit dostupné zdroje financovani. Ve Zpravé o CR jsou z pohledu EK nastinény potieby za G€elem
vytvoreni udrzZitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni transevropské dopravni sité odolné vuci

4 U program(i omezenych na podporu specifického cile stanoveného v €l. 4 odst. 1 pism. m) nafizeni o ESF+ se
popis programové strategie nemusi tykat vyzev uvedenych v ¢l. 22 odst. 3 pism. a) bodech i), ii) a vi) nafizeni o
spolecnych ustanovenich.
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zméné klimatu, a dostupné pro vsechny skupiny obyvatelstva véetné osob se specifickymi
potiebami, k jejichZ naplnéni by mély vést zejména tyto ukoly:

- vybudovat a modernizovat hlavni Zelezni¢ni traté transevropské dopravni sité, zejména
nedokoncené/planované Useky na Ctyfech hlavnich tranzitnich koridorech, vcietné
interoperability, evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu a modernizace standardi
technické specifikace pro interoperabilitu véetné zafizeni zajistujici prepravu vramci prvni a
posledni mile (door to door);

- ve spoluprdci s ostatnimi zemémi vybudovat chybéjici ¢asti hlavni a globalni silni¢ni transevropské
dopravni sité a odstranit regionalni rozdily v pfistupnosti transevropské dopravni sité, zejména v
jizni a severovychodni ¢asti CR;

- dobudovat dalsi prvky sité TEN-T v souladu s nafizenim (multimodalni termindly, letisté,
vhitrozemské vodni cesty).

Str. 16

Opatfeni v ramci OPD3 by proto méla sledovat taktéZ prizplsobeni osobnich nadrazi aktualnim
potfebam a jejich ndvaznostem na ostatni druhy dopravy. To znamena osobni nddrazi zmodernizovat
do technického, provozniho, pfistupného iestetického stavu, ktery odpovidd narokim moderni
dopravy a poskytuje cestujicim véetné osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace
potiebny komfort a sluzby a soucasné snizuje energetickou naroc¢nost.

Podpora efektivni infrastruktury pro pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu je rovnéz navaznou aktivitou
na rozvoj dalSich prvk( méstské mobility, které budou podporovany na zakladé pland udrZitelné
méstské mobility

Udrzitelnda mobilita je jednou ze zakladnich podminek pro udrZitelny rozvoj mést, (vsouladu
s Koncepci méstské a aktivni mobility) vnémz je nezbytné sladit zabezpecovani kazdodennich
prepravnich potreb velkych poctl obyvatel s poZadavky na kvalitu Zivotniho prostredi, verejného
prostoru a celkovou kvalitu Zivota v méstech a aglomeracich.

7V s

Pro rozvoj méstské drazni dopravy (tramvaje, metro, trolejbusy), ktera je diky své kapacité zakladem
systému verejné dopravy ve velkych méstech, je vedle zkvalitiovani vozového parku zakladni
podminkou feseni narocnych potreb co do rozsahu a kvality potfebné infrastruktury trati véetné
vybavenosti zastavek a stanic a také efektivity vyuZiti prepravnich kapacit.

Podpora méstské drazni dopravy v CR, ktera zahrnuje 7 tramvajovych provoz(i a 14 provozovanych
trolejbusovych systém( a systém praziského metra, musi adekvatné reflektovat ukoly, které tato
doprava musi aktudlné plnit:

- snizovani Skodlivych emisi a emisi sklenikovych plynt z dopravy;

- zabezpecenirychlé, dostupné a komfortni dopravy véetné osob se specifickymi potfebami v ramci
celého mésta v navaznosti na omezovani automobilového provozu &i zfizovani nizkoemisnich zén
v centrech mést;

- podchyceni dopravnich proud( z rozvijejici se nové obytné a obchodni zastavby na krajich a v okoli
mést.

Str. 19

Co se tyka implementace OPD3, chce fidici organ v maximalni mife navazat na pozitivni zkusenosti
z OPD2. Ve vsech specifickych cilech se tedy predpokldda vyuziti zprostfedkujiciho subjektu (Statni
fond dopravni infrastruktury).
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Program naplfiuje horizontalni zakladni podminku ,,U¢innd aplikace a implementace Listiny zakladnich
prav EU.” VSechny navrzené priority a specifické cile programu respektuji prava, dodrzuji zdsady a
podporuiji jejich uplatfiovani v souladu s €l. 51 Listiny. Tento soulad byl ovéren kontrolou textu celého
programu odborniky na otazky lidskych prav. Navrzené priority naopak pftispivaji k lepsi ochrané a
napliovani zakladnich prav. Konkrétné projekty zamérfené na modernizaci zZelezniéni infrastruktury
pfispivaji k lepSimu zaclefiovani znevyhodnénych osob do spole€nosti vytvarenim podminek pro lepsi
dostupnost verejné hromadné dopravy. Cely systém fizeni programu pak umoznuje Fidicim organim
sledovat soulad s Listinou na drovni konkrétnich vyzev a projekt(l a kontrolovat, zda nedochazi k
porusovani Listiny. Pfipadné problémy jsou pak hlaseny monitorovacimu vyboru. Realizatofi projektd
a dalsi dotcené osoby pak mohou plné chranit sva prdva pred soudy a spravnimi organy v souladu s ¢l.
47 Listiny a ceskymi procesnimi predpisy.

Str. 20

Pro cil Investice pro zaméstnanost a rist:

Tabulka 1

CiLpoumiky 2: | (b) viii - [2 000 na specificky cil nebo prioritu ESF+ nebo specificky cil FST]
ZELENEJSI, Podpora
NiZKOUHLIKOVA | udrZitelné
EVROPA DiKY multimodalni

Specificky cil bude zahrnovat intervence v oblasti udrzitelné
méstské mobility s dlrazem na infrastrukturu méstské drazni
dopravy (Zeleznice, tramvajové a trolejbusové traté) a

PODPORE méstské . v . .
N " infrastrukturu pro vyuzivani alternativnich paliv.

PRECHODU NA | mobility

CISTOU A VvV ramci Hlavnimi dlvody jsou:

SPRAVEDLIVOU pLT,T(hoqu na e nedostatecna kapacita na méstskych a priméstskych

ENERG,'" u Ito,vle, Zeleznicnich tratich;

ZELENYCH A neutralni o . . L iy

3 e e nevyhovujici stav infrastruktury méstské drazni dopravy

MODRYCH hospodarstvi v vow ) N Lo .
ve vétsiné ¢eskych mést, ktery je prekazkou pro plnéni

INVESTIC, ey A

N g Ukoll méstské drazni dopravy;
OBEHOVEHO .y . Y .
L e nizka kvalita ovzdusi ve méstech;

HOSPODARSTVI, . . v .

PRIZPUSOBENI e dopravni kongesce a nevyreSena doprava v klidu;

SE ZMENAM ¢ nedostate¢na bezpeénost dopravy (zejména chodcl a

KLIMATU A cyklistl, véetné obyvatel se sniZzenou schopnosti pohybu,

PREVENCE orientace a komunikace, senior(, déti, téhotnych Zen,

o Cujicich ;

RIZENI RIZIK pecujicich osob);

e negativni dopady na ZP;

e nedostatec¢na dostupnost infrastruktury pro dobijeni a
Cerpani alternativnich paliv;

e nedostatecna kooperace individualni a hromadné
dopravy, pfedevsim u integrované méstské mobility v
ramci tzv. prvni a posledni mile cesty.

Odavodnéni je podrobné specifikovano v Dopravni politice CR
(konkrétné v kapitole 2.3), a soucasné v ndvazné Koncepci méstské
a aktivni mobility, kterd konkrétni divody specifikuje takto: ,
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Problémy ve méstech spojené s dopravou vznikaji z ddvodu velké
koncentrace lidi a ekonomickych aktivit, coZ ndsledné vyvolava
vysokou poptavku po mobilité. Proto je nutné tuto poptavku
ovliviiovat ve smyslu predchazeni potfebam po mobilité, tak aby
doslo ke snizovani nadbyteénych pfepravnich a dopravnich vykon(.
Dopravni systém musi uspokojit prepravni potieby, aby nebyl
brzdou hospodarského rozvoje a soucasné mél co nejmensi dopady
do slozek Zivotniho prostiedi, na verejné zdravi a na globalni zménu
klimatu. Cilem plan( udrZitelné méstské mobility je dosahnout co

iZsi individualni automobilové dopravy, a to
predevsim z dlvodu prostorové narocnosti respektive omezené
kapacity verejného prostoru. NarUst individudlni automobilové
dopravy ma negativni vliv nejen na priméstské obce, ale i samotné
mésto, kam dojizdi velkd cast lidi za praci a sluzbami. Silné
prepravni proudy lze efektivné nahradit jednotlivymi dopravnimi
mady, které uspokoji potfebu po mobilité alternativnimi zplsoby
dopravy, a to predevsim verejnou hromadnou dopravou, dale pak
pési a cyklistickou dopravou.”

Str. 22
(c) ii - Rozvoj a | [2 000 na specificky cil nebo prioritu]
posilovani

udrzitelné,
inteligentni  a
intermodalni
celostatni,
regionalni a
mistni mobility
odolné vadi
zménam
klimatu, vcetné
lepsiho pfistupu
k siti TEN-T a
preshrani¢ni
mobilitty

Dlivodem vybéru tohoto specifického cile jsou:

Obecné zdtivodnéni:

nedostatecné parametry silnic a Zeleznic mimo TEN-T z hlediska
kapacity a / nebo rychlosti;

nedostatecna bezpecnost dopravy;

nevhodné parametry infrastruktury (pfejezdy, vedeni silnic skrz
zastavéné Uzemi, Uroviové kfiZzovatky, silnice se smérové neoddélenymi
jizdnimi pdsy), zmény v blizkém okoli dopravni infrastruktury, které
dopravni infrastrukturu mohou ohrozit;

nedostatecné podminky a prileZitosti k dostupnosti v dopravé pro
zranitelné skupiny obyvatel a nedostatecna opatfeni zaméfend na
zvyseni pocitu bezpeci cestujicich a odstranéni genderové podminéného
nasili ve verejné dopravé a souvisejici infrastrukture (stanicich,
zastavkach, pfistupovych cestach, vypravnich budovach apod.);
negativni dopady na Zivotni prostiedi;

vysoka energeticka narocnost, zejména ve spotiebé fosilnich paliv;

Vv s

emise (hluk, znecistujici zdravi skodlivé latky, sklenikové plyny).

’

nedokoncené napojeni viech regionl na kvalitni silni¢ni a dalni¢ni sit;
nedostatecna kapacita silni¢ni infrastruktury — wvytvareni kongesci
z dlvodu neustalého narlstu silni¢ni dopravy na siti mimo TEN-T;
Spatny technicky stav komunikaci v disledku intenzity jejich vyuzivani
neodpovidajici jejich stavajicicm parametrim;

nevyhovujici stav Zelezni¢ni infrastruktury véetné osobnich nadrazi.

V souvislém textu:
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Hlavnim nedostatkem se jevi nedokoncené napojeni vSech regiond na kvalitni
silni¢ni a dalniéni sit.

Dalsim problémem je kvalita sité silnic mimo TEN-T. Vétsina usekl silni¢ni
infrastruktury vyZaduje investice do rekonstrukci nebo do modernizaci (tento
pomér se lisi dle Urovné siti, pficemz obecné plati, Ze pfevaha rekonstrukci nad
modernizaci roste Umérné s poklesem hierarchické Urovné sité). Z pohledu
zlepseni plynulosti dopravy a zmirnéni negativnich vlivll silni¢ni dopravy na
Zivotni prostfedi a verejné zdravi je zcela zdsadni vystavba obchvatl sidel a
rozsiteni jednotlivych kategorii komunikaci na pfislusné vyhovujici normové
parametry.

V oblasti inteligentnich dopravnich systém( se jevi potfeba umoznit v dobé
technologické revoluce postupné nasazovani digitalnich technologii.
Problematika ITS a C-ITS ma Siroky zabér a rezonuje jak ve spektru nabizenych
sluzeb, tak i v moZnostech vyuziti téchto systému. Obecné Ize fici, Ze nejvétsi
pozadavky jsou na komunikacich svysokymi intenzitami a v koordinaci
propojeni rGznych dopravnich systém( (vC.sluzeb a pro cestujici verejné
hromadné dopravy) a v oblasti samofiditelnych vozidel.

Uplné novy zpGsob organizace a fungovani dopravniho provozu predstavuje
automatizované fizeni. Jedna se o nesmirné komplexni a sloZity sytém, ktery
v sobé obsahuje mnohem vice rovin nez jen dopravni, a sice rovinu vyzkumu,
vyvoje a inovaci, rovinu digitalizace, rozvoje podnikani, pravné legislativni,
vzdélavaci, dopadl na trh prace aj. V kazdém pripadé se jedna o nastoleny
trend silné dynamicky se vyvijejici.

Zeleznice mimo TEN-T maji velmi &asto potencidl tvofit vyznamnou ¢&ast
dopravniho systému a to zejména v pripadech, kdy pfimo navazuji na hlavni traté
TEN-T. Zeleznice predstavuje spolehlivou, vysoce vykonnou, kapacitni a
ekologicky Setrnou formu dopravy, ale jejimu vétSimu vyuZziti brani nevyhovujici
stav  infrastruktury, ktery casto tvofi hlavni  pfi¢inu  snizené
konkurenceschopnosti, coZz ma citelny dopad zejména na nakladni dopravu.
Nevyhovujici stav se tyka i osobnich nadrazi, kterd jsou ovSsem pro osobni
Zelezni¢ni dopravu klicova a to zejména ve vyznamnych Zelezni¢nich uzlech a

velkych méstech.

Dalsi rozvoj preference osobni Zelezni¢ni dopravy je zavisly na postupném
zlepSovani pristupnosti dopravy, dopravni infrastrukture i planovani verejného
prostoru (v€etné termindld verejné dopravy, zastavek ¢i podchodll), tedy
podpore inkluzivni dopravy, kterd zohlednuje zvlastni potreby rliznych skupin
obyvatel (v€etné seniorl, déti, Zen, pecujicich osob nebo osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace). Integrace a dostupnost verejné i
Zelezni¢ni dopravy jsou dilezZitymi ukazateli aplikace rovnych pfilezZitosti v
dopravé a udrzitelného rozvoje.

2 Priority

Str. 27

Zeleznice

Pfedmétem podpory budou aktivity smérujici ke zvySeni tratové rychlosti a kapacity trati, zvyseni

bezpecnosti a efektivity provozu. Rovnéz budou podporeny projekty zamérené na revitalizaci prostor
Zeleznicnich stanic, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit (v€. bezpecnostnich) a zlepSeni
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pfistupu cestujicich na nastupisté, v€etné zpristupnéni pro skupiny obyvatel se snizenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace a zranitelné skupiny.

Str.28-29

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢&l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) nafizeni o
spolecnych ustanovenich

Textové pole [2 000]

Zelezni¢ni projekty budou podporovat modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury na hlavni i
globalni siti TEN-T a zavadéni novych technologii pro Ffizeni Zelezni¢niho provozu a zajistovani jeho
bezpecnosti Vyznamna cast projektd bude zamérena na revitalizaci prostor Zelezni¢nich stanic a
zastavek, zvyseni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit a zlepSeni ptistupu cestujicich na nastupiste,
vCetné zpfistupnéni pro vSechny cestujici, v€etné obyvatel se snizenou schopnosti pohybu, orientace
a komunikace, seniorf, déti, téhotnych Zen, osob s prechodnym sniZzenim pohyblivosti po Urazu, rodice
s kocarky, pecujici osoby s détmi nebo jinymi zavislymi osobami. Je tfeba se zaméfit na systematické
odstrariovani bariér u staveb dopravni infrastruktury (napf. Zelezni¢nich nastupist, podchodd, schodist,
vstupl do budov ¢i hygienickych zafizeni) v€etné dohledu na dodrZzovani a spravnou aplikaci predpist
pti realizaci novostaveb nebo pfi rekonstrukcich stavajicich staveb. Je tfeba zajistovat také osobni
bezpecnost cestujicich v dopravnich prostfedcich a ve verejném prostoru. Z vyzkum vyplyva, Ze
nejvice strachu zaZivaji ve verejné doprave Zeny, déti, seniofi a osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace, a to zejména v nocnich hodinach. Jedna se o bezpedi cestujicich ve vlacich i
jiné verejné dopravé, ale i ve verejném prostoru (instalace kvalitniho a Setrného osvétleni na
Zeleznicnich stanicich, autobusovych zastavkach, v podchodech apod.).

V ramci projektd podporenych na zdkladé vyzev z OP Doprava budou podporovana opatieni zamérena
na zvyseni pocitu bezpeci a odstranéni genderové podminéného nasili ve vefejné dopravé a souvisejici
infrastrukture (stanicich, zastavkach, pristupovych cestach, vypravnich budovach apod.), ktera budou
rovnéz zahrnuta do informaci pro verejnost o pfinosech projektd.

Silni¢ni projekty budou zaméreny zejména na dobudovani paterni silnicni sité, ktera je soucasti TEN-T
a dale také na zvySeni kapacity nejvyznamnéjsich tah(l, coZ pfinese zvySeni dopravni dostupnosti
regionl a mobility obyvatel. Vystavba zohledni opatfeni zaméfena na zmirnéni negativnich dopadu
na Zivotni prostfedi a verejné zdravi a na zvySeni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu
v souvislosti s podporou a rozvojem ITS a digitalizaci silni¢ni infrastruktury.

Podpora projektli z tohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani standardu dopravni
infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpecnému pohybu vsech skupin obyvatel.
Automatizované fizeni dopravnich prostfedkd bude realné prispivat ke zvySeni bezpeénosti provozu
na silniéni i Zeleznicni siti. Zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu, jako jsou chodci, cyklisté nebo osoby
se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace véetné seniorl, déti, Zen a rodi¢l
s koc¢drky, osoby pecujici o déti do 3 let véku nebo osoby zavislé na pomoci jiné fyzické osoby a osob
se zdravotnim znevyhodnénim budou vice chranéni. Zavadéni technologii a feSeni ITS a C-ITS ma velky
potencial pro podporu bezpeéného pohybu zranitelnych ucastnikl silni¢niho provozu.

Podpora Zelezni¢ni infrastruktury je obecné v souladu s principem nediskriminace, nebot pravé
Zelezni¢ni osobni doprava je zpUsob, ktery umoZiuje v ramci systému integrované verejné dopravy
denni/tydenni i méné Ccdastou mobilitu osobam urditym zpusobem handicapovanym
¢i diskriminovanym napt. genderové, zdravotné, socialné ¢i demograficky nebo spiSe castéji urcitou
jejich kombinaci.

Roste dlleZitost vyuzivani rlznych zplsobl dopravy a jejiho propojovani (tzv. multimodalita a
intermodalita), jako napf. zvySovani provazanosti Zelezni¢ni, autobusové a méstské dopravy, budovani
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multimodalnich dopravnich uzll pro cestujici s dobrou ndvaznosti spojd nebo propojovani individuaini
a hromadné dopravy. Princip multimodality Ize hodnotit jako pfinosny pro Zeny, protoze pravé Zeny
Castéji vyuzivaji vefejnou dopravu a béhem dne absolvuji mnohocetné, kratsi cesty, pfi nichZ mnohdy
kombinuji rGzné druhy dopravy. Stejné tak pro déti a seniory Castéji vyuZivajici vefejnou dopravu.
Rovné? je dlleZité motivovat muze k vétSimu vyuZivani alternativnich zplsobU dopravy misto dopravy
individualni, z hlediska pInéni cil( v oblasti energetickych Uspor a snizovani emisi sklenikovych plynt a
znedistujicich latek.

Str. 36

Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST

Cislo priority | Fond Kategorie regionu Specificky cil Kéd Castka (v EUR)

40 % pro ESF+ v zasadé prispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se clensky stat
rozhodne pouzit ¢lanek 6 nafizeni o ESF+, jakoz i konkrétni opatieni programu v oblasti
genderové rovnosti, pouZije se 100 %.

Str. 37
V oblasti ITS a prostorovych dat se pocita s podporou:

e rozvoje systémU a sluzeb ITS, infrastruktur prostorovych dat, siti a sluzeb elektronickych
komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim provozu a pro dynamické fizeni dopravy
(napt. dopravni ustfedny ve méstech pro koordinaci signalnich plana kfizovatek);

e kompatibility systému a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na mistni a regionalni
Urovni;

e implementace dopravnich detektorl, kamerovych systému pro ITS systémy a prostorovych
dat, v€etné reSeni prenosu dat;

e pofizovani a instalace technickych zafizeni slouZicich k ziskavani statickych a dynamickych dat
o dopraveé vcetné prenosu téchto dat smérem ke koncovym uZivatelim;

ostatnich vyse nespecifikovanych prvkil a aplikaci ITS a C-ITS.

Str.38-39

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢&l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) nafizeni o
spolecnych ustanovenich

Textové pole [2 000]

Podpora aktivit ke zlepseni kvality Zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a
lepsi ndvaznosti dopravy z regionalnich trati navazujici az k siti TEN-T. Podpora bude sméfrovana do
Zeleznicni sité mimo TEN-T a to zejména do patere efektivni a udrZitelné regiondlni, priméstské i
méstské dopravy. Soucasné budou podporovany aktivity na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu
a jind alternativni paliva. Ddle budou podporovany modernizace stanic, zastavek, s ohledem na
vytvareni podminek pro fyzickou pfistupnost k dopravé pro vSechny skupiny obyvatelstva.

Podporenim projektl dojde ke zvyseni mobility osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti. ZlepSeni
regionalni dostupnosti projektem dotceného Uzemi prostfednictvim vystavby paterni komunikace
nadregionalniho vyznamu predstavuje, jako jedno z doprovodnych opatfeni k vlastni naplni projektu,
opatteni pfispivajici k podpore rovnych pfileZitosti, a to vtéch oblastech, které jsou z pohledu

et Evropska unie o
s 5 Evropsky socialni fond ‘ Ministerstvo dopravy
e Operacni program Zameéstnanost




137

obyvatelstva zlepSenou dostupnosti dotCeny (pfistup na pracovni trh, podnikani, dojizdka za
vzdélanim, dostupnost zdravotni péce aj.).

Nedostatecna dopravni obsluznost ma pfi tom nejvétsi dopad na znevyhodnéné skupiny obyvatel,
zvlasté Zeny, déti a seniory, ktefi vétsinou nevlastni automobil a jsou zavisli na vefejné dopravé. Spatna
dostupnost verejné dopravy a nedostate¢nd provazanost dopravnich linek tak v kone¢ném dulsledku
pfispiva k odlivu obyvatel z perifernich oblasti do vétsich aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad
na demograficky vyvoj v téchto oblastech.

Rozvoj méstské, priméstské a regionalni dopravy zvysi rovné prilezitosti muzd a Zen a zaroven podpofi
skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu,orientace a komunikace.

Podpora rozvoje systém a sluzeb ITS, které vyuZivaji informacnich a komunikacnich technologii pro
lepsi a bezpecnéjsi fizeni dopravniho provozu a pro efektivnéjsi podporu procesu prepravy osob nebo
véci, véetné aplikaci a signalizaci na podporu samostatného a bezpecného pohybu pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu,orientace a komunikace.

Takto podporené projekty prispéji k podpore rovnych pfilezitosti, nebot umozni ziskat potfebné
informace vsem bez vyjimky a soucasné zvySenim plynulosti dopravy bude z pohledu obyvatelstva
dosaZeno zlepseni dostupnosti dotéenych oblasti a dojde ke zvySeni bezpecnosti dopravy.

Str. 41

Ukazatele

1 (c) ii - Rozvoj a | FS Nepouzije | RCO 53 Nové nebo stanice a
posilovani se modernizované zastavky
udrzitelné, zelezni¢ni stanice a
inteligentni a zastavky

intermodalni
celostatni,

regionalni a
mistni  mobility
odolné vuci
zménam klimatu,
véetné lepsiho
pfistupu k siti
TEN-T a
preshranic¢ni
mobility

Str. 45

Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrznosti a dimenze genderové rovnosti v ramci FST
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*

40 % pro ESF+ v zasadé prispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se clensky stat
rozhodne pouzit ¢lanek 6 nafizeni o ESF+, jakoZ i konkrétni opatfeni programu v oblasti genderové
rovnosti, pouZije se 100 %.

Str. 49

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) nafizeni o
spolecnych ustanovenich

Textové pole [2 000]

Vystavbou kapacitnich komunikaci v novych trasach dojde k odvedeni transitni dopravy z obydlenych
uzemi. Odvedeni dopravy, zvyseni plynulosti silni¢niho provozu a zlepSeni stavebné-technického stavu
vozovky na dalnicich a silnicich I. tfidy mimo sit TEN-T pfispé&je k minimalizaci negativnich vlivli dopravy
na zivotni prostiedi a vefejné zdravi, tj. snizeni hluku a exhalaci od projizdéjicich vozidel v okoli stavajici
silni¢ni komunikace. Jedna se o podporu projektd, které svym charakterem pUsobi preventivné proti
zhorSovani emisnich situaci v centru mést a obci v budoucnu.

Podporené projekty budou po uvedeni do provozu pfistupny vSem uZivatellim bez ohledu na pohlavi,
rasu nebo etnicky plvod, ndboZenské vyznani nebo svétovy ndzor, zdravotni postizeni, vék nebo
sexualni orientaci. Podpora projektl ztohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani
standardu dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpeénému pohybu vSech skupin
obyvatel.

Str. 59

Hlavni cilové skupiny — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iii) nafizeni o spolecnych ustanovenich:

Textové pole [1 000]

Hlavni cilovou skupinou budou uZivatelé drdini dopravy ve méstech a v pfiméstskych oblastech, tedy
cestujici a provozovatelé prislusnych dobijecich a plnicich stanic

Cinnosti na ochranu rovnosti, inkluze a nediskriminace — ¢l. 22 odst. 3 pism. d) bod iv) nafizeni o
spolecnych ustanovenich

Textové pole [2 000]

Podpora projektli ke zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy v elektrické trakci a projektd
zamérenych na vystavbu novych tramvajovych a trolejbusovych trati s dirazem na propojeni dosud
nenapojenych ¢asti mést s jejich centry. Podpora rozvoje infrastruktury pro elektromobilitu a jina
alternativni paliva.

Rozvoj méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v radmci IDS zvysi rovné pfilezZitosti a
zaroven podpoti skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Realizaci
projektl se zvysi mobilita zdravotné postiZzenych osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je vdlsledku dualezité pro vsechny skupiny
obcanll napf. osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici
osoby, rodice s kocarkem, starSi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s do¢asnym omezenim
pohyblivosti, a proto by se pfistupnost prostiedi méla stat zcela béznym standardem.

Projekty na podporu udrzZitelné multimodalni méstské mobility povedou ke zvyseni dopadu na rovné
prilezitosti, nebot jejich realizaci dojde k odstrariovani nerovnosti, napf. modernizaci tramvajovych &i
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Zeleznicnich trati véetné Upravy tramvajovych Ci Zeleznicnich zastavek s elektronickym oznacénikem
pfispiva ke zlepSeni komfortu a kvality cestovani verejné hromadné dopravy v ramci IDS.

Podpora meéstské hromadné dopravy ve vétSich méstech v elektrické trakci scilem tesit nejen
znecisténi ovzdusi v husté osidlenych oblastech (pomoci sniZzeni vyuZivani automobil(), ale rovnéz resit
problém nedostatecného prostoru ve méstech pro dopravu a umoznit ,humanizaci“ ulicniho prostoru
a zohlednéni specifickych potfeb zranitelnych skupin obyvatelstva véetné senior(, déti, Zen, pecujicich
osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Str. 65
Tabulka 5: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrznosti a dimenze genderové rovnosti v rdmci FST

*

40 % pro ESF+ v zasadé prispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se ¢lensky stat
rozhodne pouzit ¢lanek 6 nafizeni o ESF+, jakoz i konkrétni opatfeni programu v oblasti genderové
rovnosti, pouZije se 100 %.

Str. 70
Tabulka 3: Dimenze 7 — ESF+*, EFRR, Fond soudrZnosti a dimenze genderové rovnosti v rdmci FST

*

40 % pro ESF+ v zasadé prispiva ke sledovani genderové rovnosti. Pokud se ¢lensky stat
rozhodne pouzit ¢lanek 6 nafizeni o ESF+, jakoz i konkrétni opatfeni programu v oblasti genderové
rovnosti, pouZije se 100 %.

Str. 106
4 Zakladni podminky pro vsechny fondy a vsechny specifické cile

Zakladni | Splnén | Kritéria PIné | Odkaz na pfislusné dokumenty Oddvodnéni
podmin | i ni
ky zaklad krit
ni érii
podmi
nky
(3) ANO | Jsou ANO
Ucinné zavedeny
provadé ucinné
ni a mechanis
uplatio my
vani k zajisténi
Listiny souladu s
zakladni Listinou
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ch prav zékladnich

EU prav EU,
které
zahrnuji:
1 ANO | https://eur-lex.europa.eu/legal- P:)dvmlnka )€
Opatfen content/CS/TXT/PDF/2uri=CELEX:52016X | P
k zajisténi C0723(01)&from=SL predbeznou
souladu kontrolou
programl program

z hlediska
podporova
nych souladu
z fondl a s Listinou
jejich zakladnich
implement prav'E'U,
ace kterd je
s relevantn p[fwalee,na‘
imi prislusnymi
imi
i fidicimi

ustanoveni imi
mi Listiny. organy (RO)

ve spoluprdci
s odborniky
z Odboru pro
lidskd prava
a ochranu
mensin
Ufadu vlady,
hlavniho
vladniho
odborného a
koordinacnih
0 organu pro
otazky
zakladnich
prav. Ti se
podili na
tvorbé
programovyc
h
dokument(
a poskytuji
poradenstvi
a podporu
pfi stanoveni
cil
programu, a
feSeni
pfipadnych
probléma.
Jsou
zaclenéni do
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monitorovaci
ch vybort
dle potreby.
Pracovnici
RO
pfipravujici
jednotlivé
vyzvy jsou
Skoleni

v relevantnic
h
lidskopravnic
h otazkach
na obecné
drovniive
vztahu

k tématim
fondd EU. Je
rovnéz
zfizena
pracovni
skupina z
kontaktnich
bod( v rdmci
RO, ktera se

pravidelné
schazia
predava si
informace,
diskutuje
otazky
implementac
e fondd a
resi
problémy a
sporné
otazky.
2. ANO | Zakon €. 500/2004 Sb., spravni rad. Stiznosti
Opatreni k Zakon ¢. 150/2002 Sb., soudni fad zadatelve, ,
o,zn?,movia coravni nebo treti
ni pfipadd SBravil osoby
nesouladu tykajici se
operaci procesu
podporova pridéleni
nych z dotace,
fondd pripadné
s Listinou a stiznosti na
stiznosti proces
tykajicich administrace
se Listiny projektu ze
predloZeny strany RO se
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ch

v souladu
s opatreni
mi
zavedeny
mi na
zakladé
¢lanku
63(6)
natizeni o
spolecnych
ustanoveni
ch
monitorov
acimu
vyboru.

resi
dostupnymi
prostfedky
ve spravnim
fizeni dle
spravniho
fadu (viz
odkaz). Proti
rozhodnuti
Ize nasledné
podat Zalobu
ve spravnim
soudnictvi.

Otazka
stiznosti
tykajicich se
nastaveni
vyzev

k predkladan
i projektq, je
z tohoto
pohledu
osetfena
existenci
monitorovaci
ch vybori a
dalsich
platforem,
kde jsou
zastoupeni
vSichni
relevantni
partnefi. Na
monitorovaci
ch vyborech
se mohou
mj. fesit
jakékoliv
podnéty
tretich stran.

Nastaveni
pravidel
vybéru
projektd,
jednani
Monitorovac
iho vyboru
(MV) je
osetreno
metodickou
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dokumentaci
Narodniho
organu pro
koordinaci
(NOK)aRO a
samotnym
statutem a
jednacim
fadem MV
jednotlivych
program.

Odbornici z
Odboru pro
lidska prava
a ochranu
mensin
Utadu vlady
fidicim
organim
poskytuji
podporu a
poradenstvi
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souladu
3
rozhodn
utim
Rady
2010/48
JES

1. NE Narodni pldan podpory rovnych Kritérium
Méfitelné prileZitosti pro osoby se zdravotnim plnénodor.
cile, postizenim na obdobi 2015 — 2020 (NP 2020
mechanis 0OZP) s predpoklad
my sbéru em, Ze po
Udaju a roce 2020
monitorov vznikne novy
ani. narodni pldn
(NP OZP).

Tak, jak tomu
bylo dosud
(od r. 1992),
predpoklada
me prijeti
dalsiho
Narodniho
planu
podpory
rovnych
prilezitosti
pro osoby se
zdravotnim
postizenim
(NPPRP) s
opatrenimi
platnymi pro
obdobi od r.
2021  dale.
Stdvajici
NPPRP
pokryva
obdobi 2015
—2020.
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n
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Viad
nim
vybo
rem
pro
zdra
votn

posti
Zené
obca
ny
(Wwz
PO).

e Unor
az
prosi
nec
2019

pfipr
ava
NPP
RP

2020

schv
alov
aci
proc
es
NPP
RP

SHRNUTI/ZAVER

V roce 2020 byla finalizovana rada strategickych dokument( na dalsi programové obdobi. Garantka KA
1 ve spolupraci s kolegy pro agendu rovnych prileZitosti zpracovali doplnéni hlediska rovnych
prilezitosti Zen a muzl jako uzZivatelG/lek dopravy a ucastnikl/nic dopravniho provozu (véetné
zohlednéni specifickych potreb riznych skupin obyvatel: Zen, déti, seniorl, pecujicich osob nebo osob
s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) do stéZejnich strategickych material
tykajicich se fyzickych osob, a to do:

e ndvrhové i analytické &dsti Dopravni politiky CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku

2050;
e ndvrhové i analytické ¢dsti Koncepce méstské a aktivni mobility 2021 -2030;
e Koncepce verejné dopravy 2020 — 2025, s vyhledem do 2030;

e Strategického pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050;
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e Ndrodni inovaéni platforma/Tematickd oblast 3: Doprava pro 21. stoleti.

V roce 2021 bylo hledisko rovnych pfileZitosti konzultovano s Odborem fondd EU na jednani Pracovni
skupiny pro rovné pfileZitosti Zen a muzl v rezortu MD a dle navrhu zpracovaného garantkou KA1
a rezortni koordinatorkou doplnéno ve spolupraci s Odborem fondl EU do klicového dokumentu OP
Doprava “OPD3 2021 —2027”.
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