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Pokyny Spolecenstvi ke stitnim podporim Zelezni¢nim podnikiim

(2008/C 184/07)
1. GvoD
1.1 Obecné souvislosti: odvétvi Zelezni¢ni dopravy

1. Se Zeleznici jsou spojeny jasné vyhody: jednd se o bezpecny a neznecistujici zptisob dopravy. Ze-
lezni¢ni doprava miiZe proto vyznamnym zpusobem pfispét k rozvoji udrzitelnych zptsobti dopravy
v Evropé.

2. Bild kniha ,Evropskd politika dopravz s vyhledem do roku 2010: ¢as rozhodnout” () a jeji pfezkum
v poloviné obdobi (¥ zdiraziuji, jak je dynamické odvétvi Zelezni¢ni dopravy potiebné pro vytvofeni
fungujiciho, bezpe¢ného a ekologického systému nékladni a osobni dopravy, ktery pfispéje k vytvofeni
dlouhodobé prosperujiciho jednotného evropského trhu. PretiZeni silnic, kterym trpi mésta a nékteré
oblasti Evropského spolecenstvi, potfeba celit vyzvdm spojenym se zménou klimatu a zdraZovani
ceny paliv na bazi uhlovodiki ukazuji, jak je ddlezité stimulovat rozvoj Zelezni¢ni dopravy. V tomto
ohledu je tfeba pfipomenout, Ze environmentilni cile stanovené Smlouvou o ES musi dodrzovat
rovnéz spole¢nd dopravni politika (°).

3. Odvétvi Zelezni¢ni dopravy v Evropé vSak trpi tim, Ze neni povazovdno za dostatecné piitazlivé. Od
60. let do konce 20. stoleti zazivalo obdobi prohlubujictho se Gpadku. Oproti ostatnim druhiim
dopravy Zelezni¢ni nékladni i osobni preprava v relativnich hodnotédch stagnovala. Zelezni¢ni nakladni
doprava zazila pokles i v hodnotdch absolutnich: mnozstvi ndkladu pfepraveného po Zeleznici bylo
v roce 1970 vétsi neZ v roce 2000. Ve skutecnosti sluzbam tradi¢nich Zelezni¢nich podnikii chybéla
spolehlivost a terminy pozadované zdkazniky tyto podniky nebyly schopny dodrzet, coz vedlo
k odklonu od Zelezni¢ni dopravy smérem k ostatnim druhim dopravy, a to zejména k dopravé
silni¢ni (). I kdyz Zelezni¢ni pfeprava osob v absolutnich hodnotich i nadéle rostla, v porovnani
s ndrustem silni¢ni a letecké dopravy (°) se tento riist zdd velmi omezeny.

4. Byt se zd4, Ze se tuto tendenci v poslednich letech podafilo zvrdtit (%), je jesté dlouhd cesta k tomu,
aby se Zelezni¢ni doprava stala silnou a konkurenceschopnou. Zejména v odvétvi nakladni Zelezni¢ni
dopravy pietrvavaji vyznamné potize, k jejichz odstranéni bude potieba opatteni ze strany vefejnych
organt ().

5. Relativni tpadek evropského odvétvi Zelezni¢ni dopravy z velké miry vyplyvd z historické organizace
nabidky dopravy, kterd pfedevsim vychdzi z vnitrostatnich a monopolistickych schémat.

6.  Zaprvé, v ramci vnitrostatnich siti neexistovala hospodaiskd soutéz, a proto nebyly Zelezni¢ni podniky
nuceny snizovat své provozni naklady a vyvijet nové sluzby. Jejich ¢innosti nepfinasely dostate¢né
pijmy k pokryti vSech nakladt a pottebnych investic. Nékdy nebyly tyto potiebné investice realizo-
vany. V nékterych piipadech clenské stity pfinutily Zelezni¢ni podniky tyto investice provést, i kdyz

() KOM(2001) 370, 12. 74§ 2001, 5. 18.

(*) Sdéleni Komise ,Evropa v pohybu — UdrzZitelnd mobilita pro ni3 kontinent — Pfezkum bilé knihy o dopravé v poloviné
obdobi* (KOM(2006) 314) ze cf;le 22. ¢ervna 2006, s. 21.

() Clanek 2 Smlouvy uvadl mezi hlavnimi posldnimi Spolecenstvi ,podporovat trvaly a neinflacni rdist ohleduplny k zi-
votnimu prostfedi*. Tato ustanovenf jsou doplnéna zvldStnimi cili stanovenymi v cﬁnku 174, ktery stanovi, ze politika

‘ﬁ)olecenstw v oblasti Zivotniho prostred pfispivd zejména k udrZovéni, ochrané a zlepSovanf kvality Zivotntho prostfedi.

dnek 6 Smlouvy uvddi: ,Pozadavky na ochranu Zivotniho prostedi musi byt zahrnuty do vymezeni a provadéni politik

a ¢innosti Spolecenstvi uvedenych v clanku 3, zejména s ohledem na podporu udrziteln¢ho rozvoje*.

V obdobi od roku 1995 do roku 2005 zaznamenal objem ndkladni Zelezni¢ni dopravy (vyjadreny v tunokilometrech)

primérny meziro¢ni ndrtst ve vysi 0,9 % oproti primérnému meziro¢nimu ndrtstu silni¢ni dopravy ve vysi 3,3 % ve

stejném obdobi (zdroj: Eurostat).

(®) Vobdobi od roku 1995 do roku 2004 zaznamenal objem osobni Zelezni¢ni dopravy (vyjadieny v poctu osobokilometrtt)

prumérny meziro¢ni ndrtist ve vysi 0,9 % oproti primérnému meziro¢nimu nartstu poctu osobnich vozidel ve stejném

obdobf ve vy3i + 1,8 % (zdroj: Eurostat).

Od roku 2002, zejména v zemich, které oteviely svij trh hospodaiské soutizi. V roce 2006 byl zjistén ro¢ni ndrtist vykonu

zelezni¢ni nakladni dopravy ve vysi 3,7 % a 3 % ndrtist osobni dopravy. Tato tendence k lepsimu by se méla potvrditiv roce

2007.

(') Sdéleni Komise ,Smérem k Zelezni¢ni siti zaméfené na ndkladni dopravu“ (SEK(2007) 1322, SEK(2007) 1324
a SEK(2007) 1325) ze dne 18. fijna 2007.

=

<



C 184/14

Utedni véstnik Evropské unie

22.7.2008

nebyly schopné je dostate¢né financovat z vlastnich zdrojti. V disledku toho témto podnikiim vzniklo
velké zadluzeni, které samo o sobé mélo nepfiznivy vliv na jejich rozvoj.

Zadruhé, rozvoj Zelezni¢ni dopravy byl v Evropé brzdén vinou chybéjici normalizace a interoperability
sitf, zatimco silni¢ni a letecti dopravci pfisli s celou fadou mezindrodnich sluzeb. Evropskd unie
zdédila mozaiku vnitrostitnich Zelezni¢nich siti, které se vyznaluji rozdilnymi rozchody
a neslucitelnymi signaliza¢nimi a bezpe¢nostnimi systémy, jez Zelezniénim podnikim neumozZiiuji
vyuZivat Gspor z rozsahu, kterych by bylo dosaZeno, pokud by infrastruktury a kolejova vozidla byly
koncipovany pro jeden velky trh spiSe nez pro 25 (*) vnitrostatnich trhi.

Evropské spolecenstvi provadi politiku, jejimz cilem je oZivit odvétvi Zelezni¢ni dopravy ve tfech hlav-
nich smérech:

a) postupnym vytvafenim podminek, které umozni vznik hospodarské soutéze v oblasti Zelezni¢ni
dopravy;

b) podporou normalizace a technické harmonizace evropskych Zelezni¢nich siti s cilem dosdhnout
plné interoperability na celoevropské tirovni;

¢) poskytovanim finan¢nich podpor na tirovni Spolecenstvi (v rdmci programu TEN-T a strukturdlnich

fondu).

Evropské spolecenstvi tedy postupné otevielo trhy Zelezni¢ni dopravy hospodéiské soutézi. Prvni
bali¢ek pro liberalizaci byl pfijat v roce 2001, zahrnujici smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/12/[ES ze dne 26. tinora 2001, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi (%), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/13/ES ze dne 26. tnora 2001, kterou
se mén{ smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podniktim (}) a smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. tnora 2001 o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruk-
tury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédéeni o bezpecnosti (*). Nasledoval druhy
balicek v roce 2004, jehoZz hlavni opatfeni zahrnuji nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o agentufe) (°), smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004
o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Ze-
lezni¢nim podniktim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplat-
néni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvini osvédCeni o bezpecnosti (°) smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004, systému, a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilit¢ transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému () a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se
méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic SpoleCenstvi (). Nakonec byl pijat treti balicek
v roce 2007, ktery zahrnuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne
23. fjna 2007 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢ 1107/70 (°), nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007
ze dne 23. fjna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé (1%), smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES ze dne 23. fijna 2007, kterou se méni smérnice Rady
91/440/EHS o rozvoji zeleznic SpoleCenstvi a smérnice 2001/14/ES o piidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (') a smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/59/[ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla
a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi (). Nasledkem bylo otevieni ndkladni Zelezni¢ni

Ur. vést. L 75,15.3.2001, s: 26.

[ji‘. vést. L 164, 30.4.2004,s.164.
°) Uf.vést.L315,3.12.2007,s. 1.

19) Uf.vést. L 315, 3.12.2007,s. 14.
') Ut.vést. L 315, 3.12.2007, s. 44.
%) Uf.vést.L 315, 3.12.2007,s. 51.

)
)
3
°) Ut.vést. L 164,30.4.2004,s. 1.
)
)
)
)

4 Ut vést. L 75, 15.3.2001, 5. 29. Smérnice naposledy pozménénd smérnici 2007/58/ES (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, 5. 44).
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dopravy hospodarské soutézi ke dni 15. bfezna 2003 v transevropské siti ndkladni Zelezni¢ni
dopravy, poté ke dni 1. ledna 2006 pro mezindrodni nékladni dopravu a kone¢né ke dni 1. ledna 2007
pro Zelezni¢ni kabotdz. Tfeti Zelezni¢ni balicek stanovil otevieni mezindrodni osobni dopravy hospo-
datské soutézi na 1. leden 2010. Nékteré clenské stity jako Spojené kralovstvi, Némecko, Nizozemsko
a Itlie své domdci trhy osobni dopravy jiz (Castecné) oteviely.

Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (') zavedla pro
subjekty v odvétvi Zelezni¢n{ dopravy novy instituciondlni a organiza¢ni rimec zahrnujict:

a) oddéleni Zzelezni¢nich podnikii () od provozovatelti infrastruktur () na dcetni a organizacni
arovni;

b) nezavislost fizeni Zelezni¢nich podnikd;

¢) Fzeni Zelezni¢nich podnikil podle zdsad, které se vztahuji na obchodni spolecnosti;
d) finan¢ni rovnovahu Zelezni¢nich podnikd v souladu s fddnym obchodnim planem;
e) slucitelnost finan¢nich opatieni clenskych stitti s pravidly pro stitni podporu ().

Vedle tohoto liberalizatntho procesu zacala Komise na druhé trovni podporovat interoperabilitu
evropskych Zelezni¢nich siti. Tento postup je doprovézen iniciativami Spolecenstvi v zdjmu zvySeni
trovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (%).

Tteti tiroven vefejné intervence ve prospéch odvétvi Zelezni¢ni dopravy spocivd ve finanéni podpore.
Komise je toho ndzoru, Ze tuto podporu lze za urcitych podminek odiivodnit s ohledem na vysoké
adaptacni ndklady v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

Komise kromé jiného pfipomind, Ze vy3e vefejnych financnich prostfedkd vydavanych odvétvi Ze-
lezni¢ni dopravy byla vidy vysokd. Od roku 2004 uvolnily ¢lenské stity Evropské unie (EU-25) na
budovdni a Gdribu Zelezni¢nich infrastruktur celkem pfiblizné 17 miliard EUR (°). Pokud jde
o vyrovnavaci platby za zdvazek poskytovat neziskové sluzby v oblasti pfepravy cestujicich, je Ze-
lezni¢nim podnikéim ¢lenskych stétt rocné vyplaceno 15 miliard EUR (9).

Poskytnuti stitni podpory odvétvi Zelezni¢ni dopravy lze schvilit v piipad€, Ze pfispivd k vytvafeni
integrovaného evropského trhu otevieného hospodafské soutézi a interoperabilité, jakoz i k cilim
trvalé mobility, jak je vytycilo Spolecenstvi. V této souvislosti musi Komise pfezkoumat, zda finan¢ni
podpora odsouhlasend vefejnymi orgdny nenarusi hospoddiskou soutéz, coz by bylo v rozporu se
spole¢nym zdjmem. V nékterych piipadech bude Komise moci vedle poskytnutych podpor zddat
zdvazky clenskych sttt ve vztahu k cilim Spolecenstvi.

1.2 Cil a oblast piisobnosti téchto pokynii

Cilem téchto pokynt je pro Zelezni¢ni podniky vymezené ve smérnici 91/440/EHS a ve vySe popsa-
nych souvislostech vytvorit obecné zdsady tykajici se slucitelnosti stitnich podpor se Smlouvou.
Kromé toho se tyto pokyny v kapitole 3 vztahuji také na podniky pro méstkou, pfedméstskou nebo
regiondlni osobni pfepravu. Tyto obecné zdsady se zejména opiraji o zdsady stanovené pravnim

Ut. vést. L 237, 24.8.1991, 5. 25. Smérnice naposledy pozménénd smérnici 2007/58/ES.

Zelezni¢ni podniky vymezuje ¢lanek 3 smérnice 91/440/EHS takto: ,kazdy vefejny nebo soukromy podnik licencovany
v souladu s piislusnymi pravnimi predpisy Spolecenstvi, jehoz hlavni ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava zbozi a cestujicich,
piicemz tento podnik musi zajistovat trakci; jsou zde rovnéz zahrnuty podniky, které pouze poskytuji trakci®.
Provozovatele infrastruktury vymezuje ¢lanek 3 smérnice 91/440/EHS takto: ,kazdy subjekt nebo podnik povéteny zejmé-
na zf{zenim a udrZovanim Zelezni¢ni infrastruktury a piipadné provozovanim fidicich a bezpeénostm’cE systému infra-
struktury. Funkce provozovatele infrastruktury na Zelezni¢ni siti nebo ¢dsti Zeleznicni sité je mozné pfidélit riznym
subjektiim nebo podnikdam®.

) Ustanoveni ¢l. 9 odst. 3 smérnice 91/440/EHS: ,Podporu pii splaceni dluhii podle tohoto ¢lanku poskytuji clenské staty

vsouladu s ¢linky 73, 87 a 88 Smlouvy“.

Zejména smérnice 200449 ]ES.

Zdroj: Evropskd komise na zdkladé tdajii sdélovanych kazdoro¢né ¢lenskymi stéty. Tato &isla by méla byt dokonce jesté
vy$3], jelikoZ nejsou oznamovany v§ecﬂmy finan¢ni podpory a zejména spolufinancovani v rdmci strukturdlnich fonda
nebo Fondu soudrznosti.
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rdmcem Spolecenstvi ve tfech po sobé jdoucich Zelezni¢nich baliccich. Jejich cilem je zvysit prihled-
nost vefejného financovani a pravni jistotu s ohledem na pravidla Smlouvy tykajici se otevienosti
trhii. Tyto pokyny se netykaji vefejného financovani ve prospéch provozovatelt infrastruktury.

V ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy se stanovi, Ze podpory poskytované v jakékoli formé stitem nebo ze stat-
nich prostiedkd, které narusuji nebo mohou narusit hospodéiskou soutéz tim, ze zvyhodnuji urcité
podniky nebo urcitd odvétvi vyroby, jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné
se spole¢nym trhem, nestanovi-li tato smlouva jinak. V nékterych situacich lze nicméné tyto stitni
podpory odavodnit s ohledem na spole¢ny zdjem Spolecenstvi. Nékteré z téchto situaci jsou uvedeny
v ¢l. 87 odst. 3 Smlouvy a vztahuji se na odvétvi dopravy, jakoZz i na ostatni hospodafskd odvétvi.

Clanek 73 Smlouvy dale stanovi, Ze se spole¢nym trhem jsou slucitelné ,podpory, které odpovidaji
potiebé koordinovat dopravu nebo které predstavuji ndhradu za urcitd plnéni souvisejici s pojmem
vefejné sluzby*. Tento ¢lanek tvoii lex specialis v celkovém rezimu Smlouvy. Na zdkladé tohoto ¢lanku
pfijaly zdkonodarné organy Spolecenstvi dva specifické pravni ptedpisy tykajici se odvétvi dopravy:
jednd se o nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 ze dne 26. cervna 1969 o postupu clenskych stitd
ohledné zavazkt vyplyvajicich z pojmu vefejné sluzby v dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych
vodnich cestich (') a nafizeni Rady (EHS) ¢. 1107/70 ze dne 4. ¢ervna 1970 o poskytovani podpor
dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych vodnich cestch (3. Obdobné natizeni Rady (EHS)
¢. 1192/69 ze dne 26. ervna 1969 o spoleénych pravidlech normalizace Gctd Zelezni¢nich
podnikt (°) stanovi, Ze Zelezni¢nim podnikiim mohou ¢lenské staty poskytnout vyrovnani.

Clanek 3 nafizeni (EHS) ¢ 110770 stanovi, Ze ¢lenské stity nepfijmou koordinacni opatfeni, ani
neuloZi plnéni souvisejici s pojmem vefejné sluzby zahrnujici poskytnuti podpor podle ¢lanku 73
Smlouvy, kromé pfipadt a okolnosti stanovenych timto nafizenim, aniz jsou viak dotCena nafizeni
(EHS) ¢ 1191/69 a (EHS) ¢ 1192/69. Podle rozsudku Soudniho dvora Evropskych spolecenstvi ve
véci ,Altmark” (*) nelze stitni podpory, které nemohou byt schvileny podle nafizeni (EHS)
¢ 1107/70, (EHS) ¢ 1191/69 nebo (EHS) & 119269, prohldsit za slucitelné podle ¢lanku 73
Smlouvy (°). Navic je nutno pfipomenout, Ze vyrovnavaci platby za zdvazek vefejné sluzby, které
nespliiuji ustanoveni vyplyvajici z ¢ldnku 73 Smlouvy, nelze prohldsit za slucitelné se spole¢nym
trhem na zdkladé ¢l. 86 odst. 2 ani na zdkladé zddného jiného ustanoveni Smlouvy (°).

Natizeni (ES) ¢. 1370/2007 (,nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby*), které vstoupi v platnost dne 3. pro-
since 2009 a zru${ nafizeni (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 zavede novy pravni rimec. Tyto
pokyny se tudiz nevztahuji na aspekty souvisejici s vyrovnavacimi platbami za vefejné sluzby.

Po vstupu nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 v platnost bude mozné ¢lanek 73 Smlouvy piimo pouzit jako
pravni zdklad ke zjisténi slucitelnosti podpor, na néz se nevztahuje nafizeni o zévazcich vefejné
sluzby, zejména podpor na koordinaci nakladni dopravy. Je tudiz tfeba rozvinout obecny vyklad pro
zkoumadnf slucitelnosti podpory na koordinaci s ¢lankem 73 Smlouvy. Cilem téchto pokynt je zejmé-
na stanovit kritéria pro toto zkoumdni i prahové hodnoty miry podpory. Vzhledem ke znéni
¢lanku 73 v8ak musi Komise v piipadé piekroceni stanovenych prahovych hodnot umoznit ¢lenskym
statdm prokazat, Ze doty¢nd opatieni pfekracujici prahové hodnoty jsou nezbytnd a pfiméfena.

Tyto pokyny se tykaji pouziti ¢ldnkd 73 a 87 Smlouvy a jejich provedeni v oblasti vefejnych financ-
nich prostfedk urCenych Zeleznicnim podnikiim ve smyslu smérnice 91/440/EHS. Pozornost je
vénovéna nésledujicim aspektiim: vefejnd podpora Zelezniénim podniktim pomoci financovani infra-
struktur (kapitola 2), podpory na ndkup a obnovu kolejovych vozidel (kapitola 3), vyrovnani dluht

" Uf vést. L 156, 28.6.1969, s. 1. Nafizeni ve znéni natizeni (EHS) ¢. 1893/91 (Ur. vést. L 169, 29.6.1991, 5. 1).

(}) Uf.veést.L130,15.6.1970,s.1. ,
() Uf. vést. L 156, 28.6.1969, s. 8. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. 1791/2006 (Uf. vést. L 363,

20.12.2006, s. 1).

(*) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 24. Cervence 2003, véc C-280/00, Altmark Trans GmbH a Regierungsprasidium

Magdeburg v. Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH (,Altmark*), Sb. rozh. 2003, s.1-7747.

() Vyseuvedeny rozsudek ve véci , Altmark®, bod 107.
() Vtomto ohledu viz rozhodnuti Komise ze dne 28. listopadu 2005 o pouziti ¢l. 86 odst. 2 Smlouvy o ES na stitni podporu

ve formé vyrovnavaci platby za zdyazek vefejné sluzby poskytované ur¢itym podnikiim povétenym poskytovanim sluzeb
obecného hospodaiského zdjmu (UF. vést. L 312, 29.11.2005,s. 67, bod 17).
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Clenskymi stity za tGcelem finan¢niho ozdraveni Zelezni¢nich podnikt (kapitola 4), podpory na
restrukturalizaci Zelezni¢nich podnikii (kapitola 5), podpory na koordinaci dopravy (kapitola 6)
a statn{ zdruky Zelezni¢nim podnikéim (kapitola 7). Tyto pokyny se naproti tomu nezabyvaji provadé-
cimi pravidly k nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby, pro néz Komise jesté nevypracovala rozhodovaci
postup (').

2. VEREJNA PODPORA ZELEZNICNIM PODNIKUM POMOCI FINANCOVANI INFRASTRUKTUR

22.  Pro rozvoj odvétvi Zelezni¢ni dopravy v Evropé je Zelezni¢ni infrastruktura velmi dilezitd. At uz se
jednd o interoperabilitu, bezpe¢nost nebo rozvoj rychlostni Zeleznice, vyZaduji tyto infrastruktury
znacné investice (%).

23.  Tyto pokyny se tykaji pouze Zelezni¢nich podniki. Jejich cilem tedy neni stanovit pravni rezim pro
vefejné financovani infrastruktury, pokud jde o pravidla pro stitni podporu. Tato kapitola se zabyva
pouze dopady vefejného financovani infrastruktury na Zelezni¢ni podniky.

24.  Vefejné financovani rozvoje infrastruktury muaZze fakticky poskytnout nepiimo vyhodu Zelezni¢nim
podnikiim, a pfedstavovat tak podporu. V souladu s judikaturou Soudniho dvora by bylo vhodné
zhodnotit, zda ma opatfeni ve prospéch infrastruktur hospodaisky ucinek v podobé zmirnéni
ndkladd, jez béZné zatézuji rozpocet Zelezni¢nich podnikd (°). Aby tomu tak bylo, muselo by byt
dotéenym podnikiim poskytnuto selektivni zvyhodnéni, které by mélo piivod v dotyéném financovani
infrastruktur (*).

25. Pokud je pouzivani infrastruktury otevieno vSem potencidlnim uZivatelim rovnym
a nediskrimina¢nim zptsobem a za pfistup k této infrastruktufe se vybird poplatek podle pravnich
pFedpisti Spolecenstvi (smérnice 2001/14/EHS), je Komise obvykle toho ndzoru, zZe vefejné financo-
vén{ infrastruktur nepfedstavuje statni podporu Zelezni¢nim podnikiim (°).

26. Komise ostatné pfipomind, Ze v piipadé, kdy vefejné financovani Zelezni¢nich infrastruktur predsta-
vuje podporu pro jeden nebo vice Zelezni¢nich podnikd, Ize je schvélit napf. podle ¢lanku 73
Smlouvy, pokud tato infrastruktura odpovidd potebé koordinovat dopravu. V tomto ohledu pfedsta-
vuje relevantni referenci pro vyhodnocen slucitelnosti kapitola 6 téchto pokyn.

3. PODPORY NA NAKUP A OBNOVU KOLE]OVY"CH VOZIDEL

3.1 Cil

27.  Park lokomotiv a vozli pouzivanych pro pfepravu cestujicich je zastaraly a v nékterych piipadech
opotfebovany, zejména v novych ¢lenskych stitech. V roce 2005 bylo 70 % lokomotiv (dieselovych
a elektrickych) a 65 % vozl v EU-25 starsich nez 20 let (). Pokud se berou v tivahu pouze ¢lenské

(") Rovnéz se netykaji pouziti nafizeni (EHS) ¢. 1192/69.

?) ngéleﬁi Komise ,Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita pro nas kontinent — Pfezkum bilé knihy o dopravé v poloviné
obdobi*.

(®) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 13. ¢ervna 2002, véc C-382/99, Nizozemsko v. Komise, Sb. rozh. 2002, s. I-5163.

(*) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 19. zafi 2000, véc C-156/98, Spolkova republika Némecko v. Komise, Sb. rozh. 2000,
s.1-6857.

() Rozhodnut{ Komise ze dne 7. cervna 2006, N 478/64, Irsko — Stdtnf zdruka na péijcky poskytnuté spolecnosti Céras
Tompair Eirann (CIE) na investice do mfrastruktury (Ut. vést. C 209, 31.8.2006, s. 8); rozhodnuti Komise ze dne 8. biezna
2006, N 284/05, Irsko — Regional Broadband Programme (regionaln{ 51r0koplosny program) (Uf. vést. C 207, 30.8.2006,
s. 3, bod 34) a tato rozhodnuti Komise: rozhodnuti 2003/227ES ze dne 2. srpna 2002, tykajici se parku Terra Mitica SA
(Bemdorm Alicante), provedene Spanelskem (UF. vést. L 91, 8.4.2003, 5. 23, bod 64); rozhodnuti ze dne 20. dubna 2005,
N 355/04, Belgie — partnerstvi vefejno-soukromopravni K postaveni tunelu pod KLrijgsbaanem v Deurne, zhodnocent
primyslovych ploch a vyuziti letisté v Antverpach (Ut. vést. C 176, 16.7.2005, s. 11, bod 34); rozhodnut{ ze dne 11. pro-
since 2001, N 550/01, Belgie, partnerstvi vefejno-soukromoprdvni k postaveni Vykladkoveho a zaklddkového zafizeni
(Uf. vést. C 24, 26.1.2002, 5. 2, bod 24), rozhodnuti ze dne 20. prosince 2001, N 649/01 Spojené kralovstvi, Freight Facili-
ties Grant (Uf. vést. C 45, 19.2.2002, s. 2) bod 45; rozhodnuti ze dne 17. Gervence 2002, N 356/02 Spojené krélovstvi,
Network Rail (Uf. vést. C 232, 28.9.2002, s. 2, bod 70); N 51 1/95 Jaguar Cars Ltd; viz rovnéZ pokyny Komise k pouZiti
¢lankd 92 a 93 Smlouvy o ES a cldnku 61 dohody EHP na statni podpory v odvétvi letecké (fopravy Ut. vést. C 350,
10.12.1994, s. 5 bod 12); Bild kniha o zpoplatnem infrastruktury (KOM(1998) 466 v kone¢ném znéni, bod 43); sdéleni
Komise Evropskému parlamentu a Radé , Zlepsit kvalitu sluzeb v evropskych ndmoinich pfistavech: uréujici prvek doprav-
nich systému v Evropé“ (KOM(2001) 35 v kone¢ném znéni, s. 11).

(°) Zdroj: UIC Rolling stock fleet in EU25 + Norway (2005).
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staty, které vstoupily do Evropské unie v roce 2004, bylo v roce 2005 starsich nez 20 let 82 % loko-
motiv a 62 % vozl (!). Komise nicméné podle informaci, jez ma k dispozici, odhaduje, Ze ro¢né je
obnovovano pfiblizné 1 % tohoto parku.

28. 'V tomto vyvoji se samoziejmé odraZeji potize celého odvétvi Zelezni¢ni dopravy, v jejichz dasledku se
snizuji pobidky a kapacita Zelezni¢nich podnikdl investovat do modernizace ¢ obnovy kolejovych
vozidel. Takové investice jsou vSak z hlediska udrzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
v porovndni s ostatnimi druhy dopravy, které vice znecistuji Zivotni prostiedi nebo maji vyssi externi
naklady, nevyhnutelné. Zaroven je nutné omezit dopad Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedni, ze-
jména snizenim hluku, ktery zptsobuje, a zvysit jeji bezpecnost. A konecné, zlepeni interoperability
mezi vnitrostatnimi sitémi vyZaduje za ticelem zachovani soudrznosti systému tGpravy stavajicich kole-
jovych vozidel.

29. S ohledem na vyse uvedené skutecnosti je ziejmé, Ze podpory na nakup a obnovu kolejovych vozidel
mohou za urditych podminek pfispét k dosazeni nékolika typt cilii spole¢ného zdjmu, a Ize je proto
povazovat za slucitelné se spole¢nym trhem.

30. Tato kapitola ma za cil upfesnit podminky, za jakych Komise takové vyhodnoceni slucitelnosti
provadi.

3.2 Slucitelnost
31.  Slucitelnost je tieba vyhodnocovat podle cile spole¢ného zdjmu, k némuz podpora piispiva.

32.  Komise mé v zdsadé za to, Ze potiebu modernizovat kolejové vozidla 1ze dostate¢né zohlediiovat bud
pii provadéni obecnych pravidel vztahujicich se na stitni podporu, anebo pfi pouziti ¢lanku 73
Smlouvy, pokud je zamérem takové podpory koordinace dopravy (viz kapitola 6).

33.  PH vyhodnocovani slucitelnosti podpor na kolejové vozidla tedy Komise v téchto pokynech & jiném
relevantnim dokumentu obecné uplatiiuje kritéria stanovend pro kazdou z téchto kategorii podpor:

a) podpory na koordinaci dopravy (3;

b) podpory na restrukturalizaci Zelezni¢nich podniki (3);
¢) podpory malym a stfednim podnikim (¥;

d) podpory na ochranu Zivotniho prostiedi (*);

e) podpory urené na vyrovnani ndkladi souvisejicich se zdvazky vefejné sluzby a ndkladti v rdmci
smluv na vefejné sluzby ();

f) regionalni podpory (’).

34.  Pokud jde o regiondlni podpory pocite¢nich investic, pokyny k regiondlnim podpordm stanovi, Ze
,v odvéti dopravy nejsou na podporu pocitecnich investic zpiisobilé vydaje na nakup dopravniho
zafzeni (movitého majetku)* (bod 50, pozndmka pod Carou 48). Komise se domnivd, Ze je nutné
povolit odchylku od tohoto pravidla pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Jednd se o disledek zvldstnosti
tohoto druhu dopravy, zejména skutecnosti, Ze kolejové vozidla v tomto odvétvi Ize trvale pfifadit na

() Zdroj: CER (2005).

(® Viz kapitola 6.

¢) Pokynﬁf Spollecenstw pro stitni podporu na zéchranu a restrukturalizaci podnikd v obtizich (UF. vést. C 244, 1.10.2004,
s. 2, akapitola 5

(*) Nafizeni Komlse (ES) €. 70/2001 ze dne 12. ledna 2001 o pouzitf clinkii 87 a 88 Smlouvy o ES na stétni podpory malym
a stfednim podnikéim (Ut. vést. L 10, 13.1.2001, s. 33). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim (ES) ¢. 1976/2006
(Uf. vést. L 368, 23.12.2006, . 85).

(’) Pokyny Spolecenstw ke stdtni podpofe na ochranu Zivotniho prostiedi (Ut. vést. C 82, 1.4.2008, s. 1).

) Narlzem (EHS) ¢ 1191/69. Nafizen o zdvazcich vefejné sluzby, z néhoz je tfeba ptipomenout zejména ¢l. 3 odst. 1: ,Pokud

1prls u$ny orgdn rozhodne poskytnout hospodarskemu subjektu dle svého Eeru  vyhradni pravo afnebo ndhradu jaké-
povahy jako protiplnéni za zavazky vefejné sluzby, ¢ini tak v rdmci smlouvy o vefejné sluzbé.”.
() Pokynykreglonalm podpofe na obdobi 2007-2013 (UF. vést. C 54, 4.3.2006,s. 13, bod 8).
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vybrané traté¢ nebo sluzby. Proto se za jistych podminek, jez jsou upfesnény niZe, v odvétvi osobni
zelezni¢ni dopravy (nebo dalsich druzich dopravy, jako je méstsky vlak, metro nebo tramvaj) povazuji
vydaje na nakup kolejovych vozidel za zpusobilé naklady ve smyslu dotéenych pokynd (). Naproti
tomu néklady na pofizeni kolejovych vozidel k vyluénému pouziti v ndkladni pfepravé nejsou zpuso-

bilé k podpofte.

35.  Vzhledem k situaci nastinéné v bodech 28 a 29 se tato odchylka pouzije na veskeré formy investic,
tj. na prvotni pofizeni i na obnovu kolejovych vozidel, pokud jsou tato vozidla pfidélena ke tratim
pravidelné obsluhujicim néjakou oblast, jez miize obdrzet podporu na zdkladé ¢l. 87 odst. 3 pism. a)
Smlouvy, nejvzdalenéjsi oblast nebo oblast s nizkou hustotou obyvatelstva ve smyslu bodi 80 a 81
pokynt pro podporu na regiondln{ ticely (). U ostatnich oblasti se odchylka pouzZije pouze u podpory
na pocatecni investici a, pokud jde o podporu na investici na obnovu kolejovych vozidel, pouze
pokud veskery park kolejovych vozidel modernizovany na zikladé podpory dosahl vyssitho stdf{ nez
15 let.

36. Aby se zamezilo naruSeni hospodiiské soutéZe, jez by bylo v rozporu se spoletnym zdjmem,
domnivad se v§ak Komise, Ze pro tuto odchylku je nutno stanovit ¢tyfi podminky, které musi byt
splnény soucasné:

a) doty¢na kolejova vozidla musi byt urcena vyhradné sluzbé méstské, predméstské nebo regiondlni
osobni piepravy v urcité oblasti nebo na urcité trase obsluhujici nékolik oblasti; za timto Géelem
se pro ucely téchto pokynt sluzbou méstské a pfedméstské prepravy rozumi prepravni sluzby
odpovidajici pfepravnim potiebdm méstského centra nebo aglomerace, jakoZ i potfebdm prepravy
mezi timto centrem nebo touto aglomeraci a jejimi pfedméstimi, a ,sluzbou regionalni pfepravy*
se rozumi prepravni sluzby, jeZ maji odpovidat piepravnim potiebam jednoho nebo vice regiontl.
Prepravni sluzby obsluhujici nékolik oblasti v jednom nebo vice ¢lenskych stitech tak mohou
spadat do oblasti pusobnosti tohoto bodu, pokud lze prokdzat dopad na regiondlni rozvoj
dopravné obsluhovanych regiont, zejména pravidelnosti sluzby. V tomto piipadé Komise ovéfi, Ze
podporou nebude dotcena faktickd otevienost trhu mezindrodni osobni pfepravy a kabotdze
v dasledku vstupu tietiho Zelezni¢niho balicku v platnost;

b) doty¢na kolejova vozidla museji zistat po dobu minimdlné deseti let vyhradné urcena pro
konkrétni region nebo pro konkrétni trat prochdzejici nékolika regiony, na kterou obdrzela
podporuy;

¢) nova kolejova vozidla, jez maji nahradit vozidla vyfazend, museji odpovidat normam interoperabi-
lity, bezpecnosti a ekologické Setrnosti () platnym v doty¢né siti;

d) clensky stdt musi prokdzat, Ze projekt pfispivé ke strategii soudrzného regiondlniho rozvoje.

37.  Komise zajisti, aby nedochdzelo k neptipustnému naruseni hospodarské soutéze, pficemz bude zejmé-
na zohlednovat doplitkové vynosy, které by mohla vyfazend kolejovd vozidla podniku, ktery je
pifjemcem podpory, ptinést, napt. na zdkladé prodeje tietim strandm nebo pouzitim na jinych trzich.
Za timto dcelem bude Komise moci poskytnuti podpory podminit povinnosti podniku, ktery je
pijemcem podpory, zcela nebo ¢dste¢né prodat jiz nepotfebnd vozidla za béznych trznich podminek,
¢imz umozni jejich dal$f vyuZiti jinymi provozovateli; v takovém piipadé se piijem z prodeje starych
vozidel odecte od zpusobilych ndkladd.

(Y) Komise poznamendvd, Ze toto odivodnéni Ize dle zvldstnich podminek jednotlivého piipadu pouzit pfiméfené na vozidla

pouzivand v rdmci vefejné silni¢ni osobni dopravy, pokud tato vozidla odpovidaji nejnovéjsim normdm Spolecenstvi pro
nové vozidla. Komise pak v takovych situacich v zdjmu rovného zachdzeni pouzije pfistup, ktery zde byl popsn pro ze-
lezni¢ni vozidla. Komise vyzyva clenské staty, aby pii pfiznavani tohoto druhu podpory podporovaly ekologicky nejsetr-
néjsi technologie, a bude zkoumat, nakolik je vhodna zvlastn{ finan¢ni podpora vedouci k vyssi mife podpory ve prospéch
takovych technologi.

(%) Nejméné zalidnéné oblasti jsou oblasti na drovni NUTS-II nebo jejich ¢sti, jez maji hustotu obyvatelstva nejvyse 8 obyvatel
na kilometr ¢tverecni, jakoz i mensi pfilehlé oblasti, které odpovidaji stejnému kritériu co do hustoty obyvatelstva.

(*) Podpory na pofizeni novych dopravnich vozidel, jez jdou nad rdmec norem Spolecenstvi co do ochrany Zivotniho
prostiedi nebo jez zvysuji uroven ochrany Zivotniho prostedi pii neexistenci norem Spolecenstvi, jsou v ramci pokynt ke
staitnim podpordm na ochranu Zivotniho prostfedi mozné.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

podpory, pouzije se tato mira na veskeré zpiisobilé vydaje. Pokud uZ region, na ktery se pouzije nejvy3si mira podpory, je
obsluhovan pouze piilezitostné, pouzije se tato mira pouze na ¢ast zpusobilych vydaji pFipadajicich na obsluhu tohoto
regionu.

Vyjadfeno obecnéji, Komise zajisti, aby nedochdzelo ke zneuZiti podpory. Pouziji se i dalsi podminky
stanovené v pokynech k regiondlnim podpordm, zejména ohledné maximalni miry a map podpor na
regiondlni dcely a pravidla pro kumulaci. Komise si uvédomuje, Ze dotcené pokyny mohou
v nékterych pfipadech obsdhnout regiony, na které se pouZivaji odli$né stropy miry podpory podle
mapy podpor na regiondlni tcely. V takovém piipadé pouzije Komise nejvy3si miru podpory pouzi-
vanou v regionech pravidelné dopravné obsluhovanych po dotéené trati, a to pomérné k pravidelnosti
této sluzby (').

Pokud jde o investi¢ni projekty, jejichz zptlisobilé vydaje piekracuji 50 miliontt EUR, méd Komise za to,
ze z divodu zvldStnosti odvétvi Zelezni¢ni osobni dopravy je tieba odchylit se od bodt 60 az 70
pokynil pro podpory na regionalni tcely. Body 64 a 67 uvedenych pokynt viak zstévaji pouzZitel-
nymi, pokud se investi¢ni projekt tykd kolejovych vozidel pfidélenych na konkrétni trat obsluhujici
vice region.

Pokud je podnik, ktery je pifjemcem podpory, povéfen provadénim sluzeb obecného hospodiiského
zdjmu, jez zahrnuji ndkup a/nebo obnovu kolejovych vozidel, a obdrZi jiz na tento el vyrovnani,
musi se toto vyrovnani{ zohlednit v ¢astce regiondlni podpory, jez miize byt tomuto podniku poskyt-
nuta, aby se zamezilo nadmérnému vyrovnani.

4. VYROVNANI DLUHU

4.1 cil

Jak je uvedeno v oddile 1.1, v minulosti se Zelezni¢ni podniky potykaly s nerovnovihou mezi svymi
pijmy a ndklady, zejména ndklady investiénimi. To vedlo k vyznamné zadluZenosti, jejiz finanéni
sprava predstavuje pro Zelezni¢ni podniky velmi vysoké zatizeni a omezuje jejich kapacitu realizovat
potfebné investice jak na tirovni infrastruktur, tak na tirovni obnovy kolejovych vozidel.

Touto situaci se vyslovné zabyvd smérnice 91/440/EHS. Tato smérnice k tomu v sedmém bod¢ odi-
vodnéni uvéadi, Ze clenské staty museji ,zejména zajistit zdravou finanéni strukturu stdvajicich vefej-
nych Zelezni¢nich podnikd, a zminuje, Ze v tomto smyslu by byla potiebnd ,finan¢ni tGprava“.
Clanek 9 uvedené smérnice stanovi, Ze ¢lenské stéty ,vytvor{ spolu se stavajicimi vefejnymi Zeleznic¢-
nimi podniky vhodné mechanismy na pomoc snizeni zadluzeni téchto podnik na Grovei umoziujici
fdit podnik na dobrém finan¢énim zdkladé a ke zlepSeni finan¢ni situace podnik“. V odstavci 3 téhoz
¢lanku se uvadi poskytovani stitni podpory ,pii splaceni dluhii podle tohoto ¢lanku“ a stanovi, Ze
tyto podpory musi byt poskytovany v souladu s ¢ldnky 73, 87 a 88 Smlouvy.

Na zacdtku 90. let po vstupu smérnice 91/440/EHS v platnost clenské stity citelné snizily dluhy Ze-
lezni¢nich podnikd. Restrukturalizace dluht Zelezni¢nich podnikti nabyla rtiznych forem:

a) prevod celého dluhu nebo jeho &sti na provozovatele infrastruktury, ¢imz bylo Zelezni¢nimu
podniku umoznéno fungovat na zdravéjsim finan¢nim zdkladé. Tento prevod mohl probéhnout az
po oddéleni ¢innosti dopravnich sluzeb od provozovdni infrastruktury;

b) vytvoreni samostatnych pravnickych osob pro financovani projektt infrastruktur (napiiklad vyso-
korychlostni trati), coz umoziuje ulehéit Zelezni¢nim podnikim od budouctho finan¢niho zati-
zeni, které by financovani téchto novych infrastruktur pfedstavovalo;

¢) finanéni restrukturalizace Zelezni¢nich podnikd, zejména vyrovndnim vsech dluhG nebo jejich
Casti.

(") Pokud trat nebo specifickd sluzba obsluhuje systematicky (tj. pti kazdé jizd€) region, na ktery se pouzije nejvyssi mira
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Tyto tii typy krokt pfispély ke kratkodobému zlepSeni finan¢ni situace Zelezni¢nich podnikd. Zadlu-
Zenost se v porovnani s celkovymi zdvazky sniZila, stejné tak se snizil i podil pfedstavujici spldceni
trokt na provoznich ndkladech. Snizeni dluhu Zelezni¢nimu podniku obecné umoznilo zlepsit jeho
financni situaci, a to diky nizsimu spldceni kapitdlu a drokt. Navic mohla podobnd snizeni prispét
k poklesu trokové sazby, coz md vyznamny dopad na finanéni spravu dluhu.

Komise viak konstatuje, Ze zadluzenost mnohych Zelezni¢nich podniki zistdva i naddle znepokojiva.
Mnohé podniky vykazuji miru zadluZenosti, kterd svou vysi pfesahuje miru pfijatelnou pro obchodni
spolecnost, a nemohou se proto stile samofinancovat ajnebo nemohou ze svych ptjmt plynoucich
ze stdvajicich a budoucich dopravnich operaci financovat své investi¢ni potfeby. Kromé toho zjistu-
jeme, Ze v clenskych statech, které se ke Spolecenstvi pripojily k 1. kvétnu 2004, je mira zadluZeni
podniki v tomto odvétvi mnohem vyssi nez v ostatnich stdtech Spolecenstvi.

Rozhodnuti zdkonoddrnych orgdntt SpoleCenstvi nezménit s pfjetim smérnic 2001/12[ES
a 2004/51/ES ustnoveni smérnice 91/440/EHS zohlednilo tento stav. Tato ustanoveni tak pfedstavuji
soucast ramce tvoreného po sobé¢ jdoucimi Zelezni¢nimi balicky.

Cilem této kapitoly je upfesnit zplsob, jakym chce Komise v souvislosti s timto pozadavkem sekun-
ddrnich pravnich predpisii uplatiiovat pravidla Smlouvy v oblasti stitnich podpor na mechanismy
snizovani zadluZenosti Zelezni¢nich podnikd.

4.2 Existence stitni podpory

Uvodem Komise pfipomind, Ze neslucitelnost v zdsadé stanovend prostiednictvim ¢l. 87 odst. 1
Smlouvy se vztahuje pouze na podpory, které ,narusuji nebo mohou narusit hospodéiskou soutéz
tim, Ze zvyhodnuji ur¢ité podniky nebo urcitd odvétvi vyroby®, a to pouze ,pokud ovliviiuji obchod
mezi ¢lenskymi staty“. Podle ustdlené judikatury je v pfipadé, Ze podpora poskytnutd ¢lenskym stitem
posiluje postaveni jednoho podniku oproti jinym podnikiim, které s nim jsou v rdmci Spolecenstvi
v hospodaiské soutézi, tfeba mit za to, Ze na uvedené podniky ma tato podpora dopad (').

Na veskerd opatfeni pficitatelnd stdtu, kterd vedou k dplnému & ¢aste¢nému vyrovndni dluhu, jsou
specificky urcena jednomu ¢i vice Zelezni¢nim podnikéim a pochdzeji ze stitnich prostredkd, se tedy
vztahuje ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy, ptsobi-li dotéeny Zelezni¢ni podnik na trzich otevienych hospo-
défské soutézi a je-li timto vyrovnanim dluhti posileno jeho postaveni alesponi na jednom z téchto
trhi.

Komise pfipomind, Ze smérnice 2001/12[ES oteviela trh sluzeb mezindrodni ndkladni Zelezni¢ni
dopravy hospodaiské soutéZi v celé transevropské siti ndkladni dopravy k 15. bieznu 2003. Proto je
Komise ndzoru, Ze obecné se trh hospodéiské soutézi oteviel nejpozdéji 15. biezna 2003.

4.3 Slucditelnost

Predstavuje-li vyrovnani dluhu ve prospéch Zelezni¢ntho podniku stitni podporu, na niz se vztahuje
¢l. 87 odst. 1 Smlouvy, je nutné ji Komisi ozndmit v souladu s ¢ldnkem 88 Smlouvy.

Obecné je takovou podporu tieba posoudit podle pokynit Spolecenstvi pro stitni podporu na
zdchranu a restrukturalizaci podnikd v obtiZich z roku 2004 (dile jen ,pokyny ke stitni podpore
na restrukturalizaci z roku 2004“), s vyhradou kapitoly 5 téchto pokyni.

Ve zvlastnich ptipadech, kdy se vyrovnané dluhy tykaji vyhradné koordinace dopravy, vyrovnavacich
plateb za zavazky vefejné sluzby nebo tcetni normalizace, se slucitelnost téchto podpor posoudi na
zakladé clanku 73 Smlouvy, nafizeni pfjjatych pro provedeni Smlouvy a nafizeni o normalizaci
ucta ().

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 17. z4if 1980 ve véci 730/79 ,Philip Morfia Holland v. Komise*, Sb. rozh. 1980, s. 2671,
bod 11.

(%) Naifzeni (EHS) & 1192/69.
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V souvislosti s ¢ldnkem 9 smérnice 91/440/EHS se Komise mimo jiné domnivd, Ze pokud se vyrov-
nani vztahuje ke star$im dluhiim, vzniklym pfedtim, nez v platnost vstoupila smérnice 2001/12/ES,
kterd stanovila podminky pro otevieni daného odvétvi hospodéiské soutézi, je nutné, aby za urcitych
podminek bylo mozno takové podpory schvélit navzdory chybéjici finanéni restrukturalizaci.

Komise se totiz domnivd, Ze podpory tohoto typu mohou byt slucitelné, pokud je jejich déelem
usnadnit pfechod na otevieny Zelezni¢ni trh v souladu s ¢lankem 9 smérnice 91/440/EHS ('). Komise
je tudiz toho nazoru, Ze Ize podobné podpory povazovat podle ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy (3 za
slucitelné se spole¢nym trhem, pokud jsou splnény nasledujici podminky.

Zaprvé musi byt podpora urcena na vyrovndni jasné stanovenych a individualizovanych dluht vznik-
lych pred 15. bfeznem 2001, kdy vstoupila v platnost smérnice 2001/12/ES. Podpora nesmi
v zddném piipadé prekrocit vysi téchto dluhd. V piipadé clenskych stitd, které ke Spolecenstvi
piistoupily po 15. bfeznu 2001, je referen¢nim datem den pfistoupeni ke Spolecenstvi. Logikou
¢lanku 9 smérnice 91/440/EHS piejimanou v ndslednych smérnicich bylo totiz snizit zadluzenost
kumulovanou za podminek, kdy o otevfeni trhu na tirovni Spolecenstvi jesté nebylo rozhodnuto.

Zadruhé musi dotCené dluhy byt piimo spojeny s ¢innosti Zelezni¢ni dopravy nebo s fdicimi
¢innostmi, vystavbou ¢i vyuZivanim Zelezni¢nich infrastruktur. Smluvni zdvazky na realizaci investic,
které nejsou p¥imo spojené s dopravou ajnebo Zelezni¢nimi infrastrukturami, nejsou zptsobilé.

Zatieti se vyrovnani dluhtt musi uskute¢nit ve prospéch podnikil potykajicich se s nadmérnou zadlu-
Zenosti, kterd brani jejich zdravému finan¢nimu fizeni. Podpora musi byt potfebnd pro ozdravéni této
situace v tom smyslu, Ze by pfedvidatelny vyvoj hospodaiské soutéze na trhu tomuto podniku
v dohledném ¢asovém ramci neumoznil ozdravit jeho finanéni situaci. Pfi hodnoceni tohoto kritéria
je nutno vzit v Gvahu ndrist produktivity, ktery Ize v podniku diivodné ocekavat.

Zactvrté nesmi podpora v tomto smyslu presahnout nezbytnou miru. V tomto bodé je rovnéZ nutné
si uvédomit budouci vyvoj hospodaiské soutéze. V kazdém piipadé se podnik nesmi diky této
podpofe ocitnout ve vyhodngjsi situaci nez fddné spravovany pramérny podnik se stejnym profilem
¢innosti.

Zapaté nesmi podnik vyrovnanim dluht ziskat takovou konkurenéni vyhodu, kterd by branila vyvoji
uc¢inné hospodatské soutéze na trhu napf. odrazovanim jinych podnikd ¢i novych hospodaiskych
subjektd od vstupu na vnitrostatni ¢i regiondlni trh. Podpory na vyrovnani dluht nesméji byt zejména
financovany z davek uloZenych ostatnim provozovatelim Zeleznic ().

Pii splnéni téchto podminek pfispéji opatieni k vyrovnani dluhdi k naplnéni cile stanoveného v ¢lan-
ku 9 smérnice 91/440/EHS, aniz by byla neimérné narusena hospodafskd soutéz a obchod mezi
¢lenskymi staty. Tato opatieni lze tedy povaZovat za slucitelnd se spole¢nym trhem.

5. PODPORY NA RESTRUKTURALIZACI ZELEZNICNICH PODNIKU - RESTRUKTURALIZACE

ORGANIZACNICH SLOZEK NAKLADNf DOPRAVY

5.1 Cil

Neni-li stanoveno jinak, hodnoti Komise slucitelnost stitnich podpor na restrukturalizaci podnikd
v obtizich na zdkladé pokynt ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004. Tyto pokyny
v podstaté nestanovuji odchylku pro Zelezni¢ni podniky.

(") Komise analogicky uplatiiuje nékteré podminky stanovené ve sdéleni Komise o metodice analyzovéni stitni podpory
souvisejici s uvizlymi naklady ze dne 26. ¢ervence 2001, SEK(2001) 12338.

(*) Aniz je dot¢eno pouziti nafizeni (EHS) ¢. 1191/69, (EHS) ¢. 1107/70 a (EHS) ¢. 1192/69.
(®) Aniz by bylo dotéeno pouziti smérnice 2001/14/ES.
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Obecné se nemuze organizacni slozka podniku, neboli hospodérskd jednotka bez vlastni pravni
subjektivity, stdt p¥jemcem podpory na restrukturalizaci. Pokyny ke stdtni podpofe na restrukturali-
zaci z roku 2004 se vlastné pouziji pouze na ,podniky v obtiZich“. Tyto pokyny kromé jiného upfes-
nuji v jejich bodé 13, Ze podnik, ,ktery patii k vétsi obchodni skupiné nebo byl vétsi obchodni
skupinou pfevzat, neni za normélnich okolnosti zptisobily pro poskytnuti podpory ... na restruktura-
lizaci s vyjimkou pipadu, kdy je mozné prokazat, Ze jsou dané obtize jeji vlastni a nejsou vysledkem
svévolného rozvrhovani ndkladt v rdmci dané skupiny, a Ze jsou tyto obtiZe pfili§ vaZzné na to, aby je
vyfesila sama skupina“. Zejména proto je nutné vyhnout se tomu, aby se ztritové Cinnosti uvnitf
daného podniku umoziovalo umélym strukturovanim podpory vyuzivat vefejné finanéni prosttedky.

Komise méd nicméné za to, Ze se odvétvi evropské ndkladni dopravy po Zeleznici v soucasné dobé
nachdzi ve zcela zvlastni situaci, kterd ve spolecném zdjmu vyZzaduje, aby bylo stanoveno, Ze za urdi-
tych podminek Ize podpory Zelezni¢nimu podniku, které umozni ¢innostem nakladni dopravy tohoto
podniku vyfesit obtiZe, povazovat za slucitelné se spolecnym trhem.

V odvétvi Zelezni¢ni dopravy se totiz stavajici situace hospodaiské soutéZe v ¢innostech nakladni
dopravy zna¢né li§{ od situace ptevlddajici v oblasti osobni dopravy. Vnitrostdtni trhy ndkladni
dopravy jsou oteviené hospoddrské soutézi, kdezto trhy osobni Zelezni¢ni dopravy se hospodaiské
soutézi oteviou az k 1. lednu 2010.

Tato situace ma finan¢ni dopad v tom smyslu, Ze ndkladni Zelezni¢ni doprava je v podstaté fzena
pouze na zakladé obchodnich vztahti mezi dopravci a zasilateli. Naproti tomu finan¢ni rovnovaha
¢innosti spojenych s osobni dopravou miiZe byt rovnéz zdvisld na zdsahu orgdnt vefejné moci
v podobé vyrovnani zdvazka vetejné sluzby.

Kromé toho nékolik evropskych provozovatelti Zeleznic pravné neoddélilo ¢innosti spojené s osobni
dopravou od ¢innosti nakladni Zelezni¢ni dopravy, anebo k tomuto oddéleni pfistoupilo teprve
neddvno. Platné pravni piedpisy Spolecenstvi navic povinnost takového pravniho oddéleni nestanovi.

v/,

Revitalizace nakladni dopravy po Zeleznici patii jiz nékolik let mezi nejvyssi priority evropské
dopravni politiky. Divody k tomu uvadi kapitola 1 téchto pokyn.

Uvedend zvldstni situace ¢innosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy vyzadovala pfizptisobeni p¥istupu, coz
Komise zohlednila ve své rozhodovaci praxi (') na zdkladé pokynti Spolecenstvi ke stdtni podpofe na
zdchranu a restrukturalizaci podnikd v obtizich z roku 1999 (3.

Cilem této kapitoly je v souvislosti s touto rozhodovaci praxi Komise a s ohledem na tipravy pokyni
z roku 1999, které piinesly pokyny ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004 uvést, jak
Komise zamysli uskuteciiovat tento pistup do budoucna.

Vzhledem k vy$e uvedenym rizikim je tento pfistup odiivodnén okolnostmi a omezi se pouze na
organizacni slozky Zelezni¢nich podniki pro nakladni dopravu a na pfechodné obdobi, a sice u ohlé-
Senych restrukturalizaci do dne 1. ledna 2010, kdy se hospodaiské soutéZi oteviou trhy osobni Ze-
lezni¢ni dopravy.

Zajmem Komise je mimo jiné vzit v Gvahu skutecnost, Ze v rostoucim poctu ¢lenskych statd piizpi-
sobily Zelezni¢ni podniky svou organizaci specifickému vyvoji v ¢innostech nakladni dopravy a osobni
dopravy a piikra¢uji k pravnimu oddéleni svych ¢innosti nakladni dopravy. Komise bude tedy v rdmci
restrukturalizace a jako podminku pfed udélenim podpory vyzadovat pravni oddéleni dotéené organi-
zacni slozky ndkladni dopravy a jeji pfeménu ve vefejnopravni obchodni spole¢nost. Komise zdu-
raziiuje, Ze toto oddéleni spolu s jinymi vhodnymi opatfenimi vyrazné pfispéje ke splnéni dvou cilt:
vyloucit jakoukoli kiizovou dotaci mezi restrukturalizovanou organiza¢ni slozkou a zbylou ¢dsti
podniku a zajistit, aby se veskeré finan¢ni vztahy mezi témito dvéma ¢innostmi uskute¢novaly na
komer¢nim zdkladg.

(') Viz rozhodnuti Komise ze dne 2. biezna 2005, N 386/04, ,Pomoc restrukturalizaci Fret SNCF* — Francie (U. vést. C 172,
12.7.2005,s. 3).

@) UF. vést. C 288,9.10.1999, s. 2.
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S cilem zabranit jakymkoli pochybnostem jsou pfi posuzovani podpor, na néz se vztahuje tato kapi-
tola, s vyjimkou vyslovnych odchylek uvedenych niZe i naddle plné pouzitelné pokyny ke stdtni
podpote na restrukturalizaci z roku 2004.

5.2 Zpusobilost

Kritérium zpusobilosti je tfeba upravit tak, aby byly zahrnuta situace, kdy organiza¢ni slozka ndkladni
dopravy v rdmci Zelezni¢niho podniku predstavuje soudrznou a udrzitelnou hospodafskou jednotku,
kterd bude pravné oddélena od zbylé &isti podniku béhem restrukturalizace a pred poskytnutim
podpory, a potykd se s takovymi potiZemi, Ze by v piipadé, Ze by tato organizaéni slozka nakladni

dopravy byla oddélena od Zelezni¢niho podniku, predstavovala ,podnik v obtizich“ ve smyslu pokyni
ke stdtni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004.

Z toho zejména vyplyvd, Ze dotlend organizani slozka podniku musi Celit vdZnym inherentnim
potizim, které nejsou vysledkem svévolného rozvrhovani nékladt v rimci podniku.

Aby organiza¢ni slozka, kterd se ma restrukturalizovat, pfedstavovala soudrznou a udrzitelnou hospo-
dafskou jednotku, musi sdruzit vSechny c¢innosti ndkladni dopravy Zelezni¢ntho podniku, a to
z hlediska priimyslového, obchodniho, t¢etniho a finanéniho. Je téeba, aby bylo mozné ji pfipsat
ztraty a vlastni prostfedky ¢&i kapitdl, jez dostate¢né odrdzeji hospodéiskou realitu situace, jiZ tato
organizacni slozka Celf, a na tomto zdkladé provést posouzeni v souladu s kritériem stanovenym
v bodé 10 pokyni ke stitni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004 (').

Pfi posuzovani toho, zda je organizaéni slozka v potiZich ve smyslu uvedeném vyse, vezme Komise
v Gvahu kapacitu zbylé &asti Zelezni¢niho podniku zajistit hospodaiské zotaveni organiza¢ni slozky,
kterd ma byt restrukturalizovana.

Komise ma za to, Ze ackoli se na popsanou situaci pfimo nevztahuji pokyny ke stitni podpofe na
restrukturalizaci z roku 2004, které v bodé 12 vylucuji ze své oblasti plsobnosti nové vytvorené
podniky, 1ze podpory na restrukturalizaci v této souvislosti poskytnout s cilem umoznit dcefiné
spole¢nosti vytvofené pravnim oddélenim Zivotaschopné operovat na trhu. Zde se jednd pouze
o situace, kdy dcefind spole¢nost, kterd bude vytvorena po uvedeném pravnim oddéleni, sdruzi orga-
niza¢ni slozku ndkladni dopravy jako celek, jak se uvadi v oddélenych tGctech podle ¢lanku 9 smérnice
91/440/ES, vcetné veskerého majetku, zdvazkd, kapitdlu, mimorozvahovych zavazkd a pracovni sily
nalezejicich této organiza¢ni sloZce.

Komise zdiiraziuje, Ze z tychz divoda v situaci, kdy Zelezni¢ni podnik neddvno pravné oddeélil svou
organizatni slozku ndkladni dopravy, a to za pfedpokladu, Ze tato organizani slozka splnila vyse
uvedené podminky, nelze dotéenou dcefinou spolenost povazovat za nové vytvofeny podnik ve
smyslu bodu 12 pokynt ke stdtni podpofe na restrukturalizaci z roku 2004, a tato dcefind spolecnost
z oblasti pisobnosti téchto pokyna tudiz neni vyloucena.

5.3 Obnoveni dlouhodobé Zivotaschopnosti

Komise zajisti nejen, aby se splnily podminky obnoveni dlouhodobé Zivotaschopnosti stanovené
pokyny ke statni podpote na restrukturalizaci z roku 2004 (%), ale i to, aby se diky restrukturalizaci
uskutecnila pfeména cCinnosti ndkladni dopravy z chrdnéné cinnosti pozivajici vyluénych prav
v konkurenceschopnou ¢innost v ramci otevieného trhu. Je tedy nutné, aby se restrukturalizace tykala

(") V bodé 10 pokynii ke stitni podpofe na restrukturalizaci se stanovi: ,To konkrétné znamend, Ze podnik se zdsadné
a bez ohledu na velikost povazuje za podnik v obtizich ve smyslu téchto pokynti za téchto okolnosti:
— pokud se jednd o spole¢nost s ru¢enim omezenym, pokud zmizela vice nez polovina zdkladniho kapitdlu, pficemz

vice nez Ctvrtina tohoto kapitélu byla ztracena béhem poslednich dvandcti mésicti, nebo

— pokud se jednd o spolecnost, kde alespont nékteti spolecnici ru¢i neomezené za zdvazky spolecnostri, pokud

zmizela vice nez polovina kapitdlu zapsaného na tétech spolecnosti, pficemz vice nez ¢tvrtina z tohoto kapitalu se
ztratila béhem poslednich dvanacti mésict, nebo

— u v3ech forem podnikd tehdy, pokud podnik spliiuje podle piislusnych vnitrostdtnich pfedpisti podminky k zahd-

jeni fizeni o Gpadku®.

() Viz zejména body 34 az 37 pokynii ke stdtni podpofe na restrukturalizaci.
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vSech hledisek ¢innosti ndkladni dopravy, z pohledu primyslového, obchodniho i finan¢niho. Plan
restrukturalizace pozadovany v pokynech ke stitni podpofe na restrukturalizaci () musi zejména
umoznit zaji§téni kvality, spolehlivosti a sluZeb na trovni slucitelné s pozadavky zdkaznikd.

5.4 Zamezeni pfilisnému naruseni hospoddiské soutéze

V rdmci analyzy zamezeni jakémukoli pFlisnému naruSeni hospodafské soutéze podle pokynd ke
statni podpofe na restrukturalizaci se bude Komise rovnéz opirat o tyto prvky:

a) rozdilnost hospodafskych modelt mezi dopravou po Zeleznici a jinymi druhy dopravy;
b) cil Spolecenstvi dosdhnout rovnovéhy mezi jednotlivymi druhy dopravy;

¢) situace hospoddiské soutéze na trhu v dobé restrukturalizace (stupeni integrace, potencidl ristu,
existence konkurentti, pfedpoklddany vyvoj).

5.5 Podpora omezend na minimum

K ovéfeni, zda je splnéno toto kritérium, se pouZiji ustanoveni pokynil ke statni podpofe na restruktu-
ralizaci z roku 2004. Za timto Gcelem se do vlastniho ptispévku podniku zahrne pfispévek organi-
zacni slozky nékladni dopravy, kterd bude od Zelezni¢ntho podniku privné oddélena. Komise se
nicméné domnivé, Ze zcela zvldstni situace odvétvi evropské nédkladni Zelezni¢ni dopravy, popsand
vySe, mize predstavovat vyjime¢nou okolnost ve smyslu bodu 44 uvedenych pokyntl. Bude se tedy
moci spokojit s niz§imi vlastnimi piispévky, nez stanovi pokyny ke statni podpofe na restrukturalizaci
z roku 2004, za predpokladu, Ze vlastni pfispévek organiza¢ni slozky nédkladni dopravy bude co
nejvétsi, aniz by doslo k ohroZeni Zivotaschopnosti dotcené ¢innosti.

5.6 Zasada jediné podpory

Pokud jde o zdsadu jediné podpory, pouZije se na pravné oddélenou dcefinou spolecnost s ohledem
na podporu na restrukturalizaci, jez byla ozndmena jako prvni podpora na restrukturalizaci poskyt-
nutd tomuto podniku. Naproti tomu podpora na restrukturalizaci schvélend za podminek uvedenych
v této kapitole je nepodstatnd vzhledem k pouziti zdsady jediné podpory na zbylou &st Zelezni¢niho
podniku.

S cilem zabrénit jakymkoli pochybnostem se zdsadou jediné pomoci vylucuje poskytnuti podpor na
restrukturalizaci organizaéni slozce nakladni dopravy Zelezni¢niho podniku, stanovenych v této kapi-
tole, pokud podporu na restrukturalizaci jiz obdrzel Zelezni¢ni podnik jako celek.

6. PODPORY NA KOORDINACI DOPRAVY

6.1 Cil

Jak jiz bylo uvedeno, ¢linek 73 Smlouvy byl proveden prostfednictvim nafizeni (EHS) ¢. 110770 a
(EHS) ¢ 1191/69, kterd budou zruSena nafizenim o zdvazcich vefejné sluzby. Nicméné nafizeni
o zdvazcich vefejné sluzby se pouzije pouze na pozemni osobni dopravu. Nebude se vztahovat na
nakladni Zelezni¢ni dopravu, v jejimz piipadé se budou podpory na koordinaci dopravy i naddle Fidit
pouze ¢clankem 73 Smlouvy.

Navic ¢lanek 9 nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby tykajici se podpor na koordinaci dopravy a podpor
na vyzkum a vyvoj se pouzije vyslovné, aniz je dotCen ¢ldnek 73 Smlouvy; tento ¢ldnek lze tudiz
piimo pouzit k odiivodnéni slucitelnosti podpor na koordinaci osobni Zelezni¢ni dopravy.

Cil této kapitoly tudiz spocivd v uréeni kritérii, kterd by Komisi umoznila zkoumat slucitelnost
podpor na koordinaci dopravy na zdkladé ¢lanku 73 Smlouvy obecnym zplsobem (oddil 6.2)
i s ohledem na nékteré zvlastni formy podpory (oddil 6.3). Komise pfipomind, Ze ackoli jsou obecné
zdsady uplatiovani clinku 73 Smlouvy pro hodnoceni stitnich podpor vzhledem k naiizeni
o zdvazcich vefejné sluzby piirozené relevantni, tyto pokyny se provadécimi pravidly k uvedenému
naffzen{ nezabyvaji.

() Viz zejména oddil 3.2 pokynt ke stitni podpofe na restrukturalizaci.
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6.2 Obecné poznimky

Clanek 73 Smlouvy stanovi slucitelnost podpor, které odpovidaji potiebé koordinovat dopravu.
Soudni dvir rozhodl, Ze tento ¢lanek ,povazuje za slucitelné se Smlouvou podpory na dopravu pouze
v presné vymezenych piipadech, které nejsou na Gjmu obecnym zajmam Spolecenstvi® (!).

Pojem ,koordinace dopravy pouzivany v ¢lanku 73 Smlouvy méd vyznam, ktery pfesahuje pouhou
skute¢nost usnadiiovani rozvoje hospodafské ¢innosti. Tento pojem predpoklddd zdsah orgénti vefejné
moci, jehoZ cilem je usmérnovat vyvoj odvétvi dopravy ve spole¢ném zdjmu.

Postup liberalizace v odvétvi pozemni dopravy v ur¢itych ohledech zna¢né zmirnil pot¥ebu koordi-
novat. Ve fungujicim liberalizovaném odvétvi mtize koordinace vyplynout z pusobeni trznich sil. Jak
jiz viak bylo uvedeno vy3e, plati, Ze investice do rozvoje infrastruktur jsou i naddle v mnoha ohledech
realizovany organy vefejné moci. Mimoto i po liberalizaci odvétvi mize trh nadale riznym zptisobem
selhdvat. A pravé tato selhdni odtivodiuji zdsah orgdnti vefejné moci v této oblasti.

vvvvv

(pFetiZeni) nebo celé spolecnosti (znecisténi). Tyto externality se obtizné zohledriuji, zejména proto, Ze
moznost zahrnout do tvorby cen za piistup k dopravnim infrastrukturdm externi néklady, nebo
dokonce jednoduse pfimé uzivatelské naklady, je inherentné omezena. Z toho vyplyvaji mozné rozdily
mezi jednotlivymi druhy dopravy, které si zaslouzi korekci prostfednictvim podpory orgnii vefejné
pomoci tém druhiim dopravy, které zpusobuji nejméné externich naklada.

Za druhé mutze odvétvi dopravy zaznamenat problémy ,koordinace” v ekonomickém slova smyslu,
napiiklad pfi pfijimani spole¢ného standardu interoperability pro Zeleznici nebo pii propojovéni jed-
notlivych dopravnich siti.

Za treti nemuseji byt Zelezni¢ni podniky schopny plné vyuzit vysledki usili, které vynalozily v oblasti
vyzkumu, vyvoje a inovaci (pfiznivé vn&jsi dusledky), coz rovnéz predstavuje selhdni trhu.

Smlouva obsahuje specificky zdklad pro povolovini podpor odpovidajicich potiebé koordinovat
dopravu, coz svéd¢i o vyznamu tohoto rizika selhdni trhu a o negativnim dopadu, jenz maji tato
selhdni na rozvoj Spolecenstvi.

Podpory, které odpovidaji potiebé koordinovat dopravu, je v zdsadé nutné povazovat za slucitelné se
Smlouvou.

X

Nicméné aby bylo mozné urcitou podporu povazovat za ,,odpovidajici potfebé“ koordinovat dopravu,
musi byt potfebnd a priméfend z hlediska stanoveného cile. Mimo jiné nesmi naruseni hospodatské
jejimz tcelem by bylo ptevést dopravni toky pobfezni plavby na Zeleznici, by tato kritéria splnit
nemohla.

A kone¢né, s ohledem na rychly vyvoj odvétvi dopravy, s nimz vznikd potieba dal3i koordinace, musi
byt veskerd podpora, kterd se Komisi oznamuje, aby ji rozhodnutim prohlésila za slucitelnou se

Smlouvou na zdkladé jejtho ¢lanku 73, omezena (}) nanejvys na dobu 5 let, coz Komisi umoziiuje ji
pfezkoumat s ohledem na dosazené vysledky a piipadné povolit jeji prodlouzeni ().

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 12. f{jna 1978 ve véci 156/77, Komise v. Belgie, Sb. rozh. 1978, s. 1881, bod 10.

Tamtéz.

Toto obdobi ¢ini 10 let u opatfeni spadajicich do piisobnosti ¢l. 15 odst. 1 pism. €) smérnice Rady 2003/96/ES ze dne
27. fijna 2003, kterou se ménf struktura rdmcovych predpisti Spolecenstvi o zdanéni energetickych produkti a elektfiny,
(UE. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51) smérnice naposledy pozménénd smérnici 2004/75/ES (UFE. vést. L 157, 30.4.2004,
s. 100). Viz zejména rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2008, NN 46/B/06 — Slovensko — Vynéti ze spotiebni dané a jeji
snizeni podle smérnice Rady 2003/96/ES (odvétvi dopravy), dosud nezvefejnéné.
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Pokud jde konkrétnéji o odvétvi Zelezni¢ni dopravy, mohou mit podpory odpovidajici potfebé koordi-
novat dopravu nékolik podob:

a) podpory na vyuzivani infrastruktury, tj. podpory poskytnuté Zelezni¢nim podnikiim, které museji
nést naklady infrastruktur, které vyuZzivaji, zatimco jiné podniky, které pfi poskytovani dopravnich
sluzeb vyuzZivaji jinych druhti dopravy, takové ndklady nenesou;

b) podpory na sniZeni externich nakladd, které jsou urCeny na podporu piechodu k Zeleznici, nebot
v porovndni s jinymi druhy dopravy, jako je tfeba doprava silni¢ni, v jeji souvislosti vznikd méné
externich nékladd;

¢) podpory zvyhodnujici interoperabilitu a zdroven, pokud odpovidaji potiebdm koordinace dopravy,
podpory zvyhodiiujici zvyseni bezpecnosti, odstranéni technickych piekdzek a snizeni hlu¢nosti
(dale jen ,podpory na interoperabilitu®);

d) podpory na vyzkum a vyvoj odpovidajici potfebé koordinovat dopravu.

V nasledujicich oddilech uvede Komise podrobnosti k ur¢itému poctu podminek, které z pohledu jeji
rozhodovaci praxe umozni u téchto jednotlivych typt podpor na koordinaci dopravy zajistit, aby
dotéené podpory splitovaly podminky slucitelnosti uvedené v ¢lanku 73 Smlouvy. Vzhledem ke
zvlastni povaze podpory na vyzkum a vyvoj se kritéria pro tento druh opatieni probiraji samostatné.

6.3 Kritéria pro podpory na vyuZzivini Zeleznitnich infrastruktur, na sniZeni externich
ndklada a na interoperabilitu

100. Hodnoceni slucitelnosti podpor na vyuZzivani infrastruktur, na sniZeni externich ndklada

10

10

10

a na interoperabilitu s ohledem na ¢ldnek 73 Smlouvy odpovidd rozhodovaci praxi Komise pfi pouziti
¢l. 3 odst. 1 pism. b) nafizeni (EHS) ¢. 1107/70. Nésledujici podrobné podminky se vzhledem k této
praxi jevi pro stanoveni slucitelnosti podpory jako dostacujici.

6.3.1 Zpiisobilé ndklady

1. Zpusobilé ndklady se urcuji na zdklad¢ téchto prvki

2. Pokud jde o podpory na vyuZivini Zeleznitnich infrastruktur, jsou zptsobilymi ndklady doda-
te¢né néklady na vyuzivani infrastruktur, které nese Zelezni¢ni doprava, nikoli viak konkuren¢ni a vice
znedistujici druh dopravy.

3. Pokud jde o podpory na sniZeni externich ndklad, predstavuje zplisobilé ndklady ta Cdst externich
nakladd, jiz Zelezni¢ni doprava na rozdil od konkuren¢nich druhti dopravy umoziuje zabrénit.

104. V tomto ohledu je nutno pfipomenout, ze ¢lanek 10 smérnice 2001/14/ES ¢lenskym statam vyslovné

()

dovoluje zavést ¢asové omezené systémy kompenzaci za prokazatelné neuhrazené naklady na Zivotni
prostiedi, ndklady pfi nehoddch a ndklady na infrastrukturu u konkurenénich druht dopravy, pokud
tyto ndklady prevysi srovnatelné ndklady Zelezni¢ni dopravy. Pokud jesté neexistuji pravni predpisy
Spolecenstvi, jejichz prostfednictvim se mezi jednotlivymi druhy pozemni dopravy harmonizuje
metodika vypoctu poplatkt za pistup k infrastruktufe, Komise pfi pouZiti téchto pokynt zohledni
vyvoj pravidel pro zpoplatnéni ndkladi na infrastrukturu a externich ndklada ().

V tomto smyslu ¢l. 11 tfeti pododstavec smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62[ES ze dne 17. ¢ervna 1999

o vybéru poplatkd za uZivani urcitych pozemnich komunikaci té¢zkymi ndkladnimi vozidly (Uf. vést. L 187, 20.7.1999,
s. 42), ve znéni smérnice 2006/103/ES (Uf. vést. L 363, 20.12.2006, s. 34) stanovi, Ze ,poté, co piezkoumd viechny
moznosti véetné nakladt spojenych s Zivotnim prostiedim, hlukem, dopravni nepréjezdnosti a zdravim, pfedlozi Komise
do 10. ¢ervna 2008 vseobecné pouzitelny, transparentni a srozumitelny model pro hodnoceni viech externich ndkladd,
ktery bude slouzit jako zéklad pro budouct vypocty poplatkt za pozemni komunikace. K tomuto modelu se pfiloZzi analyza
dopadi internalizace externich ndkladd na vsechny dI;uhy dopravy a strategie postupného zavedeni tohoto modelu pro
vSechny druhy dopravy“. V rdmci piipravy sdéleni o internalizaci externalit ke splnéni tohoto cile zvefejnila Komise dne
16. ledna 2008 piirucku o doposud provedenych studiich o vnéjsich ndkladech odvétvi dopravy (http:/[ec.europa.eu/tran-
sport/costsfhandbook/index_en.htm). K urceni zptsobilych nakladi 1ze vedle jinych néstrojii pouzivat tento dokument
vypracovany nékolika instituty pro vyzkum dopravy. Kromé toho Komise v dokumentu KOM(1998) 466 zvefejnila bilou
knihu nazvanou ,Spravedlivy systém poplatkti za uziti dopravnich infrastruktur — Postupné zavadéni spole¢ného ramce
pro zpoplatnéni dopravy v Evropské unii* (Véstnik Evropské unie — piiloha 3/98).
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105. Jak u podpor na vyuzivini Zelezni¢nich infrastruktur, tak i u podpor na sniZeni externich ndklada
musi clensky stit dodat prihlednou, odivodnénou a kvantifikovanou srovndvaci analyzu nédklada
mezi Zelezni¢ni dopravou a jejimi alternativnimi volbami zaloZenymi na ostatnich druzich
dopravy. (') Pouzitd metodika a provedené vypocty musi byt vefejné k dispozici (3.

106. Pokud jde podpory na interoperabilitu, predstavuji zptsobilé ndklady vSechny investice tykajici se
instalace bezpe¢nostnich systéma a systémt interoperability () nebo sniZeni hlu¢nosti, a to jak do
Zelezni¢nich infrastruktur, tak i do kolejovych vozidel, pokud piispivaji k cili koordinaci dopravy. Ze-
jména se vztahuji na investice spojené se zavadénim systému ERTMS (European Rail Traffic Manage-
ment System) a s dal§imi podobnymi opatienimi, kterd mohou pfispét k odstranéni technickych
piekdzek evropského trhu Zelezni¢nich sluzeb (¥).

6.3.2 Nezbytnost a pfiméfenost podpory

107. Komise se domnivé, Ze je pfedpoklad nezbytnosti a pfiméfenosti podpory naplnén, pokud intenzita
podpory neprekrodi tyto hodnoty:

a) u podpor na vyuZivani infrastruktur 30 % celkovych nakladi Zelezni¢ni dopravy az do 100 %
zpusobilych nakladt ();

b) u podpor na snizen{ externich ndkladd 30 % (°) celkovych ndkladd Zelezni¢ni dopravy v rozmezi
50 % zptsobilych nakladd ();

¢) v ptipadé podpor na interoperabilitu 50 % zptsobilych ndkladd.

108. U podpor piekracujicich tyto limith je na ¢lenskych stitech, aby prokazaly nezbytnost a pfiméfenost
dotéenych opatfeni (¥).

109. Jak pokud jde o podpory na vyuzivani Zelezni¢nich infrastruktur, tak i o podpory na snizovéni exter-
nich nakladg, je tfeba, aby se podpora omezila vyhradné na vyrovnani ndklada pfileZitosti spojenych
s pouzivanim Zelezni¢ni dopravy, a nikoli pouZivani jiného, vice znedistujictho druhu dopravy. Pokud
existuje vice alternativnich konkurenénich feSeni, kterd v porovnéni se Zelezni¢ni dopravou zpusobuji
vy$si Groven znedisténi, odpovidd zvoleny limit nejvétsimu rozdilu naklada téchto jednotlivych feseni.
Pfi dodrzen{ limitd intenzity uvedenych v bodé 108 je mozno ptedpoklddat, Ze je splnéno kritérium
nevyplaceni nadmérné vyrovnavaci platby.

Clenské staty mohou nalézt pokyny k jednotlivym metoddm hodnocent externich nékladii v piiloze 2 zelené knihy Komise
LSméfovéan{ ke spravedlivé a G¢inné tvorbé cen v dopravé — moznosti internalizace externich ndkladd na dopravu
v Evropské unii“ (Véstnik Evropské unie — piiloha 2/96; dokument KOM(1995) 691 v kone¢ném znéni) a ve studii, kterou
Komise zvefejnila dne 16. ledna 2008 (viz ¢linek 11 smérnice 1999/62/ES).

(* Cldnek 10 smérnice 2001/14/ES.

() Viz zejména smérnici Rady 96/48[ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému (UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.), pozménénou smérnici 2007/32/ES (UF. vést. L 141, 25.6.2007,
s. 63) a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konveyn(:r;ﬂlo zeleznicntho systému (Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1). Smérnice naposledy pozménénd smérnici
2007/32ES.

(*) Pii vypoctu zpusobilych ndkladi se zohledni pfipadné odstupniovéni tplaty za pouZivani infrastruktury podle vykonu
kolejovych vozidel (zejména hlu¢nosti).

() Viz pro pfedstavu rozhodnuti Komise ze dne 27. prosince 2006, N 574/05 prodlouZeni stavajictho rezimu podpory
N 335/03 — Itdlie (Friuli Venezia Giulia) — podpora vybudovani Zelezni¢nich ddlnic (UF. vést. C 133, 15.6.2007, s. 6);
rozhodnuti Komjse ze dne 12. fjna 2006, N 427/06 — Spojené kralovstvi — Rail Environmental Benefit Procurement
Scheme (REPS) (UF. vést. C 283, 21.11.2006, s. 10).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1692/2006 ze dne 24. fijna 2006, kterym se zavadi druhy program ,Marco

Polo“ pro poskytovani finanéni pomoci Spolecenstvi za dcelem zlepSeni vlivu systému ndkladni dopravy na Zivotni

prostiedi (,Marco Polo 1) a kterym se zrusuje nafizeni (ES) ¢. 1382/2003 (Uf. vést. L 328, 24.11.2006, s. 1), ve své

piiloze 1 stanovi, Ze finan¢ni pomoc poskytovand Spolecenstvim na akce k prevodu na jiny druh dopravy je omezena
nejvyse na 35 % celkovych vydaji nezbytnych k dosazeni cil akce a vynalozenych v dﬁsle<ﬁ’<u akce. V té;?:to pokynech
piedstavuje kritérium ohledné statni podpory na koordinaci 30 % celkovych nakladt Zelezni¢ni dopravy.

Viz pro predstavu rozhodnuti Komise ze dne 22. prosince 2006, N 552/06, Dansko, prodlouzeni rezimu podpor v oblasti

zivotniho prostiedi pro pievoz zbozi po Zeleznici (UF. vést. C 133, 15.6.2007, s. 5), a rozhodnuti Komise ze dne 12. fjna

2006, N 427/06 — Spojené kralovstvi — Rail Environmental Benefit Procurement Scheme (REPS), jiZ citovano.

Tak by tomu mohlo% yt u opatieni ve prospéch interoperability na transevropské dopravnf siti, jak je naposledy definovina

rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004[ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni rozhodnuti

¢.1692/96/CE o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).

-~
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Pokud je pHjemcem podpory Zelezni¢ni podnik, musi v kazdém piipadé prokdzat, ze podpora méla
skute¢né motivacni ucinek pro prechod k Zeleznici. To v podstaté vyzaduje, aby se podpora odrazila
v cené pozadované od cestujictho ¢i dopravee, ponévadZ pravé na této trovni se odehrava volba mezi
zeleznici a jinymi, vice zneciStujicimi druhy dopravy, jako je doprava silni¢ni (').

A kone¢ng, pokud jde konkrétné o podpory na vyuZzivani infrastruktur a sniZeni externich ndkladd,
musi existovat redlné vyhlidky, Ze objem dopravy pfesmérované na Zeleznici ziistane zachovén, aby
podpora vedla k trvalému pfesmérovani dopravy.

6.3.3 Zadver

Podpory na vyuZivani Zelezni¢n{ infrastruktury, sniZeni externich nakladd a interoperabilitu, které jsou
nezbytné a piiméfené a neposkozuji v souladu se spole¢nymi zdjmy SpoleCenstvi hospodiiskou
soutéz, je tieba povazovat za slucitelné s ¢lankem 73 Smlouvy.

6.4 Slucitelnost podpor na vyzkum a vyvoj

V oblasti pozemni dopravy stanovi ¢l. 3 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES) ¢. 1107/70 pfijatého na zdkladé
¢lanku 73 Smlouvy moznost poskytnout podporu na vyzkum a vyvoj. S pouzitim tohoto ustanoveni
vyvinula Komise neddvno novy postup (3.

Ustanoveni ¢l. 9 odst. 2 pism. b) nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby pfejimd znéni ¢l. 3 odst. 1
pism. ¢) nafizeni (ES) ¢ 1107/70. V rdmci tohoto ustanoveni museji byt podpory, jejichZ Géelem je
podpofit vyzkum nebo rozvoj systémi a technologii osobni Zelezni¢ni dopravy, které jsou pro spolec-
nost hospodarnéjsi, které jsou omezeny na etapu vyzkumu a které se nevztahuji na obchodni vyuziti
téchto dopravnich systémti a technologii, povazovany za odpovidajici potiebdm koordinace dopravy.

Ustanovenim ¢l. 9 odst. 2 pism. b) neni dotCen ¢linek 87 Smlouvy. Podpory na vyzkum, rozvoj
a inovaci v oblasti osobni dopravy tedy lze, pokud se na né nevztahuje ¢linek 9 nafizeni o zdvazcich
vefejné sluzby, a rovnéz tak podpory, které se tykaji pouze ndkladni dopravy, povazovat za slucitelné
na zakladé ¢l. 87 odst. 3 pism. c) Smlouvy.

V tomto sméru stanovila Komise v rdmci Spolecenstvi statnich podpor na vyzkum, rozvoj a inovaci
(dale jen ,rdmec Spolecenstvi®) podminky, za kterych podpory tohoto druhu prohldsi za slucitelné
se spole¢nym trhem na zdkladé ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy (}). Tento rdmec se vztahuje ,na
podporu na vyzkum, vyvoj a inovace ve viech odvétvich upravenych Smlouvou. PouZije se rovnéz na
odvétvi, kterd podléhaji zvlastnim pravidlim Spolecenstvi pro stitni podporu, nestanovi-li tato
pravidla jinak“ (). Rdmec Spolecenstvi se tedy vztahuje na podpory na vyzkum, vyvoj a inovace
v odvéti Zelezni¢ni dopravy, které nespadaji do oblasti ptisobnosti ¢l. 3 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES)

¢. 1107/70 nebo ¢lanku 9 nafizeni o zdvazcich vefejné sluzby (po vstupu uvedeného naiizeni
v platnost).

Neni vylouceno, ze by slucitelnost podpor na vyzkum a vyvoj mohla byt posuzovdna pfimo na
zakladé ¢lanku 73 Smlouvy, pokud stanoveny cil odpovida potiebdm koordinovat dopravu. V takovém
piipadé je vhodné ovéfit vySe uvedené podminky, zejména skutecnost, Ze podpora musi byt

(") U opatfeni spadajicich pod ¢l. 15 odst. 1 pism. e) smérnice 2003/96/ES Ize zohlednit jako dany dopad na cenu dopravy,

ledaze je prokazan opak. Viz zejména rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2008, NN 46/B/06 — Slovensko — vynéti ze
spotiebni dané a jeji sniZeni podle smérnice 2003/96ES, dosud nezvefejnéné.

=

Rozhodnuti Komise ze dne 30. kvétna 2007, N 780/06, Nizozemsko, Onderzoek en ontwikkeling composiet scheepscon-

structie en multi-purpose laadruim; projekt ,CompoCaNord*“ (UF. vést. C 227, 27.9.2007, s. 5); rozhodnuti Komise ze dne
19. Cervence 2006, N 556/05 — Nizozemsko — Podpora na ochranu Zivotniho prostfedi a na inovace ve vefejné dopra-

vév ]g)rovincii Gelderland (UF. vést. C 207, 30.8.2006); rozhodnuti Komise ze dne 20. Cervence 2005, N 63/05 - Ceskd
repul

lika — Program na podporu dspor energie a vyuZiti obnovitelnych zdrojii v resortu dopravy (Uf. vést. C 83,

6.4.2006).
(*) Ut.vest.C323,30.12.2006,s. 1.
(*) Tamtéz, vbodé 2.1.
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119.
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121.

122.

123.

124.

125.

126.

nezbytnd a pfiméfend pro stanoveny cil a nesmi poskodit obecné zdjmy Spolecenstvi. Komise md za
to, Ze se pfi analyze téchto jednotlivych kritérii je tieba fidit obecnymi zdsadami stanovenymi v rdmci
Spolecenstvi.

7. STATNI ZARUKY ZELEZNICNIM PODNIKUM

Sdéleni Komise o pouziti ¢ldnkd 87 a 88 Smlouvy o ES na stitni podpory ve formé zdruk (') vyme-
zuje pravni rezim pouZitelny na stdtni zdruky i v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Toto sdéleni v bodé 2.1.3 uvdadi, Ze ,za podporu ve formé zdruky [...] se povazuji rovnéz vyhodnéjsi
tvérové podminky ziskané podniky, jejichz pravni forma vylucuje konkurzni fizeni nebo jind fizeni
v piipadé platebni neschopnosti, nebo zajisti vyslovnou stitni zaruku nebo pokryti ztrdt stitem*.

Komise se na zakladé zavedené praxe domnivd, ze v odvétvi otevieném hospodaiské soutézi jsou
neomezené zdruky neslucitelné se Smlouvou o ES. V souladu se zdsadou proporcionality zejména
nelze tyto podpory odivodnit tkoly vefejného zdjmu. V piipadé neomezené zdruky se ve skutecnosti
jevi jako nemozné ovéfit, zda vySe podpory nepiekroci cCisté naklady na poskytovdni vefejné
sluzby ().

Pokud jsou udélovany stdtni zdruky podnikiim ptisobicim jak na konkurencnich, tak i nekonkurenc-
nich trzich, je Komise zvykld Zadat dplné zrueni neomezené zdruky udélované podniku jako
celku ().

Prijemci neomezenych zdruk jsou mnohé Zelezni¢ni podniky. Tyto zdruky jsou vétsinou dédictvim
zvlastniho statusu byvalych monopolti zavedenych pro Zelezni¢ni podniky pfed vstupem Smlouvy
v platnost nebo pied otevienim trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy hospodaiské soutézi.

Podle informaci, jez ma Komise k dispozici, pfedstavuji tyto zaruky ve znaéném poctu piipadir existu-
jici podpory. Proto se dotcené ¢lenské stity vyzyvaji, aby Komisi postupem uvedenym v oddilu 8.3
informovaly o podminkdch uplatiiovani téchto rezimt, jakoZ i o planovanych opatfenich k jejich
zruseni.

8. ZAVERECNA USTANOVENI

8.1 Pravidla o kumulaci podpor

Stropy podpory stanovené v téchto pokynech jsou pouzitelné bez ohledu na to, je-li tato podpora
financovana dplné nebo ¢astecné ze stitnich zdroji nebo ze zdrojii SpoleCenstvi. Podpora povolend
podle téchto pokynti se nesmi kumulovat s jingmi stitnimi podporami ve smyslu ¢l. 87 odst. 1
Smlouvy o ES ani s jingmi formami financovani ze strany Spolecenstvi, pokud tato kumulace zinten-
zivni podporu nad troven stanovenou témito pokyny.

V piipadé podpor pro rizné tcely s toutéz vysi zptsobilych ndkladt se pouzije nejvyhodnéjsi strop
podpory.

8.2 Datum pouZitelnosti
Komise pouzije tyto pokynyode dne jejich zvefejnéni v Utednim véstniku Evropské unie.

Komise pouzije tyto pokyny na veskeré ozndmené i neozndmené podpory, o nichZ bude rozhodovat
po datu zvefejnéni téchto pokynd.

() Uf.vést.C71,11.3.2000,s. 14.

() Rozhodnutf Komise 2005/145[ES ze dne 16, prosince 2003 o stdtnich podpordch, které Francie poskytla EDF a odvétvi
elektrdrenského a plyndrenského 1}zrumyslu (UF. vést. L 49, 22.2.2005, s. 9); rozhodnut{ Komise ze dne 24. dubna 2007,

E-12/05 Polsko, neomezend zéru

a poskytnutd Poczta Polska (Ur vést. C 284, 27.11.2007, s. 2); rozhodnuti Komise ze

dne 27. biezna 2002, E-10/2000, Némecko, Stdtni zdruka pro vefejné Gvérové instituce (UF. vést. C 150, 22.6.2002, s. 6).
() Tamtéz.
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8.3 Vhodnd opatieni

127. V souladu s ¢l. 88 odst. 1 Smlouvy Komise navrhuje, aby clenské stity pozménily své stdvajici rezimy
statnich podpor, na které se vztahuji tyto pokyny, tak, aby byly nejpozdéji do dvou let od zvefejnéni
téchto pokynt v Utednim véstniku Evropské unie s témito pokyny v souladu, a to s vyhradou zvlstnich
ustanoveni v kapitole o statnich zdrukdch. Clenské stity se vyzyvaji, aby nejpozdéji do jednoho roku
od zvefejnéni v Utednim véstniku Evropské unie pisemné potvrdily, Ze tyto navrhy vhodnych opatfeni
piijimaji.

128. Jestlize néktery ¢lensky stit opomene pisemné své prijeti do tohoto data potvrdit, pouZzije Komise
¢l. 19 odst. 2 nafizeni Rady (ES) ¢ 659/1999 ze dne 22. bfezna 1999 o provddécich pravidlech
k ¢lanku 93 Smlouvy ES (') a v piipadé potieby zahdji fizeni stanovené v tomto ¢lanku.

8.4 Platnost a zpriva

129. Komise si vyhrazuje pravo tyto pokyny zménit. Komise pfedloZi zprdvu o pouzivani téchto pokyni
pied jakoukoli zménou a nejpozdéji do péti let od data jejich zvefejnéni.

(') U vést.L83,27.3.1999,s. 1. Natizeni naposledy pozménéné naifzenfm (ES) ¢. 1791/2006.



