
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


ZÁVĚRY RADY O PODPOŘE VNITROZEMSKÉ VODNÍ DOPRAVY

RADA EVROPSKÉ UNIE,

1.
s ohledem na Bílou knihu „Evropská dopravní politika do roku 2010: čas rozhodnutí“,

2.
vzhledem k významu dopravy pro rozvoj evropského hospodářství a na potřebu zvýšit udržitelnost evropského dopravního systému,

3.
uznávajíc víceúčelové využívání vodních cest a potenciální příspěvek vnitrozemské vodní dopravy ke snížení nežádoucích vnějších účinků dopravy, například prostřednictvím účinnějšího využití energie a snížení vypouštění znečišťujících látek do ovzduší, jakož i přínosu k bezpečnosti nákladní dopravy a ulehčení zatížení pozemních komunikací,

4.
uznávajíc dostupnost volné kapacity vnitrozemských vodních cest, postavení vnitrozemské vodní dopravy samotné i jako součásti multimodálních řetězců v rámci transevropských dopravních sítí a možnost zvýšit využívání vnitrozemské vodní dopravy při poměrně nízkých nákladech na infrastrukturu,

5.
uznávajíc, že má-li vnitrozemská vodní doprava prosperovat, je třeba, aby byl pokrok motivován obchodními zájmy, a že vyjma infrastruktury nese průmysl hlavní odpovědnost za investice do tohoto odvětví a za jeho rozvoj,

6.
VÍTÁ sdělení Komise o podpoře vnitrozemské vodní dopravy „NAIADES“ – „Integrovaný evropský akční program pro vnitrozemskou vodní dopravu“.

7.
DOMNÍVÁ SE, že přístup představený v tomto evropském akčním programu nabízí souhrnný rámec pro účinnou politiku vnitrozemské vodní dopravy na evropské i vnitrostátní úrovni.

8.
ZDŮRAZŇUJE, že aby došlo k plnému využití možností vnitrozemské vodní dopravy, je zapotřebí snahy v rámci vzájemně sladěné akce, kterou by vyvíjely jak soukromé subjekty – včetně odvětví vnitrozemské vodní dopravy, sociálních partnerů a dopravců – tak i veřejné subjekty na všech příslušných úrovních – tj. na úrovni mezinárodní, Evropského společenství, na úrovni říčních komisí, jednotlivých států a regionů – podle způsobilosti příslušného účastníka.

9.
SCHVALUJE strategické oblasti činností určené ve sdělení Komise:

· vytvořit příznivé podmínky pro služby prostřednictvím podpory podnikání a zlepšení správního a právního rámce za účelem získání nových trhů;

· podněcovat modernizaci loďstva a inovaci, což povede ke zlepšení účinnosti logistiky, jakož i ke zlepšení environmentální a bezpečnostní výkonnosti vnitrozemské vodní dopravy;

· podporovat pracovní příležitosti a dovednosti přilákáním pracovníků a investováním do lidského kapitálu;

· zlepšit image a spolupráci tím, že vnitrozemská vodní doprava bude propagována jako úspěšný obchodní partner, vytvářením a rozšířením sítě propagace a rozvoje evropské vnitrozemské vodní dopravy a sledováním směrů a vývoje na trhu vnitrozemské vodní dopravy;

· zabezpečit odpovídající infrastrukturu zlepšením multimodální sítě a zaváděním říčních informačních služeb o těchto vnitrozemských vodních cestách v rámci směrnice 2005/44/ES.

10.
BERE NA VĚDOMÍ příspěvky Komise k jednáním o institucionálním rámci vnitrozemské vodní dopravy a ZDŮRAZŇUJE důležitost zapojení všech zúčastněných stran do budoucích úvah. Hlavními zásadami takovýchto institucionálních úvah bude prokázat přidanou hodnotu navrhovaných institucionálních změn, pracovat na základě stávajících kompetencí všech příslušných zúčastněných stran, využít odborných znalostí mezivládních organizací, umožnit integraci států, které sdílí říční břehy evropských vnitrozemských vodních cest, ale nejsou členy EU, zajistit nejvyšší možnou účinnost ve využívání zdrojů a předejít další byrokracii. ZDŮRAZŇUJE, aniž je dotčeno možné budoucí rozhodnutí o institucionálním rámci, kladné účinky posílené spolupráce mezi Evropskou komisí a říčními komisemi uvnitř stávajícího institucionálního rámce.

11.
VYZÝVÁ KOMISI, aby na základě konzultací se všemi příslušnými zúčastněnými stranami a na základě vhodných posouzení dopadu a při řádném zohlednění zásady subsidiarity vypracovala podrobné návrhy o doporučeních zahrnutých do sdělení Komise, zejména aby:

· poskytla zdroj informací o financování, jako například příručku o financování obsahující seznam evropských, vnitrostátních a regionálních nástrojů pomoci významných pro vnitrozemskou vodní dopravu;

· předložila návrh Evropského fondu obnovy vnitrozemské vodní dopravy. Tento fond by měl být zaměřen na koncepty a technologie vedoucí ke zvýšení účinnosti logistiky, jakož i ke zvýšení environmentální a bezpečnostní výkonnosti a měl by být koordinován s vnitrostátními programy členských států; 
· vyvinula na základě konzultací s členskými státy a se zástupci odvětví vnitrozemské plavby pokyny pro státní pomoc určenou pro vnitrozemskou vodní dopravu, jež by usnadnily přijetí vnitrostátních režimů podporujících přístup společností provozujících vnitrozemskou vodní dopravu k financování; tyto vnitrostátní režimy by mohly zejména umožnit novým podnikům, novým podnikatelům a dalším subjektům nově zapojeným do tohoto odvětví, aby se aktivně zúčastnily vnitrostátní vodní dopravy, a podnítit investice do modernizace loďstva a do inovací, do bezpečnosti a do otevírání nových segmentů trhu; ve vhodných případech by Komise měla přijmout pravidla de minimis, která by řádně zohlednila potřeby odvětví vnitrozemské plavby;
· zmapovala překážky, které brání vývoji evropské vnitrozemské plavby, přičemž by zohlednila zkušenosti odvětví a práci, kterou již odvedla Evropská hospodářská komise OSN, zejména pokud jde o stávající a nové evropské právní předpisy, jakož i správní náležitosti a dokumentaci, a posoudila možná řešení a osvědčené postupy;

· dále usilovala o vhodné sladění právních předpisů, jak bylo určeno v evropském akčním programu, zejména v oblasti technických požadavků na vnitrozemská plavidla, přepravy nebezpečného zboží, požadavků na posádku a osvědčení kapitána lodi, při zohlednění různých charakteristik vnitrostátních vodních cest členských států, a toho, zda jsou tyto vodní cesty propojeny s vodními cestami jiných členských států;
· vytvořila ve spolupráci s vnitrostátními vzdělávacími institucemi společný rámec pro normy vzdělání a odborné přípravy a podporovala určité programy školení v oblasti vnitrozemské vodní dopravy, jakož i v oblasti logistiky, s důrazem na integraci vnitrozemské plavby do multimodálních zásobovacích řetězců;

· v sedmém rámcovém programu pro výzkum a rozvoj definovala strategický výzkum a rozvoj v oblasti vnitrozemské vodní dopravy, zejména s cílem zabývat se informačními a komunikačními technologiemi, konstrukcí plavidel a jejím vlivem na životní prostředí a vybavením, provozem spojeným s překládkou a rovněž lidským faktorem; 


· usnadnila přístup vnitrozemského plavebního odvětví k programům pomoci Společenství, zejména přilákáním nových podniků, přičemž při používání a plánování těchto programů plně zohlední zvláštní povahu daného odvětví jakožto odvětví malých a středních podniků;

· podpořila stávající a nová propagační střediska, ve vhodných případech ve spolupráci s veřejným a soukromým sektorem, za účelem propagace používání vnitrozemské vodní dopravy u potencionálních uživatelů;

· sledovala vývoj trhu vnitrozemské vodní dopravy a sbírala a šířila přesné údaje a informace o vnitrozemské plavbě a jejích možnostech;

· přidělila projektům vnitrozemských vodních cest odpovídající váhu v rámci TEN-T a po vyhodnocení zkušeností se stávajícími koordinátory zvážila určení evropského koordinátora s cílem usnadnit provádění prioritních projektů č. 18 a č. 30 vnitrozemských vodních cest;
· zahrnula říční informační služby do víceletého orientačního programu TEN-T;
· zajistila poměrné výhody vnitrozemské plavby pokud jde o dopad na životní prostředí a bezpečnost dopravy i do budoucna. Toho lze docílit mimo jiné zlepšením právních předpisů v oblasti životního prostředí a bezpečnosti, zejména s ohledem na jakost paliva a emise motorů. Aby si mohla vnitrozemská plavba zachovat své poměrné výhody je též důležité zapojit do vývoje postupů pro projekty vnitrozemských vodních cest všechny příslušné zúčastněné strany, zejména vnitrostátní správy vodních cest, říční komise a mezivládní organizace ochrany řek;
· soustavně brát v úvahu potřeby vnitrozemské vodní dopravy, a to jak při uplatňování a plánování činností Společenství, tak i při regionální spolupráci s příslušnými třetími zeměmi.

12.
BERE NA VĚDOMÍ záměr Komise vytvořit ve spolupráci s členskými státy nezávazný evropský plán rozvoje na zlepšení a údržbu infrastruktur vnitrozemských vodních cest, včetně přístupu k multimodálním překládacím zařízením.

13.
VYZÝVÁ KOMISI, aby v dvouročních intervalech předkládala zprávy o pokroku – zčásti založené na údajích předávaných členskými státy a odvětvím – obsahující vyhodnocení výsledků činností prováděných za účelem propagace vnitrozemské vodní dopravy.

VYZÝVÁ ČLENSKÉ STÁTY, aby

14.
s ohledem na evropský akční program a při řádném zohlednění zásady subsidiarity:

· dále rozvíjely vnitrostátní politiky vedoucí k podpoře vnitrozemské vodní dopravy s ohledem na evropský akční program a k témuž povzbuzovaly i regionální, místní a přístavní orgány a odvětví;

· vyvíjely snahu o poskytnutí dostatečných finančních zdrojů a pobídek pro cílené provádění navrhovaných opatření, zejména prostřednictvím nákladově účinných vnitrostátních režimů na podporu vnitrostátní plavby;

· zřídily střediska na podporu vnitrozemské vodní dopravy a zajistily přiměřenou politickou, praktickou a finanční podporu ze strany správních orgánů a odvětví vnitrozemské plavby za účelem nepřetržitého zabezpečení podpůrných služeb;

· ustanovily národní kontaktní místa v souladu s cíli evropského akčního programu za účelem poskytování poradenství o právních požadavcích a správních postupech;

· přispěly ke zřízení společného rámce norem vzdělávání a odborné přípravy, pokud jde o posádky – s hlavním zaměřením na znalosti v oblasti manažerských, technických, jazykových a navigačních dovedností – rovněž pokud jde o logistický řetězec prostřednictvím integrace znalostí vnitrozemské plavby ve vzdělávacích programech zabývajících se logistikou;

· prověřily vnitrostátní a regionální právní předpisy, pokud jde o správní požadavky a požadavky na postup, které mohou představovat zbytečnou a nepřiměřenou zátěž bránící rozvoji vnitrozemské vodní dopravy;

· rozvíjely územní plánování a hospodářské politiky na federální, regionální a místní úrovni za účelem podpory stanovišť u vodních toků pro logistické účely;

· aktivně se zabývaly projekty vnitrozemské vodní dopravy a infrastruktury, které podporují životaschopné služby vnitrozemské vodní dopravy, včetně projektů propojujících členské státy a podporovaných programy Společenství jako je TEN-T;

· uvážily způsoby, kterými mohou programy a projekty jednotlivých států přispět k evropskému plánu rozvoje zaměřeného na zlepšování a údržbu infrastruktury vnitrozemských vodních cest, kterou hodlá Komise vytvořit;

· přispěly k vývoji postupů pro strukturovaný dialog se všemi zúčastněnými stranami o otázkách životního prostředí týkajících se infrastrukturálních projektů pro vnitrozemské vodní cesty;

· sdělovaly Komisi opatření přijatá za účelem provádění evropského akčního programu.

VYZÝVÁ ODVĚTVÍ VNITROZEMSKÉ PLAVBY, aby

15.
zesílilo své úsilí o další rozvoj vnitrozemské vodní dopravy v podnikatelském duchu tohoto odvětví a

16.
aktivně provádělo příslušná opatření evropského akčního programu a přispívalo k nim, zejména:

· modernizací loďstva vnitrozemské plavby,

· průzkumem nových příležitostní na trhu,

· zlepšováním účinnosti logistiky a bezpečnosti vodní dopravy a jejího vlivu na životní prostředí,

· investováním do lidského kapitálu a zlepšováním pracovních a sociálních podmínek a

· podporou vnitrozemské plavby jako hodnotného obchodního partnera.
VYZÝVÁ VŠECHNY OSTATNÍ ZÚČASTNĚNÉ STRANY, aby

17.
v souladu se svými příslušnými kompetencemi aktivně přispívaly k opatřením na podporu vnitrozemské vodní dopravy.

__________________
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