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otazka vyse spolufinancovani vybranych
opatfeni u nékterych operacnich progra-
mU, respektive moznost jejich spolufinan-
covani z prostredkd EU az do vyse 80 %
(ve vyjimecnych a zd@vodnénych pripa-
dech). Jednani k této otazce byla uzavre-
na v fijnu 2003 a nasledné byly zpracova-
ny konecné financni tabulky CSF.

Text Ramce podpory Spolecenstvi od-
souhlaseny obéma stranami byl dopra-
covan na prelomu fijna a listopadu 2003
a nasledné byl odeslan do nékolika kol
pfipominkovych fizeni (tzv. ,interservice
consultation”) v ramci Evropské komise.

Faktické vyjednavani OP Infrastruk-
tura zapocalo soubézné s vyjednavanim
NRP/RPS. Jednani vyjednavaciho tymu
OP Infrastruktura (slozeného ze zastup-
cli MZP a MD) s reprezentanty DG Regio
se konala paralelné s technickymi konzul-
tacemi NRP/RPS v letnich mésicich a po-
kracovala pfi jednanich 28.8., 9.9. a 30.9.
v Praze a v Bruselu dne 11.9. (v souvislosti
se zaverecnym kolem vyjednavani NRP/
RPS dne 12. 9. 2003) a 22.10.

V pocatcich vyjednavani slo prede-
vsim o vymezeni naplné Operacniho pro-
gramu a odstranéni moznych prekryvi
s jinymi programy a s jinymi nastroji fi-
nancovani. V pripadé OP Infrastruktura
se jednalo zejména o vymezeni vici Fon-
du soudrznosti, dale vici SROP v oblas-
ti dopravy (cile zasahu), viici OP Primysl|
a podnikani (energeticka opatreni) a OP
Rozvoj venkova a multifunkéniho zemé-
délstvi (protipovodnova opatreni) v oblas-
ti zivotniho prostredi.

V ramci vyjednavani NRP/RPS byl rov-
néz odsouhlasen presun casti prostredkt
urcenych pro sektor Zivotniho prostredi
z prislusnych Opatieni SROP do OP In-
frastruktura tak, aby nedochazelo k pre-
kryti obou programd. Nasledné byla ak-
tualizovana a doplnéna néapln prislusnych
Opatreni OP Infrastruktura, sektor Zivotni
prostredi.

V otazce miry podpory z prostredki
EU pro jednotliva opatieni Ministerstvo
dopravy navrhlo zvySenou miru podpory
(80% z prostredkt EU) pro Opatreni
1.1 - Modernizace trati celostatniho vy-
znamu a Opatieni 1.2. - Vystavba a mo-
dernizace silnic I. tfidy. Ministerstvo Zivot-
niho prostredi navrhlo 80 % miru podpo-
ry pro vsechna Opatteni Priority 3. Evrop-
ska komise vsak tato navrhy neakcepto-
vala v pIné sifi a v ramci OP Infrastruktura
byla 80 % mira podpory pfiznana pouze
pro Opatreni 3.1.

V pribéhu zafi a fijna byly
na DG REGIO jako podklady pro jednot-
liva jednani postupné odesilany pracovni
materidly reagujici na pripominky
DG REGIO k textu programu. V dopravni
Casti se jednalo se zejména o upresnéni
naplné jednotlivych Opatieni, o zohled-

néni regionalniho aspektu pfi vybéru pro-
jektd v OP Infrastruktura, o vymezeni vici
SROP v oblasti dopravy a o aktualizaci
nékterych Gdajd v analytické Casti progra-
mu. Z obecnych zaleZitosti obou sektor(
se jednalo o problematiku indikator( na
drovni programu a jednotlivych Opatreni,
o popis monitorovaciho systému a o do-
definovani financnich tokd v ramci OP
Infrastruktura. Na pozadavek DG REGIO
byly také prepracovany a doplnény kapi-
toly o ex-ante hodnoceni a SEA. Dale byly
provedeny nékteré formalni Gpravy tak,
aby program vyhovél pozadavkim EK.

Pri zavérecném kole vyjednavani
22.10. 2003 v Bruselu byla se zastupci
DG REGIO detailné projednana otazka
miry podpory pro jednotliva Opatreni.
Ceska strana pozadala o jasnéjsi defino-
vani projektl prinasejicich podstatny zisk
dle ¢lanku 29 z Nafrizeni 1260/1999. Za-
stupce DG REGIO predal ceské strané
interni metodicky pokyn EK ke stanoveni
miry podpory a ziskovosti projektl. Za-
stupci MD a MZP po prozkoumani pred-
lozeného materialu navrhli préimérnou
(,composite”) miru podpory pro jednotli-
va Opatreni, ve kterych je pravdépodob-
na podpora projektt generujicich zisk.
Projednana byla rovnéz verejna podpora
pro oblast dopravni infrastruktury a apli-
kace prislusnych predpist v ramci OP
Infrastruktura. Oteviena zdstala proble-
matika indikatord s tim, Ze po reakci DG
REGIO na zaslany navrh budou tyto za-
pracovany do programu. Zastupci DG
REGIO byli seznameni s moznosti vyuziti
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prostredkd v OP Infrastruktura na protipo-
vodnova opatfeni. Zastupci pozadali DG
REGIO o zaslani konsolidované verze do
OP Infrastruktura do 5.11.2003.

Dne 5. 11. 2003 byla do Bruselu zasla-
na konsolidovana verze OP Infrastruktura,
do které byly zapracovany reakce na pfi-
pominky EK a dosazené vysledky vyjed-
navani programu. Nasledovat by mélo né-
kolik kol pfipominkovych fizeni (tzv. ,in-
terservice consultation”) v ramci Evrop-
ské komise. V pripadé, ze Evropska komi-
se nenavrhne dodatecné zmény v textu
Operacniho programu, mélo by dojit k je-
ho schvéleni EK tak, jak byl predloZen, do
konce letosniho roku.

Aby bylo moZno cerpat prostredky
strukturalnich fondd prostrednictvim OP
Infrastruktura, je nutné dopracovat Pro-
gramovy dodatek OP Infrastruktura, kte-
ry bude obsahovat presny popis jednot-
livych Opatreni a kritéria pro vybér pro-
jektd.

Operacni program poté musi projit
schvalenim na Uradu pro ochranu hospo-
darské soutéze (UOHS). Vzhledem k to-
mu, ze néktera Opatreni naplnuji znaky
verejné podpory, nicméné povolitelné,
bude nutno dotcena Opatfeni zaradit na
Seznam probihajici vefejné podpory tj.
podpory, ktera vznikla pred vstupem
Ceské republiky do EU.

Do jiz pfipraveného Programového
dodatku bude nutno zapracovat zmé-
ny plynouci z vyjednavani Operacni-
ho programu a predbéznych konzultaci
s UOHS. Po dokonceni musi byt obsah

Priorita 1 - Modernizace a rozvoj infrastruktury celostatniho vyznamu

Opatreni 1.1

Modernizace trati celostatniho vyznamu a dulezitych zeleznicnich uzll

Opatreni 1.2

Vystavba a modernizace silnic I. tridy

Opatreni 1.3

Modernizace civilnich letist nadregionalniho vyznamu

Opatreni 1.4

Vystavba pristavni infrastruktury a modernizace vodnich cest

Priorita 2 - Snizeni negativnich ddsledkd dopravy na zivotni prostredi

St zivotniho prostredi

Realizace ochrannych opatfeni na dopravni siti k zabezpeceni ochrany

Opatreni 2.2

Podpora kombinované dopravy

Opatreni 2.3

Podpora zavadéni alternativnich paliv

Opatreni 2.4

Studijni a vyzkumné projekty k zabezpecovani problematiky zlepseni
zivotniho prostredi z hlediska dopravy

Priorita 3 - Zlepsovani environmentalni infrastruktury

Opatreni 3.1

Obnova environmentalnich funkci Gzemi

Opatreni 3.2

Zlepsovani infrastruktury ve vodnim hospodarstvi

Opatreni 3.3

Zlepsovani infrastruktury ochrany ovzdusi

Opatreni 3.4

Nakladani s odpady a odstranovani starych zatézi

Priorita 4 - Technicka pomoc

O iirE ] OP Infrastruktura

Technicka pomoc pri fizeni, realizaci, monitorovani a kontrole operaci

Opatreni 4.2

Ostatni vydaje technické pomoci OP Infrastruktura

Tab. 1
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jednotlivych Opatieni odsouhlasen Ufa-
dem pro hospodarskou soutéZ a Progra-
movy dodatek schvdlen Monitorovacim
vyborem OP Infrastruktura. Evropské ko-
misi je nutné dodatek predlozit pro infor-
maci nejpozdéji tfi mésice od schvaleni
Operacniho programu. Termin, ktery se
prozatim jevi jako realisticky, je konec led-
na 2004.

Pro faktické spusténi programu bude
nutné, aby cely systém fizeni a kontroly
Operacniho programu Gspésné prosel in-
ternim auditem pfipravenosti dle Usnese-
ni vlady ¢. 678 z 7. Cervence 2003 a po-
sléze externim auditem. Hlavnim cilem
auditu pfipravenosti je ovéfit splnéni za-
sadnich pozadavkl evropské legislativy
7 hlediska komplexniho systému imple-
mentace strukturalnich operaci.

Snahou vsech zicastnénych je dokon-
Cit pfipravu vsech dokumentd v co nej-
kratsi dobé tak, aby dopravni sektor mohl
profitovat ze strukturalni pomoci Evrop-
ské unie co nejdrive. Vérime, ze Operac-
ni program Infrastruktura bude kvalitnim
podkladem pro cerpani ze strukturalnich
fondl EU v programovacim obdobi
2004 - 2006 a poslouzi jako dobry pod-
klad i pro obdobi dalsi.

Aktudlni navrh Operacniho progra-
mu obsahuje ctyfi Priority: Moderniza-
ce a rozvoj dopravni infrastruktury celo-
statniho vyznamu (v gesci MD), SniZeni
negativnich disledkd dopravy na zivotni
prostiedi (v gesci MD), Zlepsovani envi-
ronmentalni infrastruktury (v gesci MZP)
a Technicka pomoc (spolec¢na priorita pro
MZP i MD).

Veskeré informace o Operacnim pro-
gramu a o aktualnim stavu jeho reali-
zace lze ziskat na webovych strankach
Ridiciho organu OP Infrastruktura, kte-
rym je Ministerstvo Zivotniho prostredi
(www.env.cz), a na strankach Zprostred-
kujictho subjektu pro sektor doprava,
kterym je Ministerstvo dopravy (http://
www.mdcr.cz/cz/index03.htm).

Informace o nehodovosti v silniénim provozu

na uzemi Ceské republiky za 1. pololeti 2003

pplk. ing. Josef Tesarik

Podle minéni nasich i zahranicnich
odbornikl neni na nasich silnicich a dal-
nicich v poslednich letech prilis bezpec-
no a znacnd rizika tak ¢ihaji na vsechny
Gcastniky silni¢niho provozu. Bohuzel
nase statistika nehod to jen potvrzuje,

a tak ve statistice najdeme obéti nehod
ve stari jednoho roku a na opacné strané
osoby, které jiz davno prekrocily hranici
odchodu do diichodu. Nehody si nevy-
biraji, neni pred nimi Gniku a je lhostejno
jsme-li aktivnimi Ci pasivnimi Gcastniky
silni¢niho provozu, tedy chodcem, cyk-
listou, fidicem, spolujezdcem nebo jen
cestujicim v prostredku hromadné prepra-
vy. Potencionalni nebezpeci nehody ¢iha
prosté vsude... Pfitom souhrnné statistiky
silnicnich obéti jsou nedprosné a signali-
zuji, ze prakticky kazdym rokem vymaze-
me z mapy nasi republiky jednu velkou
vesnici a jedno mensi mésto preménime
na obrovsky lazaret.

Policii CR bylo za prvnich 6 mésict
roku 2003 nahlaseno celkem 92 895 ne-
hod, pfi kterych bylo 602 osob usmrce-
no, 2 357 osob tézce zranéno a 13 628
osob zranéno lehce. Odhadnuta hmotna
skoda policii na misté nehody je 4 347,6
mil. K. Porovnani hodnot zakladnich uka-
zatell se stejnym obdobim roku 2002 je
nasledujici:

Narlst zaznamenavame v kategorii:
pocet nehod o 5 378, tj. 0 6,1 %,
¢ pocet usmrcenych o 37 osob, tj.
06,5%,
pocet lehce zranénych o 636 osob, tj.
o 4,90/0,

e odhad hmotné skody o 326,2 mil. K¢,

§.0 8,1 %.

Pokles zaznamenavame pouze v ka-
tegorii:

* pocet tézce zranénych o 93 osob, tj.
0 3,8 %.

Nartst poctu nehod zaznamenava-
me u 74 % mésicné sledovanych nehodo-
vych polozek. Nejvétsi absolutni nardst
(0 4 891 nehod) byl u nehod, které se sta-
ly na suchém povrchu vozovky, nehod za
dobré viditelnosti je o 4 844 vice, nehod
zavinénych fidici osobnich automobil
je 0 3 890 vice, nehod v obci je o 3 391
vice atd.

Naproti tomu, v absolutni hodnoté€,
nejvice poklesly nehody na mokrém povr-
chu komunikace a nehody v denni dobé
za desté - o 2 304, resp. 0 604 nehod,
méne¢; o 174 nehod bylo i srazek s chod-
ci, nehod zavinénych z dlivodu technické
zavady bylo o 106 méné atd.

Nardst poc¢tu usmrcenych osob za-
znamenavame u 56 % meésicné sledova-
nych nehodovych polozek, u 11 % zUstal
pocet usmrcenych na stejné Grovni a u
1/3 registrujeme pokles. Nejvétsi absolut-
ni nardst poc¢tu usmrcenych byl u nehod,
které se staly mimo obec (o 34 osob),

u nehod koncicich havarii je zvyseni o 34
osob, u nehod zavinénych fidi¢i autobust
je zvySeni o 26 osob atd.

Pocty usmrcenych poklesly v abso-
lutni hodnoté nejvice u nehod koncicich
srazkou jedoucich vozidel (o 34 osob
méné), na silnicich Il. tfidy se pocet usmr-
cenych sniZil o 18 osob, u nehod zaviné-
nych z d@vodu nedani pfednosti v jizdé je
snizeni o 14 osob atd.

V tab. 1 je uvedeno porovnani poctu
nehod a jejich nasledkd za posl. 15 let.

Pouze vyvoj poctu téZce zranénych
osob je dlouhodobé priznivy, nebot kon-
tinualné klesa od roku 1998 a oproti roku
1997 je cca 0 20 % nizsi; k tomu pozna-
menavam, Ze snizeni poctu tézce zrané-
nych osob nastalo pouze u nehod v intra-
vilanu. Naproti tomu pocet usmrcenych
osob jiz druhym rokem vzrlista a v porov-
nani od roku 1970 je letosni pocet 5. nej-
vyssi, kdyz nejvice usmrcenych registru-
jeme v 1. pololeti 1994 (640 usmrcenych
osob). Vyssi pocet byl dale v roce 1997
(616 usmrcenych osob), v roce 1971 (613
usmrcenych) a v roce 2000 (607 usmr-
cenych). Nejméné usmrcenych pak bylo
v roce 1987, kdy za prvnich 6 mésicli za-
hynulo pfi nehodach jen 287 osob (jedi-
ny rok v uvedené casové rade, kdy pocet
lidskych obéti byl pod hranici 300 osob).
Pocet usmrcenych osob je tak za posled-
nich 16 let (oproti roku 1987) vice jak
dvojnédsobny a vyvoj tohoto nehodového
parametru je tak v protikladu Evropskeé-
ho vyvoje, kde v dlouhodobém horizontu
pocty obéti na lidskych Zivotech klesaji.

Nepfiznivy vyvoj zaznamenavame
i v kategorii lehce zranénych osob, nebot
letosni pocet je 4. nejvyssi od roku 1970.
Vice zranénych bylo jen v létech 1996,
1995 a 1997. Nejméné lehce zranénych
bylo v roce 1982 - jen 7 088 osob, tzn.
ze za poslednich 20 let se pocet lehce
zranénych osob témer zdvojnasobil.

K velmi nepfiznivému vyvoji dochazi
i u odhadu hmotnych skod, ktery je znac-
né vysoky a dale se zvysuje; oproti vycho-
zimu roku uvedenému v tabulce je odhad
hmotnych skod v roce 2003 témér 24krat
vyssi. V prameéru na jednu nehodu pripa-
da skoda témér 47 000 K¢.

papadop jupiujig
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ot | FOSEL luswrcenol JEECE | teee [ ot
1989 35 671 388 1741 8965 182,13
1990 44322 505 2020 11112 261,34
1991 40 342 500 1956 9 069 363,27
1992 53 813 580 2256 11 558 680,01
1993 69 560 582 2408 11 751 1.260,66
1994 71 071 640 2707 12 612 1.891,31
1995 79518 575 2782 13 737 2 149,59
1996 95 312 559 2 804 13 758 2 689,62
1997 93 202 616 2964 13 671 2 749,66
1998 94 174 561 2 740 13 109 2917,42
1999 105 350 537 2693 12 690 3232,44
2000 104 257 607 2 487 12 551 3 388,86
2001 85 521 516 2 483 2923 3 675,71
2002 87 517 565 2 450 12 992 4021,48
2003 92 895 602 2357 13 628 4 347,65

Tab. 1 Nehody a jejich nasledky, porovnani od roku 1989

Vinici nehod

NarUst poctu nehod ovlivnili prede-
vsim fidici osobnich a nakladnich auto-
mobill - zvyseni o 3 890, resp. o 1 259
nehod a vyssi je i pocet nehod zaviné-
nych lesni zvéri (o 209 nehod), zvysil se
i pocet nehod zavinénych cyklisty - o 57
nehod atd. Pouze pocet nehod zaviné-
nych fidi¢i autobust a traktord je nizsi.
Pocet usmrcenych byl ovlivnén prede-
vsim zvySenim u nehod zavinénych Fidi-
i autobust (o 26 osob), u nehod zaviné-
nych cyklisty je zvyseni o 12 osob, u ne-
hod zavinénych fidici malych motocyklt
je zvyseni o 3 osoby atd.

V nasledujici tabulce je prehled o po-
Ctech nehod a poctech usmrcenych osob
podle sledovanych vinikd, véetné podilt
na celkovém poctu.

hod, kdy vinik z mista nehody ujede,
celkem se stalo jiz 8 666 téchto nehod
(0 3,1% vice), pfi nich bylo usmrceno 15
osob (o 4 osoby vice) a dalSich 492 osob
bylo zranéno atd.
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denych kategorii doslo ke zvyseni poctu
nehod.

Nepfiznivy vyvoj zaznamenavame
predevsim u nehod osobnich automobi-
I s motory o objemu 1,1 az 1,4l av ob-
jemové tridé 2 az 3 |, kde nastal nejvét-
$i nartst poctu usmrcenych osob - o 15,
resp. o 5 osob. Nejvétsi nebezpecnost
nehod je v objemové tridé nad 3 litry, kde
na 1 000 nehod pripada 11,8 usmrcenych
osob. Primérna hodnota tohoto ukaza-
tele u osobnich automobild v 1. pololeti
2003 je 6,4 usmrcenych, tj. 0 0,3 procent-
niho bodu pfiznivéjsi hodnota nez v lon-
ském pololeti.

Pocet nehod vzrostl predevsim u ne-
hod zavinénych fidi¢i motocyklt objemo-
vé tiidy 460 az 850 a 860 az 1 250 ccm-
0 50, resp. 0 24 nehod. Pocet usmrce-
nych osob vzrostl v okrajovych tfidach,
kde je také nejvyssi zavaznost nehod.
Prdmérna hodnota zavaznosti nehod se
oproti lonskému 1. pololeti snizila o 8,3
procentniho bodu, presto je vice jak se-
dmkrét vyssi nez napr. u osobnich auto-
mobilC.

Hlavni p¥iéiny nehod
V tabulce 6 jsou uvedeny hlavni pfici-

Index
Hmotnostni| Pocet Pocet Rozdil Rozdil usmrcenych; | Zavaznost
kategorie | nehod |usmrcenych| nehod |usmrcenych| 1. pololeti nehod
2002=100 %
do 3,5t 4476 16 518 5 76,2 3,6
3,6az10t 2978 11 261 -6 64,7 33,7/
nad 10 t 4247 30 875 9 142,9 7,1
nezjisteno 1129 2 -30 1 200,0 1,8
Celkem 12 830 59| 1624 -1 98,3 4,6

Tab. 3 Porovnani vyvoje v kategorii nakladnich automobildi, dle jejich celkové hmotnosti.
Pozndmka: Zavaznost nehod = porovnani poctu usmrcenych osob pripadajicich na 1 000 nehod

Vim’k,vzevwiném’ nehody Pocet ti. % Poéet/ . %
leden az Cerven; rok 2003 nehod usmrcenych
RIDICEM MOTOROVEHO VOZIDLA 85547 92,1 530 88,0
RIDICEM NEMOTOROVEHO VOZIDLA 1392 1,5 32 5,3
CHODCEM 986 1,1 31 5,1
JINYM UCASTNIKEM 122 0,1 0 0,0
ZAVADOU KOMUNIKACE 261 0,3 0 0,0
TECHNICKOU ZAVADOU VOZIDLA 719 0,8 2 0,3
LESNI, DOMACI ZVERI 3525 3,8 0 0,0
JINE ZAVINENI 343 0,4 7 1,2

Nejvyssi pramérna skoda je u ne-
hod s pozérem vozidla - pres 178 000 K¢
a u nehod zavinénych na dalnici, kde pra-
meérna skoda dosahuje témér 113 000 K¢
atd. Nejnizsi praimérna skoda je pak u ne-
hod zavinénych cyklisty - necelych 8 500
K¢.

Nepfiznivy vyvoj nasledki je i u ne-

Tab. 2 Vinici nehod

Nejhorsi situace byla u nakladnich au-
tomobild kategorie nad 10t, kde doslo
k nejvétsimu nartstu poctu usmrcenych
osob a tato kategorie vykazuje také nej-
vyssi zavaznost nehod, nebot na 1 000
nehod pripada 7,1 usmrcenych osob
(tj. 0 0,6 procentniho bodu vice, nez je
celostatni priimér). Prakticky u vSech uve-

(priimér CR=6,5)

ny nehod fidicd motorovych vozidel
nehod je stale nespravny zptsob jizdy,
na ktery pripada pres 64 % nehod ridicd
motorovych vozidel, dalsich vice jak 17 %
nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel
z dlivodu nedani prednosti v jizdé, pres
16 % jde na konto nepfimérené rychlosti
jizdy a 2,3 % pripada na nespravné pred-
jizdéni atd. Prvenstvi v poc¢tu usmrcenych
osob stale patfi neprimérené rychlosti jiz-
dy - 234 osob, tj. pres 44 % z celkovych
nasledkd nehod fidicd motorovych vozi-
del.

Oproti stejnému obdobi lonského
roku se pocet nehod zvysil u vsech hlav-
nich pricin a nejvétsi absolutni narGst byl
u nespravného zpUsobu jizdy a nepfime-
fené rychlosti- o 2 686, resp. o 1 900
(tj. 0 5,5%, resp. 0 15,6 %).

Pocet usmrcenych je oproti lonskému
pololeti vyssi pouze u nespravného zpad-
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Index
Objemova | Pocet Pocet Rozdil Rozdil usmrceen)’/ch Zavaznost
trida nehod | usmrcenych | nehod |usmrcenych| 1. pololeti nehod
2002=100 %
Do 1 litru 2 890 16 22 -2 88,9 5,5
1,1az 1,41 26 615 161 860 15 110,3 6,0
1,5az 191 19 798 121 2 055 -20 85,8 6,1
2az 3l 9843 78 814 5 106,8 7,9
nad 3 | 425 5 -17 2 166,7 11,8
nezjisténo 3253 0 792 -9 0,0 0,0
Celkem 6,4
Tab. 4 Porovnani vyvoje v kategorii osobnich automobild, ¢lenéni dle objemu valct
Objemova Pocet Pocet Rozdil Rozdil Zavaznost
trida nehod |usmrcenych| nehod | usmrcenych nehod
do 150 ccm 65 5 0 2 76,9
160 - 450 ccm 174 3 -20 -2 17,2
460 - 850 ccm 351 15 50 0 42,7
0,86-1,25 | 147 10 24 r 68,0
nad 1,26 litru 19 1 =2 1 52,6
nezjisténo 29 2 14 2 69,0
Celkem 45,9

Tab. 5 Porovnani vyvoje v kategorii motocykld, ¢lenéni dle objemu vélcu

Hlavnj rv)ﬁ’éina nehody Pocet . % Poéet’ . %
leden az cerven; rok 2003 nehod usmrcenych
NEPRIMERENA RYCHLOST 14 068 16,4 234 44,2
NESPRAVNE PRED){ZDENI 1965 2,3 26 4,9
NEDANI PREDNOSTI 14 688 17,2 68 12,8
NESPRAVNY zZPUSOB JiZDY 54 826 64,1 202 38,1

Tab. 6 Hlavni priciny nehod ridicti motorovych vozidel

Potadi DESET nejcetnéjsich pricin nehod fidi¢ti motorovych vozidel Pocet
leden az Cerven - rok 2003 nehod
1. fidic se pIné nevénoval fizeni vozidla 16 120
2. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 14 223
3. nespravné otaceni nebo couvani 9288
4, neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 7 893
5. nezvladnuti fizeni vozidla 5758
6. nedani prednosti upravené dopravni znackou ,DE] PREDNOST V JiZDE 1“| 4 878
7. vjeti do protisméru 3182
8. neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3136
9. vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu 2238
10. nedani prednosti pfi odbocovani vlevo 2 107

Tab. 7. DESET nejcetnéjsich pricin nehod ridict motorovych vozidel

sobu jizdy - zvyseni o 41 osob

(. 0 25,5 %). U ostatnich hlavnich pficin
zaznamenavame nizsi pocty usmrcenych-
u nedani prednosti v jizdé o 14 osob

a u nespravného predjizdéni a u nepfimé-
rené rychlosti jizdy shodné o 2 osoby.

V nasledujicich tabulkach je uvede-
no 10 nejcetnéjsich a 10 nejtragictéjsich
pricin nehod fidici motorovych vozidel.
Nejvice nehod pripadd na nevénovani
potfebné pozornosti fizeni vozidla a tato

pricina se tak objevuje témér u 19 % ne-
hod fidi¢t motorovych vozidel, nasledu-
je nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti za
vozidlem - témé&r 17 % z nehod fidica,
nespravné otaceni nebo couvani - 11 %
z nehod fidict atd.

V porovnani s lonskym 1. pololetim se
zvysil pocet nehod zavinénych:
* neprizplsobenim rychlosti stavu vozov-
ky - o 1 357 nehod,

* nedodrzenim bezpecné vzdalenosti za
vozidlem - o 1 160 nehod,

* nevénovanim potfebné pozornosti fize-
ni vozidla - o 1 783 nehod,

* nezvladnutim fizeni vozidla - o 814
nehod atd.

Ke snizeni poc¢tu nehod doslo u ne-
hod zavinénych:

* vyhybanim bez dostate¢ného boc¢niho
odstupu - 0 197 nehod,

* nedanim prednosti pfi otaceni nebo
couvani - o 124 nehod,

* nespravné ulozeni ndkladu - o 73 ne-
hod atd.

Nejtragictéjsi pricinou bylo nepfizpa-
sobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, krfizovatka
apod.) - 88 usmrcenych osob, nasleduje
vjeti do protisméru - 70 usmrcenych, ne-
vénovani potfebné pozornosti fizeni vozi-
dla - zahynulo 58 osob atd.

Pocet usmrcenych, v porovnani s lon-
skym 1. pololetim, byl vy$si u nehod zavi-
nénych:

* nezvladnutim fizeni vozidla - 0 16
osob,

* vjetim do protisméru - o 12 osob,

* nedodrzenim bezpecné vzdalenosti za
vozidlem - o 8 osob atd.

Pokles registrujeme predevsim u ne-
hod zavinénych z divodu:

* nedani prednosti upravené dopravni

znackou ,DEJ PREDNOST

V JiZDE I - 0 11 osob

nedani prednosti chodci na vyznace-

ném prechodu - 0 9 osob

* neprizplUsobeni rychlosti vlastnostem
vozidla a nakladu - o 8 osob atd.

PFi nehodach zavinénych fridici moto-
rovych vozidel z divodu neumoznéni ne-
ruseného a bezpecného prejiti vozovky
chodci, prechazejicimu po vyznaceném
prechodu, byli v roce 2000 (prvni polo-
leti) usmrceni 3 chodci, v roce 2001 bylo
usmrceno jiz 13 chodct a v roce 2002
bylo usmrceno 14 chodct. V roce 2003
bylo usmrceno 5 chodct a dale bylo téz-
ce zranéno 85 chodct (0 19 méné nez
v roce 2002) a dalsich 276 bylo zranéno
lehce (o 19 chodcl méné). Oproti pred-
chozimu roku se pocet téchto nehod sni-
zil 0 58 na celkovych 349 nehod.

Mista nehod

V tabulce je uvedeno c¢lenéni nehod
podle mista, tj. zda k nehodé doslo v ob-
ci nebo mimo obec, v¢etné porovnani se
stejnym obdobim minulého roku. Index
rok 2002=100 %.

V obci je vyssi - pocet nehod o 3 391,
pocet usmrcenych o 2 osoby, pocet lehce
zranénych o 244 osob a odhad hmotnych
skod - 0 221 mil. K¢.

Mimo obec je vyssi - pocet nehod
o 1987, pocet usmrcenych o 35 osob,

papadop jupiujig
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pocet téife Zra”é”VChvo ?3 Potadi DESET nejtragictéjsich pficin nehod Fidi¢G motorovych vozidel Egrfﬁtcen'ch
osob, pocet lehce zranénych leden aZ &erven - rok 2003 . Yy
0 392 osob a odhad hmotnych 050
$kod - 0 105,1 mil. K& 1. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 88
o e e oy, v
3 Na dalnici je vy$si - pocet 2. vjeti do protisméru 70
& | nehod o 90, pocet usmrce- v ix " 5 sy .
) p “ o xs 3. ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 58
< nych o 4 osoby, pocet téZce
] zranénych o 5 osob, pocet leh- |4 neprizpdsobeni rychlosti stavu vozovky 52
)U v L,
'€ | cezranénycho 11 osobaod- |5, nezvladnuti fizeni vozidla 37
v rr:Id Er;otnych Skod - 09,9 6. nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 31
- 7. nedani prednosti upravené dopravni znackou ,DEJ PREDNOST V JiZDE 1 16
Druh komunikace 8. jiny druh nespravné jizdy 16
WZ c?lk/O\v/eho,poctu seles 9. prekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly 16
meér kazda ctvrta nehoda 1 - . ; = 5 = P——
(25,9 %) stala na mistnich ko- 10. nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE ! 14
munikacich, kazdd péta na ko- Tab. 8 DESET nejtragictéjsich pricin nehod ridici motorovych vozidel
munikacni siti velkych mést, vice jak kaz-
da Sesta (17,1 %) pak na silnicich |. tfidy Misto nehody Pocet Pocet  |Pocet téZce | Pocet lehce |Hmotna skoda
atd. Oproti roku 2002 se uvedené podi- |leden aZ ¢erven - rok 2003 | nehod | usmrcenych | zranénych | zranénych | v mil. K&
ly, charakterizujici ¢lenéni nehod podle
komunikacniho prostoru, prakticky ne- ok o 2l 200 LA > 271949
zménily. Na viech druzich komunikaci  |Index rok 2002=100 % 105,2 101,0 87,6 103,0 108,8
doslo k nardstu poctu nehod a nejveétsi — MIMO OBEC 24 678 395 1179 5333 1628,16
absolutni nardst je na mistnich komuni- —
kacich a na silnicich I1I. tidy (o 12,7 %) Index rok}2002—100 Yo 108,8 109,7 106,6 107,9 106,9
atd. z toho DALNICE 1956 22 49 236 220,09
Nejvice usmrcenych stale pfipadd na |Index rok 2002=100 % 104,8 122,2 11,4 104,9 104,7
silnice 1. a Il. tfidy (234, resp.133 osob, . B
nebo také 38,9 %, resp. 22,1 % z celko- a2 fBkgpeno
vého poctu usmrcenych). Pocet usmrce- :
nych byl niZsi pouze na silnicich Il. tfidy Kraj Pocet Pocet Rozdil
. . vy Index , Index .
a na vybrané komunikacni siti velkych leden az cerven - rok 2003 | nehod usmrcenych usmrcenych
Imest 4o 18, respfio 210soby.|INaiVets! ng HLAVNI MESTO PRAHA 17672| 1053 27| 96,4 i
rast registrujeme na silnicich 11l tfidy a na 3 A 2
mistnich komunikacich - shodné o 17 STRE[V)OCE,SKY 1771 1050 99 943 i
osob, na silnicich I. tfidy je zvyseni o 13 JIHOCESKY 6674/ 1091 72 =4
osoE, na Gje:ovyc: komunil;)acich 06 ZAPADOCESKY 8942 1084 55| 125,0 11
alnici 4 h = 2
Osoza Ty e et SEVEROCESKY 10 142| 102,9 75| 119,0 12
porovnani zavaznosti nehod, vy- . = -
jadfené poc¢tem usmrcenych pfipadaji- VYCHODOCESKY 9585 1039 92| 131,4 22
cich na 1000 nehod vyplyvd, Ze nejhorsi JIHOMORAVSKY 13829 104,5 101 102,0 2
hodnota tohoto ukazatele je na silnicich D
I, tFidy, kde na 1 000 nehod pripadé 14,8 SEVEROMORAVSKY 14 280 11,1 81| 101,3 ”1
usmrcenych, na délnicich - 11,2 usmrce- Tab. 10 Nehody v krajich
nych (tj. o 1,5 procentniho bodu vice), na 0 27 osob. Nejvyssi podil téchto T > -
silnicich II. tfidy ma tento ukazatel hodno- nehod byl na Gzemi Jihoceského fidi¢ osobnich automobild 215
tu - 10,5 usmrcenych (o 2,1 procentniho a Severoceského kraje - 5,92 %, chodcli 118
bodu méné) atd. Nejpriznivejsi hodnota resp. 5,87 %. Pocet usmrcenych spolujezdcii v os. automobilech 115
je na tGcelovych komunikacich - 1,9 usmr- pri téchto nehodach predstavu- evklista 53
cenych na 1 000 nehod. Primérna hod- je 8,5% z celkového poctu. Tento V_yw -
nota tohoto ukazatele v 1. pololeti 2003 podil byl nejvyssi na Gizemi Seve- fidicd motocykli 34
je 6,5 usmrcenych osob pripadajicich na roCeského kraje, kde dosahl hod- cestujicich v autobusech 22
. . X A . d
1 000 nehod (oproti pololeti 2002 je hod- novty 16,% /? (to znamend, Ze v pri- fidica nakladnich automobild 1
nota tohoto ukazatele o 0,1 procentniho méru kazda 6. usmrcena osob jde - =
bodu vyssi). na Gcet téchto nehod) atd. Nejvice  |SPolujezdct na motocyklech 7
usmrcenych bylo na Gzemi Severo- ridicd malych motocykll 6
Neh?dy zgyingne ceskehova Vychodoc?skeho kraje, spolujezdci v ndkladnich automobilech atd. | 4
pod vlivem alkoholu kde pfi téchto nehodéch zahynu- — : — .
Pod vlivem alkoholu bylo zavinéno lo 12, resp. 11 osob. Vysoky pocet Tab. 11 Souhrnné nasledky podile jednotlivych kategorii
celkem 4 475 nehod (tj. 5,1 % z celkové- usmrcenych - 10 osob byl pfi nehodach bilt - 208 nehod, chodci - 128 nehod,
ho poctu), pri kterych bylo 51 osob usmr- na Gzemi Stredoceského a Jihomoravské- fidi¢i motocykll - 82 (+ 9 nehod), fidici
ceno a 2 309 zranéno. Oproti lonské- ho kraje atd. malych motocykl - 45 nehod (- 19 ne-
mu obdobi je pocet nehod vyssi o 165 Ridi¢i osobnich automobild zavinili hod) atd. Pritom nejvyssi podil téchto ne-
(tj. 0 3,8 %), pocet usmrcenych je niz- 3 673 téchto nehod (+ 174 nehod), cyklis- hod byl u cyklistt a u fidict malych moto-
$i 0 8 osob a pocet zranénych je vyssi té - 301 nehod, ridic¢i nakladnich automo- cykld - 22,6 %, resp.16,5 % atd.
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Vyse podilu téchto nehod je odvisla
i od denni doby - v noc¢ni ¢asti dne pred-
stavuji tyto nehody 12 % z celkového po-
Ctu, v denni Casti dne pak jen necela 3 %.

Nehody v krajich

Podil jednotlivych krajd na nehodo-
vosti v CR a porovnani s lofiskym ob-
dobim je v tabulce 10. Nejvice nehod -
17 672, bylo policii zaregistrovano na tze-
mi hl. m. Prahy a nejméné pak na tzemi
Jihoceského kraje - 6 674 nehod.

Ve vsech krajich byl pocet nehod vys-
$inez v 1. pololeti 2002 a nejveétsi relativ-
ni narlst je na Gzemi Severomoravského
a Jihoceského kraje - zvyseni o 11,1 %,
resp. 0 9,1 % atd. Pocet usmrcenych byl
nizsi na Gzemi 3 krajd - Jihoceského, Stre-
doceského a hl. m. Prahy. Nejvétsi nar(st,
vyjadieny v absolutni i relativni hodno-
té, byl na tzemi Vychodoceského kraje-
0 22 0sob, tj. 0 31,4 % atd.

Z porovnani zavaznosti nehod, vyja-
drené poctem usmrcenych pfipadajicich
na 1 000 nehod vyplyva, ze nejhorsi hod-
nota tohoto ukazatele je na tzemi Jiho-
ceského kraje, kde na 1 000 nehod pfipa-
da 10,8 usmrcenych, na Gdzemi Vychodo-
Ceského kraje - 9,6, na izemi Stredoces-
kého kraje ma tento ukazatel
hodnotu - 8,4 atd. V tomto sméru nejpri-
Znivéjsi situace je na Gzemi hl. m. Prahy,
kde na 1 000 nehod pfipada jen 1,5 usmr-
cenych osob. Préimér CR ma hodnotu 6,5
usmrcenych osob na 1 000 nehod a to
znamena, Ze oproti predchozimu statis-
tickému obdobi se tento ukazatel zhorsil
0 0,1 procentniho bodu.

Casové udaje o nehodach

Ze statistického souboru nehod vy-
plyva, Ze na patky pripada stale nejvyssi
pocet nehod, v poradi ¢etnosti nasledu-
ji pondélky, stredy atd. Oproti roku 2002
pribylo nehod ve vsech dnech tydne
a nejvetsi absolutni, ale i relativni zvyseni
registrujeme u pondélnich a stfedecnich
nehod - o 2 484, resp. o 1 667
(tj. 0 18,7 %, resp. 0 12,7 %).

Primat poctu usmrcenych maji so-
botni nehody, kdy bylo usmrceno jiz 121
osob (tj. o 11 osob, resp. o 10 % vice nez
v roce 2002); v poradi cetnosti nasleduji
patky (102 usmrcenych) a pondeélky (90
usmrcenych) atd. Oproti 1. pololeti 2002
bylo méné usmrcenych pouze pfi nedél-
nich a patecnich nehodach (0 9, resp. 0 6
osob, tj. 0 12,3 %, resp. 0 5,6 %). Nejvetsi
nardst poctu usmrcenych registrujeme pfi
pondélnich nehodéch - o 19 osob
(tj. 0 26,8 %), pfi stredecnich a sobotnich
nehodach je zvyseni shodné o 11 osob
atd.

Nejvyssi zavaznost nehod (tj. pocet
usmrcenych osob pfipadajicich na 1 000
nehod) zaznamenavame u sobotnich ne-

hod, kde tento ukazatel ma hodnotu 11,4
a vysokou hodnotu tohoto ukazatele za-
znamenavame i u nedélnich nehod - 7,7
usmrcenych na 1 000 nehod. Nejnizsi
hodnota pfipada na aterni nehody - 5,0
usmrcené osoby na 1 000 nehod.

Nejvice nehod v letosnim roce bylo
zatim v Cervnu a v kvétnu - 16 754, resp.
16 109 nehod a také lednovy pocet ne-
hod prekrocil 16 000 hranici; nejméné
nehod bylo zatim nahlaseno v bieznu -
13 627. Oproti lonskému roku bylo méné
pouze breznovych nehod - 0 363; ne-
hod nejvice pfibylo v dubnu a v Gnoru
(01819, resp. o 1 756 nehod) atd.

Nejvice obéti na Zivotech bylo pfi
cervnovych nehodach - 143 usmrcenych
osob. Oproti roku 2002 bylo méné usmr-
cenych pfi nehodéch v tnoru, v bfeznu
a v kvétnu (o 18, resp. o 4, resp. 0 2 0so-
by) a naopak usmrcenych nejvice ,pfiby-
lo” pri lednovych a cervnovych nehodéch
(0 40, resp. 0 14 osob). Lednovy a Cerv-
novy pocet usmrcenych osob je za po-
slednich 33 let 3. nejvyssi.

Nejvyssi zavaznost nehod (tj. pocet
usmrcenych osob pfipadajicich na 1 000
nehod) zaznamenavame u cervnovych
nehod, kde tento ukazatel ma hodnotu
8,54 usmrcenych a vysokou hodnotu to-
hoto ukazatele zaznamenavame i u kvét-
novych nehod - 6,64 usmrcenych na
1 000 nehod. Nejnizsi hodnota pripada
na Unorové nehody - 4,35 usmrcené oso-
by.

Nejhorsim dnem hodnoceného obdo-
bi je pondéli 7. dubna, kdy policii nahla-
seny pocet nehod letos poprvé prekrocil
hranici 1 000 nehod a dosahl poctu 1 174
nehod. Nejhorsim cervnovym dnem byla
streda 18., kdy se stalo 734 nehod. V pru-
méru na jeden den 1. pololeti 2003 pfipa-
dalo 503 nehod.

Nejtragictéjsim dnem hodnocené-
ho obdobi byla sobota 8. biezna, kdy pri
nehodach zahynulo 20 lidi (jeden z nej-
tragictéjsich dni v historii Ceské statistiky
nehod, pozn.: jen pfi nehodé autobusu
zahynulo 19 lidi), dale sobota 19. dub-
na, kdy zahynulo 11 lidi a dalsim velmi
tragickym dnem byla nedéle 29. cervna,
kdy zahynulo 10 lidi. V prdméru na jeden
den hodnoceného obdobi pripadaji 3,33
usmrcené osoby. V tomto obdobi bylo
jen 18 dn(, kdy pfi nehodach neprisel ni-
kdo o Zivot.

Souhrnné nasledky
podle jednotlivych kategorii

Z celkového poctu 602 lidi, kterf prisli
o zivot pfi nehodach v silnicnim provozu
v 1. pololeti 2003, bylo:

- z celkového poctu osob usmrcenych
pfi nehodach v silnicnim provozu bylo 17
déti (o 1T usmrcené dité vice nez v 1. polo-
leti 2002), z toho bylo 10 chodcd

(+ 7 usmrcenych déti), 7 spolujezdct (- 3
usmrcené déti) a zadny cyklista.

- Nejvétsi absolutni narlst poctu usmr-
cenych byl v kategorii fidi¢ osobniho au-
tomobilu a cestujici v autobusech - shod-
né o 22 osob a dale v kategorii chodec -
o 11 osob, v kategorii fidi¢ nakladniho au-
tomobilu - o 7 osob atd. Nejvice se snizil
pocet usmrcenych spolujezdct v osob-
nich automobilech a fidi¢d motocykll -

0 15 osob, resp. o 10 osob atd.

papadop juiujig

Zavér
Nepfiznivy vyvoj (nardst) poctu usmr-

cenych osob, v porovnani s prvnim polo-

letim roku 2002, zaznamenavame prede-

vsim u nehod nasledujicich kategorii vini-

kd nehod:

* u nehod zavinénych fidici autobust
(+ 26 osob),

* u nehod zavinénych cyklisty
(+ 12 osob),

* u nehod zavinénych fidic¢i malych mo-
tocykld (+ 3 osoby),

* u nehod zavinénych fidici, ktefi z mista
nehody ujeli ( + 4 osoby),

* u nehod zavinénych chodci ( + 3 oso-
by) atd.

Tento narlst se projevil pfedevsim:

* u nehod zavinénych nespravnym zpu-
sobem jizdy ( + 41 osob),

* u nehod, které se staly v noci, v misté
bez verejného osvétleni (+ 41 osob),

¢ u nehod, které se staly mimo obce
(+ 35 osob),

¢ u nehod, které skoncily havarii vozidla
(+ 34 osob),

* u nehod, které se staly na suchém povr-
chu vozovky (+ 32 osob),

¢ u nehod, které skoncily srazkou s pev-
nou prekazkou (+ 25 osob),

* u nehod, které se staly v pondéli (+ 19
osob),

 u nehod na silnicich Ill. tridy (+ 17
osob),

¢ u nehod, které se staly na mistnich ko-
munikacich (+ 17 osob),

¢ u nehod na silnicich I. tfidy (+ 13 osob),

* u nehod, které se staly v sobotu (+ 11
osob),

* u nehod, které se staly ve stredu (+ 11
osob),

* u nehod, které skoncily srazkou s chod-
cem (+ 11 osob) atd.

Informace o konecné bilanci roku
2003, ktery byl absolutné nepfiznivy, uve-
fejnime v nékterém Cisle revue Doprava
v roce 2004.
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