REGIONALNI DOPRAVA

Kraj Vysocina

a integrovany dopravni systém

Pavel Drdla

Pokud sledujete oblast problematiky
integrovanych dopravnich systém (IDS)

v Ceské republice, tak zjistite, Ze vice i
méné rozvinuté IDS se v soucasnosti na-
chazi ve viech krajich s vyjimkou dvou

z nich: Usteckého kraje a kraje Vysocina.
Tuto informaci je tfeba doplnit o to, ze

v Usteckém kraji v sou¢asné dobé Krajsky
Urad pracuje na integraci vefejné hromad-
né dopravy (znovuobnoveni krajského IDS),
takze v dohledné dobé nebude IDS pouze
v kraji Vysocina.

Tomuto regionu a jeho vztahu k inte-
graci vefejné dopravy se vénuje tento pfi-
spévek, obsahujici mj. vefejné dostupné
informace a prezentované nazory, pficemz
nékteré z nich mohou pripadat dopravnim
odbornik@im netradicni a mohou vyvolat
polemiku, ktera nebude na Skodu véci.

Soucasny stav
verejné dopravy v kraji

V soucasné dobé je verejna doprava
v kraji zastoupena tremi subsystémy: Ze-
lezni¢ni osobni dopravou, vefejnou linko-
vou autobusovou dopravou (VLAD) a mést-
skou dopravou (MHD resp. MAD - méstska
autobusova doprava).

V Zeleznicni osobni dopravé je situace
v kraji nejjednodussi, protoze s vyjimkou
Uzkorozchodné trati vedouci z Jindficho-
hradecka jsou zastoupeny z dopravcli pou-
ze Ceské drahy a.s., pfiznivé naklonéné ke
vzniku IDS v kraji Vysocina.

V ramci VLAD jsou v kraji 3 dominant-
ni dopravci: ICOM transport, a.s. (pod kte-
ré patfi i Tradobus s.r.0.), Veolia Transport
(Connex Vychodni Cechy, a.s.) a Zdar a.s.
Prvné jmenovany pisobi na Uzemi ti okre-
sU, ostatni dva pak vidy v jednom okrese
(Vyso€ina ma pét okres(). Ostatni dopravci
jsou z hlediska vykon& méné vyznamni.

V ramci méstské dopravy je zde Dopravni
podnik mésta Jihlavy, a.s., v ostatnich méstech
zajistuji méstskou dopravu dopravci VLAD.

Lze tedy konstatovat, Ze pretrvava
z hlediska uzemni pGsobnosti dopravcti
(ale i linkového vedeni) v podstaté nemén-
ny stav z minulosti, pochazejici ze situace
pred rokem 1989. Zajimavé je i mezikraj-
ské srovnani (napf. s vyuzitim vysledkd vy-
zkumného projektu 1F54E/044/10 ,Porov-
nani dopravni obsluznosti obci v CR a stano-
veni zakladnich kritérii standardu dopravni
obsluznosti obci*), kdy nékteré ukazatele
dopravni obsluznosti pro kraj Vysocina patfi

Pocatky snah o integraci
S prvnimi zminkami o mozné integra-

ci verejné dopravy v kraji Vysocina se Ize
setkat jiZ kratce po jeho vzniku zacatkem
roku 2000, pficemz ojedinélé snahy o inte-
graci existovaly predtim i v nékterych z je-
ho péti okresd.

Pozadavky na integraci a nové i na vznik
krajského IDS se vazi k obdobi pfipravy a po-
¢atku IDS v sousednim Jihomoravském kraji.
Tyto pozadavky byly viceméné zohlednény
krajskym ufadem prostiednictvim vypsani
soutéZe na zpracovani studie, zamérené na
optimalizaci dopravni obsluznosti a posou-
zeni vzniku krajského IDS na Vysociné.

V tomto obdobi se také kratce pou-
Zival i pojem ,Jihlavska hvézdice” vycha-
zejici z nazoru, ze ,nejpfihodnéjsi situace
pro integraci systémi vefejné dopravy pa-
nuje v izemi mezi mésty Jihlava a Havlic-
kdv Brod, vhodnou prilezitosti je zapojeni
i ostatnich Zeleznicnich trati vychazejicich
z Jihlavy do budovaného IDS*.

Dale jako terminologicky zmatené je
mozné vnimat pouzivani oznaceni ,Inte-
grovany dopravni systém verejné dopra-
vy v Havlickové Brodé" (viz napf. oficialni
krajsky mésicnik Kraj Vysocina 1/2005). Pod
timto oznacenim se v tomto pojeti rozumi
to, Ze po vystavbé nového autobusového
terminalu vedle Zeleznicni stanice Havlic-
kdv Brod se umozni casové kratky prestup
mezi MAD, VLAD a vlaky. Je zfejmé, Ze po-
uziti tohoto pojmu je po odborné strance
scestné a tedy nelze hovofit o vlastnim IDS.

Vliv IDS JMK

Zasadni vliv na zintenzivnéni snah o inte-
graci vefejné dopravy v kraji Vysocina mélo po-
stupné rozsifovani Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (IDS JMK).

O tom, Ze IDS je pfinosem a je obyvateli
vychodni ¢asti kraje Vysocina hodnocen po-
zitivné, svédci nejen postupné rozsifovani IDS
JMK do této lokality, reagujici na pfirozenou
spadovost do Brna a brnénské méstské aglo-
merace. Od vzniku IDS JMK dochézelo k rozsi-
fovani IDS na Viysocinu postupné, kdy nejpr-
ve byly zaintegrovany obce na Velkobitessku.
Po prechodu nékolika obci z kraje Vysocina do
Jihomoravského kraje od ledna 2005 doslo
ihned k zaintegrovani i téchto obci.

Zajimava je i situace ve vychodni ¢asti
okresu Trebic, jakozto casti kraje Vysocina.
Tady z iniciativy mistnich samosprav na za-
kladé ,tlaku“ obyvatel dochazelo k postup-
nému zapojovani téchto obci k IDS JMK,
kdy tento IDS je dnes rozsiten az po Na-
mést nad Oslavou. Situace je v soucasné
dobé takova, Ze kvali kladnému hodnoceni
obyvatel a zastupitelstev zaintegrovanych
obci (nejvice z mésta Namést nad Oslavou

a z obce Kralice nad Oslavou - medializova-
na byla hlavné tspora nakladi na pravidelné
cestovani do spadového Brna a spokojenost
obyvatel) existuje zajem o integraci dalSich
obci, a to dokonce az po mésto Trebic vcetné.

Je oviem tfeba doplnit, Ze na rozdil od
dotcenych mistnich samosprav se rozsifova-
ni IDS JMK nesetkalo s pfiznivym hodnoce-
nim ze strany Krajského Uradu kraje Viysocina,
i kdyz oba kraje dohodu nakonec podepsaly.

Studie moznosti vzniku IDS

Krajsky ufad si nechal zpracovat v le-
tech 2003-2004 tfidilnou odbornou studii
s nazvem ,Studie optimalizace dopravni
obsluznosti a moznosti integrovaného do-
pravniho systému kraje Vysocina“ Z diivo-
du nezvysovani rozsahu tohoto pfispévku
jsou uvedeny jen nasledujici zavéry, které
mj. uvedena studie obsahuje k oblasti za-
vadéni IDS:

« nelze pfedpokladat, Ze zavedeni IDS sniZi
naklady na zajisténi dopravni obsluznosti,

« hlavni pfinos zavedeni IDS je nehmotny;
zavedeni IDS se rovna pfiblizeni k vyspé-
lym zemim a vy3si spokojenost obyvatel,

« doporucen prechod na pIné elektronicky
odbavovaci systém na bazi Cipovych karet,

« doporuceni zaloZit koordinatora a zahdjit
integraci v kraji Vysocina,

« vzhledem k demografii kraje zvolit po-
lycentricky systém; integraci provadét
v postupnych krocich,

« zavedeni komplexniho systému IDS
v kraji Vysocina je konec¢nym cilem feseni
dopravni obsluznosti.

Po seznameni se i s dalSimi castmi této
studie musim nakonec konstatovat, Ze tato
studie vyznéla v prospéch zavedeni IDS v kraji
Vysocina. Diskutabilni jsou proto medializo-
vané nazory predstaviteld kraje k této proble-
matice, uvedené v nasledujici kapitole.

Nazory pFedstavitelu
kraje na IDS

V kvétnu 2007 ndméstek hejtmana pro
dopravu v kraji Vysocina prohlasil, ze za-
kladnim ddvodem, pro¢ IDS v kraji nebyl
zaveden, je na jedné strané chybéjici prav-
ni Uprava jednoznacné definujici legislativ-
ni rdmec predevsim koordinatora dopravy,
ktery je pfi integraci nutnym predpokla-
dem a vymezeni jeho prav a povinnosti,
na druhé strané potom nezbytnost pfimé
Ucasti obci a mést daného tzemi na finan-
covani IDS. Dale pfipomenul i vyse uvede-
nou odbornou studii, vyzdvihl negativa IDS
(napf. uved|, Ze ,,rozdrobena sidelni struk-
tura kraje, kde neni dominujici méstska
aglomerace, vede k tomu, Ze v soucasné
dobé neni vyhodné na Vysociné IDS zava-
dét“) a obhajoval zachovani soucasného
stavu dopravni obsluznosti (napf. tim, ze
,koordinace mezi jizdnimi fady autobusové
dopravy je vyhovujici a obéh vozidel v lin-
kové dopravé odpovida potiebam kraje“).



Ve stejném mésici se k této zaleZitos-
ti vyjadril i hejtman kraje Vysocina, ktery
tlumodil rozhodnuti Rady kraje nezavadét
integrovany dopravni systém na Vysocing,
podle které by se propojeni zeleznicnich,
autobusovych a méstskych spojl v celém
kraji asi nevyplatilo, protoze na Vysociné
nejsou velkd méstska centra. Krajsti odbor-
nici se pry budou zabyvat moznostmi pro-
pojeni jednotlivych druh( dopravy (v ori-
ginalu textu uvedeno ,,doprav“) v mensich
castech kraje, napriklad v krajském mésté
Jihlavé a jeho okoli. Nakonec podle vyjadre-
ni hejtmana ,,by to nepfineslo Zzadnou vét-
$i zménu, nesnizilo naklady na dopravu ani
nezvysilo kvalitu“ a dale dle jeho nazoru
»se ukazuje, Ze se neda jednoznacné fici, ze
by zavedeni integrovaného dopravniho sys-
tému prineslo Viysociné vyhody*.

Nazory obyvatel kraje na IDS

O tom, Ze se jedna o vyznamnou zalezi-
tost pro obyvatele kraje, svédci jednak podpo-
ra obyvatel vyse uvedenym snaham pro rozsi-
feni IDS JMK o spadovou oblast Brna a brnén-
ské méstské aglomerace (t]. vétsi ¢ast izemi
okrest Trebi¢ a Zd4r nad Sazavou), ¢i cetné
clanky nejen v regionalnim tisku.

S nazory je mozno se setkat i v rdmci
diskusniho féra na internetovych strankach
Krajského tfadu kraje Vysocina. O tom, ze
diskutujici obyvatelé kraje vnimaji oblast
dopravy véetné jeji integrace jako asi nejza-
problematice. Pfi podrobnéjsim seznameni
se s témito nazory Ize zjistit zajimavou sku-

Prof. Miro$ Pirner

V zafi letosniho roku oslavi své 8o.
narozeniny stale aktivni clen Védecké
rady ministra dopravy a neméné aktiv-
ni ¢len redakéni rady naseho casopisu
pan prof. Ing. dr. h.c. Miros Pirner, DrSc.,

tecnost, Ze néktefi diskutujici zde zminuji

i nepfilis Gspésné osobni jednani s kompe-
tentnimi pracovniky krajského tradu. Pro-
blémem asi bude také neochota diskuze ze
strany nékterych krajskych ufednikd, jako
napfiklad dokonce to, ze kompetentni pra-
covnik pro dopravni obsluznost v prosinci
2007 na tomto féru odepsal, Ze jiZ zde ne-
bude diskutovat. Toto je dle mého nazoru
nepfipustné.

Zavérem

V tomto pfispévku jsem se pokusil shr-
nout situaci v oblasti integrace verejné do-
pravy v kraji Vysocina, predevsim pak z hle-
diska vzniku IDS. Domnivam se, Ze nékte-
ré uvedené skutecnosti stoji na zamysleni,
u nékterych z nich s dovolim tvrdit, Ze mo-
hou poslouzit i jako upozornéni nespravné-
ho postupu ¢i krokd.

Jako akademicky pracovnik zabyvajici
se nejen integrovanymi dopravnimi systé-
my jsem presvédcen, Ze existence IDS v kra-
ji Vysocina je opodstatnéna, i kdyz bohuzel
t¢. nepriichodna. Vzdyt i v jinych krajich re-
publiky se prokazalo (napfiklad systém IRE-
DO na Kralovéhradecku), Ze existence IDS
a méné husté osidleny region bez vyznam-
ného centra se nevylucuji.

doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
Dopravni fakulta Jana Pernera,
Univerzita Pardubice

védecky pracovnik Ustavu teoretické
a aplikované mechaniky, AV CR, v. v. i. Pfi
té prileZitosti chceme nasim ctenardim
kratce priblizit jeho Zivot a praci.

Prof. Pirner se narodil v rodiné sta-
vebniho inZenyra 11. zafi 1928 na praz-
ském Zizkové, tam i absolvoval realku. Po
studiu na Stavebni fakulté CVUT nastou-
pil v SUDOPu (Statni dstav dopravniho
projektovani), po roce presel jako asis-
tent na Vysokou Skolu Zeleznicni v Praze,
pozdéji premisténou do Ziliny. Tam ob-
hajil hodnost kandidata véd a habilito-
val se na docenta. V roce 1970 presel do
Akademie véd v Praze, odkud vsak musel
po 5 letech z politickych divodi odejit.
Nastoupil do Technického a zkusebniho
ustavu stavebniho, kde se stal hlavnim
statikem a dynamikem a vybudoval labo-
ratof dynamiky a diagnostiky konstrukci;
v roce 1982 obhdjil na CVUT i doktorskou
disertaci. V roce 1990 se mohl vratit do
Akademie véd - Ustavu teoretické a apli-
kované mechaniky, kde byl po dvé funk¢-
ni (1990-98) obdobi feditelem a kde do-
sud aktivné pracuje.

Od pocatku své odborné ¢innos-
ti se M. Pirner zaméroval na teoretickou

Doprava

stranku problémd, jako inZenyr vSak
mél soucasné pochopeni pro jeji praktic-
ké uplatnéni a proveditelnost na stavbé.
Zameéfil se na dynamiku konstrukci pfi
zatizeni vétrem, dynamiku mostd a lavek
a ucinky dopravy a priimyslové c¢innos-
ti (technicka seizmicita); v posledni dobé
sleduje moznosti uplatnéni dynamiky
jako diagnostické metody pro zjisténi
pfipadného poskozeni &i stupné opotre-
beni staveb (zbytkova Zivotnost). Pfi vsi
této Cinnosti uplatruje také Siroce expe-
riment na modelu (v¢. aerodynamického
tunelu) i na redlnych konstrukcich.

Podat vycet provedenych ci projek-
tovanych staveb, na nichz se jako spo-
luautor, znalec &i poradce uplatnil, neni
prakticky mozné. U svého oboru z(stal,
prestoze vystiidal vétsi pocet pracovist;
na kazdém z nich se mu totiz podafilo
shromazdit délny kolektiv spolupracovni-
ki, dokazal je nadchnout a ziskat s nimi
hodnotné a védecky pfinosné vysledky,
které se daly publikovat. Jmenujme dre-
vénou kupoli sportovni haly v Ziliné nebo
ocelovou strechu haly Sazka v Praze,
most u Zdakova nebo visuty most SNP
s kavarnou v Bratislavé, predpjatou pa-
sovou lavka u Vranovské prehrady nebo
pres feku Sacramento v USA, budovu by-
valého Vyzkumného ustavu matematic-
kych strojti v Praze-Vokovicich nebo vys-
kova dvojcata pro Thilisi v Gruzii, chla-
dici véze v Temeliné nebo tfistametrové
stozary na Slovensku atd. Co problém, to
nejen zprava pro konkrétni projekt nebo
stavbu, ale casto i jedna z téch vice nez
350 analyz a ¢lankd v odbornych doma-
cich i zahranicnich casopisech, pfispév-
ki na védeckych konferencich ¢i samo-
statnych publikaci. Takovéto ,,dodélavky“
ovsem vyzadovaly charakteristickou mi-
mofadnou pili, dislednost a vytrvalost,
potfebné pro dofeseni problému za pro-
stou utilitarni odpovédi praktika, ze to
a to tak ,jde“ ¢i ,nejde”.

Pres mnohé prekazky, které nepo-
chopeni ¢i zI4 vile prof. Pirnerovi v Zivo-
té pripravily, od nastésti kratkého vylou-
Ceni z Fakulty v roce 1948 az po policejni
vyslechy po anonymnich udanich v roce
1990, se mu dostalo i ocenéni a uznani.
Jmenujme jen: Statni cena (1983), cest-
ny doktorat Univerzity Zilina (2002), zla-
ta medaile E. Macha Akademie CR (1998),
medaile Univerzity Pardubice (1999
a 2002) a Univerzity Ostrava (2003), ¢len-
stvi v InZenyrské akademii CR, cestné
Elenstvi v CKAIT, mimofadné uznani mi-
nistra dopravy (2003) atd.

Vazeny a mily pane profesore: Déku-
jeme a AD MULTOS ANNOS!

(Stanislav Pospisil)
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