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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 26. dubna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie“ transevropského konvenéniho
Zeleznitniho systému

(ozndmeno pod cislem K(2011) 2740)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2011/274/EU)

EVROPSKA KOMISE, TSI v piiloze se vztahuje na subsystém ,Energie” tak, aby
spliioval zdkladni pozadavky a zaji$toval interoperabilitu
zelezni¢niho systému.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

(4) TSI v piloze by méla odkazovat na rozhodnuti Komise

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodiim:

2010/713[EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifi-
kacich pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57ES (3).

(5)  Vsouladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES oznami
Clenské staity Komisi a ostatnim clenskym  statim
postupy posuzovani shody a ovéfovéni, které se maji
() Podle &l. 2 pism. ¢) a piflohy Il smémice 2008/57/ES je poui/fii ve Zvléﬁt}rln'ch piipadech, jakoz i subjekty povéfené
: : rovddénim téchto postupil.
zeleznicni systém rozclenén na strukturdlni a funkéni P postip
subsystémy, vcetné subsystému ,Energie”.
(6)  TSIv piiloze by neméla byt dotCena ustanoveni ostatnich
() Rozhodnutim K(2006) 124 v konecném znéni ze dne p}? fslusnych TS‘I’ kieré mohou byt pouzitelné pro subsys-
9. tnora 2006 Komise povéfila Evropskou agenturu temy Energic”.
pro Zeleznice (déle jen ,agentura“) vypracovavanim tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) podle smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne . 5 i o o
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského 7y  TSLv Pfﬂ_?ze by nemela Elklafiaf pouzlvani konk{?tmcoh
konven¢niho Zeleznicntho systému (3). V rdmci uvede- techqologu nebo t‘fCthk}’ ch resent s V}’Jlrr}lfou VP“Paqur
ného povéfeni byla agentura pozadana, aby vypracovala kdy je to nezbytne“nutne pro interoperabilitu Zeleznic-
névrh TSI vztahujici se k subsystému ,Energie* konvené- niho systému v Unii.
ntho Zelezni¢ntho systému.
(8)  V souladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57ES by TSI

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) jsou
specifikace pfijaté v souladu se smérnici 2008/57ES.

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

v pfiloze méla na omezenou dobu umoziovat, aby byly
pii splnéni urcitych podminek do subsystému zaclenény
prvky interoperability bez certifikace.

() Uk vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.
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(9)  V zdjmu dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych
zkuSenosti by TSI v piiloze méla byt podrobovana pravi-
delné revizi.

(10)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57[ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Komise pfijimd technickou specifikaci pro interoperabilitu (ddle
jen ,TSI) subsystému ,Energie“ transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému.

TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

Tato TSI se pouzije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu transevropského konvenc¢niho Zzelez-
niéntho systému, jak je vymezen v piloze I smérnice
2008/57|ES.

Cldnek 3

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfo-
vani stanovené v kapitole 6 TSI v piiloze vychdzeji z moduld
definovanych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Cldnek 4

1. Béhem piechodného obdobi deseti let je mozné vydat ES
certifikit o ovéfeni pro subsystém, ktery obsahuje prvky inte-
roperability bez ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti, pokud jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.3 ptilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim
necertifikovanych prvkt interoperability musi byt dokoncena
béhem prechodného obdobi, véetné uvedeni do provozu.

3. Béhem pfechodného obdobi ¢lenské staty zajisti, aby:

a) v rdmci postupu ovéfovani uvedeného v odstavci 1 byly
fadné identifikovany davody pro necertifikaci prvku intero-
perability;

b) ve vyro¢ni zpravé podle ¢lanku 18 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/49[ES (') byly vnitrostatnimi
bezpecnostnimi ~ orgdny  zahrnuty  podrobnosti o
necertifikovanych prvcich interoperability a davody pro
necertifikaci, véetné pouziti vnitrostdtnich pravidel ozndme-
nych podle ¢ldnku 17 smérnice 2008/57|ES.

4. Po pfechodném obdobi a s vyjimkami povolenymi podle
oddilu 6.3.3 v oblasti adrzby se na prvky interoperability pfed
zaClenénim do subsystému vztahuje pozadované ES prohldseni
o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti.

Cldnek 5

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f) smérnice 2008/57/ES stanovi
kapitola 7 TSI v piiloze strategii pfechodu k plné interoperabil-
nimu subsystému ,Energie”. Pfechod musi byt provddén ve
spojeni s ¢lankem 20 uvedené smérnice, ktery specifikuje zasady
pouzit{ TSI na projekty obnovy a modernizace. Clenské stity
ozndm{ Komisi zprdvu o provadéni clanku 20 smérnice
2008/57[ES tii roky po vstupu tohoto rozhodnuti v platnost.
Uvedenou zpravu projednd vybor ziizeny ¢linkem 29 smérnice
2008/57|ES a piipadné dojde k Gpravé TSI v piiloze.

Cldnek 6

1. S ohledem na otazky, které jsou v kapitole 7 TSI oznacené
jako zvlastni ptipady, jsou podminkami, které musi byt splnény
pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice
2008/57[ES,  piislusnd  technickd  pravidla  pouZivand
v Clenském stdté, ktery povoluje uvedeni subsystémd, na néz
se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do $esti mésicti od ozndmen{
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statlim a Komisi:

a) piislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

g

postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiiovdni technickych pravidel
uvedenych v odstavci 1;

¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni postupli posuzovani
shody a ovéfovani zvlastnich piipadti uvedenych v odstaveci 1.

(1) UK. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Cldnek 7

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. Cervna 2011.

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 26. dubna 2011.

Cldnek 8

Za Komisi
Siim KALLAS
mistopredseda



L 126/4 Utedni véstnik Evropské unie 14.5.2011

PRILOHA
SMERNICE 2008/57/ES O INTEROPERABILITE ZELEZNICNIHO SYSTEMU VE SPOLECENSTV{
TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Subsystém ,Energie“ konvencniho Zelezni¢niho systému

Strana
1 UVOD ... 8
1.1 Technickd oblast plisobnosti .. ............u i 8
1.2 Geografickd oblast pisobnosti . ... ... ... ... .. 8
1.3 Obsah t8t0 TSI . . .ttt 8
2. DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI SUBSYSTEMU . . . ..o\ ooeoe e e e e e 8
2.1 Definice subsystému ,Energie” . ... ... ... ...t 8
2.1.1 Napdjeni ... ... 10
2.1.2 Trolejové vedeni a pantografovy sbérac .. ......... ... i e 10
2.2. Rozhrani s ostatnimi subsystémy a v rdmci subsystému . ......... ... ... .. i 10
221 UVOA . o 10
222 Rozhrani souvisejici s napdjenim ... ... ... . .. 10
223 Rozhrani souvisejici se zafizenim trolejového vedeni a pantografovymi sbéraci a jejich vzdjemné piso-
bend 11
2.2.4 Rozhrani souvisejici s tseky pro oddéleni fizi a soustav .. ...... ... ... 11
3. ZAKLADNI POZADAVKY ...ttt e 11
4. POPIS SUBSYSTEMU . . ...\ttt e e e 13
41 UVOd L . 13
4.2 Funkéni a technické specifikace subsystému . ... . . 13
421 VSeobecnd UStanoveni . ... ... ... ... 13
422 Zékladni parametry charakterizujici subsystém ,Energie ........... .. ... ... .. . .. .. ... 13
423 Napéti @ KIMItOCEL . . . . oottt et e e e 14
4.2.4 Parametry vztahujic se k vykonnosti napdjeci soustavy ... ............. ... 14
425 Kontinuita napdjeni v piipadé poruch v tunelech ......... ... ... ... ... ... . .. 14
4.2.6 Proudovd zatizitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky .......... ... ... .. Lo L 15
4.2.7 Rekuperacni brzdeni . ... ... .. .. 15
4.2.8 Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany . ........ ... ... .. ... . L i L 15
429 Ucinky harmonickych a dynamické jevy na stifdavych soustavich ................ ... .. ..... 15

4.2.10 Emise harmonickych ve vztahu k systému zdsobovédni energii ............ ... ... ... . ... 15



14.5.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/5

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4217

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4221

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.43

4.5

4.6

4.7

Strana
Vnéjsi elektromagnetickd kompatibilita ... ... . . L 15
Ochrana zivotntho prostiedi . .. ... ... ... 15
Geometrie trolejového vedeni ... ... ... 15
Obrys pantografového sberae . ... .. ... ...t 16
Stfedni piitlacnd sila ... ... 16
Dynamické chovani a jakost odbéru proudu ........ ... ... . .. .. i il 17
Vzdalenost mezi pantografovymi sberaci . ... ... 18
Materidl trolejového vodie . .. ... .o 18
Useky pro odd@lent fAzf . . ... ...ttt 18
Useky pro odd@lent SOUSTAV . ... ...\ttt ettt et et 19
Vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie .. ....... ... ... o il 19
Funkéni a technické specifikace rozhrani . ... ... .. oo L oL 19
Obecné pozadavky . . .. ..ot 19
Lokomotivy a osobni kolejovd vozidla ......... ... ... ... . 19
INfrastruktura . . ..o e e e e 20
Rizeni a zabezpeeni . ... ... ...\t 21
Provoz a Hzeni dOpravy ... ... ... .o 21
Bezpecnost v zelezni¢nich tunelech .. ... ... ... . . 21
Provozni pravidla . . . ... 21
VOO e ettt 21
RiZeni MAPAJENT . . .. vttt et e 21
Provad@ni praci ... ... ..o 22
Pravidla Gdrzby . .. ... 22
Odbornd kvalifikace . . ... ...t 22
Podminky ochrany zdravi a bezpeCnosti . ......... ... uiui i 22
VOO e ettt 22
Ochrannd opatfeni tykajici se trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic . .................. 22
Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy trolejového vedeni .. ...... ... ... ... ... ... .... 22
Ochrannd opatfeni tykajici se obvodu zpétného proudu ......... ... ... ... ... ... ... 23
Dalsi obecné pozadavky . ... ... ... 23

Odévy s vysokou VIdIteInOStl . .. .. .. ...ttt 23



L 126/6 Utedni véstnik Evropské unie 14.5.2011

Strana
4.8 Registr infrastruktury a Evropsky registr povolenych typtl vozidel ......... ... ... ... ..... 23
4.8.1 UVOA . . 23
4.8.2 Registr infrastruktury . . ... ... 23
4.8.3 Evropsky registr povolenych typti vozidel . ...... ... ... ... 23
5. PRVKY INTEROPERABILITY . . .o e 23
5.1 SezNAM PIVKE . o oottt e e 23
5.2 Vykonnost a specifikace prvkdl .. ... L 24
5.2.1 Trolegjové vedeni . .. .. ... . 24
6. POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES OVEROVANI SUBSYSTEMU .......... 24
6.1 Prvky interoperability . . ... ... .. 24
6.1.1 Postupy posuzovani ShOdy . ... ... ...t 24
6.1.2 PouZiti modulll . ... ... 24
6.1.3 Inovativni feSeni pro prvky interoperability . .. ... ... ... ... 25
6.1.4 Konkrétni postupy posuzovani prvkd interoperability — trolejové vedeni ..................... 25
6.1.5 ES prohldseni o shodé prvki interoperability . ......... ... .. . .. 26
6.2 Subsystém ,ENnergie” . .. .. ... 26
6.2.1 V3e0DECNE USLANOVEI . . o . vttt ettt et et e e e e e e e e e 26
6.2.2 Pouzitl modulll . ... ... 26
6.2.3 Inovativni TeSeni . .. .. ... ... 27
6.2.4 Konkrétni postupy posuzovani subsystému ... ... ..... ...ttt 27
6.3 Subsystémy obsahujici prvky interoperability, které nemaji ES prohldseni .. ................... 28
6.3.1 Podminky . ... 28
6.3.2 DOKUIMEITACE .« . vttt et et et e e e e e e e e e e e e e e e e 28
6.3.3 Udrzba subsystéma certifikovanych v souladu s bodem 6.3.1 ............................. 28
7. UPLATNOVANI ... e 28
7.1 ODECNE . .o 28
7.2 Postupnd strategie k interoperabilité .. ... ... ... ... 28
7.2.1 UVOA . e 28
7.2.2 Strategie pfechodu pro napéti a kmitoCet ... ....... ... ... . .. ... i 29

7.2.3 Strategie pfechodu pro pantografové sbérace a geometrii trolejového vedeni .................. 29



14.5.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/7

Strana
7.3 Pouziti této TSI na NOVE Trat€ . . .. ...ttt et e e e e e e 29
7.4 Pouziti této TSI na StAvajici trat€ .. ... ... ...ttt 29
7.4.1 UVOA © e 29
7.4.2 Modernizace/obnova trolejového vedeni a/nebo napdjeni . ............ ... .. . ... 29
7.4.3 Parametry souvisejici s Gdrzbou . ....... .. ... 30
7.4.4 Stévajici subsystémy, které nejsou pfedmétem projektu obnovy nebo modernizace ........... ... 30
7.5 ZVI&Stnl pHpady . . ..o 30
7.5.1 UVOA e 30
7.5.2 Seznam zvlastnich pHpadli .. ... ... 30
8. SEZNAM PRILOH .. ... . e 33
PRILOHA A — POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY . ... .........oouuneanenanen... 34
PRILOHA B — ES OVERENI SUBSYSTEMU ,ENERGIE® .. ... ........ooiineeii ... 35
PRILOHA C - REGISTR INFRASTRUKTURY, INFORMACE O SUBSYSTEMU ,ENERGIE“ ... .............. 37
PRILOHA D - EVROPSKY REGISTR POVOLENYCH TYPU VOZIDEL, INFORMACE, KTERE VYZADUJE
SUBSYSTEM LENERGIE® . . . ...ttt e e e e 38
PRILOHA E — URCENI MECHANICKO-KINEMATICKEHO OBRYSU PANTOGRAFOVEHO SBERACE .. .. ... 39
PRILOHA F — RESEN[ USEKU PRO ODDELENI FAZI A SOUSTAV ... ..........coooiiiiiinaie ... 45
PRILOHA G — UCINIK .. ..o e e 47
PRILOHA H - ELEKTRICKA OCHRANA: VYPNUTI HLAVNICH AUTOMATICKYCH VYPINACU .. ......... 48
PRILOHA I — SEZNAM REFERENCNICH NOREM ... ..., 49
PRILOHA ] — GLOSAR ... ... 51



L 126/8

Utedn{ véstnik Evropské unie

14.5.2011

1.1

1.2

1.3

UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se zabyvd subsystémem ,Energie“ transevropského konvencnitho Zelezni¢niho systému. Subsystém
,Energie“ je uveden v seznamu subsystémt v piiloze II smérnice 2008/57/ES.

Geografickd oblast ptisobnosti

Geografickou oblasti plisobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jak je popsin v piiloze
I bod¢ 1.1 smérnice 2008/57/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah plisobnosti — kapitola 2;

b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,Energic” — kapitola 3;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
vyhovovat — kapitola 4;

&

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢ntho systému — kapitola 5;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy, které maji byt pouzity pfi posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti prvki interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystémt — kapitola 6;

f) uvddi strategii uplatiiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit fize, které maji probéhnout, s cilem uskute¢nit
postupny piechod od soucasného stavu ke konecnému stavu, ve kterém bude dodrzovdni TSI obecnou
normou — kapitola 7;

u doty¢nych pracovnikii uvaddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii préci
vyzadované pro provoz a drzbu uvedeného subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani TSI — kapitola 4.

@

Kromé toho lze v souladu s ¢l. 5 odst. 5 vypracovat ustanoveni ve zvldstnich piipadech; ty jsou popsiny
v kapitole 7.

Tato TSI také obsahuje v kapitole 4 pravidla provozovani a tdrzby pfislusnd pro oblast piisobnosti uvedenou
v bodech 1.1 a 1.2 vyse.

DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI SUBSYSTEMU
Definice subsystému ,Energie“

TSI ,Energie* stanovi pozadavky potiebné k zajisténi interoperability Zelezni¢ntho systému. Tato TSI zahrnuje
veskerd pevnd zafizeni — stejnosmérnd nebo stiidavd, kterd maji doddvat s ohledem na zdkladni pozadavky
trakéni energii pro vlaky.

Subsystém ,Energie* rovnéz zahrnuje definici a kritéria jakosti pro interakci mezi pantografovym sbéracem
a trolejovym vedenim. Jelikoz pfivodni kolejnice v Grovni jizdnich kolejnic (tfeti kolejnice) a sbéraci botka
nejsou ,cilovym“ systémem, tato TSI nepopisuje vlastnosti ¢ funkcnost takového systému.
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Obrdzek 1

Subsystém ,Energie“
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semmms Subsystém ,Energie”

SRR Subsystém ,Kolejovd vozidla“

Subsystém ,Energie“ zahrnuje:

a)

trakéni napdjeci stanice: jsou piipojeny na své primdrni strané k vysokonapéfové rozvodné siti
a transformuji vysoké napéti na napéti vhodné pro vlaky a/nebo provadéji pfeménu na napdjeci soustavu
vhodnou pro vlaky. Na své sekunddrni stran¢ jsou trakéni napdjeci stanice pfipojeny k Zelezni¢ni soustavé
trakéntho vedent;

spinaci stanice: elektrické zaf{zeni umisténé na mezilehlych mistech mezi trakénimi napdjecimi stanicemi
slouzici k napdjeni a paralelnimu zapojeni trakéniho vedeni a k zajisténi ochrany, izolace a pomocného
napéjent;

useky pro oddéleni: zafizeni potiebnd pro ptechod mezi riznymi elektrickymi soustavami nebo mezi
riznymi fazemi téZe elektrické soustavy;

soustava trakéniho vedent: soustava, kterd rozvadi elektrickou energii do vlakt jedoucich na trase a prendsi
ji do vlakli prostfednictvim sbéraci proudu. Soustava trakéniho vedeni je rovnéz vybavena ru¢né nebo
ddlkové ovladanymi odpojovaci, které jsou nezbytné k oddéleni dsekit nebo skupin soustavy trakéniho
vedeni v zdvislosti na provoznich potiebdch. Souddsti soustavy trakéntho vedeni je také napdjeci vedent;

zpétny obvod: veskeré vodice, které tvoii cestu pro odvod zpétného trakéntho proudu a poruchového
proudu. Z tohoto hlediska je proto zpétny obvod soucdsti subsystému ,Energie“ a je rozhranim se
subsystémem ,Infrastruktura®.

Podle smérnice 2008/57/ES subsystém ,Energie“ zahrnuje rovnéz:

palubni vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie — pro méfeni elektrické energie doddvané z vnéjsi
elektrické trakéni soustavy, kterou vozidlo odebird z trakéniho vedeni nebo vraci (pfi rekuperaénim
brzdéni) do trakéniho vedeni. Vybaveni tvoii soucdst trakéni jednotky, se kterou je uvddéno do provozu,
a patif do oblasti pisobnosti TSI CR LOC&PAS.

Smérnice 2008/57[ES rovnéz fadi do subsystému ,Kolejovd vozidla“ sbérace proudu (pantografové sbérace),
které ptendsi elektrickou energii ze soustavy trolejového vedeni do vozidla. Jsou zabudovdny do kolejového
vozidla, jsou uvddény do provozu spolené s nim, a patii tedy do oblasti pisobnosti TSI CR LOC&PAS.

Parametry souvisejici s kvalitou odbéru proudu jsou viak stanoveny v TSI CR ENE.
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2.2
2.2.1

222

Napdjeni

Napdjeci soustava musi byt navrZena tak, aby kazdy vlak odebiral potfebny vykon. Dulezitymi hledisky
vykonnosti jsou proto napdjeci napéti, odbér proudu kazdého vlaku a grafikon vlakové dopravy.

Stejné jako kazdé elektrické zafizeni je vlak navrzen za tcelem spravného provozu se jmenovitym napétim
piivedenym pfi jmenovitém kmitoctu na jeho koncové prvky, jimiz jsou pantografovy sbéra¢ nebo sbérace
a kola. Aby byla zajisténa pfedpoklddand vykonnost vlaku, musi byt definovdno kolisini a mezni hodnoty
téchto parametra.

Moderni, elektricky pohdnéné vlaky jsou Casto schopné pouzivat rekuperacni brzdéni, které vraci energii do
napdjeni a sniZuje celkovou spotiebu energie. Napdjeci soustava muZe byt navrzena tak, aby piijimala takovou
energii vytvafenou rekuperaénim brzdénim.

V kazdém napdjeni mize dojit ke zkratim a jinym poruchovym staviim. Napdjeni musi byt navrzeno tak, aby
fidici technika tyto poruchy okamzité detekovala a vyvolala opatfeni k vypnuti zkratového proudu a izolovani
postizené Casti elektrického obvodu. Po takovych uddlostech musi byt systém napdjeni schopen co nejdiive
obnovit napdjeni vSech zafizeni tak, aby mohl byt obnoven provoz.

Trolejové vedeni a pantografovy sbérac

Kompatibilita geometrie trolejového vedeni a pantografového sbérace je dilezitym hlediskem interoperability.
Pokud jde o vzdjemné geometrické pusobeni, je nutné konkrétné stanovit vysku trolejového vodice nad
kolejnicemi, zmény vysky trolejového vodice, stranovou vychylku p#i pasobeni bo¢niho vétru a ptitlacnou
silu. Podstatnd je rovnéz geometrie hlavy pantografového sbérace, aby bylo mozné zarucit spravné vzdjemné
plisobeni s trolejovym vedenim s ohledem na mozné boc¢ni vykyvy vozidla.

V zdjmu podpory interoperability evropskych siti jsou cilem pantografové sbérace specifikované v TSI CR
LOC&PAS.

Vzdjemné pusobeni trolejového vedeni a pantografového sbérace je velmi dilezité hledisko zabezpeceni
spolehlivého pfenosu energie bez nadmérnych rusivych vlivi pisobicich na Zelezni¢ni zafizeni a Zivotni
prostiedi. Toto vzdjemné pisobeni urcuji pfedevsim tyto prvky:

a) statické a aerodynamické acinky zdvisejici na povaze obloZeni smykadla pantografového sbérace a na
konstrukci pantografového sbérace, tvaru vozidla, na némz jsou pantografovy sbéra¢ nebo sbérace nain-
stalovany, a na umisténi pantografového sbérace na vozidle,

b) kompatibilita materidlu obloZeni smykadla a trolejového vodice,

¢) dynamické vlastnosti trolejového vedeni a pantografového sbérace nebo sbéract u vlakd s jednoduchou
nebo vicendsobnou jednotkou,

d) pocet pantografovych sbéracti v provozu a vzdalenost mezi nimi, nebot kazdy ze sbéra¢d muze rusivé
plisobit na Cinnost ostatnich sbéracli ve stejném tseku trolejového veden.

Rozhrani s ostatnimi subsystémy a v rdmci subsystému
Uvod

Subsystém ,Energie“ tvof v zdjmu dosaZeni predpoklddané vykonnosti rozhrani s nékterymi dalsimi subsys-
témy Zelezni¢niho systému. Jednd se o tato rozhranf:

Rozhrani souvisejici s napdjenim

a) Napéti a kmitocet i jejich piipustny rozsah souviseji se subsystémem ,Kolejovéd vozidla“.

b) Vykon instalovany na tratich a specifikovany t¢inik urcuji vykonnost Zelezni¢niho systému a souvisi se
subsystémem ,kolejovd vozidla“.

¢) Rekupera¢ni brzdéni snizuje spotiebu energie a souvisi se subsystémem ,Kolejova vozidla“.
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Pevnd elektrickd zafzeni a palubni trakéni vybaveni musi byt chrdnéna pfed zkratem. Vypnuti automatic-
kého vypinace v trakénich napdjecich stanicich a ve vlacich musi byt koordinovano. Elektrickd ochrana
souvisi se subsystémem ,Kolejovad vozidla“.

Elektrické rusenf a emise harmonickych souvisi se subsystémy ,Kolejovd vozidla“ a ,Rizeni a zabezpeceni®.

7

Obvod zpétného proudu souvisi se subsystémy ,Rizeni a zabezpeleni* a ,Infrastruktura®.

Rozhrani souvisejici se zafizenim trolejového vedeni a pantografovymi sbéraci a jejich vzdjemné piisobeni

a)

Zvlastni pozornost vyzaduje sklon trolejového vodice a mira zmény sklonu, s cilem zabrénit ztrdté
kontaktu a nadmérnému opotiebeni. Vyska a sklon trolejového vodice souvisi se subsystémy ,Infrastruk-
tura“ a ,Kolejovd vozidla“.

Bocni vykyv vozidla a pantografového sbérace souvisi se subsystémem ,Infrastruktura®.

Jakost odbéru proudu zdvisi na poctu pantografovych sbérac v provozu, na jejich vzdélenosti, ale i na
dalsich specifickych podrobnostech p#islusnych trakénich jednotek. Uspordddni sbéract souvisi se subsys-
témem ,Kolejovd vozidla“.

Rozhrani souvisejici s tiseky pro oddéleni fdzi a soustav

a)

Aby byl zajistén prejezd pres tseky pro oddéleni riiznych napdjecich soustav a pro oddéleni fdzi bez
pfemosténi, je stanoven pocet a usporddani pantografovych sbéraci na vlacich. To souvisi se subsystémem
,Kolejovd vozidla“.

Aby byl zajistén piejezd pres tseky pro oddéleni napdjecich soustav a pro oddéleni fazi bez pfemosténi, je
potiebné regulovat proud vlaku. To souvisi se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni“.

Pii prejezdu pfes tseky pro oddéleni napdjecich soustav mize byt pozadovano stahnuti pantografového
sbérace nebo sbéracti. To souvisi se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®.

ZAKLADN[ POZADAVKY

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a prvky interoperability
spliiovat zdkladni pozadavky, které obecné stanovi piiloha IIl smérnice. Nésledujici tabulka stanovi zdkladni
parametry této TSI a jejich vazbu na zédkladni pozadavky, jak jsou vysvétleny v piiloze I smérnice.

Spoleh-livost Ochra-n Ochrana Tech.
Bod TSI Nazev bodu TSI Bezpec-nost a ZC 4 av,a zivotniho kompati-
dostup-nost ravt prostedi bilita
4.23 Napéti a kmitocet — — — — 1.5
223
424 Parametry  vztahujici se — — — — 1.5
k vykonnosti napdjeci soustavy 223
4.2.5 Kontinuita napdjeni v piipadé 1.1.1 1.2 — — —
poruch v tunelech 221
4.2.6 Proudova zatiZitelnost, stejnos- — — — — 1.5
mérné soustavy, stojici vlaky 2.23
4.2.7 Rekuperacni brzdéni — — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
428 Opatfeni pro koordinaci elek- 2.2.1 — — — 1.5
trické ochrany
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Spoleh-livost Och Ochrana Tech.
Bod TSI Nézev bodu TSI Bezpec-nost a ; dsa_?a Zivotniho kompati-
dostup-nost av prostiedi bilita
429 Ucinky harmonic-kych — — — 1.4.1 1.5
a dynamické jevy na stfidavych 1.4.3
soustavach
4.2.11 Vngjsi elektromag-netickd — — 1.4.1 1.5
kompatibilita 1.43
2.2.2
4.2.12 Ochrana zivotniho prostiedi — — — 1.4.1 —
1.4.3
2.2.2
4213 Geometrie trolejového vedeni — — — — 1.5
223
4.2.14 Obrys pantografového sbérace — — — — 1.5
223
4.2.15 Stredni pfitlacnd sila — — — — 1.5
223
4.2.16 Dynamické chovdni a jakost — — — 1.4.1 1.5
odbéru proudu 222 223
4.2.17 Vzddlenost mezi pantografo- — — — — 1.5
vymi sbéraci 223
4.2.18 Materidl trolejového vodice — — 1.3.1 1.4.1 1.5
1.3.2 223
4.2.19 Useky pro oddéleni fizf 221 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4.2.20 Useky pro oddgleni soustav 2.2.1 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4221 Vybaveni pro méfeni spotieby — — — — 1.5
elektrické energie
442 Rizen{ napdjeni 1.1.1 1.2 — — —
1.1.3
2.2.1
4.4.3 Provadéni praci 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1
4.5 Pravidla udrzby 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1 2.2.3
4.7.2 Ochrannd opatfeni tykajici se 1.11 — — 1.4.1 1.5
trakénich  napdjecich  stanic 1.1.3 1.4.3
a spinacich stanic 2.2.1 222
4.7.3 Ochrannd opatieni tykajici se 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
trolejového vedeni 1.1.3 1.4.3
2.2.1 2.2.2
4.7.4 Ochrannd opatfeni tykajici se 1.1 — — 1.4.1 1.5
obvodu zpétného proudu 1.3 1.4.3
2.1 2.2.2
4.7.5 Dalsi obecné pozadavky 1.1.1 — — 1.4.1 —
1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.6 Odévy s vysokou viditelnosti 221 — — — —
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4.2
4.2.1

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57[ES a jehoz soucdst tento subsystém tvofi, je
integrovanym systémem, jehoZ soulad je tfeba ovéfit. Tento soulad musi byt kontrolovin ptedevsim
s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, do né¢hoz je zaclenén, jakoz i na pravidla
provozovani a pravidla tdrzby.

Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v kapitoldch 4.2 a 4.3 nepiedepisuji
pouziti specifickych technologii nebo technickych feSeni, s vyjimkou piipadd, kdy je to zcela nezbytné pro
interoperabilitu Zelezni¢niho systému. Inovativni feSeni v oblasti interoperability vSak mohou vyzadovat nové
specifikace afnebo nové metody posuzovéni. S cilem umoznit technologické inovace se tyto specifikace
a metody posuzovani vypracuji postupem popsanym v kapitoldch 6.1.3 a 6.2.3.

S piihlédnutim ke viem pouzitelnym zdkladnim poZzadavkim je subsystém ,Energie* charakterizovdn specifi-
kacemi uvedenymi v bodech 4.2 az 4.7. Seznam parametrii piislusnych pro subsystém ,Energie“, které se
zafazuji registru infrastruktury, je uveden v piiloze C této TSI

Postupy pro ES ovéfeni subsystému ,Energie* jsou uvedeny v bodé 6.2.4 a v piiloze B tabulce B.1 této TSI
Zvlastni piipady viz kapitola 7.5.

Pokud se odkazuje na normy fady EN, nepouziji se Zddné varianty oznacené v EN jako ,ndrodni odchylky*
nebo ,zvldstni ndrodni podminky*.

Funkéni a technické specifikace subsystému

V3eobecnd ustanoveni

Vykonnost, které md subsystém ,Energie“ dosahovat, odpovidd pFislusné vykonnosti Zelezni¢niho systému
s ohledem na:

— nejvyssi tratovou rychlost, typ vlaku a

— pozadovany piikon vlaki na pantografovych sbéracich.

ZdRladni parametry charakterizujici subsystém ,Energie

Zékladni parametry, které charakterizuji subsystém ,Energie®, jsou:
— Napdjent:
— Napéti a kmitocet (4.2.3)
— Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy (4.2.4)
— Kontinuita napdjeni v pfipadé poruch v tunelech (4.2.5)
— Proudovi zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky (4.2.6)
— Rekuperaéni brzdéni (4.2.7)
— Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany (4.2.8)
— Utinky harmonickych a dynamické jevy na stiidavych soustavich (4.2.9) a
— Vybaveni pro méfeni spoteby elektrické energie (4.2.21)
— Geometrie trolejového vedeni a jakost odbéru proudu:
— Geometrie trolejového vedeni (4.2.13)

— Obrys pantografového sbérace (4.2.14)
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4.2.3

4.2.4

4241

4.2.4.2

4243

4.2.5

— Stfedni pfitlacnd sila (4.2.15)
— Dynamické chovéni a jakost odbéru proudu (4.2.16)
— Vzddlenost mezi pantografovymi sbéraci (4.2.17)
— Materidl trolejového vodice (4.2.18)
— Useky pro oddgleni fizi (4.2.19) a
— Useky pro oddéleni soustav (4.2.20)
Napéti a kmitocet
Napéti a kmitocet lokomotiv a trakénich jednotek musi byt normalizované. Hodnoty a limity napéti a kmitoctu

na koncovych svorkdch trakéni napéjeci stanice a na pantografovém sbéraci musi odpovidat kapitole 4 normy
EN 50163:2004.

Cilovou napdjeci soustavou je stfidavd soustava 25 kV a 50 Hz z divodu kompatibility se systémy vyroby
a distribuce elektrické energie a normalizace zafizeni trak¢nich napdjecich stanic.

Avsak s ohledem na vysoké investicni néklady potiebné pro piechod z ostatnich soustav napéti na 25 kV a s
ohledem na moznost vyuziti vicesystémovych hnacich vozidel je u novych, modernizovanych nebo obnovo-
vanych subsystémii povoleno pouziti téchto soustav:

— stfidava soustava 15 kV 16,7 Hz,

—_ stejnosmérné soustava 3 kV,

— stejnosmérné soustava 1,5 kV.

Jmenovité napéti a kmitocet se uvedou v registru infrastruktury (viz pfiloha Q).

Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy

Névrh subsystému ,Energie” je podminén tratovou rychlost{ pro plidnované sluzby a topografii.
K tomu je tfeba zvazit ndsledujici parametry:

— maximdlni proud vlaku,

— U¢inik vlakd a

— stfedni uZitecné napéti.

Maximdln{ proud vlaku

Provozovatel infrastruktury uvede maximdlni proud vlaku v registru infrastruktury (viz p¥iloha C).

Navrh subsystému ,Energie“ musi zarucit schopnost napdjeni dosdhnout stanovené vykonnosti a umoznit
provoz vlaki o vykonu méné nez 2 MW bez omezeni proudu, jak je uvedeno v ¢linku 7.3 normy
EN 50388:2005.

Ucinik vlakd

Ucinik vlaké je v souladu s pozadavky uvedenymi v pifloze G a ¢cldnku 6.3 normy EN 50388:2005.

Stfedni uzitecné napéti

Stanovené stfedni uZite¢né napéti ,na sbéraci“ vyhovuje ¢linkiim 8.3 a 8.4 normy EN 50388:2005 s vyuzitim
projektovych ddajii pro tcinik v souladu s ptilohou G.

Kontinuita napdjeni v piipadé poruch v tunelech

Napdjeni a soustava trolejového vedeni jsou navrZeny tak, aby umoziiovaly kontinuitu provozu v piipadé
poruch v tunelech. Toho se dosdhne délenim trolejového vedeni v souladu s bodem 4.2.3.1 TSI SRT.
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4.2.6

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.13.1

Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky

Trolejové vedeni stejnosmérnych soustav se navrhuje tak, aby v p¥ipadé kazdého pantografového sbérace bylo
schopno snést 300 A (pro soustavu 1,5 kV) a 200 A (pro soustavu 3 kV) u stojictho vlaku.

Toho se dosdhne pouzitim statické pritlacné sily, jak je definovdno v ¢lanku 7.1 normy EN 50367:2006.

Pokud je trolejové vedeni navrZeno tak, aby bylo schopné snést vy3si hodnoty maximdlniho proudu stojiciho
vlaku, uvede provozovatel infrastruktury tuto skutecnost v registru infrastruktury (viz ptiloha C).

Trolejové vedeni se navrhuje tak, aby zohlednovalo limity teploty v souladu s cldnkem 5.1.2 normy
EN 50119:2009.

Rekuperacni brzdéni
Stiidavé napdjeci soustavy jsou navrzeny tak, aby umoziiovaly pouziti rekupera¢niho brzdéni jako provozni

brzdy a bezproblémovou vyménu energie bud’ s jinymi vlaky nebo jakymkoli jinym zptsobem.

Stejnosmérné napdjeci soustavy jsou navrZeny tak, aby umoznovaly pouziti rekuperacntho brzdéni jako
provozni brzdy alesporl vyménou energie s jinymi vlaky.

Informace o mozZnostech pouzit rekuperacniho brzdéni jsou uvedeny v registru infrastruktury (viz pifloha C).

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany

Néavrh koordinace elektrické ochrany subsystému ,Energie“ odpovidd pozadavkiim kapitoly 11 normy
EN 50388:2005, s vyjimkou tabulky 8, kterou nahrazuje pfiloha H této TSI

Utinky harmonickych a dynamické jevy na stiidavych soustavdch

Subsystémy ,Energie a ,Kolejovd vozidla“ konvencniho Zelezni¢niho systému musi byt schopny spole¢né
fungovat a nesmi zptsobovat problémy ruSeni, jako napf. prepéti a dali jevy popsané v kapitole 10 normy
EN 50388:2005.

Emise harmonickych ve vztahu k systému zdsobovdni energii
Emisemi harmonickych ve vztahu k systému zdsobovdni energii se zabyvd provozovatel infrastruktury
s ohledem na evropské ¢i vnitrostdtni normy a poZzadavky systému zdsobovéni energif.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Vnéjsi elektromagnetickd kompatibilita
Vngjsi elektromagnetickd kompatibilita neni zvldstni vlastnosti Zeleznic¢ni sité. Zafizeni doddvek energie musi
spliiovat zdkladni pozadavky smérnice 2004/108/ES o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stdt tykajicich
se elektromagnetické kompatibility.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Ochrana Zivotniho prostredi
Ochranu Zivotniho prostiedi upravuji jiné evropské pravni predpisy o posuzovéni vlivii nékterych zdmért na
zivotni prostiedi.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Geometrie trolejového vedeni
Trolejové vedeni je navrzeno pro pouziti pantografovych sbéracii s geometrii hlavy, kterd je specifikovina
v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Interoperabilita Zelezni¢ni sité je urcena vyskou trolejového vodice, sklonem trolejového vodice vzhledem ke
koleji a stranovou vychylkou trolejového vodice pfi plisobeni boc¢niho vétru.

Vyska trolejového vodice

Jmenovitd vyska trolejového vodice se pohybuje v rozmezi od 5,00 do 5,75 m. Vztah mezi vyskou trolejového
vodice a pracovni vyskou pantografového sbérace viz obrdzek 1 normy EN 50119:2009.
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4.2.13.2

42133

4.2.14

4.2.15

Vyska trolejového vodice miize byt nizsi v pifpadech souvisejicich s prijezdnym priifezem (napf. mosty,
tunely). Minimdlni vyska trolejového vodice se vypocitd v souladu s clankem 5.10.4 normy EN 50119:2009.

Vyska trolejového vodi¢e muize byt vyssi v piipadé droviiovych Zelezni¢nich piejezdd, ndkladist atd. V téchto
piipadech maximélni navrhovand vyska trolejového vodice nepfesahuje 6,20 m.

Pfi zohlednéni toleranci a zdvihu v souladu s obrdzkem 1 normy EN 50119:2009 maximalni vyska trolejo-
vého vodice nepfesahuje 6,50 m.

Jmenovitd vyska trolejového vodice je uvedena v registru infrastruktury (viz pifloha C).

Zmény vy$ky trolejového vodice
Zmeény vysky trolejového vodi¢e musi spliiovat pozadavky ¢lanku 5.10.3 normy EN 50119:2009.
Sklon trolejového vodice stanoveny v ¢lanku 5.10.3 normy EN 50119:2009 mdzZe byt vyjimecné piekrocen,
pokud jeho dodrZeni brani fada omezeni vysky trolejového vodice, napf. droviiové Zelezni¢ni piejezdy, mosty,
tunely; v tomto pifpadé musi byt pfi uplatiiovdni pozadavkd bodu 4.2.16 dodrzeny pouze pozadavky souvi-
sejici s maximdlni pfitlacnou silou.
Stranovd vychylka
Maximdlni povolend béznd stranovd vychylka trolejového vodice vici projektované ose koleje se zahrnutim
plisobeni bo¢niho vétru je uvedena v tabulce 4.2.13.3.

Tabulka 4.2.13.3

Maximadlni stranovéd vychylka

Délka pantografového sbérace Maximélni stranovd vychylka
1 600 mm 0,40 m
1950 mm 0,55 m

Hodnoty se upravi s ohledem na pohyb pantografového sbérace a tolerance koleje podle piilohy E.

U koleji s vétsim poctem kolejnic musi byt pozadavky splnény pro kazdy pdr kolejnic (navrhovanych
k provozovéni jako samostatnd kolej) posuzovanych v rdmci TSI

Profily pantografovych sbéracd, které mohou byt na trati provozovany, jsou uvedeny v registru infrastruktury
(viz pfiloha Q).

Obrys pantografového sbérace

74dn4 ¢dst subsystému ,Energie* kromé trolejovych vodi¢i a bo¢niho drzdku nesmi zasdhnout do mechanicko-
kinematického obrysu pantografového sbérace (viz obrdzek E.2 v piiloze E).

Mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace pro interoperabilni traté se stanovi pomoci metod
uvedenych v pifloze E bodé E.2 a profili pantografovych sbéracti definovanych v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR
LOC&PAS.

Tento obrys se vypocitd pomoci kinematické metody a za pouziti téchto hodnot:

— pro botn{ vykyv sbérace — e, — 0,110 m u nizs{ ovéfovaci vysky — b’y < 5,0 m,

— pro boctni vykyv sbérace — ep, — 0,170 m u vy3si ovéfovaci vysky — 'y - 6,5 m,

v souladu s piilohou E bodem E.2.1.4 a dal$i hodnoty v souladu s piilohou E bodem E.3.

Stredni pfitlacnd sila

Stfedni pritlacnd sila F, je statistickd stfedni hodnota pfitlacné sily. F,, je tvofena statickymi, dynamickymi

a aerodynamickymi slozkami pfitlacné sily pantografového sbérace.

Statickd pritlacnd sila je definovdna v ¢lanku 7.1 normy EN 50367:2006. Rozsahy F,, pro jednotlivé napdjeci
soustavy jsou definovdny v tabulce 4.2.15.
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Tabulka 4.2.15

Rozsah stiedni pFitlaéné sily

Napdjeci soustava Fy do 200 km/h
Stiidavé 60 N < F,< 0,00047*v? + 90 N
Stejnosmérnd 3 kv 90 N < F,< 0,00097*v2 + 110 N
Stejnosmérné 1,5 kV 70 N < F;;< 0,00097%v2 + 140 N

[F] = stiedni piitlacnd sila v N a [v] = rychlost v kmj/h.

V souladu s bodem 4.2.16 se trolejové vedeni navrhuje tak, aby sneslo tuto horni mezni kiivku sily uvedenou
v tabulce 4.2.15.

Dynamické chovdni a jakost odbéru proudu

Trolejové vedeni je navrzeno v souladu s pozadavky na dynamické chovani. Zdvih trolejového vodice pfi
konstrukéni rychlosti spliiuje podminky uvedené v tabulce 4.2.16.

Jakost odbéru proudu md zdsadni dopad na Zivotnost trolejového vodice, a proto musi vyhovovat sjednanym
a méfitelnym parametriim.

Splnéni pozadavkd na dynamické chovéni se ovéfuje posouzenim:
— zdvihu trolejového vodice
a bud
— stredn{ piitlacné sily F,, a smérodatné odchylky o,
nebo
— procenta jiskieni.

Zadavatel deklaruje metodu, kterd se md pro ovéfeni pouzivat. Hodnoty, kterych méd byt zvolenou metodou
dosazeno, jsou uvedeny v tabulce 4.2.16.

Tabulka 4.2.16

Pozadavky na dynamické chovini a na jakost odbéru proudu

Pozadavek pro v > 160 km/h pro v < 160 km/h
Prostor pro zdvih boc¢niho drzdku 28,
Stredni pfitlacnd sila Fp, Viz bod 4.2.15
Smérodatnd odchylka pfi maximdlni tratové rychlosti
0,3,
Omax (N)
Procento jiskieni pii maximdlni tratové rychlosti, NQ | < 0,1 pro stiid. soustavy
(%) (minimdlni doba jiskfeni 5 ms) < 0,2 pro stejnosm. < 0,1
soustavy

Definice, hodnoty a zkusebni metody viz normy EN 50317:2002 a EN 50318:2002.

So je vypocitany, simulovany nebo naméfeny zdvih trolejového vodice na bo¢nim drzdku, generovany za
normélnich provoznich podminek s jednim nebo nékolika pantografovymi sbéraci se stfedni pfitlacnou
silou F, pii maximdlni tratové rychlosti. Je-li zdvih bo¢niho drzdku fyzicky omezen kvtili ndvrhu trolejového
vedeni, je piipustné potiebny prostor zmensit na 1,5 Sy (viz ¢ldnek 5.10.2 normy EN 50119:2009).

Maximdlni sila (F,,,) se na oteviené trase obvykle pohybuje v rozsahu Fy, plus tif smérodatnych odchylek o,
vyssich hodnot maze byt dosazeno zejména na konkrétnich mistech a tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce 4
¢lanku 5.2.5.2 normy EN 50119:2009.
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4.2.18

4.2.19

U tuhych komponentd, jako jsou tisekové délice soustav trolejového vedeni, se miize piitlacna sila zvysit az na
maximdlné 350 N.
Vzdlenost mezi pantografovymi sbéraci
Trolejové vedeni se navrhuje pro nejméné dva sousedni provozované pantografové sbérace, pfi¢emz minimdlni
vzdélenost os hlav pantografovych sbéraci je stanovena v tabulce 4.2.17:

Tabulka 4.2.17

Vzdélenost mezi pantografovymi sbéraci

Provozni rvchlost Minimélni vzdalenost pro Minimédlni vzdalenost pro Minimdlni vzdalenost pro

(km/llzl) stiidavé soustavy stejnosmérné soustavy 3 kV | stejnosmérné soustavy 1,5 kV
(m) (m) (m)

Typ A B C A B C A B C

160 < v < 200 200 85 35 200 115 35 200 85 35

120 <v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20

80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15

v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

Nasledujici parametry se uvedou v registru infrastruktury, pokud je to relevantni (viz pfiloha C):

— Konstrukéni typ trolejového vedeni z pohledu vzdélenosti (A nebo B nebo C) pro podle tabulky 4.2.17.
— Minimaln{ vzdélenost mezi sousednimi pantografovymi sbéra¢i mensi, neZ je uvedeno v tabulce 4.2.17.
— Ve&ts{ pocet pantografovych sbéracti nez dva, pro které byla trat navrzena.

Materidl trolejového vodice

Kombinace materidlu trolejového vodi¢e a materidlu obloZeni smykadla md na obou strandch silny vliv na
opotiebeni.

Materidly, které jsou pro trolejové vodice piipustné, jsou méd a slitina médi (s vyjimkou slitin méd -
kadmium). Trolejovy vodi¢ spliuje pozadavky clankd 4.1, 4.2 a 4.5 az 4.7 normy EN 50149:2001 (s vyjimkou
tabulky 1).

U trati napdjenych stf{davym proudem jsou trolejové vodice navrzeny tak, aby umoznily pouziti obloZeni
smykadla z cistého uhliku (bod 4.2.8.2.9.4.2 TSI CR LOC&PAS). Pokud provozovatel infrastruktury uznava
i jiny materidl oblozeni smykadla, uvede tuto skutecnost v registru infrastruktury (viz ptiloha C).

U stejnosmérnych trati jsou trolejové vodice navrzeny tak, aby umoznily pouziti materidlii obloZeni smykadla
v souladu s bodem 4.2.8.2.9.4.2 TSI CR LOC&PAS.

Useky pro oddélent fazi

Useky pro oddéleni fizi jsou navrieny tak, aby umoznily prejezd vlakii z jednoho tseku do sousedniho bez
premosténi obou fizi. Podle ¢lanku 5.1 normy EN 50388:2005 odbér energie klesne na nulu.

Museji byt zajistény pfiméfené prosttedky (s vyjimkou krétkych dsekd pro oddéleni podle piflohy F — obrazku
F.1) umoznujici opétny rozjezd vlaku, ktery stoji v misté pod oddélenim fdzi. Neutrdlni dseky je mozZno
propojit se sousednimi dseky prostiednictvim dilkové ovladanych odpojovaci.

Useky pro oddéleni by mély byt navrzeny pomoci feseni popsanych v pifloze A.1 normy EN 50367:2006
nebo v priloze F této TSI Pokud je navrhovédno alternativni feseni, prokdze se, Ze moznost je pfinejmensim
stejné spolehliva.

Informace o ndvrhu dsekd pro oddéleni fizi a povolené konfiguraci zvednutych pantografovych sbéraci se
uvedou v registru infrastruktury (viz pfiloha Q).
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4.2.20
4.2.20.1

4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.21

4.3
4.3.1

Useky pro oddéleni soustav

Vseobecné

Useky pro oddéleni soustav jsou navrZeny tak, aby umoznily vozidl&im piechod z jedné napijeci soustavy do
sousedni jiné napdjeci soustavy bez pfemosténi obou soustav. Pro oddéleni stiidavych a stejnosmérnych
soustav je nutné piijmout dalsi opatfeni v rdmci zpétného obvodu podle ¢ldnku 6.1.1 normy
EN 50122-2:1998.

Prijezd vlaku tseky pro oddéleni soustav je mozny dvéma zptsoby:
a) se zvednutym pantografovym sbéracem, ktery je v kontaktu s trolejovym vodicem,
b) se spusténym pantografovym sbéracem, ktery neni v kontaktu s trolejovym vodic¢em.

Provozovatelé sousedicich infrastruktur se dohodnou na zpisobu a) nebo b) v zdvislosti na ptevlddajicich
okolnostech. Zptsob, ktery md byt pouzivan, musi byt uveden v registru infrastruktury (viz ptiloha C).
Zvednuté pantografové sbérace

Jsou-li tseky pro oddéleni soustav projizdény s pantografovymi sbéraci zvednutymi k trolejovému vodidi, je

jejich funkéni ndvrh specifikovan takto:

— geometrie rtiznych prvka trolejového vedeni zamezuje zkratovdni nebo premosténi obou napdjecich
soustav pantografovymi sbéradi,

— v rdmci subsystému ,Energie” jsou ucinéna opatieni s cilem zabrdnit pfemosténi obou sousednich napi-
jecich soustav v piipadé selhdni vypnuti palubniho automatického vypinace (automatickych vypinacd),

— zmény vysky trolejového vodice na celém tseku pro oddéleni spliuji pozadavky stanovené v ¢lanku 5.10.3
normy EN 50119:2009.

Povolend uspotadani pantografovych sbéract pro prijezd tseky pro oddéleni soustav se zvednutym panto-
grafovym sbéraem jsou uvedena v registru infrastruktury (viz piiloha C).

Spusténé pantografové sbérace

Tato moznost se zvoli, jestlize nelze splnit podminky pro provoz se zvednutymi pantografovymi sbéraci.
Je-li tsek pro oddéleni soustav projizdén se staZenymi pantografovymi sbéraci, musi byt tento tsek navrzen
tak, aby zabrdnil pfemosténi soustav v piipadé neimyslného zvednuti sbérace. Zajisti se zafizeni, které obé
napdjeci soustavy vypne, pokud zistane sbéra¢ zdviZen, napf. prostfednictvim detekce zkratti.

Vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie

Jak je uvedeno v bodé 2.1 této TSI, pozadavky na palubni vybaveni pro méfeni spotfeby elektrické energie jsou

stanoveny v TSI CR LOC&PAS.

Pokud je instalovdno vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie, musi byt kompatibilni s ustanovenim
bodu 4.2.8.2.8 TSI CR LOC&PAS. Toto vybaveni mtize byt pouzito pro tcely fakturace a tidaje z ngj ziskané se
piijimaji pro Gcely fakturace ve vSech clenskych stdtech.

Funkéni a technické specifikace rozhrani

Obecné pozadavky

Z hlediska technické kompatibility jsou rozhrani sefazena podle jednotlivych subsystémil takto: kolejova
vozidla, infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, provoz a Fzeni dopravy. Rovnéz zahrnuji idaje o TSI Bezpecnost
v zelezni¢nich tunelech (TSI SRT).

Lokomotivy a osobni kolejovd vozidla

TSI CR ENE TSI CR LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Napéti a kmitocet 423 Provoz v  rozsahu napéti 4.2.8.22
a kmito¢tt
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TSI CR ENE TSI CR LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod

Maximdlni proud vlaku 4.2.4.1 Maximédlni vykon a proud 4.2.8.2.4
z trolejového vedeni

Ucinik vlakis 4242 Ucinik 4.2.8.2.6

Proudovd zatiZitelnost, stejnos- 4.2.6 Maximélni proud u stojicich 4.2.8.25

mérné soustavy, stojici vlaky vlakdl pro stejnosmérné soustavy

Rekuperacni brzdéni 4.2.7 Rekuperacni brzdéni s doddvkou 4.2.8.2.3
energie do trolejového vedeni

Opatfeni pro koordinaci elek- 4.2.8 Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10

trické ochrany

Ucinky harmonickych a 4.2.9 Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7

dynamické jevy na stiidavych u stifdavych soustav

soustavach

Geometrie trolejového vedeni 4.2.13 Pracovni rozsah vysky pantogra- 4.2.8.29.1
fového sbérace
Geometrie hlavy pantografového 4.2.8.2.9.2
sbérace

Obrys pantografového sbérace 4.2.14 Geometrie hlavy pantografového 4.2.8.29.2
sbérace
Obrysy 4.23.1

Stfedni piitlacnd sila 4.2.15 Statickd piitlacnd sila pantogra- 4.2.8.2.9.5
fového sbérace
Pritlacnd sila  pantografového 4.2.8.2.9.6
sbérace a dynamické chovani

Dynamické chovdni a jakost 4.2.16 Piitlacnd sila  pantografového 4.2.8.2.9.6

odbéru proudu sbérace a dynamické chovani

Vzdalenost mezi pantografovymi 4.2.17 Usporddani pantografovych 4.2.8.29.7

sbéraci sbérach

Materidl trolejového vodice 4218 Materidl obloZeni smykadla 4.2.8.2.9.4.2

Useky pro oddélent: Prijezd pies tsek pro oddéleni 4282938
fazi nebo soustav

fazi 4.2.19

soustav 4.2.20

Vybaveni pro méfeni spotieby 4221 Funkce méfeni spotieby energie 4.2.8.2.8

elektrické energie

Infrastruktura

TSI CR ENE TSI CR INF
Parametr Bod Parametr Bod

Obrys pantografového sbérace 4.2.14 Prijezdny prifez 4.2.4.1

Ochrannd opatfeni tykajici se: Ochrana proti zasazeni elek- 42113
trickym proudem

— soustavy trolejového vedeni 4.7.3

— obvodu zpétného proudu 4.7.4
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4.4
441

4.4.2
4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

Rizeni a zabezpeceni

Rozhrani pro regulaci vykonu na tsecich pro oddéleni fzi a soustav je rozhranim mezi subsystémy ,Energie*
a ,Kolejovd vozidla“. Regulace vykonu je viak zajistovdna prostiednictvim subsystému ,Rizen{ a zabezpeZeni*,
a rozhrani je proto specifikovino v TSI CR CCS a TSI CR LOC & PAS.

Jelikoz harmonické proudy generované kolejovymi vozidly ovliviiuji subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®
prostiednictvim subsystému ,Energie®, zabyvd se timto tématem subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Provoz a Fizeni dopravy

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici systém pro komunikaci s Zelezni¢nimi podniky.

TSI CR ENE TSI CR OPE

Parametr Bod Parametr Bod

Rizen{ napdjeni 4.4.2 Popis trat{ a piislusného trato- 4.21.2.2
vého  vybaveni  spojeného
s pouzivanou trati

Informovan{ strojvedouctho 4.21.23
v redlném case

Provadéni praci 443 Upravené prvky 421222

Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech

TSI CR ENE TSI SRT
Parametr Bod Parametr Bod
Kontinuita napdjeni v pfipadé 4.2.5 Clenéni vrchntho trolejového 4.23.1
poruch v tunelech vedeni nebo pfivodnich kolejnic

Provozni pravidla
Uvod

V souvislosti se zdkladnimi pozadavky uvedenymi v kapitole 3 jsou provoznimi pravidly, jez jsou specifickd
pro subsystém, jimz se zabyva tato TSI, tato pravidla:

Rizeni napdjeni
Rizeni napdjeni za obvyklych podminek

Za obvyklych podminek, aby byl v souladu s bodem 4.2.4.1, nesmi maximdln{ pfipustny proud vlaku prekrocit
hodnotu uvedenou v registru infrastruktury (viz piiloha C).

Rizeni napdjeni za neobvyklych podminek

Za neobvyklych podminek miize byt maximélni p¥pustny proud vlaku (viz piloha C) nizsi. Provozovatel
infrastruktury o zméné uvédomi Zelezni¢ni podniky.

Rizeni napdjeni v piipadé nebezpeci

Provozovatel infrastruktury uplatiuje postupy k adekvétnimu fizeni napdjeni v piipadé nouze. Zelezni¢ni
podniky uskute¢iiujici provoz na trati a spolecnosti pracujici na trati jsou informovany o docasnych opatfenich,
jejich zemépisné poloze, povaze a zplsobu navésténi. Odpovédnost za uzemnéni je vymezena v nouzovém
planu, ktery vypracuje provozovatel infrastruktury. Posuzovéni shody se provadi na zdkladé kontroly existence
komunikaénich kandl6i, pokynti, postupti a zafizeni, které se maji v piipadé nouze pouzit.

pokynu, postup J1 v prip p
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4.4.3

4.5

4.6

4.7
4.7.1

Provddeéni praci

V urditych situacich, které souviseji s pfedem napldnovanymi pracemi, miZe byt nezbytné docasné pozastavit
specifikace subsystému ,Energie“ a jeho prvkd interoperability vymezenych v kapitolich 4 a 5 této TSL
V takovém piipadé provozovatel infrastruktury stanovi vhodné vyjimecné provozni podminky nutné
k zajisténi bezpecnosti.

Plati tato obecnd ustanovent:

— vyjimecné provozni podminky, které nespliuji TSI, jsou docasné a pfedem napldnované,

— Zelezniéni podniky uskuteciujici provoz na trati i spolecnosti pracujici na trati jsou informovany o téchto
docasnych vyjimkéch, o jejich zemépisné poloze, jejich povaze a zpiisobu ndvésténi.

Pravidla ddrzby

Uvedené charakteristiky napdjeci soustavy (véetné trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic) a trolejového
vedeni jsou zachovany po celou dobu Zivotnosti.

S cilem zajisténi specifikovanych parametrt subsystému ,Energie* pozadovanych k zajisténi interoperability ve
stanovenych mezich se vypracuje plan Gdrzby. Plin Gdrzby obsahuje zejména popis odborné zptsobilosti
pracovnikil a osobnich ochrannych prostiedkd, které maji pracovnici pouzivat.

Postupy provadéni Gdrzby nenarusuji bezpecnostni opatfeni, napf. kontinuita obvodu zpétného proudu,
omezen{ piepéti a detekce zkratd.

Odbornd kvalifikace

Za odbornou kvalifikaci a zpGsobilost pracovnikii, ktef{ provozuji a kontroluji subsystém ,Energie®, je odpo-
védny provozovatel infrastruktury; provozovatel infrastruktury musi zajistit jednozna¢nou dokumentaci
procesti posouzeni zpusobilosti. Pozadavky na odbornou zpisobilost pro ddrzbu subsystému ,Energie se
podrobné stanovi v planu ddrzby (viz bod 4.5).

Podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti
Uvod

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii pozadovanych k provozu a ddribé subsystému ,Energie
a pro realizaci TSI jsou popsany v nésledujicich bodech.

Ochrannd opatfeni tykajici se trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic

Elektrické bezpecnosti trakénich napdjecich soustav je dosazeno navrzenim a odzkouSenim téchto zafizeni
v souladu s ¢ldnky 8 (vyjma odkazu na EN 50179) a 9.1 normy EN 50122-1:1997. Trakéni napdjeci stanice
a spinaci stanice jsou zajiStény proti neopravnénému piistupu.

Uzemnéni trak¢nich napdjecich stanic a spinacich stanic je zaclenéno do celkové uzemiovaci soustavy na trati.

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostate¢né dimenzovani obvodt zpétného proudu a uzemnovacich vodict,
a to v rdmci pfezkoumdni ndvrhu. Je dolozeno, Ze byla zavedena opatieni na ochranu pied trazem elektrickym
proudem a pfed potencidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.

Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy trolejového vedeni

Elektrické bezpecnosti soustavy trolejového vedeni a ochrany pied tirazem elektrickym proudem je dosazeno
souladem s clankem 4.3 normy EN 50119:2009 a clinky 4.1, 4.2, 5.1, 5.2 a 7 normy EN 50122-1:1997,
s vyjimkou pozadavka tykajicich se pfipojeni kolejovych obvodu.

Opatfeni tykajici se uzemnéni soustavy trolejového vedeni jsou zaclenéna do celkové uzemnovaci soustavy na
trati.

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostatecné dimenzovdni uzemnovacich vodi¢t, a to v rdmci prezkoumdani
névrhu. Je dolozeno, Ze byla zavedena opatieni na ochranu pted tirazem elektrickym proudem a pred poten-
cidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.
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4.8
4.8.1

5.1

Ochrannd opatfeni tykajici se obvodu zpétného proudu

Elektrické bezpecnosti a funkcénosti obvodu zpétného proudu je dosazeno navrzenim téchto zafizeni v souladu
s ¢lanky 7 a 9.2 az 9.6 normy EN 50122-1:1997 (s vyjimkou odkazu na EN 50179).

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostatecné dimenzovani obvodi zpétného proudu, a to v rdmci pfezkoumani
ndvrhu. Dile je doloZeno, Ze byla zavedena opatfeni na ochranu pfed trazem elektrickym proudem a pied
potencidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.

Dalsi obecné pozadavky

Vedle bodti 4.7.2 az 4.7.4 a pozadavkil specifikovanych v planu adrzby (viz bod 4.5) jsou pfijata bezpecnostni
opatieni pro zajisténi ochrany zdravi a bezpe¢nosti pro pracovniky tidrzby a provozu v souladu s evropskymi
pfedpisy a vnitrostdtnimi predpisy, které jsou v souladu s pravnimi predpisy EU.

Odévy s vysokou viditelnosti

Pfi prici na trati nebo v jeji blizkosti nosi pracovnici, ktefi provadéji ddrzbu subsystému ,Energie”, reflexni
odévy opatiené znackou CE (tim je splnéno ustanoveni smérnice Rady 89/686/EHS ze dne 21. prosince 1989
o sblizovani predpisti ¢lenskych stdtd tykajicich se osobnich ochrannych prostiedkd (1)).

Registr infrastruktury a Evropsky registr povolenych typi vozidel
Uvod

V souladu s ¢lanky 33 a 35 smérnice 2008/57/ES je ve vSech TSI presné uvedeno, jaké informace musi byt
zafazeny do Evropského registru povolenych typt vozidel a registru infrastruktury.

Registr infrastruktury

Priloha C této TSI uvddi, jaké informace tykajici se subsystému ,Energie“ jsou zafazeny do registru infra-
struktury. Ve vSech piipadech, kdy jakdkoli ¢dst subsystému ,Energie” nebo cely subsystém spliuje tuto TSI,
se provadi zdpis do registru infrastruktury tak, jak je uvedeno v piiloze C a pfislusném bodé kapitol 4 a 7.5
(zvlastni pripady).

Evropsky registr povolenyich typil vozidel

Pilloha D této TSI uvadi, jaké informace tykajici se subsystému ,Energic* jsou zafazovdny do Evropského
registru povolenych typti vozidel.

PRVKY INTEROPERABILITY

Seznam prvki

Prvky interoperability jsou zahrnuty v piislusnych ustanovenich smérnice 2008/57/ES, a pokud se tykaji
subsystému ,Energie®, jsou uvedeny niZe.

Trolejové vedeni:  Prvek interoperability ,trolejové vedeni* tvoif nize uvedené konstrukéni cdsti, které maji
byt instalovany v rdmci subsystému ,Energie®, a souvisejici ndvrh a pravidla pro konfigu-
raci.

Trolejové vedent je tvofeno soustavou vodict (popf. jednim vodic¢em), které jsou zavéSeny
nad Zelezni¢ni trati a slouzi k napdjeni elektrickych vlakt elektrickou energii, spole¢né se
souvisejicim pislusenstvim, Gsekovymi délici a dal§imi pidavnymi zafizenimi, vcetné
napdjecii a spojek. Toto vedeni je umisténo nad horni ¢sti obrysu vozidla, napdjeni
vozidel elektrickou energif se dée pomoci pantografovych sbéraci.

Pomocné konstrukéni ¢dsti, jako napf. konzoly, sloupy a zdklady, zpétné vodice, auto-
transformatorové napdjece, vypinace a dalsi izoldtory, netvofi prvek interoperability ,trole-
jové vedeni“. Jsou zahrnuty v pozadavcich subsystému z hlediska interoperability.

() Uf. vést. L 399, 30.12.1989, s. 18.
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5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5214

5.2.1.5

5.2.1.6

5.2.1.7

6.1
6.1.1

Posuzovani shody se vztahuje na fize a vlastnosti, jak je stanoveno v bodu 6.1.3 a oznaceno symbolem X v

tabulce A.1 piilohy A této TSI

Vykonnost a specifikace prvki

Trolejové vedeni

Geometrie trolejového vedeni

Névrh trolejového vedeni je v souladu s bodem 4.2.13.

Stfedn{ pfitlacnd sila

Trolejové vedeni je navrzeno za pouziti stfedni pfitlacné sily F,, vymezené v bodé 4.2.15.

Dynamické chovdni

Pozadavky na dynamické chovéni trolejového vedeni jsou stanoveny v bodé 4.2.16.

Prostor pro zdvih

Trolejové vedeni je navrzeno tak, aby byl poskytnut pozadovany prostor pro zdvih, jak je stanoveno v

bodé 4.2.16.

Ndvrh vzddlenosti mezi pantografovymi sbéraci

Trolejové vedeni je navrZeno pro vzddlenost mezi pantografovymi sbéraci, jak je specifikovano v bodé 4.2.17.

Proud pfi stdni

Pro stejnosmérné soustavy je trolejové vedeni navrzeno pro pozadavky stanovené v bodé 4.2.6.

Materidl trolejového vodice

Materidl trolejového vodice spliiuje pozadavky stanovené v bodé 4.2.18.

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

Prvky interoperability

Postupy posuzovdni shody

Postupy posuzovani shody prvkd interoperability, jak jsou definované v kapitole 5 této TSI, se provadéji

pouzitim piislusnych moduld.

Postupy posuzovéni konkrétnich pozadavki na prvky interoperability jsou stanoveny v bodé 6.1.4.

Pouziti modulii

Pro posuzovani shody prvka interoperability se pouziji ndsledujici moduly:

CA Interni fzeni vyroby
CB ES pfezkouseni typu
CC Shoda s typem zaloZend na internim Fzeni vyroby

CH Shoda zalozend na komplexnim systému Fizeni jakosti

CHI1 Shoda zalozend na komplexnim systému Fzeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu

Tabulka 6.1.2

Moduly posuzovini shody prvki interoperability

Postupy

Moduly

P1i

uvedeni na trh EU pfed vstupem této TSI v platnost

CA nebo CH

Pri

uvedeni na trth EU po vstupu této TSI v platnost

CB+CC nebo CH1
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6.1.4.1

Moduly posuzovéni shody prvki interoperability se vybiraji z modult uvedenych v tabulce 6.1.2.

U produktti uvedenych na trh pied zvefejnénim této TSI se typ povazuje za schvdleny, a tudiz ES pfezkousSeni
typu (modul CB) neni potiebné, jestlize vyrobce prokaze, ze zkousky a ovéfeni prvki interoperability byly pii
piedchozim pouziti ndvrhu za srovnatelnych podminek pokldddny za Gspésné a ze splnuji pozadavky této TSI
V tomto piipadé zistdvaji tato posouzeni platnd i pro nové pouziti. Pokud neni mozné prokdzat, ze feSeni
bylo v minulosti ovéfeno s kladnym vysledkem, pouzije se postup pro prvky interoperability, které jsou
uvedeny na trh EU po zvefejnéni této TSI

Inovativni feSeni pro prvky interoperability

Je-li pro prvek interoperability navrhovdno inovativni feSeni, jak je definovdno v bodé 5.2, vyrobce nebo jeho
opravnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uvede odchylky od piislusného bodu této TSI a predlozi je Komisi
k rozboru.

Pokud vysledek rozboru vede k piznivému stanovisku, jsou v rdmci schvdleni Komise vypracovany odpovi-
dajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani prvku a metoda posuzovani.

Takto vytvofené odpovidajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovani budou v rdmci
procesu revize zaclenény do TSL

Pouziti inovativniho feSeni miize byt povoleno jesté pied jeho zaclenénim do TSI v rdmci procesu revize, a to
prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, piijatém v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice.

Konkrétni postupy posuzovdni prvkii interoperability — trolejové vedeni
Posuzovdni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu

Posouzeni dynamického chovini a jakosti odbéru proudu zahrnuje trolejové vedeni (subsystém ,Energie)
a pantografové sbérace (subsystém ,Kolejovd vozidla®).

Novy ndvrh trolejového vedeni se posuzuje simulaci podle normy EN 50318:2002 a méfenim zkuSebniho
useku nového ndvrhu podle normy EN 50317:2002.

Pro tcely simulace a analyzy vysledkd se zohledni reprezentativni prvky (jako napf. tunely, piejezdy, neutrdlni
useky atd.).

Simulace se provaddéji za pouziti nejméné dvou rozdilnych typti pantografovych sbérac, které vyhovuji TSI (')
pro pifslusnou rychlost (%) a napdjeci soustavu, a to aZ do hodnoty konstrukéni rychlosti pro navrhovany prvek
interoperability ,trolejové vedeni”.

Je povoleno provadét simulaci s vyuzitim typ pantografovych sbéracti, které jsou v procesu certifikace prvka
interoperability, a to za pfedpokladu, Ze spliuji ostatni pozadavky TSI CR LOC&PAS.

Simulace se provede jak s jednim pantografovym sbéracem, tak i s vétsim poctem sbéracd, jejichz vzddlenost je
v souladu s pozadavky bodu 4.2.17.

Aby byla simulovand jakost odbéru proudu akceptovatelnd, musi byt v souladu s bodem 4.2.16, pokud jde
o zdvih, stfedni pfitla¢nou silu a smérodatnou odchylku kazdého pantografového sbérace.

Jsou-li vysledky simulace akceptovatelné, provadi se dynamickd zkouska v terénu na reprezentativnim tseku
nového trolejového vedeni.

V rémci vySe zminéné zkousky v terénu musi byt jeden ze dvou typt pantografovych sbéra¢t zvolenych pro
simulaci umistén na kolejovém vozidle, které umoziuje dosazeni odpovidajici rychlosti na reprezentativnim
useku.

(") Tj. pantografové sbérace certifikované jako prvek interoperability podle TSI CR nebo HS.

(3 Tj. rychlost obou typt pantografovych sbéract musi byt alespori rovna konstrukéni rychlosti simulovaného trolejového vedeni.
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Zkousky se provadgji alespori u nejméné vyhovujictho piipadu uspofdddni pantografovych sbéract vyplyvajic
ze zavért simulace a musi spliovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.17.

Kazdy pantografovy sbéra¢ v rdmci zkousky vyvine stiedni pfitlacnou silu, a to az do hodnoty konstrukéni
rychlosti trolejového vedeni tak, jak pozaduje bod 4.2.15.

Aby byla méfend jakost odbéru proudu vyhovujici, musi byt v souladu s bodem 4.2.16, pokud jde o zdvih
a zdroven pokud jde bud o stfedni pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku, nebo o procento jiskfeni.

Jestlize testovany ndvrh trolejového vedeni projde Gispé$né véemi vyse uvedenymi posouzenimi, povaZuje se za
vyhovujici a miize byt pouzivan na tratich, které maji kompatibilni vlastnosti nédvrhu.

Hodnoceni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu prvkd interoperability ,pantografovy sbérac” jsou
stanoveny v bodé 6.1.2.2.6 TSI CR LOC&PAS.

Posuzovdni proudu pfi stdnf

Posuzovani shody se provadi podle pfilohy A.4.1 normy EN 50367:2006.

ES prohldseni o shodé prvkii interoperability

Podle pfilohy IV bodu 3 smérnice 2008/57/ES doprovézi ES prohldseni o shodé prohldseni, které stanovi
podminky pouziti:

— jmenovité napéti a kmitocet,

— maximdlni konstrukéni rychlost.

Subsystém ,,Energie”
Vseobecnd ustanoveni

Na zddost zadatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni v souladu s piilohou VI smérnice 2008/57/ES a v
souladu s ustanovenimi piislusnych modult.

Pokud Zadatel prokdze, ze zkousky nebo ovéfeni subsystému ,Energie” byly pfi predchozim pouZiti ndvrhu za
obdobnych podminek dspéiné, ozndmeny subjekt vezme tyto zkousky a ovéfeni pfi ES ovéfeni v tvahu.

Postupy posuzovéni pro jednotlivé pozadavky na subsystém jsou stanoveny v bod¢ 6.2.4.

Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni subsystému ,Energie® v souladu s ¢l. 18 odst. 1 a piilohou
V smérnice 2008/57|ES.

Pouziti modulii

Pro postupy ES ovéfovdni subsystému ,Energie® muze zadatel nebo jeho oprdvnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi zvolit bud:

— modul SG: ES ovéfeni na zdkladé ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku, nebo

— modul SHI: ES ovéfen{ zaloZené na komplexnim systému fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu.

Pouziti modulu SG

V piipadé modulu SG miZe ozndmeny subjekt brdt v dvahu doklady o kontroldch, zkouseni nebo zkouskach,
které za srovnatelnych podminek s kladnym vysledkem provedly jiné subjekty (') nebo Zadatel (nebo byly
provedeny jménem Zzadatele).

(*) Podminky pro zaddni kontrol a testdi musi byt podobné jako podminky dodrzované ozniamenym subjektem pro zadani subdodava-
telské ¢innosti (viz § 6.5 Modrého privodce po novém piistupu).
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6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6

Pouziti modulu SH1

Modul SH1 muze byt zvolen pouze tam, kde podléhaji cinnosti podilejici se na navrhovaném subsystému,
ktery ma byt ovéfen (ndvrh, vyroba, montdz, instalace), systému fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkousky vyrobku, ktery byl schvédlen ozndmenym subjektem, jenZ rovnéz nad timto systémem
provédi dozor.

Inovativni feseni

Pokud subsystém obsahuje inovativni feSeni, jak je definuje bod 4.1, uvede zadatel odchylky od piislusnych
bodt TSI a predlozi je Komisi.

Pokud je stanovisko piiznivé, vypracuje se pro toto feSeni funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody
posuzovani.

Takto vytvorené odpovidajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovani pak jsou v rdmci
procesu revize zaclenény do TSI Pouziti inovativniho feSeni mtze byt povoleno pred jeho zaclenénim do TSI
v rdmci procesu revize, a to prostiednictvim ozndmeni o rozhodnut{ Komise, pfijatém v souladu s ¢lankem 29
smérnice.

Konkrétni postupy posuzovdni subsystému
Posuzovdni stiedniho uzite¢ného napéti

Posuzovani se provadi v souladu s clanky 14.4.1, 14.4.2 (jen simulace) a 14.4.3 normy EN 50388:2005.

Posuzovdni rekuperac¢niho brzdéni

Posuzovéani pevnych zafizeni stifdavych napdjecich soustav se provadi v souladu s ¢linkem 14.7.2 normy
EN 50388:2005.

Posuzovani pro stejnosmérné napdjeci soustavy se provaddi pfezkoumdnim névrhu.

Posuzovdni opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany

Posuzovani se provadi pro ndvrh a provoz trakénich napdjecich stanic v souladu s ¢linkem 14.6 normy
EN 50388:2005.

Posuzovdni G¢inkt harmonickych a dynamickych jevt na stfidavych sousta-
vach

Posuzovani se na zdkladé studie kompatibility provddi v souladu s ¢ldnekm 10.3 normy EN 50388:2005,
pificemz se bere v tvahu pfepéti dané v ¢lanku 10.4 normy EN 50388:2005.

Posuzovdni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu (integrace do
subsystému)

Pokud md trolejové vedeni, které ma byt instalovino na novou traf, osvédceni jako prvek interoperability,
spravnost instalace se kontroluje méfenim parametrd interakce v souladu s normou EN 50317:2002.

Méfeni se provadi s prvkem interoperability pantografovy sbéra¢ se stfedni pfitlacnou silou v souladu
s pozadavky bodu 4.2.15 této TSI pro ocekdvanou konstrukéni rychlost trolejového veden.

Hlavnim cilem této zkousky je zjistit konstrukéni chyby, nikoli posuzovat névrh jako takovy.

Instalované trolejové vedeni lze akceptovat, jestlize vysledky méfeni odpovidaji pozadavkim uvedenym v
bodu 4.2.16, pokud jde o zdvih a zdroven pokud jde bud o stfedni pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku,
nebo o procento jiskfeni.

Posouzeni dynamického chovani a jakosti odbéru proudu pro integraci pantografového sbérace do subsystému
,Kolejova vozidla“ je stanoveno v bodé 6.2.2.2.14 TSI CR LOC&PAS.

Posuzovdni pldnu ddriby

Posouzeni se provadi ovéfenim existence Gdrzby.
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Ozndmeny subjekt neni odpovédny za posouzeni vhodnosti podrobnych pozadavki uvedenych v planu.

Subsystémy obsahujici prvky interoperability, které nemaji ES prohldseni
Podminky

Béhem piechodného obdobi stanoveného v ¢ldnku 4 tohoto rozhodnuti maze ozndmeny subjekt vydat ES
certifikit o ovéfeni pro subsystém i v piipadé, ze nékteré prvky interoperability, které jsou zahrnuty do
subsystému, nemaji piislusné ES prohldSeni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud
jsou splnéna ndsledujici kritéria:

— ozndmeny subjekt provedl kontrolu shody subsystému s pozadavky kapitoly 4 a ve vztahu ke
kapitoldm 6.2. az 7 (s vyjimkou bodu ,zvlastni piipady*) této TSI

déle se neuplatiiuje shoda prvki interoperability s kapitolami 5 a 6.1,

— prvky interoperability, na néZ se nevztahuje piislusné ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti,
byly pouzity v subsystému jiz schvdleném a uvedeném do provozu alespon v jednom ¢lenském stdté pied
vstupem této TSI v platnost.

Pro prvky interoperability posuzované timto zptisobem se ES prohldSeni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti
nevypracovava.

Dokumentace

ES certifikit o ovéfeni subsystému jasné uvddi, které prvky interoperability ozndmeny subjekt posuzoval jako
soucdst ovérovani subsystému.

ES prohldseni o ovéfeni subsystému jasné uvadi:
— které prvky interoperability byly posouzeny jako soucdst subsystému,

— potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky ovéfenymi jako soucdst subsys-
tému,

— u uvedenych prvka interoperability divod ¢i diivody, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohldseni o shodé a/nebo
vhodnosti pro pouziti pfed jejich zaclenénim do subsystému, véetné uplatiiovani vnitrostdtnich pravidel
ozndmenych podle ¢linku 17 smérnice 2008/57ES.

Udrzba subsystémit certifikovanych v souladu s bodem 6.3.1

Béhem prechodného obdobi i po jeho skonceni do doby, nez bude subsystém modernizovan nebo obnoven (s
piihlédnutim k rozhodnuti ¢lenského stitu o uplatiiovani TSI), mohou byt prvky interoperability nemajici ES
prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti a stejného typu pouZiviny pfi vyméné v ramci tdrzby
(ndhradni dily) u subsystému, a to na odpovédnost subjektu povéfeného udrzbou. Subjekty odpovidajici za
udrzbu musi v kazdém piipadé zajistit, ze dily pouzité v ramci udrzby pfi vyméné jsou vhodné pro dané
pouziti, jsou pouzivany k uréenému ucelu a umoznuji dosazZeni interoperability v rdmci Zelezni¢niho systému
a zdroven spliuji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt sledovatelné a byt certifikoviny v souladu
s vnitrostdtnimi a mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

UPLATNOVANI
Obecné

Clenské stity stanovi u trati TEN ty ¢asti subsystému ,Energie’, které jsou pozadované pro interoperabilni
sluzby (napf. trolejové vedeni nad kolejemi, vedlejsimi kolejemi, stanicemi, sefadovacimi stanicemi), a musi
proto byt v souladu s touto TSI PFi specifikaci téchto prvkd ¢clenské stity zohledni soulad systému jako celku.

Postupnd strategie k interoperabilité
Uvod

Strategie popsand v této TSI se vztahuje na nové, modernizované nebo obnovené traté.
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7.4
7.4.1

7.4.2

Upravy stdvajicich trati s cilem jejich uvedeni do souladu s TSI mohou vyZzadovat znaéné investiéni néklady,
a mohou byt proto postupné.

V souladu s podminkami stanovenymi v ¢l. 20 odst. 1 smérnice 2008/57/ES naznacuje strategie prechodu
zplisob pfizplisobeni stdvajicich zafizeni, pokud je to ekonomicky odtvodnitelné.

Strategie prechodu pro napéti a kmitocet

Vybér napdjeci soustavy podléhd rozhodnuti ¢lenského stitu. Rozhodnuti by mélo byt pfijato na zdkladé
hospodaiskych hledisek pti zohlednéni alesponi téchto dvou ¢initeld:

— stavajici napéjeci soustava v daném clenském stdté,

— veskerd napojeni na Zelezni¢ni traté v sousednich zemich se stdvajicim napdjenim.

Strategie prechodu pro pantografové sbérace a geometrii trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno pro pouziti alespoil jednim z pantografovych sbéract s geometrii hlavy
(1 600 mm nebo 1950 mm) specifikovanou v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pouziti této TSI na nové traté

Kapitoly 4 az 6 a veskerd zvlastni ustanoveni bodu 7.5 nize se v plné mife pouZiji na traté v geografické
oblasti pasobnosti této TSI (srov. bod 1.2), které budou uvedeny do provozu po vstupu této TSI v platnost.

Pouziti této TSI na stavajici traté
Uvod

Zatimco tato TSI mazZe byt plné pouzita na nova zafizeni, muZe jeji uplatiiovani u stdvajicich trati vyzadovat
upravy stavajictho vybaveni. Mira potiebnych dprav bude zdviset na mife shody stdvajictho zafizeni. U TSI CR
se uplatni ndsledujici zdsady, aniZ jsou dotéena ustanoveni bodu 7.5 (zvldstni piipady).

Pokud se uplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57/ES, coZ znamend, Ze se vyzaduje povoleni k uvedeni do
provozu, clensky stdt rozhodne, které z pozadavk TSI musi byt pouzity pii zohlednéni strategie prechodu.

Pokud se ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57/ES neuplatni, nebot se nové povoleni k uvedeni do provozu se
nevyzaduje, doporucuje se shoda s touto TSI. Pokud neni mozné dosdhnout shody, informuje zadavatel ¢lensky

Pokud c¢lensky stit pozaduje uvedeni nového zafizeni do provozu, zadavatel stanovi praktickd opatfeni
a jednotlivé faze projektu potiebné k dosazeni pozadované vykonnosti. Tyto fize projektu mohou zahrnovat
piechodnd obdobi pro uvedeni do provozu se sniZenou drovni vykonnosti.

Stdvajici subsystém muZe umoznit provoz vozidel odpovidajicich TSI pfi splnéni zdkladnich pozadavkd smér-
nice 2008/57/ES. Provozovatel infrastruktury by v takovém piipadé mél mit moznost dobrovolné vyplnit
registr infrastruktury stanoveny v ¢lanku 35 smérnice 2008/57/ES. Postup, ktery se md pouzit k prokdzani
drovné dodrzovani zdkladnich parametrti TSI, je definovdn ve specifikaci registru infrastruktury, kterou md
Komise pfijmout v souladu s uvedenym ¢lankem.

Modernizacefobnova trolejového vedeni a/nebo napdjeni

V zdjmu dosazeni shody s touto TSI je mozné po delsi dobu postupné upravovat jako celek nebo po castech
trolejové vedeni ajnebo napdjeci soustavu (prvek po prvku).
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7.4.3

7.4.4

7.5
7.5.1

7.5.2
7.5.2.1

7.5.2.2
7.5.2.2.1

7.5.2.2.2

Avsak shodu celého subsystému je mozné prohldsit az poté, kdyz bylo shody s TSI dosazeno u viech prvkd.

Postup modernizacefobnovy by mél zohlednit potiebu zachovini kompatibility se stdvajicim subsystémem
,Energie“ a dal$imi subsystémy. U projektd zahrnujicich prvky nesplijici TSI je tfeba dohodnout postupy
pro posuzovani shody a ES ovéfeni s clenskym stitem.

Parametry souvisejici s tidrZbou
Pfi drzbé subsystému ,Energie“ se formdlni ovéfeni a povoleni k uvedeni do provozu nevyzaduje. Avsak

vymény v rdmci Gdrzby by mély byt v pfiméfené mozné mife provddény v souladu s pozadavky této TSI,
a piispivat tak k rozvoji interoperability.

Stdvajici subsystémy, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo modernizace

V soucasnosti provozovany subsystém muZe umoziovat vlakim, které spliuji pozadavky TSI HS a CR pro
kolejové vozidla, provoz pii splnéni zékladnich pozadavkd. V takovém piipadé se miize provozovatel infra-
struktury dobrovolné rozhodnout vyplnit registr infrastruktury v souladu s ptilohou C této TSI a prokdzat
droven shody se zdkladnimi parametry této TSI

Zvlastni piipady
Uvod

Ve zvldstnich niZe uvedenych pfipadech jsou povolena tato zvldstni ustanoveni:

a) piipady ,P“ trvalé piipady;

b) piipady ,T“ docasné piipady, u nichZ se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020
(cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. cervence 1996
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ('), ve znéni rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES (?)).

Seznam zvldstnich pfipadii
Zvlastni rysy estonské sité
Pfipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na trat¢ o rozchodu 1 520 mm
a zustdvaji otevienym bodem.

Zvlastni rysy francouzské sité
Napéti a kmitocet (4.2.3)
Pfipad T

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu na koncovych svorkdch trakéni napdjeci stanice a na pantografovém
sbéraci u stejnosmérnych elektrifikovanych trati 1,5 kV:

— z Nimes do Port Bou,

— z Toulouse do Narbonne

mohou piesahovat hodnoty stanovené v kapitole 4 normy EN 50163:2004 (Uy,,,, blizké 2 000 V).

Stredni pfitlacnd sila (4.2.15)

Pfipad P

U stejnosmérné trati 1,5 kV se stfedni piitlacnd sila pohybuje v tomto rozmezi:

(1) UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

(@) Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.5.2.3
7.5.2.3.1

7.5.2.4

7.5.2.5

7.5.2.6
7.5.2.6.1

7.5.2.7
7.5.2.7.1

7.5.2.7.2

7.5.2.7.3

Tabulka 7.5.2.2.2

Rozmezi stfedni pfitlacné sily

stejnosmérnd soustava 1,5 kV | 70 N < Fm < 0,00178*v? + 110 N s hodnotou 140 N pfi stani

Zvlastni rysy finské sité
Geometrie trolejového vedeni — vyska trolejového vodice (4.2.13.1)
Pfipad P

Jmenovitd vyska trolejového vodice je 6,15 m, minimalné 5,60 m a maximdlné 6,60 m.

Zvlastni rysy loty3ské sité
Piipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na traté o rozchodu 1 520 mm
a zUstdvaji otevienym tématem.

Zvlastni rysy litevské sité
Pfipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na traté o rozchodu 1 520 mm
a zustavaji otevienym tématem.

Zvldstni rysy slovinské sité
Obrys pantografového sbérace (4.2.14)
Pfipad P

Ve Slovinsku je pro obnovu a modernizaci stdvajicich trat{ s ohledem na stdvajici prijezdny prifez staveb
(tuneld, silni¢nich mostd, mostt) mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace v souladu s profilem
pantografového sbérace 1450 mm, jak je definovdno podle obrdzku B.2 normy EN 50367, 2006.

Zvldstni rysy sité Spojeného krdlovstvi, pokud jde o Velkou Britdnii
Vyska trolejového vodice (4.2.13.1)
Piipad P

Ve Velké Britdnii nesmi u modernizace nebo obnovy stavajiciho subsystému ,Energie“ nebo konstrukce novych
subsystému ,Energic* na stévajici infrastrukturu ¢init zvolend jmenovitd vyska trolejového vodice méné nez
4700 mm.

Stranovd vychylka (4.2.13.3)
Pfipady P

Ve Velké Britdnii je u novych, modernizovanych nebo obnovovanych subsystémti ,Energie“ povolend stranovd
vychylka trolejového vodice viici navrhované ose koleje pii plisobeni bo¢niho vétru 475 mm (pokud neni
v registru infrastruktury deklarovand nizsi hodnota) pfi vysce trolejového vodice mensi nez nebo rovné 4 700
mm, véetné tolerance pro konstrukci, vliv teploty a prihyb sloupu. U vysek vodice prevysujicich 4 700 mm se
tato hodnota snizuje o 0,040 x (vyska vodi¢e (mm) — 4 700) mm.

Obrys pantografového sbérace (4.2.14 a piiloha E)
Pfipady P

Ve Velké Britdnii je u modernizace nebo obnovy stdvajictho subsystému ,Energie“ nebo konstrukce novych
subsystému ,Energie“ na stdvajici infrastrukturu definovdn mechanicko-kinematicky obrys pantografového
sbérace v diagramu niZe (obrdzek 7.5.2.7).
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Obrdzek 7.5.2.7

Obrys pantografového sbérace
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Diagram zndzorfiuje extrémni obalovou kfivku, v jejimz rdmci zistanou pohyby hlavy pantografového sbérace.
Obalovd kiivka je umisténa v extrémni pozici os koleje, kterou umoznuji tolerance koleje, jez nejsou zahrnuty.
Obalovd kiivka je absolutni obrys, nikoli referencni profil umoziujici Gpravy.

Pro viechny rychlosti az do tratové rychlosti; maximdln{ sklon; maximdlni rychlost vétru, za které je mozny
neomezeny provoz, a extrémni rychlost vétru definované v registru infrastruktury:

W = 800 + ] mm, kde H < 4 300 mm, a
W' =800 + ] + (0,040 x (H — 4 300)) mm, kde H > 4 300 mm,
pficemz:

H = vyska k vrchni ¢dsti obalové kiivky nad drovni kolejnic (v mm). Rozmér je souctem vysky trolejového
vodice a prostoru pro zdvih.

200 mm na piimé koleji;

—
1

230 mm na koleji v obloukuy;

—
1}

=190 mm (minimum) v piipadé omezeni bezpecnostni vzddlenosti ve vztahu k prvkim vefejné infra-
struktury, kterou nelze hospoddrné zvétsit.



14.5.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/33

7.5.2.7.4

7.5.2.7.5

Dalsi tolerance jsou tvofeny zahrnutim opotfebeni trolejového vodice, mechanickych bezpe¢nostnich vzdale-
nosti, statickych nebo dynamickych elektrickych bezpe¢nostnich vzdélenosti.

Elektrizované Zeleznice napdjené stejnosmérnou soustavou 600/750 V s piivodnimi kolejnicemi v tdrovni
jizdnich kolejnic

Pfipad P

Traté napdjené stejnosmérnou elektrickou soustavou 600/750 V s vyuzitim piivodnich kolejnic s vrchnim
kontaktem ve tifkolejnicové ajnebo ¢tyikolejnicové sestavé se naddle modernizuji, obnovuji a rozsituji, pokud

je to ekonomicky odiivodnéné. Uplatni se vnitrostdtni normy.

Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy trolejového vedeni (4.7.3)
Pfipad P

V odkazu na ¢ldnek 5.1 normy EN 50122-1:1997 se na tento bod (5.1.2.1) vztahuje zvldstni vnitrostdtni
podminka.

SEZNAM PRILOH

A. Posuzovdni shody prvkii interoperability

B. ES ovéfeni subsystému ,Energie”

C. Registr infrastruktury, informace o subsystému ,Energie

D. Evropsky registr povolenyich typii vozidel, informace, které vyZaduje subsystém ,Energie
E. Urceni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace

F. Reseni tisekii pro oddéleni fdzi a soustav

G. Utinik

H. Elektrickd ochrana: vypnuti hlavnich automatickych vypinacii

L. Seznam referencnich norem

J.  Glosdf
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PRILOHA A

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY

A.1 Oblast piisobnosti

Tato piiloha se tykd posuzovdni shody prvku interoperability (trolejové vedeni) subsystému ,Energie®.
U stdvajicich prvkd interoperability se postupuje podle procesu popsaného v kapitole 6.1.2.

A.2 Vlastnosti

Vlastnosti prvku interoperability, které je tfeba posuzovat s pouzitim modult CB nebo CHI, jsou v tabulce A.1
oznaceny symbolem X. Vyrobni fize je posuzovdna v rdmci subsystému.

Tabulka A.1

Posuzovini prvkd interoperability: trolejové vedeni

Posouzeni v téchto fazich

Faze ndvrhu a vyvoje Faze vyroby
Zvlastni postupy posouzeni
Prezkouméa-ni Piezkou-mani Jakost vyrobku
Vlastnost — bod ezrouma- vyrobniho | Zkouska typu (sériovad
ndvrhu .
procesu vyroba)

Geometrie — 5.2.1.1 X N/A N/A N/A
Stfedni pfitlacnd sila — X N/A N/A N/A
5.2.1.2
Dynamické chovdni - X N/A X N/A Posuzovani shody podle bodu

5.2.1.3 6.1.4.1 ovéfenou simulaci
v souladu s normou EN
50318:2002 pro piezkou-
méni ndvrhu a  méfeni
v souladu s normou EN
50317:2002 pro zkousku

typu
Prostor pro zdvih - X N/A X N/A Ovéfend simulace v souladu
5.2.1.4 s normou EN 50318:2002

pro  pfezkoumdni ndvrhu
a méfeni v  souladu
s normou EN 50317:2002
pro zkousku typu se stfedni
piitlacnou silou podle bodu

4.2.15
Névrh vzdilenosti mezi X N/A N/A N/A
pantografovymi  sbéraci
- 5215
Proud pii stanf — 5.2.1.6 X N/A X N/A Podle bodu 6.1.4.2
Material trolejového X N/A X N/A

vodice — 5.2.1.7

N/A: nepouzivd se
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PRILOHA B

ES OVERENI SUBSYSTEMU , ENERGIE“

B.1 Oblast piisobnosti

Tato piiloha urcuje ES ovéfeni subsystému ,Energie”.

B.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich ndvrhu, instalace a provozu, jsou v tabulce B.1
oznacené symbolem X.

Tabulka B.1

ES ovéfeni subsystému ,Energie”

Faze posouzeni
Faze ndvrhu PR
P Faze vyroby
a vyvoje
Zékladni parametry
, .. | Konstrukce, | Montdz, pted Oveﬁem’
Pfezkou-maéni fs ; v podmin-kach P .
) montdz, sesta- [ uvedenim do . Zvlastni postupy posouzeni
ndvrhu . plného
veni provozu
provozu

Napéti a kmitocet - X N/A N/A N/A
423
Parametry vztahujici se X N/A N/A N/A Posuzovani stfedniho uzitec-
k vykonnosti napdjeci ného napéti podle bodu
soustavy — 4.2.4 6.2.4.1
Kontinuita napdjeni X N/A X N/A
v pifpadé  poruch
v tunelech — 4.2.5
Proudovd  zatiZitelnost, X () N/A N/A N/A
stejnosmérné  soustavy,
stojici vlaky — 4.2.6
Rekuperacni  brzdéni - X N/A N/A N/A Podle bodu 6.2.4.2
4.2.7
Opatfeni pro koordinaci X N/A X N/A Podle bodu 6.2.4.3
elektrické  ochrany -
4.2.8
Utinky  harmonickych X N/A N/A N/A Podle bodu 6.2.4.4
a dynamické jevy na stii-
davych  soustavich -
4.2.9
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedenti: vyska trolejového
vodice — 4.2.13.1
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedeni: zmény vysky
trolejového  vodice -
4.2.13.2
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedent: stranova
vychylka — 4.2.13.3
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Faze posouzeni

Féze névrhu

a vivoje Fize vyroby
Zékladni parametry
. .. | Konstrukce, | Montdz, pied Ovefem’
Pfezkou-mani (s . v podmin-kdch P .
) montdZ, sesta- | uvedenim do ; Zvlastni postupy posouzeni
navrhu . plného
veni provozu
provozu
Obrys  pantografového X N/A N/A N/A
sbérace — 4.2.14
Stfedni pfitlacnd sila — X (¥ N/A N/A N/A
4.2.15
Dynamické chovan{ X (% N/A X N/A Ovéfeni podle bodu 6.1.4.1
a jakost odbéru proudu ovéfenou simulaci v souladu
- 4.2.16 s normou EN 50318:2002
pro piezkoumdni ndvrhu.
Ovéfeni montdzniho prove-
deni trolejového vedeni podle
bodu 6.2.4.5 méfenim
v souladu s normou EN
50317:2002.
Vzddlenost mezi panto- X (% N/A N/A N/A
grafovymi  sbéraci -
4.2.17
Materidl trolejového X (% N/A N/A N/A
vodiCe — 4.2.18
Uscky pro oddéleni fazi X N/A N/A N/A
-4.2.19
Useky pro  oddéleni X N/A N/A N/A
soustav — 4.2.20
Rizen{ napéjeni v piipadé X N/A X N/A
nebezpeci — 4.4.2.3
Pravidla udrzby - 4.5 N/A N/A X N/A Podle bodu 6.2.4.6
Ochrana pfed drazem X X X N/AD 1) Ovéfeni v podminkdch
elektrickym  proudem plného provozu se provadi

4.7.2, 473, 474

pouze v piipadé, Ze
ovéteni ve fazi ,montaz,
pied uvedenim do
provozu® neni mozné.

NJ/A: nepouzije se

(*) provadi se pouze v piipadé, Ze trolejové vedeni nebylo posuzovino jako prvek interoperability
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C1

C2

PRILOHA C

REGISTR INFRASTRUKTURY, INFORMACE O SUBSYSTEMU , ENERGIE“

Oblast piisobnosti

Tato piiloha se vztahuje na informace tykajici se subsystému ,Energie®, které maji byt zafazeny do registru infra-
struktury, jenz musi byt vypracovan podle bodu 4.8.2 pro kazdy homogenni tsek vyhovujicich trati.

Vlastnosti, které maji byt popsiny

Tabulka C.1 obsahuje vlastnosti interoperability subsystému ,Energie®, o nichZ se maji uvést idaje pro kazdy tsek
traté.

Tabulka C.1

Informace, které se maji zafadit do registru infrastruktury

Parametr, prvek interoperability Bod
Napéti a kmitocet 423
Maximalni proud vlaku 4.2.4.1
Proudova zatiZitelnost, stojici vlaky, pouze stejnosmérné soustavy 4.2.6
Podminky vyuzZiti rekuperované energie 42.7
Jmenovitd vyska trolejového vodice 4.2.13.1
Pripustny profil/pfipustné profily pantografového sbérace 42133
Maximaln{ tratovd rychlost s jednim pantografovym sbératem v provozu (pokud je relevantni) 4.2.17
Konstrukéni typ trolejového vedeni z pohledu vzdalenosti 4.2.17
Minimélni vzdélenost mezi sousednimi pantografovymi sbéraci (pokud je relevantni) 4.2.17
Vet pocet pantografovych sbéra¢ nez dva, pro které je traf navrzena (pokud je relevantni) 4.2.17
Povoleny materidl oblozeni smykadla 4.2.18
Useky pro oddéleni fizi: typ pouzitého tseku pro oddéleni 4.2.19
Informace o provozu, konfigurace zvednutych pantografovych sbéracu
Useky pro oddéleni soustav: typ pouzitého tseku pro oddéleni 4.2.20
Informace o provozu: vypnuti{ automatického vypinace, spusténi pantografovych sbéract
Zvlastni piipady 7.5
Jakékoli dalsi odchylky od pozadavkd TSI
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PRILOHA D

EVROPSKY REGISTR POVOLENYCH TYPU VOZIDEL, INFORMACE, KTERE VYiADU]E SUBSYSTEM

D.1

D.2

Oblast piisobnosti

»~ENERGIE“

Tato piiloha obsahuje informace tykajici se subsystému ,Energie”, které maji byt uvedeny v Evropském registru

povolenych typt vozidel.

Vlastnosti, které maji byt popsiny

Tabulka D.1 obsahuje ty vlastnosti interoperability subsystému ,Energie’, o nichz maji byt uvedeny tdaje

v Evropském registru povolenych typt vozidel.

Tabulka D.1

Informace, které se uvedou v Evropském registru povolenych typt vozidel

Parametr, prvek interoperability Informace Bod TSI CR LOC&PAS
Elektrickd ochrana vlaku Vypinaci  schopnost palubniho | 4.2.8.2.10
vypinace (kA), vlaky provozované
na trati 15kV 16,7 Hz
Usporadéni pantografovych sbéracti Vzdélenost 4.2.8.2.9.7
Instalované zafizeni omezujici proud Typ/jmenovity vykon 4.2.8.2.4
Instalované zafizeni pro automatickou regulaci | Typ/jmenovity vykon 4.2.8.2.4
vykonu
Rekuperacni brzda instalovdna Ano|Ne 42823
Pitomnost palubntho vybaveni pro méfeni | Ano/Ne 4.2.8.2.8
spotfeby energie
Zvlastni piipady souvisejici s energif 7.3

Dalsi odchylky od pozadavkd TSI
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E.l
E1.1

PRILOHA E

URCENI MECHANICKO-KINEMATICKEHO OBRYSU PANTOGRAFOVEHO SBERACE
Obecné
Prostor, ktery musi ziistat volny pro elektrifikované traté

V piipadé trati elektrizovanych trolejovym vedenim by mél zistat volny dodatecny prostor:

— vyhovujici konstrukénim prvkam trolejového vedent,

— umozhujici volny prijezd pantografového sbérace.

Tato piiloha se zabyvd volnym prijezdem pantografového sbérace (obrys pantografového sbérace). O elektrické
bezpecnostni vzdilenosti rozhoduje provozovatel infrastruktury.

Zyldstnosti

Obrys pantografového sbérace se v urcitych hlediscich lisf od obrysu prekdzky:

— Pantografovy sbérac je (z¢asti) pod napétim, proto je tieba dodrzet elektrické bezpecnostni vzdélenosti, a to
podle povahy piekdzky (zda je izolovand ¢i nikoli).

— Tam, kde je to potfebné, by méla byt vzata v Gvahu pfitomnost izola¢nich rohd. Je proto tfeba definovat
dvoji referencni obrys tak, aby byly soucasné zohlednény mechanické i elektrické interference.

— Béhem odbéru je pantografovy sbéra¢ ve stalém kontaktu s trolejovym vodi¢em, a proto se jeho vyska méni.
Stejné tak se méni i vyska obrysu pantografového sbérace.

Symboly a zkratky
Symbol Vyznam symbolu Jednotka

b, Polovi¢ni délka hlavy pantografového sbérace m

by, Polovi¢ni délka vodivé délky (s izola¢nimi rohy) nebo pracovni délky (s vodivymi rohy) | m
hlavy pantografového sbérace

by mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace na hornim ovéfovacim | m
bodu

by mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace na dolnim ovéfovacim | m
bodu

b mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace v mezilehlé vysce, h | m

d Stranovd vychylka trolejového vodice m

D, Referenéni prevyseni zohlednéné vozidlem pro obrys pantografového sbérace m

e Bocni vykyv pantografového sbérace zptsobeny vlastnostmi vozidla m

o Boéni vykyv pantografového sbérace na hornim ovéfovacim bodu m

- Bocni vykyv pantografového sbérace na dolnim ovéfovacim bodu m

fs Rozpéti zohlednujici zdvih trolejového vodice m

foa Rozpéti zohledriujici opotiebeni oblozeni smykadla pantografového sbérace m

S Rozpéti ke zohlednéni ptesahu hlavy pantografového sbérace pres trolejovy vodic | m
v diisledku bo¢niho vykyvu pantografového sbérace
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Symbol Vyznam symbolu Jednotka
h Vyska ve vztahu k pojizdéné plose m
W, Referencni vyska stiedu kolébdni pro obrys pantografového sbérace m
W Referencni vyska pii vypoctu obrysu pantografového sbérace m
w, Maximélni ovéfovaci vyska pro obrys pantografového sbérace v poloze odbéru m
W, Miniméln{ ovéfovaci vyska pro obrys pantografového sbérace v poloze odbéru m
he Ucinnd vyska zvednutého pantografového sbérace m
he Statickd vyska trolejového vodice m
I'y Referen¢ni nedostatek pfevyseni zohlednény vozidlem pro stanoveni obrysu pantogra- | m
fového sbérace
L Vzddlenost mezi osami kolejnic koleje m
I Rozchod koleje, vzddlenost mezi pojizdénymi hranami kolejnic m
q Pri¢nd viile mezi ndpravou a raimem podvozku nebo v piipadé vozidel bez podvozki | m
mezi ndpravou a skiini vozidla
gs’ Kvazistaticky pohyb m
S Koeficient pruznosti zohlednény souladem vozidla a infrastruktury pro stanoveni
obrysu pantografového sbérace
Sia Pripustnd dodatecnd vychylka pro pantografovy sbéra¢ na vnitini/vnéjsi strané oblouku | m
w Pficnd vile mezi podvozkem a skiini m
b Montdzni tolerance pantografového sbérace na strese radian
T Pri¢nd pruznost upevitovaciho zafizeni na stfeSe m
) Souhrn (horizontdlnich) bezpe¢nostnich rozmezi pro obrys pantografového sbérace

zahrnujici nékteré nahodné jevy (j = 1, 2 nebo 3)

Dolni index a: oznacuje vngjsi stranu oblouku

Dolni index i: oznacuje vnitini stranu oblouku
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E.1.4  Zdkladni zdsady
Obrdzek E.1
Obrysy pantografového sbérace

d| b’h,mec

bw+ €p

Popis:

Y: osa koleje

Y osa pantografového sbérace — k odvozeni referencniho obrysu volného prijezdu

Y”: osa pantografového sbérace — k odvozeni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace
1: profil pantografového sbérace

2: referenéni obrys volného prijezdu

3: mechanicko-kinematicky obrys

Obrys pantografového sbérace je splnén pouze tehdy, pokud jsou zdrovenn dodrzeny mechanické i elektrické
obrysy:

— referencni profil volného prijezdu zahrnuje délku hlavy pantografového sbérace a bocni vykyv pantografo-
vého sbérace e, ktery se uplatni az do referencniho pievyseni nebo nedostatku pfevyseni,

— piekdzky pod napétim a izolované piekazky zistdvaji mimo mechanicky obrys,

— neizolované piekdzky (uzemnéné nebo s potencidlem jinym nez u trolejového vedeni) zdstdvaji mimo
mechanicky a elektricky obrys.

Obrézek E.1 ukazuje mechanické obrysy pantografového sbérace.
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E.2 Urceni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace
E.2.1  Urteni sitky mechanického obrysu
E2.1.1 Oblast pusobnosti

Siika obrysu pantografového sbérace je uréena predeviim délkou a posuny uvazovaného sbérace. Vedle speci-
fickych jevii se pii pricnych posunech projevuji jevy podobné jeviim souvisejicim s obrysem prekdzky.

Obrys pantografového sbérace se uvazuje pii téchto vyskach:

— horni ovéfovaci vyska I,

— dolni ovéfovaci vyska h’,.

Lze uvazovat, Ze mezi témito dvéma vyskami se $ifka obrysu méni linedrné.

Na obrazku E.2 jsou zndzornény rizné parametry.

E.2.1.2 Metodika vypoctu

Siika obrysu pantografového sbérace se stanovi souctem nize definovanych parametri. V pifpadé trati, na
kterych jsou provozovdny rizné pantografové sbérace, je tfeba uvazovat maximalni $itku.

Pro dolni ovéfovaci bod, kde h = k.

b/u(i/a),mec = (bw + €pu + S/i/a + qsli/a + Zj)max

Pro horni ovéfovaci bod, kde h = k’;:

b,o(i/a),mec = (bw + €po + S/i/al + qs/i/a + Zi)max

POZNAMKA: ifa = vnitinijvn&jsi oblouk.

U jakékoli mezilehlé vysky h se Sitka stanovi prostfednictvim interpolace:

—W,
blh,mec = b,u,mec + h ) (b,o,mec - blu,mEC)

E.2.1.3 Poloviéni délka b, hlavy pantografového sbérace

Polovi¢ni délka by, hlavy pantografového sbérace zdvisi na typu pouzitého sbérace. Profil/profily pantografového
sbérace, které je tieba uvazovat, jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

E2.1.4 Boénf vykyv pantografového sbéracee,

Bocni vykyv je piedeviim zdvisly na téchto jevech:

— Ve g + w v loziskovych skifnich a mezi podvozkem a skifni.

— Velikost naklonu skiin¢ zohlednénd vozidlem (zdvisejici na specifické pruznosti sy, referenénim prevyseni D’y
a referenénim nedostatku prevyseni I'y).

— MontédZzni tolerance 9 pantografového sbérace na stiese.

— Pfi¢nd pruznost T upeviiovaciho zafizeni na stfese.

— Uvazovand vyska h'.



14.5.2011 Utedn{ véstnik Evropské unie L 126/43

Obrdzek E.2

Uréeni $itky mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace v riiznych vyskdch

heff \Vi

b'o,mec
bw + epo
h' R
°V | i \
! I \\\\\
. | =N
Y ! i N

. N

i ' )

: i

! i

! i b' |
I h,mec I|
T ]
: b+ & |
] ]
! |
T |
| I
i i
i
1
I

Popis:
Y: osa koleje
1: referen¢ni obrys volného prujezdu

2: mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace

E2.1.5 Dodatec¢né vychylky
Obrys pantografového sbérace md specifické dodatecné vychylky. V pfipadé standardniho rozchodu koleje se
pouZije tento vzorec:

, 2,5 1-1435
Si/a = — + 2

U jinych rozchoda koleje se pouziji vnitrostdtni predpisy.
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E.2.1.6 Kvazistaticky efekt

JelikoZ pantografovy sbéra¢ je umistén na stieSe, kvazistaticky efekt sehrdvd vyznamnou dlohu pfi vypoctu
obrysu sbérace. Uvedeny efekt se vypocitivd pomoci specifické pruznosti sy, referencéniho prevyseni D’y
a referen¢niho nedostatku prevyseni I'y:

st ,
@ = IO[D—DIOLrJ(h—th)

aa = 2l Tolo(h=Ho)

Pozndmka: Pantografové sbérace se obvykle montuji na stfechu hnaci jednotky, jejiz referencni pruznost sy’ je
obvykle mensi nezZ referencni pruznost obrysu prekdzky s,.

E2.1.7 Tolerance
Podle definice obrysu je tieba uvaZovat tyto jevy:
— nesoumérnost zatiZent,
— pii¢ny posun koleje mezi dvéma ndslednymi ddrzbami,
— zménu pievySeni mezi dvéma ndslednymi Gdrzbami,
— oscilace zptsobené nerovnosti koleje.
Soucet vyse uvedenych toleranci je X;.
E.2.2  Stanoveni vysky mechanického obrysu

Vyska obrysu se stanovi na zakladé statické vysky h,, trolejového vodice v uvazovaném bodé. Je tieba uvazovat
tyto parametry:

— Zdvih f; trolejového vodice zplisobené piitlacnou silou pantografového sbérace. Hodnota f; zdvisi na typu
trolejového vedeni, a proto ji stanovi provozovatel infrastruktury v souladu s bodem 4.2.16.

— Zdvih hlavy pantografového sbérace z divodu $ikmé polohy hlavy sbérace zptisobené odchylenim kontakt-
niho bodu a opotfebovanim smykadla f, + f,,. Povolend hodnota f,, je uvedena v TSI CR LOC&PAS a f,,

z4visi na pozadavcich tdrzby.

Vyska mechanického obrysu se stanovi pomoci této rovnice:

heﬂ = hcc +f5 +fws +fwa

E3.  Referen¢ni parametry

Parametry kinematicko-mechanického obrysu pantografového sbérate a pro stanoveni maximdlni stranové
vychylky trolejového vodice jsou tyto:

— 1 - podle rozchodu koleje

— 50 = 0,225

— hy=05m

— I, = 0,066m a Dy = 0,066 m
— b, = 6,500m a b, = 5000m

E.4 Vypocet maximdlni stranové vychylky trolejového vodice

Maximdlni stranovd vychylka trolejového vodice se vypocitd uvazovinim celkového pohybu pantografového
sbérace s ohledem na jmenovitou polohu koleje a vodivy rozsah (nebo pracovni délku u pantografovych sbéract
bez rohil vyrobenych z vodivého materidlu) takto:

dl = bwﬁc + bw _blh,mec

b, — hodnota definovina v bod¢ 4.2.8.2.9.1 a 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS
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PRILOHA F

RESENI USEKU PRO ODDELENI FAZI A SOUSTAV

Naévrhy tsekd pro oddéleni fézi jsou popsany v piiloze A.1.3 (dlouhy neutrdlni Gsek) a v piiloze A.1.5 (déleny neutrdlni
tusek — prekryvani mohou byt nahrazena dvojitymi dsekovymi délici) normy EN 50367:2006 nebo na obrazku F.1 ¢i F.2.

Obrdzek F.1

Usek pro oddéleni s tisekovymi déli¢i s neutrdlnim dsekem

Faze 1 Faze 2

| | | |

r 1 I 1
d d

| |

r 1

V pifpadé obrizku F.1 mohou byt neutrdlni tseky (d) tvofeny dsekovymi déli¢i s neutrdlnim dsekem a rozméry jsou
nasledujict:

D<8m

Tato kratkd délka zarucuje, Ze pravdépodobnost, Ze vlak zastavi uvniti tohoto dseku pro oddéleni fazi, nevyzaduje
odpovidajici prostiedky pro opétné rozjeti.

Délka d se zvoli na zdkladé napéti soustavy, maximdlni tratové rychlosti a maximdlni 3ifky pantografového sbérace.

Obrdzek F.2

Déleny neutrélni disek

Faze / Soustava 1 Faze / Soustava 2

I}

Podminky: L' > D+21 D < 79m

L > 80m
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Rozestup mezi tfemi za sebou jdoucimi pantografovymi sbéraci je vétsi nez 80 m (L”’). Stiedni sbéra¢ méize byt umistén
kdekoli v tomto rozestupu. Podle minimalni pfipustné vzdalenosti mezi dvéma sousednimi sbéraci v provozu stanovi
provozovatel infrastruktury maximalni provozni rychlost vlaku. Mezi sbéraci v provozu nesmi byt zddné elektrické
spojeni.
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PRILOHA G
UCINIK

Tato piiloha se zabyvd pouze induktivnim Gcinikem a spotiebou energie v rozmezi napéti od Uy, do Uy, jak je
definuje norma EN 50163.

Tabulka G.1 urcuje celkovy induktivni dc¢inik A vlaku. Pro vypocet X se jako napéti na sbéraci bere v dvahu pouze
zdkladni harmonicka.

Tabulka G.1
Celkovy induktivni d¢inik A vlaku

Okamzity vykon vlakVu P na pantografovém ' ’ Traté TSI kategorie 1II; IV; V; VI; VI
sbéraci Kategorie I a II trati HS TSI (b) ey .
a klasické traté
MW
P>2 > 0,95 > 0,95
0<P<2 a a

Pro kolejisté nebo depa je tcinik zakladni viny = 0,8 (POZNAMKA 1) za téchto podminek: vlak je odstaven, taznd sila je
vypnuta, funguji vSechna pomocnd zafizeni a ¢inny odebirany vykon je vétsi nez 200 kW.

Vypocet celkového priméru hodnoty A pro jizdu vlaku, véetné zastdvek, se provadi na zékladé hodnot ¢inné energie Wp
(MWh) a jalové energie W (MVArh) danych pocitacovou simulaci jizdy vlaku nebo zméfenych na skutecném vlaku.

a Kvuli fizeni celkového ucintku pomocného zatiZeni vlaku je béhem faze jizdy vybéhem celkovy pramér hodnoty \ (pro
trakci a pomocnd zafizeni) dany simulaci a/nebo méfenim vyssi nez 0,85 po celou cestu podle jizdniho fadu (typickd
jizda mezi dvéma stanicemi véetné komer¢nich zastavek).

b Pouzije se na vlaky, které jsou v souladu s HS TSI ,Kolejovd vozidla“.

Béhem rekuperace mize induktivni G¢inik volné poklesnout, aby se napéti udrzelo v meznich hodnotdch.
Pozndmka 1: Ucinik vyssi neZ 0,8 vede k lepsi ekonomické vykonnosti diky snizené potiebé pevnych zafizeni.

Pozndmka 2: u kategorii trati Il az VII v piipadé kolejovych vozidel existujicich pfed zvefejnénim této TSI muze
provozovatel infrastruktury ulozit podminky, napf. ekonomické, provozni, omezeni vykonu, pro uzndni interoperabilnich
vlakti s nizsim tcinikem, nez je hodnota stanovend v tabulce G.1.
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PRILOHA H

ELEKTRICKA OCHRANA: VYPNUTI HLAVNICH AUTOMATICKYCH VYPINACU

Tabulka H.1

Cinnost u automatickych vypina&a p¥i vnitini poruse hnaciho vozidla

Pokud dojde k jakékoli vnitini poruse hnacitho vozidla
Sled vypindni pro:

Napdjeci soustava
Automaticky vypina¢ napdjece v trakéni

o e Automaticky vypina¢ hnaciho vozidla
napdjeci stanici

AC 25000 V-50 Hz Okamzité vypnuti (%) Okamzité vypnuti

Primdrni strana transformatoru:

Vypindni musi byt odstupiiovino (%)

AC 15000 V-16,7 H; Okamzité t(@
z amzité vypnut ) Sekundérni strana transformdtoru:
Okamzité vypnuti
DC 750V, 1500V a 3 000V Okamyité vypnuti (%) Okamiité vypnuti

(%) Vypnuti automatickych vypinact by v piipadé vysokych zkratovych proudii mélo byt velmi rychlé. Pokud je to mozné, mél by vypnout
automaticky vypina¢ hnactho vozidla, aby se pokusil zabranit vypnuti automatického vypinace trakéni napdjeci stanice.

(") Pokud to vypinaci schopnost automatického vypinace umoziiuje, k vypnuti dojde okamZité. Potom, je-li to mozné, by mél vypnout
automaticky vypina¢ hnactho vozidla, aby se pokusil zabrdnit vypnuti automatického vypinace trakéni napéjeci stanice.

Pozndmka 1: Novd a modernizovand hnaci vozidla by méla byt vybavena velmi rychlymi automatickymi vypinaci
schopnymi vypnout maximalni zkratovy proud v co nejkrat$im mozném case.

Pozndmka 2: Okamzité vypnuti znamend, Ze v piipadé vysokého zkratového proudu budou vypinace trakéni napédjeci
stanice ¢i vlaku fungovat bez zdmérného zpozdéni. Pokud relé prvniho stupné neni ¢inné, relé druhého
stupné (zdlozni ochranné relé) se spusti o 300 ms pozdgji. Pro informaci je uvedena doba pro nejvyssi
zkratovy proud zji§ténd na trovni vypinace trak¢ni napdjeci stanice s relé prvniho stupné pii soucasném

stavu vyvoje:
Pro stiidavou soustavu 15 000 V-16,7 Hz -> 100 ms
Pro stfidavou soustavu 25 000 V-50 Hz -> 80 ms

Pro stejnosmérnou soustavu 750V, 1 500 V.a 3000V -> 20 az 60 ms
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PRILOHA 1

SEZNAM REFERENCNICH NOREM

Tabulka 1.1

Seznam referen¢nich norem

PO;Z?SVé Odkaz Nézev dokumentu Verze Dotcené zdkladni parametry
1 EN 50119 Drazni zafizeni — Pevnd trakéni 2009 Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné
zafizeni — Trolejovd vedeni pro soustavy, stojici vlaky (4.2.6),
elektrickou trakel Vyska trolejového vodice (4.2.13.1),
Zmény vysky trolejového  vodice
(4.2.13.2),
Dynamické chovidni a jakost odbéru
proudu (4.2.16),
Useky pro oddélen{ soustav (4.2.20),
Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy
trolejového vedeni (4.7.3)
2 EN 50122-1 Drézni zaffzeni — Pevnd trakéni 1997 Ochrannd opatfeni tykajici se trakénich
zafizeni - Cést 1: Ochrannd napdjecich stanic a spinacich stanic
opatfeni vztahujici se na elek- (4.7.2),
trickou bezpecnost a uzemiiovanf Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy
trolejového vedeni (4.7.3),
Ochrannd opatfeni tykajici se obvodu
zpétného proudu (4.7.4)
3 EN 50122-2 Drézni zafizeni — Pevnd trakéni 1998 Useky pro oddéleni soustav (4.2.20)
zafizeni - Cast 2: Ochrannd
opatfeni proti G¢inkim bludnych
proudii, zptsobenych DC traké-
nimi proudovymi soustavami
4 EN 50149 Drazni zafizeni — Pevnd drdzni 2001 Materidl trolejového vodice (4.2.18)
zai{zeni — Elektrickd trakce — Profi-
lovy trolejovy vodi¢ z médi a slitin
médi
5 EN 50317 Drézni zafizeni — Systémy odbéru 2002 Dynamické chovdni a jakost odbéru
proudu — PoZzadavky na méfeni proudu (4.2.16)
dynamické interakce mezi panto-
grafovym sbéra¢em a nadzemnim
trolejovym vedenim a ovéfovani
téchto méfeni
6 EN 50318 Drazni zafizeni — Systémy odbéru 2002 Dynamické chovdni a jakost odbéru
proudu — Ovéfovani simulace proudu (4.2.16)

dynamické interakce mezi panto-
grafovym sbératem a nadzemnim
trolejovym vedenim
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PO;?S?(?Vé Odkaz Ndzev dokumentu Verze Dotcené zdkladni parametry
7 EN 50367 Drédzni zafizeni — Systémy sbéracii 2006 Proudovéd zatiZitelnost, stejnosmérné
proudu — Technickd kritéria pro soustavy, stojici vlaky (4.2.6),
interakci | meat I’)antografe’m Stiedni pritlacnd sila (4.2.15),
a nadzemnim trolejovym vedenim |
(pro dosazen{ volného piistupu) Useky pro oddéleni fazi (4.2.19)
8 EN 50388 Drézni zafizeni — Napdjeni a drazni 2005 Parametry vztahujici se k vykonnosti
vozidla — Technickd kritéria pro napdjeci soustavy (4.2.4),
ko?rdmga ezt hapajentm (napd- Opatieni pro koordinaci elektrické
jeci stanici) a drdznimi vozidly pro h
L 1 ochrany (4.2.8),
dosazeni interoperability ]
Ucinky harmonickych a dynamické
jevy na stfidavych soustavich (4.2.9),
Useky pro oddélenf fizi (4.2.19)
9 EN 50163 Drdzn{ zafizeni — Napdjeci napéti 2004 Napéti a kmitocet (4.2.3)

trak¢nich soustav
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PRILOHA |

GLOSAR

Definovany pojem

Zkratka

Definice

Zdrojjodkaz

Soustava trakéntho

veden{

soustava, kterd rozvadi elektrickou energii do

prostiednictvim sbéracti proudu

Piftlacnd sila

vertikdlni sila vyvijend pantografem na trole-
jové vedeni

EN 50367:2006

Zdvih trolejového vodice

vertikdlni pohyb trolejového vodice smérem
vzhiru, v dasledku sily vytvdfené panto-
grafem

EN 50119:2009

Sbéra¢ proudu

zafizeni na hnacim vozidle pro odbér proudu
z trolejového vedeni nebo z pFivodni
(proudové) kolejnice

[EC 60050-811, definice
811-32-01

Obrys

soubor pravidel vcetné referen¢niho obrysu
a s nimi souvisejicich pravidel pro vypocet,
umoznujici definici vnéjsich rozmérd vozidla
a prostoru, ktery musi infrastruktura zachovat
volny

POZNAMKA: Podle pouzité metody vypoctu
se bude jednat o obrys staticky, kinematicky
nebo dynamicky

Stranové vychylka

stranovd odchyleni trolejového vodice pfi
maximalnim bo¢nim vétru

Uroviiovy piejezd

kiizeni silnice a jedné nebo vice koleji na
stejné drovni

Rychlost trati

maximdlni rychlost méfend v kilometrech za
hodinu, pro kterou byla trat navrZena

Plén udrzby

soubor dokumentd, kterym se stanovi
postupy tdrzby infrastruktury pfijaté provo-
zovatelem infrastruktury

Stredni pfitlacnd sila

statistickd pramérnd hodnota pfitlacné sily

EN 50367:2006

Stfedni uzitecné napéti
vlaku

napéti urcujici dimenzovany vlak
a umoziujici kvantifikovdni vlivu na jeho
vykonnost

EN 50388:2005

Stfedni uzitecné napéti
oblasti

napéti indikujici jakost napdjeni v geografické
oblasti béhem doby 3pickového provozu
podle jizdniho fadu

EN 50388:2005

Minimdlni vyska trolejo-
vého vodice

minimalni hodnota vysky trolejového vodice
v poli, aby bylo za viech okolnosti zabranéno
pieskoku mezi jednim nebo vice trolejovymi
vodici a vozidlem

Jmenovitd vyska trolejo-
vého vodice

jmenovitd hodnota vysky trolejového vodice
v misté zdvésu u nosného stozdru pfi
béznych podminkich

EN 50367:2006
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Definovany pojem Zkratka Definice Zdrojlodkaz
Jmenovité napéti hodnota uréend pro soustavu EN 50163:2004
Bézny provoz provoz podle jizdntho Fadu
Trolejové vedeni OCL trakéni vedeni umisténé nad horni hranici [ IEC 60050-811-33-02

obrysu vozidla (nebo vedle bo¢niho obrysu
vozidla), napdjejici vozidla elektrickou energif
pomoci stfesniho sbérace proudu

Referencni obrys

obrys, spojeny s kazdym prijezdnym
priifezem, ukazujici tvar piicného fezu, ktery
je pouzivany jako zédklad pravidel pro stano-
veni rozmérll infrastruktury na jedné strané
a vozidla na stran¢ druhé

Zpétny obvod

veskeré vodice, které tvoii cestu pro odvod
zpétného nebo  poruchového  trakéniho
proudu

EN 50122-1:1997

Statickd pritlacnd sila

piidavnd vertikdlni pfitlacnd sila, kterou
plisobi hlava pantografu na trolejové vedeni
vlivem zdvihactho zafizeni pfi zdvihu panto-
grafu stojictho vozidla

EN 50367:2006




