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A504
Definice pfislusnych legislativnich
pFedpist, identifikace ustanoveni
tykajicich se vztaht dopravce - cestujici,
dopravce - organ verejné spravy
a jejich podrobna analyza

Vysledkem této aktivity je pfehledné
shrnuti viech legislativnich predpisii na
urovni EU i Ceské republiky, které upravuji
vztahy mezi cestujicim a dopravcem a do-
pravcem a organem verejné spravy.

Z prehledu evropskych pravnich pred-
pisG vyplyva, Ze nejlépe upravena jsou pra-
va cestujicich v letecké dopravé. Navrh na-
fizeni o pravech a povinnostech cestujici-
ho v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé svéd-
¢i o tom, Ze si evropské organy uvédomuji
nutnost zvysit odpovédnost dopravci také
v ostatnich druzich osobni dopravy.

Pokud se tyka legislativy Ceské repub-
liky, soustredili se zpracovatelé predevsim
na obcansky zakonik, zékon 111/1994 Sb.,

o silni¢ni dopravé, zakon ¢. 266/1994 Sb.,

o drahdach a vyhlasku Ministerstva dopravy
a spojti €. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu
pro vefejnou drazni a silnicni osobni dopra-
vu. Vysledek této aktivity je Gzce provazan
s vysledky aktivit A5o1a A502, tzn. Ze zave-
ry uvedené u téchto aktivit se vztahuji také
na aktivitu A5o4.

A505
Definice problémd, které jsou
zplisobeny nedostatecnou, nespravnou
nebo zcela chybéjici legislativni tpravou
vztahli mezi dopravcem a cestujicim
a mezi dopravcem a dopravnim tGfadem
V roce 2005 zapocal proces identifikace
problém(i ve vztazich mezi cestujicim a do-
pravcem a mezi dopravcem a organem ve-
fejné spravy, které jsou zplsobeny legislativ-
nimi pfedpisy na drovni EU i Ceské republiky.
Zakladni problémy jiz byly definovany jako
soucast analyz provadénych v aktivitach Aso1
aA502.
V roce 2006 budou resitelé pokracovat
v feseni nasledujicich aktivit:
 Dokonceni aktivity Asos - Definice pro-
blém{, které jsou zplisobeny nedosta-
tecnou, nespravnou nebo zcela chybéjici
legislativni Upravou vztaht mezi doprav-
cem a cestujicim a mezi dopravcem a do-
pravnim Ufadem,
Aktivita A60o1- Navrh zmény legislativ-
nich predpist, které ztézuji priihlednost
vztahd mezi dopravcem a cestujicim
a mezi dopravcem a orgdny vefejné spra-
vy, popf. navrh legislativnich opatreni
upravujicich oblast téchto vztah(, ktera
doposud nebyla legislativné upravena,
Aktivita A6o2 - Organizace odbornych
seminarl a publikacni ¢innost.

Ing. Stépdnka DoleZelovd,
CDV Brno

Obnova vozidlového parku ¢eskych drah

JiFi Kolaf

Akciova spole¢nost Ceské drahy dispo-
nuje dosud dostatecnym poctem hnacich
i taZzenych vozidel, jejich skutecny technic-
ky stav a slozeni parku vsak jiz dlouhodo-
bé nepostacuje sou¢asnym a tim méné bu-
doucim pozadavkim zakaznikd i samotné
spoleénosti. Zeleznicni preprava se poty-
kala v poslednim desetileti s odlivem za-
kaznik( a poklesem prepravnich vykon(,
coz znamenalo nedostatek financnich pro-
stfedkd jak na tdrzbu, tak obnovu vozidel.
Moralini i fyzicka zastaralost sniZuje hospo-
darnost provozu a neumoznuje reagovat
ktefi maji moznost vyuZivat sluZeb silnic-
nich dopravcti nebo vlastnich osobnich au-
tomobill. Zvlasteé toto posledni hledisko
hraje z pohledu udrzeni zdkaznikl velmi
zavaznou roli a mnohdy je zabranou, kte-
ra neumoznuje oslovovat s pfiméfenou na-
bidkou zakazniky nové. To se stejnou mé-
rou tyka jak osobni, tak nakladni dopravy.

Ke zméné této nepfiznivé situace mlze
dojit pouze celkovou obnovou vozidlového
parku. Financni prostredky jsou viak vel-
mi omezené a nelze jit cestou nezvladatel-
né zadluZenosti spolecnosti. Proto je uva-
Zovana kombinace program(i moderniza-
ce a doddvek novych vozidel, ktera umozni
maximalni zhodnoceni vlozenych finan¢-
nich prostiedku. V poslednich letech mély
Ceské drahy totiz k dispozici pouze vlastni
zdroje nebo Uvéry od spolecnosti EUROFI-
MA, jiz jsou CD akcionafem. Teprve v leto3-
nim roce byl zahajen program Ministerstva
dopravy CR na obnovu vozidel pro regio-
nalni dopravu, ktery umoznuje, podobné
jako je tomu jiz delsi dobu v autobusové

a méstské dopravé, prispivat finanéni ¢ast-
kou na obnovu vozidel ve vysi 30-70 % je-
jich pofizovaci ceny. Nova a modernizova-
na vozidla proto musi spliovat pozadavky
na vyssi spolehlivost v provozu, nizsi naro-
ky na udrzbu dané zvysenim probéhti mezi
periodickymi prohlidkami a opravami, vy3si
komfort pfepravy a nizsi energetickou na-
ro¢nost. Cilem obnovy vozidlového parku
je nejenom dosazeni stability dosavadnich
prepray, ale také vytvoreni podminek pro
ziskani preprav novych. V osobni dopravé
pak jde zvyseni cestovnich rychlosti a ces-
tovniho komfortu véetné moznosti bezba-
riérového nastupu pfi nizsi energetické na-
rocnosti.

Jednotlivé projekty jsou rozdéleny pod-
le ti hlavnich segmentd - regionalni osob-
ni dopravy, dalkové osobni dopravy a na-
kladni prepravy.

Regionalni osobni doprava

Regionalni doprava predstavuje v pod-
minkach relativné velmi husté Zeleznicni
sité Ceskeé republiky znaéné rGznorodé na-
roky od béZné regionalni dopravy v lze-
mich s nizsi hustotou osidleni pfes mezire-
gionalni dopravu az po pfiméstskou dopra-
vu v méstskych aglomeracich.

V elektrické trakci probihaji v soucas-
nosti dodavky elektrickych dvoupodlaz-
nich jednotek I. 471, urcenych pro zajisté-
ni pfiméstské dopravy v prazské aglome-
raci. Jedna se o tfidilné jednotky o vykonu
2 000 kW a maximalni rychlosti 140 kmh-1.
Klimatizovany interiér ma 277 mist v dru-
hé a 23 mist v prvni vozové tfidé. Soucasti
vybaveni je zafizeni pro automatické vede-

Dvojice rekonstruovanych stroji fady 755 na Bustéhradské drdze pred Zst. Jenec.
lustracni foto © Jan Vasicek



ni vlaku umoznujici jizdu dle jizdniho fadu
s optimalni spotfebou energie a opticky

a akusticky informacni systém pro cestujici.

Vyrobcem jednotek je ostravsky zavod fir-
my Skoda Transportation. V provozu je de-
vatenact kusi a celd dodavka bude ¢init 30
jednotek. Pfedpoklada se, Ze mirné modi-
fikované jednotky budou nasazeny i v ost-
ravské aglomeraci.

V letosnim roce budou dokonceny mo-
dernizace vsech padesati motorovych vozl
fady 854. Tento program byl zahajen po od-
zkouseni prototypl v roce 2000, zhotovite-
lem je firma Pars nova a.s. Jedna se o celko-
vé modernizace motorovych voz{ fad 852
a 853 vyrobenych Vagonkou Studénka v le-
tech 1968 az 1971. Pi rekonstrukci je dosa-
zen novy spalovaci motor Caterpillar 3412
E DI-TA a fidici systém INTELO firmy Lokel.
Moderni interiér odpovida svym fesenim
soucasnym pozadavkim, poslednich 14
vozl je jiZ vybaveno uzavienym systémem
WC. Vozy jsou nasazeny v dopravé osob-
nich a spésnych vlaka a rychlikd.

V letosnim roce byly zahdjeny v Pars
nova a.s. modernizace motorovych vozi
fady 810 a pfipojnych vozl fady o010 na
dvoudilné motorové jednotky fady 814.

V sedmdesatych letech minulého stoleti
byl totiz vyrazné podcenén vyvoj a nasled-
na vyroba ctyfnapravovych motorovych
vozd, coz se projevilo dodavkou nepfimé-
feného mnozstvi motorovych vozil fady
810. Ty jsou dnes nasazovany i na dlouhych
vozebnich ramenech, pficemz nepostacu-
ji komfortem cestovani ani snizenym stan-
dardtim dopravy na vedlejsich tratich. Ze
soucasné turnusové potreby 370 motoro-
vych vozii fady 810 jich mUze zlstat v pro-
vozu (aniz by byl ohrozen standardni ces-
tovni komfort) asi jedna tretina. Ostatni
musi byt bud' rekonstruovany nebo nahra-
zeny vozidly novymi. Modernizované jed-

Doprava

notky fady 814 jsou vybaveny motory TE-
DOM M 1.2C ML 640 SE o vykonu 242 kW

s hydromechanickou Voith DIWA. Podstat-
né zlepseni trakénich parametrd tak umoz-
ni zkraceni jizdnich dob. Interiér je feSen
zcela nové a nabizi celkem 79 pohodinych
mist k sezeni. V fidicim voze je stfedni ¢ast
feSena se snizenou podlahou umoznujici
nastup cestujicim na voziku, prepravu jizd-
nich kol a kocarkl. WC s uzavienym systé-
mem je uzplisobené i pro cestujici na vo-
zicich. 1 tyto jednotky jsou vybaveny optic-
kym a akustickym informacnim systémem
pro cestujici. Je mozno je spfahovat do dvo-
jic nebo trojic dalkové fizenych z jednoho
stanovisté. Sériové dodavky budou zahdje-
ny v dubnu letosniho roku a do roku 2008
se predpoklada dodéavka az 100 jednotek.
Toto feseni pfinasi v kratkodobém casovém
horizontu odstranéni nejvétsich dispropor-
ci ve vozidlovém parku a obnoveni konku-

Souprava vozti Bmz. llustracni foto © Jan Vasicek

Rekonstruovany motorovy viiz fady 854. llustracni foto © Jan Vasicek

renceschopnosti v regionalni dopravé. Jed-
na se vsak o reseni prechodné a predpokla-
da se, ze po dodavce dale uvedenych jed-
notek dojde k pfevedeni fady 814 na kratsi
vozebniramena.

K provozu v soupravéch s modernizo-
vanymi motorovymi vozy fady 854 jsou ur-
ceny pripojné vozy fady 054 a fidici vozy
fady 954. Prvni jsou modernizaci vozl fady
053. Moderni interiér ma 88 mist k seze-
ni a na jedné plosiné prostor pro prepravu
Ctyf jizdnich kol. Vozy jsou rovnéz vybaveny
informacnim systémem pro cestujici a uza-
vienym systémem WC. V letosnim roce do-
kondi firma KOS Krnov ¢trnact vozil a uva-
zuje s modernizaci celkem osmdesati vozd.
pojnych voz{i CD. Vzniknou rekonstrukci
z postovnich voz(ll Postw, zhotovitelem je
firma Pars nova a.s. Maji jeden velkopro-
storovy oddil pro cestujici s mistem pro dva
invalidni voziky, pro jejichZ nastup slou-
zi zdvihaci plosina. V ¢asti vozu je prostor
se sklopnymi sedadly umoziujici pfepravu
jizdnich kol. Vozy jsou vybaveny vnitfnim
i vnéjsim informacnim systémem pro ces-
tujici. V letoSnim roce bude dokonceno prv-
nich sedm vozd, celkem se predpoklada do-
déavka dvaceti az tficeti kusd.

Pro zésadni zlep3eni situace v tom-
to segmentu jsou zvazovany dodavky no-
vych unifikovanych motorovych a elektric-
kych jednotek. Jejich technické paramet-
ry predpokladaji jako zakladni provedeni
dvoudilnou motorovou jednotku s cca 130
misty k sezeni a tfidilnou elektrickou jed-
notku s cca 200 misty k sezeni. Maximal-
ni rychlost v motorové trakci je predpokla-
dana 120 kmh-1, v elektrické minimalné
140 kmh-1. Nizkopodlazni uspofadani vstu-
pl umozni nejen bezbariérovy pfistup, ale
i rychly a pohodIny nastup cestujicich, coz
spolu s vysokym mérnym vykonem pfine-
se vyrazné zkraceni cestovnich dob. Ridici
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systém zajistujici spolecné ovladani moto-
rovych a elektrickych jednotek z jednoho
stanovisté umozni vedeni pfimych spoja,
které se v nacestnych stanicich budou dé-
lit do rliznych cilovych stanic. Jednotky jsou
urceny zejména pro regiondlni dopravu na
stfedni a dlouhé vzdalenosti a v elektric-

ké trakci i k nahradé nehospodarnych krat-
kych osobnich vlaki tazenych tézkymi elek-
trickymi lokomotivami. Proto jsou v elek-
trické trakci uvazovany jednotky jak pro
stejnosmérny systém 3 ooo V, tak v dvou-
systémovém provedeni. Jedna se o ambici-
6zni, z hlediska budoucnosti vsak nezbyt-
ny projekt.

Dalkova osobni doprava

Tento segment zahrnuje mezinarodni
osobni dopravu v kategoriich vlakd ECa IC
a vnitrostatni dalkovou dopravu (vzdalenost
250km a vice) v kategoriich vlakd SC, Ex a R.
Pro tyto spoje jsou potiebné klimatizova-
né osobni vozy, jejich rychlost ve vnitrostat-
ni dopravé by neméla byt nizsi nez 160 kmh"
a v mezinarodni minimalné 200 kmh.

Vyznamnym pocinem je zahdajeni pravi-
delného provozu elektrickych jednotek
i. 680 s naklapécimi skfinémi. Jednotky
jsou sedmidilné, pIné klimatizované s in-
stalovanym vykonem 4 ooo kW a kon-
strukeni rychlosti 230 kmh™. Nabizeji 105
mist v 1. tfidé a 226 mist v 2. tfidé. Vyrob-
cem je firma Alstom Ferroviara.

V soucasné dobé probih3 ve firmé Sko-
da Transportation vyroba dvou prototypl
trisystémové elektrické lokomotivy f. 380.
Je ur€ena pro rychlikovou i nakladni dopra-
vu na tratich v CR a v sousednich zemich
véetné Madarska. S ohledem na tyto poza-
davky je maximalni rychlost stanovena na
200 kmh. Stanovisté strojvedouciho jsou
jiz feSena podle zasad EUDD (Jednotné ev-
ropské stanovisté strojvedouciho). Série
osmndcti stroji ma byt dodana v letech
2008 a 2009.

V soucasné dobé jsou vyrabény klimati-
zované vozy pro mezinarodni dopravu. Jed-
na se jednak o jedenact vozl 1. tidy fady
Ampz a patnact vozl 2. tfidy fady Bmz. Do-
davatelem je firma Siemens SGP Verkehrs-
technik, na dodavce se podili stavbou skfini
prazsky zavod Siemens SKV. Jedna se o vo-
zy pro rychlost 200 kmh™ s tlakotésnou skii-
ni. Vozy 1. tfidy maji velkoprostorové uspo-
fadani, vozy 2. tfidy jsou oddilové. V sou-
Casnosti je dokoncen prvni viiz fady Ampz
a celd dodavka by méla byt dokoncena ve
tretim ctvrtleti letosniho roku.

Park lGzkovych vozii rozsifi letos dvanact
klimatizovanych voz(l fady WLABmz vyrabé-
nych zavodem firmy Siemens v Mariboru.

Pro zlepSeni situace v dalkové vnitros-
tatni dopravé se zvazuji moznosti moderni-
zace stavajicich rychlikovych vozl s témito
parametry:

« klimatizace,

* uzavreny systém WC,

« informacdni technologie (elektronické
smérové tabule, mistenkovani),

+ pfipojky 230V (bez ohledu na vozovou tfidu),

« zhruba ve stejném poméru vozy oddilové
a velkoprostorové,

- ve vlacich kategorii EC, SC, IC zafazen re-
stauracni nebo bufetovy vz,

« Cast vozl uzpisobenych pro prepravu in-
validd,

+ Cast vozl uzpdsobenych pro rozsifenou
pfepravu spoluzavazadel,

« Cast vozl uzpisobenych pro piepravu ro-
dica s détmi,

« vozy musi vyhovovat pro rychlost
160 kmh-1.

Nakladni doprava

Tento segment vozidlového parku si
nese nejvétsi zatéz minulosti, kdy byly roz-
hodujici prepravni vykony nakladni dopra-
vy svazany s pfepravou sypkych substratd,
predevsim uhli a stavebnich hmot. Pfepra-
vy uhli sice poklesly, ale znacné se zménily
pfepravni proudy a poZzadavky na vozidlovy
park. TotéZ se tyka preprav zbozi, které se
v minulosti bézné prepravovalo na otevre-
nych vozech (pfedevsim ocel). Navic u fa-
dy domécich podniki vzrostl jejich export.
Tento sortiment vozidlového parku si vyza-
duje rychlé feseni.

V soucasné dobé probihaji rekonstuk-
ce 500 vozll fady Tams-52 urcenych zejména
pro pfepravu hutnich vyrobkd, 150 ¢tyfnapra-
vovych voz{ Rils-51 a 300 dvoundpravovych
voz( fady Kils-12 umoziujicich manipulaci
se zbozim na paletach a 200 voz(i fady Falls
obdrzi podvozky Y 25, aby byl mozny provoz
v mezindrodnim rezimu bez omezeni.

Dale probiha vyroba 200 ¢tyfnéapra-
vovych vozl s odsuvnymi bo¢nicemi fady

Habbillnss (OOS Ostrava), 100 voz( fady
Tadnss resp. Tadngss pro prepravu sypkého
zbozi a kontejnerovych dvojic Sggnnss od
formy LOSTR a konecné 30 kotlovych vozii
Zacns z vagonky v Aradu.

Pro zajiSténi provozu na nové elektrizo-
vaném prechodu Horni Dvofisté — Summe-
rau byly ve spolupraci CD a firmy Skoda Do-
pravni technika rekonstruovany tfi stridavé
lokomotivy F. 240 na dvoufrekvencni verzi
jako fada 340.

V loriském roce byly do zkuSebniho pro-
vozu zafazeny dvé motorové lokomotivy
fady 755, modernizované firmou CMKS Lo-
komotivy Ceska Tebova z fady 753. Jsou vy-
baveny motorem Caterpillar 3512 B DI-

TA o vykonu 1455 kW a elektrodynamickou
brzdou. Realizace dalSich lokomotiv je za-
visla na moznostech financovani.

Pro racionalizaci posunu je posuzovana
potfeba dvounapravovych motorovych lo-
komotiv o vykonu 300—350 kW.

Jak bylo v €lanku nastinéno, obnova vo-
zidlového parku je naro¢nym ukolem, jehoz
splnéni je zavislé na zajisténi financnich
zdrojli i kvalité pofizovanych vozidel. V kon-
kurencnim prostredi na dopravnim trhu jde
viak o ukol nezbytny.

|

Ing. Jifi Koldr, Ph.D.

Clen predstavenstva a ndméstek generdliniho
reditele pro osobni dopravu

Ceské drdhy, a.s.
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