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Mezindrodni vyzkumy pouzivani

bezpeénostnich pdasu

Doprava

nost airbagu pro nepfipoutané osoby BP.

Graf 1 (viz lll. strana obdlky) ukazu-
je mezinarodni srovnani uziti BP u fidica
v intravildnu v letech 1980-2003. U nas

% jezdi pfipoutano v obcich primérné do
& Ladislav Skécal 50 % fidicu, ve vyspélych statech vice nez

3 80%, v Némecku dokonce 90% a v Ja-

)E ) ponsku az 95 % Fidica.

'E Uvod deéli prlizkum zaméreny na pouzivani BP Graf 2 a Graf 3 (viz lll. strana obdl-

n Navazuji na pomérné obsahly ¢lanek na tfech typech komunikaci: ky) ukazuje vyvoj pouzivani BP u nékte-
,Proc si tak mélo vazime Zzivota”, ktery * Méstska komunikace (intravilan); rych statd IRTAD v letech 1980 az 2003
jsem publikoval v Dopravé v roce 2001. * Venkovskd komunikace (silnice I. tfidy v extravildnu (CR do 65 %, vyspélé staty
Zde bylo uvedeno vice z oblasti legislati- mimo obec - extravilan); i 95%) a na dalnici (CR okolo 85 %, vy-
vy bezpecnostnich past, siroce byla roz- ¢ Dalnice (extravilan). spélé staty az 98 %).
vedena nedostatecna pasivni ochrana na- Tabulka 1 obsahuje vysledky kontroly Domnivam se, ze pozorny Ctendr si
Sich déti a vyzkumy v oblasti ochrany déti pouzivani BP, které bylo ovérované pra- udéla rychle Gsudek o nasi neschopnosti
v zahranici, dale napr. restrikce a monito- covniky CDV v roce 2001 a 2004. Z této donutit fidice k pouZivani BP.
rovaci systém v zahranici, nekteré zahra- tabulky je patrna velka nekéazen nasich fi- Uvedené grafy ukazuiji velmi rych-
ni¢ni studie v této oblasti, tabulky a grafy dict v pouzivani BP predevsim ve més- ly nastup pouzivani vsech druhl pasivni
mezinarodniho srovnani pouzivani bez- tech a v obcich (v intravilanu). Jako varov- ochrany ve vyspélych statech po schvale-
pecnostnich past a kampané v zahranici, né memento pusobi data, kterd ukazuji né legislativé. Tento Gspéch se nedostavil
rozbor Gcinnosti bezpecnostnich pasd, na velkou nekazen nasich aGcastnikd sil- sam, byl podminén velmi Gcinnou kam-
hlavni zasady jejich spravného pouzivani, ni¢niho provozu u osob na zadnich seda- pani a pak policejnim dohledem a restrik-
meéreni v nasem vyzkumném Ustavu atd. dlech. Ze zjisténi CDV vyplynulo, Ze oso- cemi.

Vsechny grafy, tabulky a zavéry veé- by na zadnich sedadlech v intravilanu i v
deckych vyzkum( uvedené v tomto dal- extravilanu nebyly az na vyjimky viibec Zahraniéni studie a vyzkumy
S$im clanku jsou nové. Z minulého c¢lanku pripoutany. Napf. Spolkovy Gstav BASt v Némec-
jsem pouzil pouze nékolik vét na osvétle- Podle statistiky CR v letech 2002 ku provadi jiz od poloviny 70. let priibéz-
ni problematiky. a 2004 bylo v prdméru na zadnich seda- nd reprezentativni pozorovani provozu
Soucasti tohoto rozboru nenf hleda- dlech osobnich automobild u pripouta- na celém Gzemi spolku, pri kterych se
ni pricin velmi Spatné situace na nasich nych cestujicich usmrceno z celkového sleduji miry pouzivani bezpecnostnich
silnicich. Chceme poukézat na nékte- poctu usmrcenych jen 1,8 % osob a u ne- pasl cestujicimi v osobnich automobilech
ré z mnoha moznosti zabranéni a nebo pripoutanych osob zemrelo primérné a noseni ochrannych prileb a ochranného
zmirnéni nebezpecnosti dopravnich ne- 13,4 % z celkového poctu usmrcenych. obleceni uzivateli jednostopych vozidel.
hod. Toto srovnani je opravdu varujici Aktudlni vysledky z roku 2003 jsou zalo-
a ukazuje na vysokou tcinnost BP na zad- Zeny na pozorovanich 18 600 osobnich
Mezinarodni srovndni pouzivani nich sedadlech. automobill s 26 087 dospélymi cestujici-
bezpeénostnich pasu (ddle BP) Tabulka 2 ukazuje dcinnost BP. Je mi. Toto sledovani je navic jesté doplnéno
V IRTAD (International Road Traffic zde prepocet usmrcenych osob na 1 000 namatkovym sledovanim 3 561 pasazé-
and Accident Database) byla vypraco- osob z celkového poctu osob pfi doprav- rd sedicich vzadu a 5 944 déti, na néz se
vana studie o uzitecnosti BP v osobnich nich nehodach v roce 2002 a 2004. Také vztahovala povinnost prepravy v détské
automobilech stat OECD. Centrum do- tato Cisla jsou varujici. Za uvedené dva sedacce.
pravniho vyzkumu (dale CDV) zastupu- roky byl pomér na zadnich sedadlech Celkova mira uzivani past dospélymi
je CR v uvedené mezinarodni databazi. u pripoutanych osob okolo 9% a u ne- cestujicimi v Némecku v osobnich auto-
Pracovnici CDV se zapojili do uvedeného pripoutanych osob vice nez 29 %. V této mobilech v roce 2003 cini okolo 93 %.
mezinarodniho vyzkumného programu. tabulce je dobre vidét nebezpecnost ,se- Na délnicich (97 %), v obcich (90 %) a na
V roce 1996, 2000, 2001 a 2004 prova- dadla smrti” vedle fidice a pak nebezpec- extravilanovych komunikacich (94 %).
Méfeni CDV pouzivani bezpecnostnich 2001 2004
pasid v CR v roce 2001 a 2004 [%] Intravilan |Extravilan |Délnice |Intravilan |Extravilan [Dalnice
muZi 45,2 60 81 45 66 88
fidici
zeny 50,7 63,7 76,7 60 64 89
predni | muzi 33,1 53,5 66,4 38 49 73
sedadla | 7eny 52,9 672 635 46 68 73
muzi 10 10,7 28,6 8 35 37
spolucestujici zeny 6,7 14 28,6 7 17 63
zadni 45t 4o 4 let 65 60,9 50 60
sedadla
déti 4 - 12 let 12 20,4 50 35
déti 12 - 18 let 0 33,3
Tab. 1: Méfeni v CDV. Zdroj CDV
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Usmrceno ném uvolnéni pasu mezi
el AU AL na 1 000 osob| ramenni Casti a nosicem
Osobni aut. - Fidi¢ - bezpec¢nostni pas (BP) 11/1,2|  Pasu. U détije to pak pre-
. . devsim nevhodny sys-
Osobni aut. - fidic¢ - bez BP 15,4/15,1 tém bodd ukotveni pasd
Osobni aut. - fidi¢ - airbag 12,3/15,1 a pak pouziti nevhodné-
. . N ho ochranného systému
.- | ; BP 8,9/7,6 Y v .
Osobni aut. - spolujezdec vpredu; B / (détské sedacky, bezpec-
Osobni aut. - spolujezdec vpredu; bez BP 49,1/39,7|  nostniho lehatka atd.)
Osobni aut. - spolujezdec vpiedu; airbag 33/26,8| vzhledem k vysce a vaze
. . ditéte. To vse vyznam-
Osobni aut. - spolujezdec vzadu; BP 10,6/7,1 né snizuje vysledny efekt
Osobni aut. - spolujezdec vzadu; bez BP 29,5/29,3 ochrany déti pfi nehodé.
Osobni aut. - dité vzadu v sedacce 8,1/4,8

Osobni aut. - dité vzadu bez sedacky: v roce 2004 je pouze velmi
maly statisticky vzorek.

V roce 2002 zde bylo 54 usmrcenych déti na 1 000 osob.

Zdroj: Statisticka data z Policejniho Prezidia CR

Tab. 2: Uc¢innost bezpecnostnich pdst (data z roku 2002 a 2004)

U dospélych pasazérti v Némecku v roce
2003 vpredu dosahuje celkova mira pou-
tani 95 %. U dospélych pasazéri v Né-
mecku vzadu mira poutani Cinila v roce
2003 okolo 86 %.

Ve studiich z Némecka a USA se uva-
di, Ze spravné pfipoutana osoba v osob-
nim automobilu ma pfi narazu na pev-
nou prekazku do rychlosti 70 km/hod. az
50 % Sanci na preziti.

V USA se nyni zaméruji predevsim na
vétsi ochranu déti. Zacinaji také vycho-
vu k bezpecnosti od malych déti. V USA
78 % déti pouziva détské zadrzné systé-
my. Také plati, Ze jejich nepouZziti zvysuje
riziko smrti dokonce o 2/3.

Ochrana déti v Némecku

Celkova mira zabezpeceni déti
v osobnich automobilech v roce 2003
¢ini stejné jako v roce predchozim oko-
[0 96 % (prameér vsech typd pozemnich
komunikaci). Na mistnich komunikacich
to bylo 93 % (2002: 94 %), na extravila-
novych komunikacich 97 % (2002: 96 %)
a na dalnicich bylo stejné jako v predcho-
zim roce zabezpeceno 98 % déti. Tato
c¢isla doufédm hovori za vse!

Védecky odhad efektu bezpecnost-
nich pasd podala zprava ,Seat belts and
Child Restraints”. Zdlraznuje predevsim
veliky vyznam spravného pouzivani bez-
pecnostnich pasu.

Na zaveér této cCasti bych chtél uvést
nekteré hlavni cile, postiehy a zavéry
z vySe jmenovaného vyzkumu v IRTAD
(,Seat belt wearing survey).

V prvni fazi vyzkumu ze 29 zemi
v IRTAD bylo vyhodnoceno 20 zemi, nyni
pokracuje vyzkum u dalSich zemi. Z vy-
hodnocenych vysledki jsou tyto postrehy
a zaveéry:

U dospélych osob jsou hlavni nedo-
statky v nespravném nastaveni pasu v ra-
menni Casti pasazéra a také v nadmer-

Zbyteéna smrt

V roce 2003 zahynu-
lo na nasich silnicich 200
fidicd, ktefi se nepfipou-
tali a 132 spolujezdcd na
prednich i zadnich seda-
dlech, kteri také podcenili
vyznam bezpecnostnich
pasu.

Budeme-li hovorit v ekonomickych ka-
tegoriich, pak tzv. celospolecenské ztraty
z dopravnich nehod - lidské zivoty, zrané-
ni a jejich Iécba, materialni skody, vypa-
dek produkce atd. byly v roce 2000 v CR
vycisleny asi na 35,7 mld. K¢, coz za 5 let
(od roku 1995) znamena zvyseni o 43 %!
V dalsich letech tento nartst dale pokra-
cuje. V roce 2001 to bylo 47,2 mld. K¢,

v roce 2002 pak 49,7 mld. K¢ a v roce

2003 jiz okolo 53 mld. K¢.

Domadci vyzkum i zahrani¢ni prameny
uvadéji, Ze spravné pouziti bezpecnost-
nich pasd mdze snizit pocet Gmrti i zrané-
ni aZz o 50 %. Dalo by se spocitat, kolik je
to v korunach - ale mnozi z nas védi, kolik
je to i bolesti a smutku.

PFi nehodach podle statistiky nepri-
poutana osoba umira:

* na prednim sedadle 6x, v obci dokonce
8x casteji,

¢ na zadnim sedadle 3x, v obci dokonce
5x Cast€ji nez osoba pripoutana.

P¥i jizdé v obci

¢ jiz od rychlosti 7km/h je nutné pouzi-
vat bezpecnostni pasy,

* 42 % ridict usmrcenych v obci bylo ne-
pripoutanych,

* 51% spolujezdct usmrcenych v obci
bylo nepfipoutanych,

* nepfipoutana osoba v obci umira pfi
nehodé az 8x castéji nez osoba pripou-
tana.

Pokud sedite na zadnich sedadlech
* lidé si mysli, ze na zadnich sedadlech

jsou pasy zbytecné,

* 71% usmrcenych osob na zadnich se-
dadlech bylo nepfipoutanych.

Statisticka cisla Vam nic nerikaji? A co
nasledujici argumenty?

* Nepripoutat se a havarovat v 50km/h
ma pro vase télo stejny Gcinek jako pad
ze 3. poschodi budovy,

* v rychlosti 30 km/h padate volnym pa-
dem jenom z 1. poschodi,

* v rychlosti 70km/h se dostanete do
6. poschodi a

¢ v rychlosti 90 km/h padate volnym pa-
dem z 10. poschodi.

Nepremyslejte o pouZivani bezpec-
nostnich pasti pouze v souvislosti s celni
srazkou, pomohou vam i jindy
* funguji pfi jakékoliv srazce (Celni, boc-

ni, zadni, pri prevraceni vozu, pfi hro-
madné havarii),

* funguji po celou dobu srazky,

* pripoutany uzivatel miZze vyuzit defor-
mace vozidla pfi sraZce, nepfipoutany
uzivatel narazi na vnitfek vozu stejnou
rychlosti, jakou jelo vozidlo pred sraz-
kou.

Zavér

Za poslednich 15 let (1990-2004) ze-
mrelo na nasich silnicich 21 551 lidi a zra-
néno bylo témé&F pal milionu lidi. Cisla
jsou to ohromuijici a zatim neni velka na-
déje na zlepseni této situace. Nase repub-
lika se nékolik let drzi mezi staty s nejhor-
simi vysledky v oblasti bezpecnosti silnic-
niho provozu, v nékterych obdobich byla
dokonce na poslednim misté stati OECD.

Uvedené grafy a tabulky nazorné do-
kazuji velmi nepfiznivé postaveni CR
v ramci skupiny zemi OECD. | pres nékte-
ra uskutecnéna bezpecnostni opatreni se
v soucasnosti v CR stéle nedafi pozved-
nout standardy bezpecnosti silnicni do-
pravy na Groven bézZnou ve vyspélych ze-
mich OECD.

V roce 2004 na silnicich v CR zahy-
nulo 1 215 lidi. Ve srovnani s rokem 2003
je to o sto méné. Presto se vsak fadime
mezi nejhorsi zemé v Evropé a neni vi-
bec divod k néjakému optimismu. Jsme
na stejném stavu jako pred ctyrmi lety.

V roce 1998, 2001 a 2004 jsou ta Cisla na-
vic prakticky stejna. Kdyz se podivdme na
zemé vychodni Evropy, tak véem neho-
dovost po zméné rezimu vzrostla v roce
1990. Avsak napr. v Polsku

a Madarsku nehodovost uz nekolik let
strmé klesa. Jen nékolik Cisel, ktera vyse
uvedena fakta dokumentuji. Polsko v ro-
ce 1990 mélo 7 333 usmrcenych osob

v silniénim provozu, v roce 2003 pak

5 640. Madarsko v roce 1990 mélo 2 432
usmrcenych, v roce 2003 pak 1 326.
Francie v roce 1990 méla 11 215 usmr-
cenych v silni¢nim provozu, v roce 1998
pak 8 918 usmrcenych a konecné v roce
2003 celkem 6 058 usmrcenych, coZ je
témér polovina hodnoty z roku 1990!

Staty Pobalti a takzvany zapad pfija-
ly bodovy systém. Francie dosahla diky
nému a vyssim sankcim tficetiprocentni-
ho poklesu za tfi roky. Pobalti dokonce
padesatiprocentniho. Maji tvrdsi legislati-
vu a poslanci nediskutuji o tom, zda sank-

papadop jupiujig
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ce zavést Ci ne. Francie napriklad prijala
zékon jednohlasné. Nasi zakonodarci ten-
to bodovy systém doposud neprijali a vy-
hlidka jeho pfijeti je nejdfive zacatkem
roku 2006.

V dubnu 2004 schvdlila vidda CR né-
rodni strategii bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu, kterd ma hodné ambiciézni cil. Do
roku 2010 snizit pocet mrtvych na polovi-
nu. Klicovym predpokladem je legislativ-
ni prostredi, ze pachatel prestupku bude
skutec¢né ddrazné postizitelny. Nejnebez-
pecnéjsi jednani je prekracovani rychlos-
ti, nedavani prednosti v jizdé ¢i jizda pod
vlivem alkoholu. KdyzZ se k tomu pfida jes-
té stale rozsiteny nesvar nepouzivani bez-
pecnostnich pasa (dale BP).

Centrum dopravniho vyzkumu v sou-
¢innosti s nékolika zahrani¢nimi i doma-
cimi institucemi a organizacemi se snazi
dlouhou dobu pfispét mnoha provazany-
mi projekty a vyzkumnymi dkoly ke zlep-
Seni neradostné situace v dopravni ne-
hodovosti na pozemnich komunikacich
v CR. BohuZel kaZdodenni Zivot nas pre-
svédcuje o opaku nasi snahy. Obrovsky
nardst vséeobecné kriminality, pokles kaz-
né a s tim samozfejmé souvisejici vzrist
dopravni nehodovosti na pozemnich ko-
munikacich v CR to plné potvrzuii.

Na zdkladé v ¢lanku uvedenych fak-
td a védeckych zavéra si dovolim tvrdit,
Ze pfi ddsledném a spravném pouzivani
bezpecnostnich past mohly byt na nasich
silnicich pfi dopravnich nehodach zachra-
nény tisice lidskych zivotd!

Pfi dodrzovani kdzné, dopravnich
predpist, dovolenych rychlosti a pfi tole-
ranci fidic mezi sebou by bylo mozno
snizit pocty usmrcenych a zranénych na
polovinu. To viak je v CR zatim utopie.
Jak je viibec moZné, 7e v CR v roce 2001
i 2004 bylo na zadnich sedadlech osob-
nich automobild v intravilanu pfipoutano
pouze 8% cestujicich? Jak to, Ze v radé
statl se zde pFipoutava 80-90 % cestuji-
cich? Jako jeden se zdrojli nekazné, aro-
gance a agresivity nékterych nasich fidica
vidime v nedostatecné a neddsledné rea-
lizaci dopravné bezpecnostni politiky, kte-
ra byla schvélena vladou. Dale pak prede-
v$im v malém a neracionalnim dohledu,
kontrole a pfedevsim postihu dopravni
policie. V CR je nanejvys nutné urychlené
provést razna opatreni jak ze strany stat-
nich organd, legislativy, policejniho dozo-
ru a patricnych restrikci. Jediné tak maze-
me zlepsit situaci v bezpecnosti dopravy
na pozemnich komunikacich, aby nase re-
publika nepatfila stile mezi nejhorsi staty
v této oblasti - jak je to jiz nékolik let.

Podobny zavér jsem jiz nékolikrat ci-
toval. Nejsem si jist, jestli podobné ¢lanky
nékoho z orgénd, které by mohly apliko-
vat patti¢na opatfeni, viibec oslovi.

Doprava

lustracni foto © Jan Vasicek

Grafy k ¢lanku Ladislava Skdcala Mezinarodni vyzkumy pouzivani

Informace Eurostatu
Dne 3. 6. vydal Eurostat piehled

HDP na hlavu pro élenské staty EU25,
staty Evropského sdruzeni volného ob-
chodu a stdty zddaijici o prijeti. Srovndni
vychdzi z novych norem parity kupni sily
u statd, jejichz kurz mény nevyjadiuje
dostateéné redlné kupni silu.

Z téchto prepoéti vyplynulo, ze
byla vy$e HDP na hlavu v roce 2004
v EU 25 v rozpéti 1:5. HDP na hlavu
v Lucembursku byl vice nez dvojndsob-
ny proti priméru EU25, Irsko bylo nad
primérem o 40%, Ddnsko, Rakousko,
Nizozemsko, V. Britdnie a Belgie byly
0 20% nad prdmérem, Svédsko a Finsko
o 15%, Francie a Némecko o cca 10%,
Itdlie 0 5% nad primérem EU25.

Spanélsko bylo na priiméru, Recko,
Kypr a Slovinsko 0 20% pod priimérem,
Portugalsko, Malta a CR byly cca 30%
pod prdmérem, Mad'arsko o 40 %, Slo-
vensko, Estonsko, Litva a Polsko byly na
poloviné prdméru, Lotys$sko o 55% pod
primérem EU 25.

Data v tabulce vychdzeji z toho, ze
pramér EU =100. Pak droven v roce
2004 s ohledem na normovanou pari-
tu kupni sily je v EU, ESVO a v Zadatel-
skych zemich ndsleduijici:

Odhady provddi Eurostat 3x roéné.
Konverze z ndrodnich mén pres paritu
kupni sily (PPP) na « redlny objem » se
provddi na zdkladé piehledd cen PPP
a vah (HDP) z ndrodnich Géta.

V HDP je nyni zdsadni metodickou
zménou zapoéitdni nepfimo mérenych
finanénich sluzeb - FISIM HDP, jimz se
objem HDP zvy$uje o 1 %.

Vysoké uroverr HDP v Lucembur-
sku je ovlivnéna dojizdkou za praci pres
hranice.

(lem)

bezpecnostnich pasu viz Ill. strana obalky.

Lucemburko | 223|Slovinsko 78
Irsko 139|Portugalsko 73
Déansko 122|Malta 72
Rakousko 122|Ceska republika | 72
Nizozemsko | 120/Madarsko 61
Velkéa Britanie | 119|Slovensko 52
Belgie 119 |Estonsko 50
Svédsko 116]Litva 48
Finsko 115 |Polsko 47
Francie 111 |LotySsko 43
Némecko 109|Chorvatsko 46
Euro-zéna 107 |Rumunsko 32
Italie 105 |Bulharsko 30
EU25 100|Turecko 29
Spanélsko 98|Norsko 153
Recko 82|Svycarsko 130
Kypr 82|lIsland 116

Prijizdéji soupravy Desiro
Bulharské stétni dréhy (BDZ) po-
depsaly kontrakt v hodnoté 67 milion
EUR na doddvku 25 motorovych sou-
prav Desiro firmy Siemens. Prvni dva
vlaky byly doddny v lednu, béhem mé-
sice od podpisu smlouvy, a dal$i budou
doddny do konce leto$niho roku.
(Zdroj: Modern Railways é. 679,
duben 2005)

Nové prilezitosti pro Transrapid

Béhem své ndvstévy po zemich ko-
lem Perského zdlivu pozval némecky
kanclér predstavitele Saudské Ardbie,
Kuvajtu, Omdnu, Spojenych arabskych
emiratd, Kataru a Bahrajnu do Némec-
ka na konferenci o Transrapidu. Uvede-
né arabské zemé pripravuji rozsdhly Ze-
lezniéni projekt a zvazuji moznost uplat-
néni némeckého vlaku na magnetickém
polstdri. V konkurenci s Francii a Japon-
skem chce Némecko v pfipadé netspé-
chu Transrapidu nabidnout arabskym
zemim vysokorychlostni vlaky ICE.

(Zdroj: Rail & Transports &. 371,
) . biezen 2005)
(CD, GR odb. 04-ODIS)



