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Operaéni program Infrastruktura

Ing. Josef Zatloukal

Operacni program (OP) Infrastruktu-
ra rozviji prioritni osu ¢. 2 Narodniho roz-
vojového planu Ceské republiky - Roz-
voj dopravni infrastruktury a prioritni osu
C. 4 - Ochrana a zkvalitnovani Zivotniho
prostiedi pro programové obdobi 2004-
2006.

OP Infrastruktura se sklada ze ctyfr pri-
orit a z nich vyplyvajicich opatieni (viz
schéma ¢. 2). MD je odpovédno za prio-
rity ¢. 1 a 2, MZP za prioritu ¢&. 3. Priori-
ta ¢. 4 je spolecna.

Implementace OP Infrastruktura pri-
spéje k dosazeni jednotlivych specific-
kych cild Narodniho rozvojového planu
(NRP):

a) vytvoreni podminek pro rist ekonomi-
ky posilovanim vnitrnich faktord,

b) zvyseni kvalifikacni Grovné, konkuren-
ceschopnosti a mobility pracovni sily
pri souc¢asném vyrovnavani dopadu rds-
tu ekonomiky na znevyhodnéné skupi-
ny obyvatel,

c) priblizeni se ke standardtm ES v oblasti
zivotniho prostred;,

d) vyvazeny rozvoj regiond.

OP Infrastruktura - sektor doprava
(konkrétné priorita 1 a 2) je orientovan na
specifické potreby sektoru, zejména na
tyto zaméry:
vytvareni podminek pro zmirnéni po-
klesu prepravnich vykonl zeleznic¢ni
nakladni dopravy vUci silni¢ni doprave,
modernizace technicky zastaralych ze-
lezni¢nich uzld,
odstranéni castych dopravnich obtizi
na dvoupruhovych silnicich I. tfidy z dd-
vodu bodovych zavad a jejich nedosta-
tecné kapacity vystavbou a moderniza-
ci kapacitnich silnic,
dobudovani silni¢nich obchvatt,
prestavba silni¢nich napojeni nékterych
hrani¢nich prechodt,
vytvoreni podminek pro lepsi vyuziti
kapacit vodnich tokd pro nakladni do-
pravu,
vytvareni podminek pro rozvoj kombi-
nované dopravy a logistickych systémd,
Gsili o snizeni exhalaci a hluku z dopra-
vy,
vytvareni podminek pro harmonizaci
dopravniho trhu,
zvySeni objemu investic v poméru
k zanedbanosti dopravni infrastruktu-
ry z déivodu jeji nedostatecné Gdrzby
a provadéni oprav, za tGcelem zlepseni
jejiho technického stavu, a to jak v sil-
nic¢ni, tak i zelezni¢ni dopraveé,
zavedeni komplexniho systému vazeni
nakladnich silni¢nich vozidel,

* snaha o zlepseni funkce civilnich letist
mezinarodniho vyznamu,

* vytvoreni podminek pro pfesnou meto-
diku finan¢niho ohodnoceni ekologické
zatéze z dopravy.

PFi stanovovani cilti v sektoru doprava
byl bran zfetel na zakladni environmental-
ni pozadavky na dopravu, stanovené Stat-
ni politikou Zivotniho prostredi, z nichz
nékteré jsou determinujici, napr.:

e podporovat postupnou zménu podilu
nakladni prepravy ve prospéch zelez-
ni¢ni, kombinované dopravy a vnitro-
zemské plavby;

* k modernizaci silnicni sité se snazit vy-
uzivat predevsim stavajici silnice popf.
jejich koridory a omezit tak fragmentaci
krajiny novymi trasami;

* podporovat vhodna technicka a infra-
strukturni opatfeni (obchvaty, protihlu-
kové bariéry) vedouci k minimalizaci
zdravotnich rizik a negativnich vlivii na
zivotni prostredi (hluk, emise);

* podporovat realizaci opattfeni k reduk-
ci nadmeérného hluku z letecké dopravy
a vymezeni ochrannych pasem kolem
letist s cilem eliminovat ¢i kompenzo-
vat jeho dusledky.

Vzhledem k omezenému casovému
i finan¢nimu ramci se environmentalni
opatreni OP Infrastruktura (konkrétné pri-
orita 3) zaméruje predevsim na zmirne-
ni nasledujicich problém Zivotniho pro-
stredi:

* nedostatecna retencni schopnost kra-

jiny

vysoky podil regulovanych drobnych

tokd

mnoho obci nema zajisténo odvadeéni

a cisténi odpadnich vod na pozadova-

né drovni

prekracovani hodnoty emisniho stropu

pro VOC

neplnéni emisnich limitd u nékterych

spaloven odpadu

vysoké mérné emise sklenikovych ply-

nt, NOx i SO2

nedostatecné vyvinuty systém odpado-

vého hospodarstvi

vysoky podil odpadd ukladanych na

skladky

nizké procento vyuzivani odpadd

existence velkého mnozstvi starych

ekologickych zatézi.

Ze specifickych cilt vyplyvaji priority,
jichz bude dosazeno realizaci dil¢ich ak-
tivit (cill) zahrnutych v jednotlivych opat-
fenich (viz schéma 1).

OP Infrastruktura coby program pro
cerpani prostredku ze strukturalniho fon-

Doprava

du ERDF vychazi z obecnych principl
strukturalni politiky ES:

Princip koncentrace usiluje o to, aby
prostredky fondl byly vyuzivany jen k re-
alizaci predem stanovenych cildi, co neju-
Celnéji, nebyly rozmélnovany a byly uzity
na projekty pfinasejici maximalni uzitek.

Princip partnerstvi zahrnuje Gzkou
spolupraci Komise a odpovidajicich orga-
nd Clenského statu na narodni, regionalni
a mistni Grovni. Princip partnerstvi ma ve-
liky vyznam v procesu pfipravy programo-
vého dokumentu i Programového dodat-
ku, i pfi samotné implementaci OP
Infrastruktura. Kli¢ovou roli toti hraji Ridi-
ci a Monitorovaci vybor, pocita se s Gcasti
delegovaného zastupce region(, zainte-
resovanych ministerstev a nevladnich or-
ganizaci.

Princip programovani - v souladu
s timto principem jsou prostredky fond
alokovéany na zékladé viceletych a viceo-
borovych program, nikoliv na zakladé
jednotlivych projektd.

Princip adicionality urcuje, Ze finan¢-
ni prostredky fond pouze doplnuji vyda-
je clenskych stati a nelze je vyuzit jako
nahradu vlastnich rozpoctovych vydaja.

Princip monitorovani a vyhodnoceni
znamena podrobné hodnoceni dopady
kazdého projektu jesté pred schvalenim,
pribézné monitorovani jeho realizace a
zhodnoceni skutecnych prinost projektu.

Princip solidarity - v ramci celého in-
tegracniho procesu hospodarsky vyspé-
lejsi staty svymi prispévky do spolec¢ného
rozpoctu financuji rozvoj statt s méné vy-
vinutou ekonomikou.

Princip subsidiarity vychazi z Maast-
richtské smlouvy a znameng, ze jednotli-
vé cile by mély byt pInény na co nejnizsi
mozné Urovni, pokud je zde mozno toto
plnéni uspokojivé zajistit.

OP Infrastruktura v maximalni mire re-
spektuje i oblasti zvyseného zajmu Spo-
lecenstvi ve vztahu k ochrané Zivotniho
prostredi, zadavani verejnych zakéazek,
ochrané hospodarské soutéze, rovnosti
sanci a rozvoje informacni spolecnosti.

OP Infrastruktura vznikl na zakladé
usneseni vlady ¢. 149/2003 sloucenim jiz
schvalenych programovych dokumentd
OP Doprava (pfijat usnesenim vlady
¢. 14/2003 ) a OP Zivotni prosttedi (pfijat
usnesenim vlady ¢. 82/2003), které byly
pripravovany odpovédnymi ministerstvy,
tj. Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
zivotniho prostredi. Spolufinancovani
a implementace jednotlivych casti progra-
mu OP Infrastruktura je rozdéleno v urce-
nych oblastech mezi dotcené sektory (do-
prava a zivotni prostredi).

Ridicim organem OP Infrastruktura je

Ministerstvo Zivotniho prosttedi. MZP de-
leguje pravomoci a odpovédnosti za rea-

lizaci programu v ramci sektoru doprava



Doprava

na Ministerstvo dopravy. MD zodpovida
za prioritu 1T - Modernizace a rozvoj do-
pravni infrastruktury celostatniho vyzna-
mu a prioritu 2 - Snizovani negativnich
disledkd dopravy na Zivotni prostredi.
MD bude zodpovédné zejména za trans-
parentni vybér projektd, implementaci
projektl, spolufinancovani z narodnich
zdrojt, poskytovani informaci a zprav
atd. Rozdéleni pravomoci a odpovédnos-
ti mezi Ridicim organem a Ministerstvem
dopravy bude upraveno pisemnou doho-
dou.

Ministerstvo zivotniho prostredi bude
plné odpovédné za realizaci OP Infra-
struktura - sektor Zivotni prostredi, tj. za
prioritu 3 - ZlepSovani environmentalni
infrastruktury. Vzhledem k tomu, e MZP
je soucasné Ridicim organem OP Infra-
struktura, na tuto prioritu se dohoda o im-
plementaci uzavirat nebude.

Priorita 4 - Technicka pomoc je spo-
lecna pro oba sektory a za tuto prioritu
odpovida Ridici organ.

Implementace a financovani pro jed-
notlivé sektory bude také upraveno pi-
semnou dohodou.

PFi stanoveni priorit OP Infrastruktu-
ra byl zabezpecovan soulad s navrhem
vymezeni obsahu operacnich programt
podle prioritnich os Narodniho rozvojo-
vého planu, priorit a typovych skupin pro-
jektd v ndvaznosti na dosavadni vysledky
praci k rozdéleni sfér podpor mezi jednot-
livé operacni programy. Béhem zpracova-
ni doslo k odstranéni pripadnych prekry-
vl s témito programy. Byl bran ohled i na
Narodni rozvojovy program Mobility pro
vsechny. Vzajemny podil jednotlivych pri-
orit a opatreni v ramci sektorl byl urcen
na zakladé expertniho zhodnoceni. Této
vaze pak posléze odpovida predstava
o alokaci finan¢nich zdrojd.

V nasledujicim textu jsou popsana
jednotliva opatfeni, pficemz podrobnéji
jsou popsana opatreni tykajici se dopravy.
Spolecna jsou tato opatreni:

* zahajeni realizace programu v letech
2004 - 2006

alokované financni ¢astky u jednotli-
vych opatreni maji indikativni charakter
pro kritéria opravnénosti projektd musi
obsahovat projekt zdivodnéni prospé-
chu realizace projektu jako vysledku
podpory ze strukturalnich fondl a zdu-
vodnéni potreby podpory z téchto fon-
da

geografické pokryti zahrnuje Gzemi
Ceské republiky kromé tizemi hl.m. Pra-
hy.

Priorita 1 - Modernizace a rozvoj
dopravni infrastruktury

celostdtniho vyznamu
Tato priorita byla koncipovana jako

nastroj dosazeni tcelu a specifickych cill

programu. Jeji Ctyfi opatfeni byla navr-
zena jako rada intervenci zamérenych

na zlepseni nevyhovujicich parametrt
soucasného stavu dopravni infrastruktu-
ry a zaroven zvyseni jeji vykonnosti, a to
v dopravé zZeleznicni, silni¢ni a vodni.
Toto Gsili bude vynakladano za Gcelem
vytvoreni podminek pro rostouci potreby
hospodarského rozvoje pfi respektovani
zivotniho prostredi. | kdyz nazev priority
neobsahuje pfimo odkaz na sledovani vli-
vu na zivotni prostredi, bude specificky cil
1, tj. priorita 1, realizovan s cilem elimina-
ce negativnich dasledkd vliva na Zivotni
prostredi.

Priorita vychazi z prioritni osy 2 Na-
rodniho rozvojového planu, ktera nese
nazev ,Rozvoj dopravni infrastruktury”. Je
zamérena na modernizaci zelezni¢nich
a silni¢nich siti predevsim zarazenych do
sité TINA (budouci rozsifené sité TEN)

a modernizaci v letecké a vodni dopravé.
Je zaroven v souladu se strategii Fondu
soudrznosti, ktera zahrnuje projekty mo-
dernizace siti pfedevsim evropského vy-
znamu a jejichz celkové naklady nejsou
v zasadé nizsi nez 10 mil. EUR.

Cilem priority je zkvalitnit dopravni
infrastrukturu celostatniho vyznamu tak,
aby vyhovovala ekonomickému rozvoji
Ceské republiky, zajistovala vazby mezi
véemi regiony CR a zabezpecovala na-
pojeni vsech regiont na mezinarodni do-
pravni sit. Opatfeni jsou navrzena s ohle-
dem na komplexni pristupy k dopravni in-
frastrukture a jejimu planovani s ohledem
na dopady environmentalni, prostorové,
provozni, ekonomické a socialni.

Pri planovani a vystavbé v silnicni do-
pravé je nutné také respektovat verejny
zajem ochrany pfirody a krajiny.

Cile bude dosazeno pomoci nasledu-
jicich dil¢ich aktivit:

e zajisténi takovych parametrd vybrané
sité zeleznicni infrastruktury, aby vyho-
vovala pro potifeby kombinované do-
pravy;

zajisténi takovych parametrd vybra-

né sité zeleznicni infrastruktury, které
umozni kvalitni dalkovou vnitrostatni

a priméstskou osobni dopravu;
zajisténi plynulé dalkové silnicni dopra-
vy ve smérech s velkou intenzitou do-
pravy dostavbou na rychlostni komuni-
kaci, ve smérech s nizsimi intenzitami,
kde se nepocita s vystavbou rychlost-
nich silnic, zabezpeceni normovych pa-
rametru;

zlepseni splavnosti labskovltavské vod-
ni cesty;

zabezpeceni vyhovujici dopravni infra-
struktury na prechodech do zemi EU

s ohledem na ocekavany nartst pre-
pravnich vazeb po vstupu CR do EU;
zajisténi napojeni vybranych primyslo-
vych zo6n;

* zavadéni inovacnich informacnich sys-
tému a systému telematiky.
V ramci této priority budou realizova-
na Ctyfi opatreni:
Opateni 1.1
Modernizace trati celostatniho vyzna-
mu a dilezitych Zeleznic¢nich uzlG
Opatreni 1.2
Vystavba a modernizace silnic 1.tridy,
silnic v pfihranic¢nich oblastech a napojeni
vybranych primyslovych zén
Opatreni 1.3
Modernizace civilnich letist nadregio-
nélniho vyznamu
Opatreni 1.4
Vystavba pfistavni infrastruktury a mo-
dernizace vodnich cest

Opatreni 1.1 - Modernizace trati
celostdtniho vyznamu a dulezitych
zelezniénich uzlu

Toto opatreni zahrnuje pfimou pod-
poru akci realizovanych v zeleznic¢ni in-
frastrukture. Spolufinancovani opatreni
se predpoklada ze statniho rozpoctu a ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Opatreni je zaméreno na Ctyfi zaklad-
ni problémy nasich mimokoridorovych
trati (podpora trati tzv. koridorovych - ce-
loevropského vyznamu je soucasti pro-
gramu ISPA a v budoucnosti bude podpo-
rovana prostrednictvim Fondu soudrznos-
ti). Prednostné bude vénovana pozornost
tratim zarazenym do dohod AGC, AGTC
a do sité TINA.

Prvnim zakladnim problémem je zlep-
Seni parametrt vyznamnych zelezni¢nich
mimokoridorovych trati. Téchto trati se
nedotknou rekonstrukce zeleznicnich ko-
ridor(i, presto vsak je jejich vyznam zcela
patefni a jejich stav nevyhovujici, nékde
chybi elektrizace, nevyhovuje zabezpe-
Covaci zafizeni a podobné. Doplnéni ze-
leznicnich koridorl o Sirsi kvalitni sit celo-
statniho vyznamu je nutnou podminkou,
ktera pom0ze pripravit pdu pro opatreni
zamérend na zmeény nepriznivého trendu
podilu prepravni prace mezi silni¢ni do-
pravou a ostatnimi ekologicky Setrnéjsimi
druhy dopravy. Jedna se o dopravu osob-
ni (zvyseni konkurenceschopnosti dalko-
vé dopravy, podminky pro vznik a rozsiro-
vani integrovanych dopravnich systémda),
i o dopravu nékladni (zpfistupnéni pri-
myslovych center lezicich mimo korido-
ry odstranénim bariér, v jejichz ddsledku
je prevadéna nakladni doprava na silnici
i v téch Castech trasy, u kterych by bylo
mozné vyuzit modernizované zeleznicni
koridory). Jednim z nejdllezitejsich cill
je zajisténi a trvala snaha o zvyseni bez-
pecnosti.

Dal$im typem problémd jsou zelez-
nicni uzly. Komplexni rekonstrukci ddle-
zitého Zelezni¢niho uzlu pro vysokou fi-
nancni narocnost nelze v ramci struktu-
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Doprava

ralnich fond realizovat,
proto se OP zaméfi pou-
ze na dil¢i Gpravy napf.
za Gcelem zvyseni kultu-
ry cestovani, bezpecnosti
provozu atd.

Tretim okruhem je
zlepseni vazeb nasi Ze-

Verejné zdroje financovani
o Narodni spolufinancovani S ’
Priorita 1 Zdroje celkem VereJ.ne ERDF, Narodni o . oud rome
zdroje | (spolufin. Iufi Statni SFDI Rozpocty| zdroje
celkem EV) spoiufin. rozpocet obci
celkem
Opatieni 1.1 50,198| 49,023| 33,465 15,747 3,465 12,282 0,000 1,175

leznicni sité na sité okol-
nich statd. Predpoklada se, ze predmétem
tohoto opatfeni bude reseni chybéjiciho
propojeni nékterych Zeleznic¢nich pfihra-
ni¢nich systému se sousednimi staty.

Konecné ctvrtym okruhem problé-
mU je vytvoreni podminek pro zlepseni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopra-
vy, a to v oblasti osobni i nakladni dopra-
vy. Verejna doprava, jejiz patefi je obvyk-
le pravé Zeleznice, musi poskytovat indi-
vidualni dopravé rozumnou alternativu,
a to ,vysoce kvalitni verejnou sluzbu jako
prijatelnou alternativu”.

Pozn.: viz Bila kniha EU , Evropska dopravni
politika pro rok 2010 - cas rozhodnout”.

Operacni cile opatfeni
zrychleni zelezni¢ni dopravy a zajisténi
jeji plynulosti
zlepseni vazeb uvnitr Zeleznicni sité
a na sit okolnich statd
odstranéni bariér plynoucich ze Spatné-
ho stavu Zeleznicnich uzlG
vytvareni podminek pro vétsi konkuren-
ceschopnost zelezni¢ni dopravy
zvySeni zajmu obyvatel o vefejnou do-
pravu zvysenim jeji kvality

Typy podporovanych projektt a ka-
tegorie oblasti intervence strukturalnich
fondl

* elektrizace trati celostatni sité........... 311
* modernizacni Gpravy Zelezni¢nich uzld
CeloStatni Site.......ccevveevereeeiieeieeeiennes 311

zvySeni kapacity a kvality zeleznicni in-
frastruktury v prihranic¢nich oblastech
s vazbou na zeleznicni sité okolnich

Statls s sl o 311
* zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho pro-
V(O 71| SN —————" S 311

Kritéria pro vybér projektt
dtikaz o prinosu navrzené akce v ramci
zrychleni a zlepseni plynulosti dopravy
* prokazani zlepseni vazeb v ramci na-
rodni Zeleznicni sité a vazeb na sité
okolnich statd
prinos realizace projektt ve zvyseni
kvality verejné dopravy (osobni pre-
prava)
prinos realizace podporovanych akci
v oblasti nakladni prepravy

Forma podpory
nevratna prima pomoc

Tab. ¢. 1. Indikativni financni ramec opatfeni (v mil. EUR)

Kone¢ni piijemci podpory
* vlastnici/spravci Zeleznicni infrastruktu-
ry (provozovatelé drahy)

Opatreni 1.2 - Vystavba
a modernizace silnic I. tfidy, silnic
v pfihraniénich oblastech
a napojeni vybranych
prumyslovych zén

Opatreni je navrhovano pro podporu
projektt predkladanych Reditelstvim sil-
nic a dalnic CR. Spolufinancovani se pred-
poklada ze statniho rozpoctu a ze Statni-
ho fondu dopravni infrastruktury.

Opatreni je zaméreno na zlepseni
kvality celostatnich silnic - silnic I. tridy,
a to dostavbou na rychlostni komunikaci
nebo prestavbou s cilem zabezpecit nor-
movy stav bez bodovych zavad a nebez-
pecnych tsekd. Je tfeba zajistit kvalitni
vnitrostatni nadregionalni silni¢ni spoje-
ni, které bude mit dopad na ekonomické
prostredi statu.

V oblasti silni¢ni dopravy se projevu-
ji negativni stranky spojené se zvysenim
ekologické zatéze, s nekontrolovatelnym
rastem individualni dopravy a tézké silnic-
ni nakladni dopravy, zastaralym vozovym
parkem, zanedbanosti a nizkou kvalitou
silnic vcetné problémt s jejich financo-
vanim.

Velky podil silnic prvni tfidy prochazi
znacnym mnozstvim obci, kde silna do-
prava obtézuje mistni obcany. Velka ¢ast
silnic I. tfidy ma nedostatecné Sirkové pa-
rametry a neni vybavena stoupacimi pru-
hy pro pomalejsi vozidla ve slozitéjsich
terénech.

Prvoradé misto patfi zejména bezpec-
nosti silni¢niho provozu, pro jejiz zabez-
peceni na infrastrukture silnic I. tfidy je
kladen v tomto opatreni nejvétsi diraz,

a tim vytvoreni podminek pro snizeni ne-
hodovosti na silnicich této kategorie.

Mezi typy podporovanych projektd
jsou zahrnovany napr. vystavba obchvatt
obci na silnicich I. tfidy a odstranéni bo-
dovych zavad, Gpravy za tGcelem zvyse-
ni bezpecnosti provozu a modernizace
ostatnich silnic I. tfidy na normovy stav.
Predpoklada se, Ze realizace navrzeného
opatreni napomuze snizit zatizeni obyva-
telstva negativnimi vlivy intenzivni silni¢ni
dopravy, ktera prochazi zastavbou. Ke sni-
zeni negativnich vlivi na Zivotni prostre-
di prisp€je i zlepseni plynulosti dopravni-

ho provozu, ¢imz dojde ke snizeni emisi
z dopravy a ke snizeni spotreby energie.
Realizace opatfeni bude pfinosem prede-
vsim v oblasti bezpecnosti silnicniho pro-
VOZU.

Dalsi aktivita v této oblasti bude za-
mérena na realizaci napojeni vybranych
pramyslovych zén strategického vyzna-
mu v rozsahu statni silnicni sité.

Opatreni je také zaméreno na zvyse-
ni kapacity a kvality silnic I. tfidy v pfihra-
ni¢ni oblasti, kde jsou slozité geomorfo-
logické podminky. Je nutné zabezpecit
veétsi bezpecnost tézké silnicni nakladni
dopravy, a zaroven zabranit pretézovani
silnicnich vozidel prichazejicich na ces-
kou silni¢ni a dalnicni sit, a tim snizit je-
jich destruktivni Gcinky na infrastrukturu.
Nedostatecna kapacita a z toho plynouci
kongesce na silnicni infrastrukture v pri-
hranic¢nich Gsecich ma za nasledek vy-
soké zatézovani okolniho Zivotniho pro-
stiedi. Vliv je zesilovan skutecnosti, Ze se
obvykle jednd o obtizny terén, v ddsled-
ku ¢ehoZ stoupa imisni zatizeni okolnich
ekosystému.

Operacni cile opatfeni
odvést intenzivni dopravu z obydle-
nych lokalit
minimalizovat problémy plynouci z ne-
dostatecné kapacity
vytvareni podminek pro zabezpeceni
bezpecnosti silnicniho provozu
zlepseni silnicniho napojeni nékterych
hrani¢nich prechodd
zvysit kapacitu a bezpecnost silnic ce-
lostatniho vyznamu v prihranic¢nich ob-
lastech
zamezit pretézovani nakladnich vozidel

T odporovanych projektt a kategorie
oblasti intervence strukturdlnich fondi
vystavba obchvatli obci na silnicich

.
Qo
=
7
=
=
o
=
(D«
5
o
o
(o),
Q
<

<\
@
=
N
(SN
<
o
o
w
=
\S]

modernizace ostatnich silnic I.tfidy na
normovy stav.
modernizace pfihranic¢nich Gseku silnic

navrh na zavedeni komplexniho systé-
mu vazeni silni¢nich nakladnich vozi-

el 312
* napojeni vybranych prdmyslovych
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