ZELEZNICNI DOPRAVA

Vyznam nadrazi ve strukture

a vazbach velkych meést

Milan Korner

Zeleznice vstoupila do mést v 19. sto-
leti. V fadé velkych mést koncily jednotlivé
traté ve vlastnich nadrazich, které byly vét-
sinou nasledné propojeny.

V druhé poloviné 20. stoleti docha-
zi k ruSeni nékterych nadrazi a vyuziva-
ni jejich ploch ¢i objektd pro jiné funkce.
Tyto aredly se vyznacuji velmi dobrou po-
lohou ve vztahu k centralni ¢asti velkych
mést. V souvislosti s rozvojem vysokorych-
lostnich trati se méni pohled na dalkovou
osobni Zelezni¢ni dopravu a dochazi tim
i k proméndam vyznamu hlavnich nadrazi
velkych mést.

Vysokorychlostni spoje vétsinou i ve
velmi velkém mésté (nad milion obyvatel)
obvykle zastavuji na jednom hlavnim na-
drazi.

V tomto terminalu se také z velké casti
realizuji prestupy na:

- regionalni a jiné Zeleznicni spoje,

+ méstské a pfiméstské spoje (S-Bahn),
« podzemni drahy,

 tramvaje a jiné spoje MHD.

Arealy hlavnich nadrazi tak posiluji svo-
ji roli jak v dopravni obsluze mésta, resp.
jeho jadra (jehoz vyznamna cast je casto
pfimo v pési dostupnosti), tak jsou genera-
torem rozvoje novych aktivit ve svém okoli
(obchod a sluzby, administrativa aj.).

Tento vyvoj je vétsinou doprovazen téz
moznosti pfi modernizaci ¢i prestavbé ter-
minalu sniZit naroky na plochy pro Zelez-
nicni dopravu a tyto pozemky nabidnout
pro nové vyuziti.

Poloha nadrazi, zvlasté pokud je v pfi-
mém kontaktu k historickému jadru mésta
je natolik vyznamna, Ze (s vyjimkou Brna)
neni u mést ve stredoevropském prostoru
uvaZovano s jejim opusténim.

Ve velkych méstech stfedni Evropy
(cca nad 300 tisic obyvatel) jiz byla, nebo
jsou, hlavni nadrazi pfestavovana. Zcela
nové hlavni nadrazi bylo na misté drivéjsi-
ho nadrazi Lehrte v loriském roce postave-
no v Berliné. Nyni zacala prestavba viden-
ského Siidbahnhof na nové hlavni nadrazi
a pfipravuje se vystavba nového podzemni-
ho hlavniho nadrazi ve Stuttgartu na misté
soucasného terminalu.

V Praze je aktudlnim tématem moz-
nost soustfedéni pfiméstské Zeleznicni do-
pravy v prostoru hlavniho nadrazi s vyuzi-
tim pridjezdného modelu.

Prijezdny systém S-Bahn existuje
v podstaté ve viech velkych méstech stred-
ni Evropy a to i v pfipadech, kde dalkova
zeleznicni doprava je dnes odbavovana na
hlavnim koncovém nadrazi (Frankfurt a. M.,
Miinchen, Stuttgart, Ziirich, Wien Westb-

hf)). V pfipadé Lipska je tunelové vedeni ko-
ridoru S-Bahn pod centrem mésta pred do-
koncenim.

Ve stredoevropskych velkych méstech
prevazuji nadrazi pIné prijezdna. Z nej-
vyznamnéjsich Ize uvést KéIn, Dortmund,
Hamburg, Bremen, Hannover, Niirnberg,
Linz, Strasbourg. Prlijezdna jsou téz viech-
na vyznamna polska, ceska a slovenska
hlavni nadrazi.

Nasledujici text stru¢né komentuje né-

Poloha hlavniho nadrazi
ve vztahu k centru

Historickd jadra mést jsou u vétsiny
mést vymezena v rozsahu dfivéjsich hra-
deb, které jsou v soucasné dobé velmi cas-
to nahrazeny obvodovymi komunikacemi,
v fadé pripadl téz jsou po obvodé historic-
kého jadra parky a vodni toky ¢i plochy.

Ve vzdalenosti 1000 m od hlavniho na-
drazi lezi v podstaté celé historické jadro
stfedoevropskych mést (nad 300 tis. obyva-
tel) Bochum, Bonn, Brno, Dortmund, Duis-
burg, Essen, Gdansk, Hannover, KoIn, Lei-
pzig, Wuppertal a Ziirich.

V nasledujicim textu je uvedena vazba
hlavniho nadrazi k centru na pfipadech né-
kterych mést.

kterd stfedoevropskd nadra-
zi. Jejich vyznam je do znac-
né miry odvisly na demo-
grafickém potencidlu mésta
aregionu, na jeho ekono-
mické vykonnosti i turistic-
ké atraktivité (viz tabulka).
Za idedlni Ize povaZo-
vat polohu hlavniho nadra-
Zi mezi historickym jadrem
a rozvojovou oblasti Sirsiho
centra. Jsou to napf. mésta:
Aachen, Dortmund, Duis-
burg, Essen, Gottingen, Ulm,
Hamburg, Hannover, KéIn,
Mannheim, Mainz, Niirn-
berg, Saarbriicken, Stras-
bourg. V nékterych pfipa-
dech je nadrazi od historic-
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kého jadra oddéleno parkem
(Bremen, Miinster, Regens-
burg, Kosice). Néktera z téch-
to nadrazi (mésta s méné
nez 300 tis. obyvateli) nejsou
dale komentovana.

Z ceskych mést (sledovana jsou nadrazi
jen na hlavnich koridorovych tratich) maji
dobrou vazbu k centralni oblasti hlavni na-
draZiv Praze, Brné, Plzni, Usti n. L. a Ces-
kych Budéjovicich. Znacné vzdalend od
centra jsou nadrazi v Ostravé (2,4 km), Olo-
mouci (2,1km) a Pardubicich (1,7 km). Tato
nadrazi mohou iniciovat vznik dalsiho (pre-
vazné administrativné-obchodniho) centra
bez pfimé prostorové navaznosti na plivod-
ni historické jadro. Tyto zaméry v uvede-
nych méstech existuji. V pfipadé relativné
velké Ostravy s rozvolnénou urbanistickou
strukturou to nepochybné muze byt pfino-
sem. U pfiblizné stotisicovych mést (Olo-
mouc, Pardubice), u kterych rozsah ,cen-
tralnich“ funkci odpovida jejich velikosti
avyznamu v osidleni viéak maze v disledku
rozvoje aktivit ve vazbé na terminal hlav-
niho nadrazi dojit k ¢astecnému odcerpa-
ni aktivit z historického jadra mésta, resp.

z jeho okoli (3irsi centralni zéna).

Bonn — nddrazi bezprostredné priléhd z jihozdpadni strany
k historickému centru propojeni pésimi ulicemi. Vyyznamné
budovy pro kulturni vyuZiti jsou na brehu Ryna vzddlené od

nddrazi cca 1000 m (ICE KéIn — Koblenz).

Bremen — nadrazi leZi severovychodné
historického jadra, vzdaleného cca goom,
severné od nadrazi se rozviji veletrzni
a kongresové centrum (ICE Hannover).

Dortmund — nadrazi leZi bezprostfedné
na severovychodnim obvodé centra, velmi
dobra pési dostupnost celého relativné ma-
Iého historického jadra (ICE Duisburg, K&ln,
Hannover, Kassel).

Dresden — nadrazi ukoncuje seve-
rojizni osu centra tvorenou ulicemi Pra-
gerstr. a SchloBstr. koncici na brehu Labe
(Schlossplatz). V prostoru nadrazi (Wiener-
platz) je realizovano nové obchodné-admi-
nistrativni centrum (ICE Leipzig).

Frankfurt a. M. — vyznamna kfizovatka
trati ICE (KSIn, Mannheim, Wiirzburg, Ful-
da), nadrazi je spojeno s historickym cen-
trem prostrednictvim Kaiserstr. ve vzda-
lenosti cca 500 m, v prostoru Willy Brandt
Platz je bankovni centrum evropského vy-
znamu. Faktické centrum mésta je v okoli
Haupt—wache a Opernplatz (vzdalené od
nadrazi cca 800 m). Severozapadné od na-
draZi se rozklada rozsahly veletrzni areal
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mu letisté je velka cast spo-
jO ICE vedena pfres tento ter-
minal. Letisté je obsluhova-
no vlaky S-Bahn.
Hannover — nadrazi bez-
prostfedné navazuje na se-
verovychodni obvod histo-
rického centra, s kterym je
propojeno nékolika pésimi
zénami. Na druhé strané
nadrazi (propojeni dvéma
tunely) je administrativ-
ni centrum (ICE Dortmund,
Bremen, Hamburg, Berlin,
Frankfurt a. M., Nirnberg).
KolIn — jedno z nejvy-
znamnéjsich nadrazi Evro-
py (vedou pres néj spojeni
z Pafize, Londyna, Brusselu
a Amsterodamu do smér(i

Stuttgart — nddraZi leZi na severnim okraji centra (historické

Bremen, Hamburg, Berlin,

centrum bylo obdobné jako v pripadé Drdzdan za 2. svétové vilky  Frankfurt a. M.), leZi na le-
zcela zniceno). Dnesni koncové nddrazi pro ddlkové viaky (S-Bahn  vém bFehu Ryna. Zelezni¢ni

je vedena priijezdné v tunelech) md byt zdsadné prestavéno.

most umoznuje i pési propo-

Nové nddraZi bude v podzemi s pootocenym kolejistém a bude  jeni k rozsahlému veletrzni-

prijezdné. Soucasné bude realizovdna novd ICE trat Stuttgart — Ulm,

mu arealu na pravém brehu.

kterd navdze na jiZ realizované useky KoIn — Frankfurt Flughafen— Nadrazi lezi v bezprostied-
Mannheim — Stuttgart. ICE obdobné jako dnes S-Bahn bude ni blizkosti Dému, kolem
mit stanici na letisti, v jehoZ blizkosti je budovdn novy rozsdhly néhoz se rozklada méstské
veletrZni aredl. Na plose soucasného nddraZi vznikne park ao centrum. (ICE Duisburg —
bchodné-administrativni a spolecenské centrum. Jde o jedno  Amsterodam, Brussel, Man-

z nejvyznamnéjsich nddrazi stiedni Evropy (ICE Mannheim,
Frankfurt a. M., Ziirich, Miinchen). Mimo spojti ICE do mésta
vedou i spoje TGV (Dijon — Basel) a Cisalpino (Milano).

nheim, Frankfurt a. M., Dort-
mund — Hannover).

Leipzig —jedno z nej-
vétsich nadrazi v Evropé na-
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vazuje severovychodné na
obvod historického jadra.
Do budovy bylo vestavéno
rozsahlé obchodni a zabav-
ni centrum. Pro dalkové vla-
ky je nadraZi koncové, pro
S-Bahn bude po dokonceni
tunelu vedouciho pod cen-
trem na Bayerischen Bahn-
hof priijezdné. V okoli na-
draZi je pfipravovana rfada
rozvojovych projektd.
Mannheim —vyznamna
zeleznicni kfizovatka vyso-
korychlostnich spoj (ICE) do
sméru Saarbriicken — Paris,
Basel, Stuttgart-Miinchen,
Frankfurt a. M., K6In. Nadra-
Zi lezi na jihozapadnim okraji

a kongresové centrum. Jizné tohoto arealu
jsou pfipravovany na byvalych plochach Ze-
leznice dva vyznamné projekty Europavier-
tel a UE Center.

Nadrazi je pro dalkové vlaky koncové,
pro S-Bahn prijezdné. Vzhledem k vyzna-

Ziirich — koncové nddrazi (S-Bahn vedena prijezdem v tunelech).
LeZi na severnim okraji mésta nad fekou Stihl. V pési dostupnosti
Jje prakticky celé historické centrum, rozklddajici se na obou
brezich reky Limmat vytékajici z Ziirichsee. Viysokorychlostni
spojeni Basel, Bern, Milano, Miinchen, Stuttgart.

historického jadra.
Miinchen - pro dalkové
vlaky koncové, pro S-Bahn
priijezdné (v tunelech) na-
draZi leZi cca 300 m zapad-
né od obvodu od historic-
kého jadra (Karlsplatz). U nadrazi konci
hlavni pé&si osa, ktera ma od Altes Rathaus
délku 1,2km, cca 600 m jihozapadné nadra-
Zi se rozklada Theresienweise, kde se pora-
da Oktoberfest (ICE Niirnberg - Wiirzburg,
Stuttgart, Zirich, Innsbruck, Wien).

Niirnberg — nadrazi lezi na jiznim ob-
vodu historického centra, se kterym je pro-
pojeno dvéma prevazné pésimi ulicemi.
Zapadnim smérem na nadrazi jizné ulice
Frauentorgraben je centrum kulturnia ho-
telové (ICE Frankfurt a. M., Hannover, Lei-
pzig, Miinchen, Wien).

Wien — dalkové spoje jsou dnes ukon-
cené ve dvou nadrazich. Nejfrekventova-
néjsi trat ze smérl Salzburg a Linz je ukon-
¢ena v koncovém nadrazi Westbanhof,
ostatni sméry v prostoru nadrazi Bahnhof
Sid (dnes v podstaté dvé koncova nadrazi).

Nové feSeni predpoklada vystavbu no-
vého centralniho prdjezdného nadrazi Sid-
bahnhof, do kterého budou vedeny viech-
ny dalkové traté, zejména vysokorychlostni
spojeni ICE od zapadu.

Pres Stidbahnhof vede 7 linek S-Bahn.
Spojeni s letistém je trasou CAT (City Airport
Train), dnes vychazejici z nadrazi Wien Mitte.

Linz — nadrazi lezi na jihozapadnim
okraji centra, jehoz osou je Landstr., ktera
zacina na Blumanerplatz cca 450 m od na-
draZi a v délce cca 1,2km vede na Haupt-
platz, kolem kterého se na bfehu Dunaje
rozklada historické jadro.

Praha — nadrazi lezi na jihovychodnim
obvodé méstské pamatkové rezervace, lezi
mezi vyznamnymi radidlnimi ulicemi Vac-
lavské namésti, Hybernska.

Velmi dobra pési dostupnost (horni
Cast Vaclavského namésti (cca 450 m).

Ponékud komplikovanéjsi je vazba na
Nameésti Republiky (cca 600 m).

V souvislosti s vystavbou v prostoru
Churchillova namésti bude tunelové propo-
jeni i timto smérem. 500 m vzdalené Ma-
sarykovo nadrazi je vyznamnou rozvojovou
lokalitou, pfi soustfedéni pfiméstské zelez-
nicni dopravy do arealu Hlavniho nadra-

Zi by toto izemi mohlo byt zcela uvolnéno
pro jiné funkce. Tim by bylo umoznéno i ur-
banistické propojeni vychodni ¢asti Nového
Mésta se zapadnim Karlinem.

Brno — nadrazi lezi na jiznim obvo-
dé historického centra, spojeni hlavni pési
osou Masarykovou ulici s Naméstim Svobo-
dy. Pfednadraznim prostorem vedena pod-
statna ¢ast tramvajovych linek MHD. Uze-
mi jizné nadrazi poskytuje rozsahlé moz-
nosti pro rozvoj administrativnich, obchod-
nich a dalSich aktivit. Pfestavbou nadrazi
Ize vyrazné zlepsit propojeni rozvojového
Uzemi s historickym jadrem.

Plzen — nadrazi lezi na jihovychodnim
obvodé sirsiho centra, spojeni s centrem
ulici Americkou, ktera v pokracovani ulici Tylo-
vou jizné tanguje historické jadro. Severné na-
vazujici izemi (smérem k Prazdroji) poskytuje
vyznamné rozvojové plochy, uvazované pro
obchodné-administrativni funkce.

Pardubice — nadrazi lezi na zapadnim
obvodé 3irsiho centra, spojeni nadrazi s cen-
trem ulici Palackého, vzdalenost Masaryko-
va ndmésti, z néhoz vznika dostavbou hlavni

VAVYIdOd INJINZ3IT13IZ



ZELEZNICNI DOPRAVA

méstské centrum je cca 1,0 km. Rozsahlé roz-
vojové plochy jsou jak na severu, tak na jihu
nadrazi, problémem je jejich propojeni.

Olomouc - vychodni obvod historické-
ho jadra je od nadrazi vzdaleny cca1,1km
- spojeni Masarykovou tfidou (tram), jiz-
ni obvod historického jadra je vzdaleny cca
1,7km, spojeni tfidou Kosmonautd a ulici 17.
listopadu (tram). Rozsahlé rozvojové moz-
nosti jsou podél tfidy Kosmonautd.

Ceské Budéjovice — spojnici s historic-
kym jddrem Lannova tfida, ktera ma charak-
ter pési zény, ktera pokracuje na namésti Pre-
mysla Otakara II. Kanovnickou ulici. V bezpro-
stfedni blizkosti vlakového nadrazi se nachazi
autobusové nadrazi, které je nové umisténo
na strese polyfunkéniho objektu.

V uvedeném prehledu je komentova-
na fada stfedoevropskych nadrazi velkych
mést. Nejsou uvedena nékterd hlavni més-
ta (Budapest, Berlin), kterd maji vice nadra-
zi a velmi rozsahla centra.

Vétsina sledovanych mést je na velikost-
ni kategorii 0,3 az 1 mil. obyvatel, pficemz né-
mecka mésta maji vyrazné silnéjsi aglomera-
ce nez mésta polska, eska Ci slovenska.

Zahrani¢ni mésta mensi nez 300 tis. oby-
vatel, s vyjimkou mést Linz a Kosice, jsou sou-
casti aglomerace s vice jak 500 tis. obyvatel.

Vystavba, resp. zasadni prestavba hlav-
niho nadrazi velkého mésta vétSinou sou-
visi s realizaci vysokorychlostni zelezni¢ni
sité. V pfipadé Berlina byla spolecné s no-
vym hlavnim nadraZim uvedena do pro-
vozu nova (pfestavéna) trat ICE na Leipzig,
ktera je soucasti linie Berlin — Leipzig —
Erfurt — Nlrnberg — Miinchen, s vétvi
Erfurt — Frankfurt a. M.

Vlysokorychlostni spojeni ve smérech
na Hannover a Hamburg jiZ bylo realizova-
no dfive, ve sméru na Warszaw se prestavba
s parametry nad 200 km/hod. neuvazuje.

V pripadé Stuttgartu je nové nadrazi
soucasti vystavby nové ICE traté na Ulm.
Tim dojde k souvislému vysokorychlostnimu
spojeni Frankfurt a. M. — Mannheim — Stut-
tgart — Miinchen. Spojeni bude vyuzivano
i pro spoje od PafiZe (nové TGV Est) vedené
pres Karlsruhe.

V pripadé Vidné je budovano nové vy-
sokorychlostni spojeni od St. Polten (7 tu-
nell celkové délky 28,5 km, nejdelsi Wie-
nerwald cca 12km). Na nové hlavni nadrazi
budou prevedeny dalkové vazby z péti smé-
rd (SRN, Italie/Slovinsko, Madarsko, Sloven-
sko a Ceska republika/Polsko). Dokonéeni
prestavby uzlu se pfedpoklada k roku 2014.

V Praze Ize pfedpokladat v kratké dobé
dokonceni tzv. nového spojeni, umoznuiji-
ciho tunelové propojeni hlavniho nadrazi
do oblasti Libné s vazbami na dalkové tra-
té vychodnim a severnim smérem. Jedinym
novym sledovanym tisekem ve vysokorych-
lostnich parametrech je spojeni ve sméru na
zapad (Beroun) s tunelem délky cca 24 km.
Tato stavba viak systémové nesouvisi s do-

pocet obyv. v tis.| HDP PPS vzdalenost Jstfed“ mésta | systémy
St I mésta hl. nadrazi od MHD
mesto | agiom. g, 25 =100/ ,stfedu” mésta
v km
Aachen 248 1070 139 1,0 Markt B
Bonn 310 2680 165 0,3 Miinsterplatz M, T,B
Bremen 541 1005 157 0,8 Markt ,B
Dortmund 589 5710 115 0,5 Hansaplatz S,M,B
Dresden 474 1030 108 1,0 Altmarkt ,T.B
Diisseldorf 571 3325 270 1,2 Cornelinsplatz S,M,T,B
Frankfurt/M. | 650 2720 316 1,2 Romanberg S,M,T,B
Hamburg 1726 | 3270 188 0,8 Rathausmarkt S,M,B
Hannover 510 1105 121% 0,3 Opernplatz M, T,B
Karlsruhe 271 585 195 1,7 Marktplatz S,T,B
Kéln 970 2680 179 0,2 Domplatz S,M,T,B
Leipzig 495 1398 93 0,5 Markt S, T,B
Mannheim 325 1465 191 1,3 Paradeplatz T,B
Miinchen 1264 2355 225 1,0 Marienplatz S,M,T,B
Nurnberg 491 1015 174 0,8 Hauptmarkt S,M,T,B
Stuttgart 591 2345 239 0,7 Schillerplatz , M, B
Zirich 341 885 - 0,6 Rathausmarkt ,T,B
Strasbourg 272 660 1,2 Cathédrale T,B
Wien 1550 2040 173 2,4 Stephanplatz S,M,T,B
Linz 185 390 121% 1,7 Hauptplatz T,B
Gdansk 457 885 66" 1,0 Dlugi Targ T,B
Krakéw 758 822 70 0,8 Rynek Glawny T,B
Warszawa 1688 | 2200 132 0,4 Marszalkowska SSM,T,B
Wroclaw 634 780 69 1,5 Rynek T,B
Praha 1164 | 1390 153 0,6 Nam. Republiky M, T,B
1,1 Staroméstské nam.
Brno 373 515 0,5 Namésti Svobody T,B
Ostrava 315 640 2,4 Masarykovo nam. T,B
Plzen 165 280 1,0 Namésti Republiky T,B
Olomouc 103 290 2,1 Horni nameésti T,B
C.Budé&jovice | 98 180 0,9 Nam. Pf. Otakara Il. B
Ustin. L. 95 340 0,3 Mirové namésti B
Pardubice 91 320 1,7 Perstynské B
nameésti

Bratislava 448 590 120* 1,8 Kamenné nam. T,B
Kosice 245 285 0,7 Nam. Slobody T,B

Vybrané udaje o sledovanych a nékterych dalSich méstech

V systémech MHD: S = S-Bahn, M =

stavbou terminalu hlavniho nadrazi. Korido-
rové traté v dalsich smérech nedosahnou po
modernizaci parametry 160 km/hod.

Zasadni prestavba zeleznicniho uzlu
je uvaZovana v druhém nejvétsim ceském
mésté Brné. Ve sméru na Bfeclav (Wien,
Bratislava) je realné dosazeni rychlosti
160-200 km/hod., ve sméru na Ceskou Tre-
bovou (Prahu) je modernizovana korido-
rova trat hluboko pod timto standardem.
Predpoklada se prestavba zeleznicni tra-
ti ve sméru na Pferov. Problematika Brna
svou slozitosti pfesahuje moznosti tohoto
v podstaté informativniho textu.

Viysokorychlostni Zeleznicni doprava ve
stfedoevropském prostoru vyznamné kon-
kuruje dopravé letecké. Disledkem toho jsou
relativné nizké nardisty vykonti zejména né-
meckych letist ve srovnani se stredoevropsky-
mi metropolemi (Praha, Warszaw, Budapest),
které kvalitni Zeleznicni spojeni postradaji.

S vyznamem mésta souvisi vykon jeho
letisté (mil. cest./rok). Nejvyznamnéj-
Si stredoevropské letecké terminaly jsou
Frankfurt/M. (nad 50) a Miinchen (nad 30).

Nad 10 mil. maji: Ziirich, Wien, Diissel-
dorf, Praha, Hamburg

Nad 5 mil. maji: Stuttgart, KéIn/Bonn,
Warszaw, Hannover

metro, T = tramvaje, B = autobus, pfip. trolejbus
* udaje o HDP jsou uvedeny za region

Nad 1,5 mil. maji: Niirnberg, Leipzig/
Halle, Dresden, Dortmund, Bremen, Kra-
kow a Bratislava.

Z dalsich stfedoevropskych letist prekra-
€uji 1 milion Katowice, vice jak 0,5 milionu
maji letisté Graz, Linz, Wroclaw a Poznan.

LetiSté Brno a Ostrava zatim této trov-
né nedosahuji.

Spojeni hlavniho nadrazi s letistém ma
proto mimofadny vyznam. Témér viechna
velka letisté v SRN, Svycarsku a Wien maji
Zeleznicni spojeni S-Bahn. V nékterych pfi-
padech jsou pres arealy letist vedeny i dal-
kové Zeleznicni spoje a to nékdy i spoje vy-
sokorychlostni (ICE).

Z vykond letist Ize do znacné miry od-
vozovat i budouci poptavku po vysoko-
rychlostnim Zelezni¢nim spojenim. Je malo
pravdépodobné, ze z mésta s vykonem le-
tisté hluboko pod 0,5 mil. cest./rok mdze
byt evropsky vyznamny cil vysokorychlost-
nich trati. Vyznamnymi prestupnimi termi-
naly vysokorychlostniho spojeni viak v fa-
dé pripad0 jsou velkd mésta bez vlastniho
vétsiho letisté (Mannheim, Duisburg, Dort-
mund) nebo i mésta pod 200 tis. obyvatel
(Kassel, Fulda, Wiirzburg, Basel).

Atraktivita VRT je predevsim v korido-
rech, které jiz v soucasné dobé z velké ¢as-



ti spliuji standard (tj. 200 km/hod. na pfe-
stavénych a 250 km/hod. na novych tra-
tich). Traté téchto parametrti na uzemi CR,
ale ani v sousednim Polsku a Slovensku
zfejmé nebudou do roku 2020 existovat.

Naopak Ize pfedpokladat, ze bude k to-
muto horizontu v celém rozsahu v provozu
CR nejblizsi:

« severojizni vysokorychlostni spojeni
Hamburg — Berlin — Leipzig — Erfurt -
Nirnberg — Miinchen — Innsbruck — Ve-
rona s navazujici vétvi Erfurt — Frankfurt
a. M., umoznujici téz spojeni Frankfurt
— Dresden a Frankfurt — Berlin.
zapadovychodni spojeni Paris — Karlsru-
he — Stuttgart — Miinchen — Salzburg -
Linz—Wien.

Pfipojeni CR k témto trasam lze i hlav-
nimi tratémi nizsi kategorie (nad 160 km/
hod.) z Prahy ve smérech na Dresden - Lei-
pzig, Regensburg a Linz a z Brna na Wien.
Jediné spojeni Brno — Wien dnes splfuje
tyto parametry.

Vyznamna role hlavnich nadrazi ces-
kych mést je pfedevsim ve vnitrostatni ze-
leznicni dopravé, kde dosazeni standardu
160km/hod. na hlavnich tratich by moh-
lo znamenat posun zajmu z automobilo-
vé dopravy a v pfipadé velkych mést i v do-
pravé regionalni. Pravé pro tyto v podstaté
pravidelné dopravni vazby je poloha nadra-
Zi v centru déni (s pfimou dostupnosti vy-
sokého podilu aktivit) velice vyznamna.

Ing. Arch. Milan Kérner, CSc.
ateliér AURS, spol. s r. o.

Na 130 prednich ceskych i svéto-
vych firem pfedstavilo v cervnu v Ostravé
na mezinarodnim veletrhu drazni techni-
ky Czech Raildays novinky a zajimavosti
ze své produkce. Odbornici i Siroka verej-
nost si prohlédli napfiklad nové vagony
pro Ceské drahy nebo nejrychle;jsi loko-
motivu na svété, ktera pred casem uha-
néla po kolejich rychlosti 357km/h. V are-
alu nakladového nadrazi v Ostravé-Privo-
ze predstavily svou nejnovéjsi produkci
napriklad spolecnosti Siemens, Sumper-
ska Pars nova a nékolik firem z holdingu

Skoda. Zajimavé novinky pfivezli i vyrob-

ci tramvaji, napfiklad Inekon Trams novy

typ tramvaje, jez bude jezdit ve Washing-
tonu v USA. Soucasti akce byly i odborné

seminare a diskuse.

(Logistika, 23. 7.),
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Doprava

Uvolnéné nadrazni plochy

Masarykova nadrazi

Josef Laza

Tento clanek reaguje na clanek
Ing. Arch. Frantiska Novotného a Ing. Pavla
Tikmana Role nadrazni ploch v organismu
mésta (Doprava 3/2007) a nabizi jiny po-
hled na posouzeni variant reseni uvolné-
nych draznich ploch v centru Prahy.

V lednu 2007 byla na ptidé Fakulty do-
pravni CVUT v Praze obhajena diplomova
prace pod nazvem Dopravni feseni v oblas-
ti Masarykova nadrazi. Prace vychazela z tfi
variant polohy kolejisté nadrazi a stejného
poctu budoyv, tak jak je navrhla firma SU-
DOP Praha, a.s. v Ovérovaci dopravné-ur-
banistické studii Masarykovo nadrazi — Flo-
renc. Prace navrhla nejen vlastni tpravy
ploch mezi novymi komplexy budov a v je-
jich okoli, ale fesila i dopady prestavby ¢i
zruSeni Masarykova nadrazi na okolni tze-
mi a to v oblasti vymezené ulicemi Wilso-
nova, Husitska, Trocnovska, Prvniho pluku,
Kfizikova, Na Florenci, Na Pofici a nam. Re-
publiky, Na Pfikopé& a Vaclavské namésti.
Dale se také zabyvala vedenim tramvajo-
vych linek po stavajicich, popt. novych trati.

Hlavni ¢asti tohoto ¢lanku je oviem se-
znameni ctenare s 7. kapitolou zminéné
diplomové prace. Zadani diplomové pra-
ce znélo nejen navrhnout dopravni feseni
v dotcené oblasti, ale najit i nejlepsi varian-
tu fesené prestavby. Pro nalezeni optimal-
niho feseni byla pravé v 7. kapitole pouzita
vicekriterialni analyza, kterd byla shleda-
na jako nejobjektivnéjsi metoda k posou-
zeni dopadl zmény polohy nadrazi.V ramci
Masarykova nadrazi analyza hodnotila pouze
dostupnost a sméry cestujicich z/na nadra-
zi (proveden priizkum dotazovanim). Podoba
a organizace vlastniho Zeleznicniho provozu

v jednotlivych variantach hodnocena nebyla.
Prvnim vstupem vicekriterialni analy-
zy dopadd zmény polohy kolejisté a uvol-
néni draznich ploch bylo pouziti nové na-
vrzenych situaci. Ve zkratce, varianta Stana
(varianty byly pojmenovany Zenskymi jmé-
ny dle polohy kolejisté — stavajici kolejisté
v. Stana, odsunuté k. v. Oldriska a kolejis-
té v podzemi hlavniho nadrazi v. Poldin-
ka - pozn. aut.) uzaviela prijezd okolo Jin-
drisské véZe a Havlickovu ulici v ¢asti pred
budovami Masarykova nadrazi pro moto-
rovou dopravu vyjma dopravni obsluhy,
stavebné upravila kfizovatku Na Florenci
x Havlickova i s kratkodobym stanim pro
zajezdové autobusy a stanim vozidel TAXI
sluzby. Respektovala vedeni pésich os ze
studie fy SUDOP Praha a navdazala na né
napr. upravou plochy mezi vchodem do
arealu UAN Praha Florenc a ulici Kizikova
i se stanim minibust v budoucnu obslu-
hujici MC Praha 1. Varianta Oldfika (gra-
ficka pfiloha 1) navazuje na Upravy vari-
anty Stana a nové pfinasi do ulice Na Flo-
renci tramvajovou dopravu, kterd pres no-
vou pési zénu pred novou vypravni budo-
vou spojuje ulice Na Florenci a Opletalova.
To sebou pfineslo i dpravu kfiZovatky ulic
Opletalova x Hybernska. Varianta Poldin-
ka (graficka pfiloha 2) se ve vétsi mife sta-
vebné od varianty C fy SUDOP Praha nelisi
krom jiz uvedené regulace dopravy v Jin-
drisské a Hybernské ulici a trasou nového
tramvajového useku z kfizovatky Bolzano-
va x Opletalova Opletalovou ulici, Vrchlic-
kého sady pred budovu hlavniho nadrazi
a dale Washingtonovou ulici do horni ¢asti

Vaclavského ndmeésti. Samozrejmosti vsech
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