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Stanovisko Vyboru regiond na téma ,Jednotny evropsky Zelezni¢ni prostor”

(2011/C 104/12)

VYBOR REGIONU

podporuje piistup Evropské komise k otevieni trhi Zelezni¢ni dopravy, avsak s dirazem na skutec-
nost, ze cilem neni neregulovand hospodaiskd soutéz, ale soutéz zaméfend na zvyseni produktivity
a zlepSeni sluzeb pro zdkazniky v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Hospodaiskd soutéz je nicméné
prostiedkem, a nikoli cilem, a provozovatelé Zeleznic museji mit zajistény naprosto rovné podminky;

podporuje rozvoj specializovanych siti (vysokorychlostni sité, sité¢ pro nakladni ptepravu), aviak trvd
na cilich evropské soudrznosti a na nutnosti branit vzniku dvourychlostni Evropy;

domnivd se, ze budouci ndvrh spoleného rdmce financovani bude muset byt upfesnén, zejména
pokud jde o rozdily vidi ,jednotnému fondu®, jejz Vybor regiont odmitd. Stiedni cestou by bylo
zavést do novych nafizeni o strukturdlnich fondech mechanismus poskytovani pfidélenych avéra
udrzitelnym dopravnim feSenim, zejména prednostné na financovdni nékterych ¢dsti prioritnich
projektt v rdmci TEN-T a ak¢nich plant méstské mobility;

v zdsad¢ ocefluje, Ze Komise zavedla vztah mezi modulovanymi poplatky za Zelezni¢ni hluk a pfijetim
eurozndmky na internalizaci externich nékladt prepravy ndkladnimi vozidly;

pokud jde o financovan{ infrastruktury, Vybor lituje, Ze ¢lenské stdty nemaji v rdmci rozvoje ndrodni
strategie Zelezni¢ni infrastruktury povinnost konzultovat tzemni orgdny;

lituje, Ze Komise nepfijala legislativni opatfeni zavazujici k Gplnému oddéleni provozovatelt infra-
struktury a Zelezni¢nich podnika.
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KOM(2010) 474 v konecném znéni

ni¢niho prostoru (pfepracované znéni)

KOM(2010) 475 v kone¢ném znéni

Zpravodaj: pan Michel Delebarre (FR/SES), starosta mésta Dunkerk

Odkaz: Sdéleni Komise tykajici se rozvoje jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru

Névrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o vytvoreni jednotného evropského Zzelez-

. POLITICKA DOPORUCENI{

VYBOR REGIONU,

Sdéleni o jednotném evropském Zelezniénim prostoru

1. podporuje piistup Evropské komise k otevieni trhii Zelez-
niéni dopravy, aviak s ddrazem na skutecnost, Ze cilem neni
neregulovand hospodéiskd soutéz, ale soutéz zaméfend na
zvySeni produktivity a zlepSeni sluzeb pro zdkazniky
v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Hospodaiskd soutéZ je nicméné
prostiedkem, a nikoli cilem, a provozovatelé Zeleznic museji mit
zajistény naprosto rovné podminky;

2. znovu vyjadiuje podporu posileni interoperability
a bezpetnosti  Zelezni¢nich systém v Evropské unii
a odstranéni jakychkoli pravnich nebo infrastrukturnich
omezeni, kterd ztézuji ¢i znemoziuji Zelezni¢ni dopravu mezi
¢lenskymi stity. Za tcelem podpory preshrani¢ni dopravy mezi
Clenskymi staty a jakozto piispévek k uskute¢néni jednotného
trhu musi jit o prioritni témata unijnich politik v oblasti Zelez-
ni¢ni dopravy. Uloha Evropské agentury pro Zeleznice bude
muset byt pfizptisobena realizaci téchto priorit. Déle bude zapo-
tfebi vybavit Evropskou agenturu pro Zeleznice pravomoci vést
arbitrazni fizeni a zastoupit eventudlné vnitrostitni bezpec-
nostni orgdny v piipadé sporu o certifikaci;

3. podporuje  zavedeni zdsady ,zneCiStovatel  plati“
a internalizaci externich ndkladi pro vSechny zptsoby dopravy,
aby tak byl vytvofen skute¢ny prostor s rovnymi podminkami
hospodéiské soutéze (,level playing field);

4. podporuje rozvoj specializovanych siti (vysokorychlostni
sité, sité pro ndkladni pfepravu), avak trvd na cilich evropské
soudrznosti a na nutnosti branit vzniku dvourychlostni Evropy.
V tomto sméru budou instituce Unie muset dbat na to, aby
neopomijely, ale podporovaly Zelezni¢ni koridory regiont,
které jsou vzdilené od dustfednich evropskych os, aby touto
cestou poskytly rovné konkurenéni podminky a zajistily
skute¢nou a tcinnou soudrznost jednotného trhu;

5. podporuje mobilizaci odpovidajicich zdroji na rozvoj
zelezni¢ni infrastruktury;

6. domnivé se, ze budouci ndvrh spole¢ného ramce financo-
vani bude muset byt upfesnén, zejména pokud jde o rozdily
vidi jednotnému fondu“, jejz Vybor regionti odmitd. Vybor

neni piiznivcem zavedeni jednotného fondu, ktery by predevsim
s vyuzitim prostfedkd vyclenénych v rdmci politiky soudrznosti
sdruzil vSechny evropské finan¢ni ndstroje zaméfené na
dopravni infrastruktury. Pfi tomto prevodu fondd by totiz
hrozilo nebezpe¢i, Ze tento proces skonéi jako Cistd ztrdta
prostiedkii vyc¢lenénych na dopravni politiku, a navic by
mohla byt ohroZena integrace dopravnich projektt do tzemné
zaméfenych rozvojovych strategif. Stfedni cestou by bylo zavést
do novych nafizeni o strukturdlnich fondech mechanismus
poskytovani piidélenych avérti udrzitelnym dopravnim fe$enim,
zejména prednostné na financovani nékterych ¢dsti prioritnich
projektt v rdmci TEN-T a ak¢nich plant méstské mobility;

Nédvrh na pfepracovini prvniho Zelezniniho balicku -
regiondlni vyzvy

7. pokud se jednd o vylouceni z oblasti psobnosti (¢linek
2), konstatuje Vybor, Ze Komise ponechdvd vylouceni Zeleznic¢-
nich podnikd, které provozuji pouze méstskou, pfiméstskou
a regiondlni dopravu (Cldnek 2), a Ze toto vyloudeni z oblasti
ptisobnosti je v souladu s platnym znénim nafizeni o zdvazcich
vefejné sluzby pro oblast osobni Zelezni¢ni dopravy;

8. uznava, Ze regiondln{ Zeleznice zna¢nou mérou piispivaji
k mistnimu a regiondlnimu rozvoji: ¢ini evropské regiony atrak-
tivngjsimi, posiluji udrZitelnou nédkladni dopravu, podporuji
ekologicky cestovni ruch a vytvéreji nové pracovni pfilezitosti;

9. pokud jde o sluzby souvisejici s Zelezni¢ni dopravou
(¢lanek 13, piiloha III), Vybor vitd skute¢nost, Ze pouZiti zafi-
zeni pro doddvku trakéniho proudu a Cerpaci stanice jsou
zahrnuty do minimdlntho pi#istupového baliku, aby byl zajistén
nediskriminaéni p¥stup k témto zdkladnim sluzbdm. Je dalezité,
aby poskytovatel infrastruktury zajistil dostatecné elektrické
napdjeni pro predpoklddany provoz a podpoifil vyuzivani
trakéni energie se slabym dopadem na Zivotni prostieds;

10.  ocefiuje povinné oddéleni dominantnich poskytovateld
dopravy a provozovateld dopravnich zafizeni uvedenych
v piloze III. Toto oddéleni umozni lepsi rozvoj trhi Zelezni¢ni
dopravy v mistnim, ba i v mezinirodnim méfitku;

11.  ocefuje integraci piistavnich infrastruktur souvisejicich
s ¢innostmi Zelezni¢ni dopravy do dopravnich zafizeni, kterd
vyzaduji transparentnéj$i a otevienéjsi piistup;
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12.  souhlasi s vytvofenim presnéjsi definice Zivotaschopnych
alternativ, kterd provozovatelim dopravnich zafizeni umozni
odmitnout pfistup, pokud existuje podobnd sluzba ,na téze
trase za ekonomicky pfijatelnych podminek®;

13.  domnivd se, Ze regulacni subjekt musi mit moznost
rozhodovat o pfidélovéni kapacity pro Zelezni¢ni dopravy;

14.  pozaduje doplnit ¢l. 47 odst. 5 o ustanoveni, které by
navazujici vnitrozemskou dopravu v Dblizkosti ndmofnich
piistavih v podstaté stavélo na tdroveil sluzeb mezindrodni

nakladni dopravy;

15. domnivd se, Ze u dopravnich zafizeni musi platit
Jpouzivej je, nebo o né pfijdes” (,Use-it-or-lose it*) (povinnost
vypsat vefejnou zakdzku na uréeni nového provozovatele zafi-
zeni) jiz pfi zamysleném ukonceni provozu. Stejné tak by nové
vybudovand zafizeni pro udrzbu konkrétnich kolejovych
vozidel a technickd zafizeni neméla byt vyhrazena pro potieby
jednoho konkrétniho uzivatele na dobu péti let;

16.  pokud jde o hluk pochdzejici z ndkladnich vlaka (¢l. 31
odst. 5 a piiloha VIII), konstatuje Vybor, ze hluk je environ-
mentdlni Achillovou patou Zelezni¢ni dopravy. Vede k velkému
poctu stiznosti ze strany obyvatel Zijicich pobliz Zelezni¢nich
cest;

17.  potvrzuje, Ze neju¢inngsim opatfenim k omezeni hluc-
nosti vlakd je vybaveni vagént ,tichymi“ brzdovymi $paliky.
Problém vsak pfedstavuje financovdni a technickd definice
tohoto vybaveni;

18. v zdsadé ocenuje, Ze Komise zavedla vztah mezi modu-
lovanymi poplatky za Zelezni¢ni hluk a pfijetim eurozndmky na
internalizaci externich ndkladt pfepravy nakladnimi vozidly.
Podotykd v3ak, Ze podle soucasné podoby ndvrhu je zapocitini
externich nakladd pasobeni hluku v Zelezni¢ni dopravé zdvazné
a v silni¢ni dopravé nepovinné, coz miiZe narusit hospodatskou
soutéz;

19.  povazuje za spravny ndvrh Komise zavést povinnost
motivaéniho zpoplatnéni s cilem snizit Zelezni¢ni hluk, avsak
lituje, ze ndvrh Komise nepodmifiuje povinnost motiva¢niho
zpoplatnéni s cilem sniZzit Zelezni¢ni hluk obdobnou povinnost{
platnou u silni¢ni pfepravy zbozi; dile se domnivd, ze musi byt
zajisténo, aby vozy s nizkou hlu¢nosti trvale nepodléhaly admi-
nistrativné ndro¢né procedufe. Jakmile bude dosazeno cile
snizen{ hluku a nebude-li dalsi fungovéani systému spolecenstvi
piinaset Zadné dalsi pfiméfené vyhody, musi byt mozné systém
sazeb za trasu v zdvislosti na drovni hluku pfizpisobit situaci
nebo i zrusit;

20. pokud jde o financovani infrastruktury (clanky 8 a 30,
piiloha VII), Vybor lituje, Ze c¢lenské stity nemaji v rdmci

rozvoje ndrodni strategie Zelezni¢ni infrastruktury povinnost
konzultovat Gzemni orgdny. Tyto orgdny by mohly mimo jiné
formulovat mistni strategie Zelezni¢ni infrastruktury na obdobf
nejméné 5 let;

21.  podporuje povinnost pfijeti viceletych smluv mezi stity
a provozovateli infrastruktury o financovani adrzby a obnovy
cest. Musi vak byt zaji§téno, Ze rozhodovani o vefejném zdjmu
souvisejicim s infrastrukturou a o nezbytnych vlastnostech
infrastruktury zistane v psobnosti pfislusného ¢lenského statu;

22, lituje v3ak, Ze tzemni orgdny nejsou explicitné zafazeny
mezi Gcastniky jedndni o téchto smlouvach, které budou mit
silny dopad na stav jejich Zelezni¢nich sit;

23.  pokud se jednd o schvilené zadatele (¢l. 3 odst. 12
a clanek 44), Vybor s potéenim konstatuje rozsifeni tohoto
pojmu. Organizace, jez nemaji Zelezni¢ni licenci, jako jsou zasi-
latelé a piistavy, si budou moci sndze rezervovat trasy. Ddle by
to mélo umoznit rozvoj provozovateld nakladni pfepravy na
kratké vzdélenosti (,shortliners®);

Nidvrh na pfepracovdni prvniho Zelezni¢niho balicku -
dalsi politické vyzvy

24.  co se tyce otevieni trhi a regulace, Vybor je obecné pro
opatfeni zaméfend na posileni pravomoci regula¢niho subjektu
tak, aby tento subjekt mohl lépe kontrolovat nediskrimina¢ni
pfistup na trh Zelezni¢ni dopravy a pobizet provozovatele infra-
struktury k O¢innému poskytovani sluzeb. K tomu patii
i zachovédni dosavadni moznosti pro ¢lenské stity, aby témto
pobidkdm daly formu opatfeni v oblasti dozor¢iho prava.
Vzhledem k ¢m dal vice mezindrodnimu dosahu Zelezni¢ni
problematiky je tfeba uvazovat o vytvofeni evropského regula¢-
niho subjektu pro otdzky tykajici se vice nez jednoho ¢lenského
stdtu, za soucasného dodrzeni zdsady subsidiarity a respektovani
pravomoci ndrodnich regulacnich organd. Komise by nejprve
mohla zfidit Evropsky vybor Zelezni¢nich orgdnd, jehoz
poslanim jako odvolaci instance by bylo rozhodovat ve vnitro-
statnich sporech v oblasti regulace siti a jenz by disponoval
pravnimi prostiedky k vymdhdni provedeni téchto rozhodnuti
v Clenskych statech. Vybor se déle domnivd, Ze by se Komise
méla aktivngji zasadit za zavedeni spolecné terminologie Fizeni,
spole¢nych pracovnich pfedpisit a spole¢ného systému Fzeni
dopravy, aby se provoz zefektivnil;

25, lituje, Ze Komise nepfijala legislativni opatieni zavazujici
k dplnému oddéleni provozovatelii infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikd. Uplné oddéleni umoziuje lépe zajistit nediskriminacni
piistup k infrastruktufe bez stfetu z4jmd mezi provozovatelem
s pfirozenym monopolem a nékterym z jejich uZivatelt. Musi
existovat jasné pokyny ohledné toho, kdo je odpovédny za
piistup k siti a na ndstupisté, terminaly a ostatn{ infrastrukturu;
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26.  zduraznuje, Ze Gplné oddéleni provozovateli infrastruk-
tury a Zelezni¢nich podnikd nesmi v zddném piipadé
zpochybnit zdsadu zakotvenou v ¢ldnku 345 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, tedy Ze ,smlouvy se nijak nedotykaji
Gpravy vlastnictvi uplatilované v ¢lenskych statech®;

27.  pokud jde o transparentnost a zpoplatnéni, Vybor vitd
posileni aéetntho oddéleni ¢innosti nakladni a osobni dopravy
a mezi spravou infrastruktury a poskytovinim dopravnich
sluzeb (Clanek 6);

28.  konstatuje, Ze v Evropské unii dosud nejsou nalezité
zavedeny rezimy odméfovani vykonu ani systémy zvySeni
vykonu (pfitom tyto jsou jiz povinné), jez by stanovily odpo-
védnost za zpozdéni vlakd;

29.  neni si viak jist mirou podrobnosti, pokud jde o pficiny
zpozdéni uvedené v piiloze VIII. Vybor navrhuje zadit
povinnym zavedenim programu zaméFenych na zvyseni vykon-
nosti vychdzejicich z potieb a prostredkd kazdého provozova-
tele infrastruktury;

30. s potéSenim konstatuje doplnéni tykajici se zprav o siti,
zejména pokud jde o Zelezni¢ni dopravu (cldnek 27 a ¢l. 56
odst. 2);

31. pokud jde o akty v pfenesené pravomoci, konstatuje
Vybor, Zze Evropskd komise chce podle tohoto ndvrhu prevzit
zna¢né pravomoci na sebe, uvdzime-li, Ze vétsina piiloh tohoto
ndvrhu bude moci byt zménéna timto zpisobem (cldnek 60).
Prilohy v3ak zahrnuji klicové prvky Zelezni¢niho regula¢niho

ramce.

. DOPORUCENE POZMENOVACI NAVRHY

Pozmétiovaci ndvrh 1

CL 6 odst. 3

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

Clenské stdty zajisti, aby oddélené vykazy ziskli a ztrit
a rozvaha byly vedeny a zvefejiovdny na jedné strané
pro ¢&innosti spojené s provozovdnim Zelezni¢ni pfepravy
zbozi a na strané druhé pro <Cinnosti  spojené
s poskytovanim ptepravy cestujicich. Vefejné financni
prostiedky za Cinnosti souvisejici se zajistovanim prepravy
jako thrady za vefejné sluzby jsou vykazovany samostatné
pro kazdou smlouvu na vefejné sluzby na piislusnych
Gctech a nepfevddéji se na cinnosti  souvisejici
s poskytovanim jinych dopravnich sluzeb nebo
s jakoukoli jinou ¢innosti.

Clenské stity zajisti, aby oddélené vykazy ziskl a ztrat
a rozvaha byly vedeny a zvefejiovdny na jedné strané
pro ¢&innosti spojené s provozovanim Zelezni¢ni prepravy
zbozi a na strané druhé pro Cinnosti spojené
s poskytovanim piepravy cestujicich. Vefejné finanéni
prostiedky za cinnosti souvisejici se zajiStovanim prepravy
jako thrady za vefejné sluzby jsou vykazovdny samostatné
pro kazdou smlouvu na vefejné sluzby na prislusnych
zvefejnénych tctech a neprevadéji se na ¢innosti souvisejici
s poskytovanim jinych dopravnich sluzeb nebo s jakoukoli
jinou ¢innosti.

Odtvodnéni

V ptipadé, kdy jeden podnik md nékolik smluv na vefejné sluzby a jeho struktura neobsahuje mistni
pobocky zabyvajici se plnénim smlouvy, neexistuje v soucasnosti povinnost zvefejiiovat samostatné tcty.
Tato situace muze podniku umoznit vést jednotlivé smlouvy na poskytované vefejné sluzby ne zcela
,nepropustnym“ zptsobem, coz $kodi dobré kontrole vyuzivani vefejnych finanénich prostiedka.

Pozmériovaci ndvrh 2

Cl. 8 odst. 1

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

Clenské stdty rozvijeji vnitrostdtn{ Zelezni¢ni infrastruktury,
pficemz, pokud je to nutné, berou v Gvahu obecné poza-
davky Unie. Za timto tcelem zvefejni nejpozdéji dva roky
po vstupu této smérnice v platnost strategii rozvoje Zelez-
ni¢ni infrastruktury s cilem uspokojit budouci potieby
v oblasti mobility; strategie bude zaloZena na zdravém
a udrzitelném financovani Zelezni¢niho systému. Strategie
zahrne obdobi nejméné péti let a mizZe byt prodlouzena.

Clenské stdty rozvijeji vnitrostdtn{ Zelezni¢n{ infrastruktury,
pfiemz, pokud je to nutné, berou v tivahu obecné poza-
davky Unie a zaruCuji bezpecnost, _interoperabilitu
a odstranéni pfekdzek jakéhokoli typu branicich Zelezni¢ni
dopravé mezi regiony ruznych clenskych stitd, aby timto
zpuisobem docilily vytvoreni skutecného a dc¢inného jednot-
ného trhu. Za timto tcelem zvefejni nejpozdéji dva roky
po vstupu této smérnice v platnost a po konzultaci dotce-
nych tzemnich orgdnt strategii rozvoje Zelezni¢ni infra-
struktury s cilem uspokojit budouci potieby v oblasti
mobility; ~ strategie bude  zalozena na  zdravém
a udrzitelném financovani Zelezni¢niho systému. Strategie
zahrne obdobi nejméné péti let a méze byt prodlouZena.
Dotéené tizemni organy mohou téZ stitu pfedlozit vlastni
dlouhodobou strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury.
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Odivodnéni

Clenské staty by mély mit v rdmci rozvoje ndrodnf strategie Zelezni¢ni infrastruktury povinnost konzultovat
uzemni orgdny. Tyto orgdny by mohly mimo jiné formulovat mistni strategie Zelezni¢ni infrastruktury na
obdobi nejméné 5 let.

Pozméniovaci ndvrh 3

CL 30 odst. 3

Text navrzeny Komisi Pozménovaci navrh VR

Clenské stity konzultuji zdcastnéné strany nejméné jeden | Clenské stity konzultuji zGcastnéné strany, zejména
mésic pied podpisem ujedndni a toto ujedndni zvefejni do | Gizemni{ orgdny, nejméné jeden mésic pred podpisem ujed-
jednoho mésice po jeho uzavieni. néni a toto ujedndni zvefejni do jednoho mésice po jeho
uzavieni.

Odivodnéni

Uzemni orginy by mély byt explicitné zafazeny mezi Gcastniky jednini o viceletych smlouvach
o financovéni, které budou mit silny dopad na stav jejich Zelezni¢nich siti.

Pozméniovaci ndvrh 4

CL 31 odst. 5

Text navrzeny Komisi Pozmériovaci ndvrh VR

Pokud je zpoplatiiovani ndklad ptsobeni hluku povoleno
pravnimi pfedpisy Unie pro silnicni ndkladni dopravu,
zméni se poplatky za infrastrukturu tak, aby se zohlednily | zméni-se-poplatky—za—infrastrukturu—tak—abyse-zohlednily
naklady ptsobeni hluku provozovidnim Zelezni¢ni dopravy | aéaklady obenf : f i-dop
v souladu s pfilohou VIII bodem 2. :

-Poplatky za infrastruk-
turu pro_Zelezni¢ni ndkladni dopravu musi pfi rovnych
podminkdch pro viechny zptsoby dopravy zohlediiovat
ndklady na pasobeni hluku provozovinim Zelezni¢ni
dopravy a vicendklady na vybavy ndkladnich vagént na
snizovani hluku v souladu s piilohou VII bodem 2.
Tento postup muize byt pfizpisoben nebo zrusen, jakmile
nebude priméfené piispivat ke snizovani hluku. Lokomo-
tivy by sem mély byt zahrnuty, pokud to dovoli zavéry
studif, které musi byt jesté provedeny.

Odivodnéni

Do textu ¢lanku 31 je jako dalsi pozadavek nutno vlozit, Ze v systému sazeb za trasu v zdvislosti na trovni
hluku je nezbytné zohlednit vedle vnéjsich ndkladi na pusobeni hluku také zna¢né ndklady na vybaveni
nakladnich vagént a lokomotiv, dilezité pro dostate¢né plisobeni pobidek.

Pozméfiovaci ndvrh 5

CL 47 odst. 5

Text navrzeny Komisi Pozmériovaci ndvrh VR

Vyznam sluzeb nédkladni dopravy a zejména sluzeb mezi- | Vyznam sluzeb ndkladni dopravy a zejména sluzeb mezi-
ndrodni ndkladni dopravy se pii stanoveni pfednostnich | ndrodni ndkladni dopravy a sluzeb v oblasti napojeni
kritérif pfiméfené zohledni. vnitrozemi u ndmotnich pfistavii se pfi stanoveni pfednost-
nich kritérii pfiméfené zohledni.
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Odtvodnéni

Nékladni doprava z ndmoinich pfistavi k odbératelim ve vnitrozemi a naopak nepfiméfené zatézuje
jednotlivé tseky cest. Jejich zohlednéni za pouziti pfednostnich kritérii mtze tento problém vyfesit
a namotni pfistavy 1épe propojit s jejich vnitrozemim.

Pozméfiovaci ndvrh 6

Pfiloha I

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

Seznam polozek Zelezniéni infrastruktury

Zelezni¢ni infrastruktura zahrnuje nize uvedené polozky,
které patfi k hlavnim trafovym i ostatnim kolejim,
s vyjimkou trati uvnitf Zelezni¢nich dilen, dep nebo
vozoven a soukromych Zelezni¢nich pfipojek:

— pozemky;

— Zzelezni¢ni téleso a pldn, zejména ndspy, zdfezy,
drendaze a odvodnovaci pitkopy, propustky malé
tésnosti, zdrubni zdi a osdzeni jako ochrana svahu;
ndstupisté pro cestujici a rampy pro naklddku zbozi;
stezky a chodniky; uzaviraci zdi, zivé ploty, oploceni;
protipozdrni pdsma; zafizeni na vytdpéni vyhybek;
kiizovatky atd.; sné¢hové zabrany;

— inZenyrské stavby: mosty, nadjezdy a ostatni naddrov-
novd kifZzeni traté; tunely, kryté zdfezy a ostatni
podiiroviiovd kifzeni traté; podptirné zdi a ochranné
stavby proti lavindm, padajicim kamendm atd.;

— droviiovad kifZeni traté, vcetné zafizeni pro zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu;

— Zzelezni¢ni svrSek, zejména: kolejnice, zlabkové kolej-
nice a piidriné kolejnice; piicné a podélné prazce;
drobny svrskovy materidl ke spojovdni koleji; zdtéz,
véetné Stérku a pisku; vyhybky a kiizovatky; tocny
a posuvny (s vyjimkou téch, které jsou vyhradné
uréeny pro lokomotivy);

— piistupové komunikace pro cestujici a zbozi, véetné
silnic;

— zabezpecovadi, signalizacni a telekomunikaéni zafizen{
na oteviené trati, ve stanicich a sefadovacich nadra-
zich, véetné zafizeni pro vyrobu, pfeménu a rozvod
elektrického proudu pro signalizaci a telekomunikaci;
budovy patiici k uvedenému zafizeni; kolejové brzdy;

— osvétlovaci zafizeni pro provozni a bezpecnostni tcely;
— zafizeni pro pfeménu a piivod proudu pro elektrickou
trakci: ménirny, napdjeci kabely mezi ménirnami
a trolejemi, elektrické vedeni se stoZdry, teti kolejnice

s podpérami;

— sluzebni objekty spravy infrastruktury.

Seznam polozek Zelezni¢ni infrastruktury

Zelezni¢ni infrastruktura zahrnuje nize uvedené polozky,
které patii k hlavnim trafovym i ostatnim kolejim,
s vyjimkou trati uvnitf Zelezni¢nich dilen, dep nebo
vozoven a soukromych Zelezni¢nich piipojek:

— pozemky;

— Zzelezni¢ni téleso a pldn, zejména ndspy, zdfezy,
drendze a odvodiovaci piikopy, propustky malé
tésnosti, zdrubni zdi a osdzeni jako ochrana svahu;
ndstupisté pro cestujici a rampy pro nakladku zboZzi;
stezky a chodniky; uzaviraci zdi, Zivé ploty, oploceni;
protipozdrni pdsma; zafizeni na vytdpéni vyhybek;
kiizovatky atd.; snéhové zdbrany;

— inZenyrské stavby: mosty, nadjezdy a ostatni nadtrov-
fiovd kifZeni traté; tunely, kryté zdfezy a ostatni
podiroviiovd kifzeni traté; podptirné zdi a ochranné
stavby proti lavindm, padajicim kamentm atd.;

— droviiovd kifZeni traté, vetné zafizeni pro zajiténi
bezpecnosti silni¢niho provozu;

— Zzelezni¢ni svrsek, zejména: kolejnice, zlibkové kolej-
nice a piidriné kolejnice; piicné a podélné prazce;
drobny svrskovy materidl ke spojovani koleji; zatéz,
véetné Stérku a pisku; vyhybky a kiizovatky; tocny
a posuvny (s vyjimkou téch, které jsou vyhradné
uréeny pro lokomotivy);

— piistupové komunikace pro cestujici a zboZi, vcetné
silnic;

— zabezpecovaci, signalizacni a telekomunika¢ni zafizeni
na oteviené trati, ve stanicich a sefadovacich nddra-
zich, v¢etné zafizeni pro vyrobu, pfeménu a rozvod
elektrického proudu pro signalizaci a telekomunikaci;
budovy patiici k uvedenému zafizenf; kolejové brzdy;

— osvétlovaci zafizeni pro provozni a bezpecnostni
tcely;

— zafizeni pro pfeménu a piivod proudu pro elektrickou
trakci: ménirny, napdjeci kabely mezi ménirnami
a trolejemi, elektrické vedeni se stozdry, tieti kolejnice
s podpérami;

— sluzebni objekty spravy infrastruktury;

— nédrazni budovy a jejich ¢sti véetné vedlejsich zaii-
zeni jako Cekdrny, zafizeni pro prodej cestovnich
potieb,  nddrazni  toalety,  prodejny jizdenek
a automaty na prodej jizdenek, cestovni kanceldfe &i
informacni mista pro cestujici.
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Odivodnéni

Césti nadraznich budov souvisejici s dopravou by mély byt uvedeny v piiloze 1.

Pozméniovaci ndvrh 7

Priloha III

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

Sluzby pro zelezni¢ni podniky (uvedené v ¢lanku 13)

1. Minimalni pfistupovy balik obsahuje:

a) zpracovani zddosti o kapacitu Zelezni¢ni infrastruk-
tury;

=

prévo vyuziti pfidélené kapacity;

o

pouziti vyhybek a Zelezni¢nich kfiZovatek;

d) provoz vlaku vcetné signalizace, Fizeni, dispecinku
a hldseni a poskytovani informaci o pohybu vlaku;

€) pouziti zafizeni pro doddvku trakéniho proudu, je-li
k dispozici;

f) Cerpaci stanice, jsou-li k dispozici;

veskeré dalsi informace potiebné k zavedeni nebo
k provozovéni dopravni sluzby, pro niz byla kapacita
poskytnuta.

o
=

2. Je rovnéz poskytnut <= pfistup k zafizenim sluzeb

a poskytovdn{ sluzeb = v téchto zafizenich <«

zahrauje:
o) el o lodavl énd e
K disvosici

b} Eerpaci-stanice;

&

osobni nddrazi, jejich budovy a ostatni zafizeni =,
véetné prodeje prepravnich dokladti a informaci <;

b) ndkladni terminaly;

sefadovaci nadrazi;

o

oL
=

zafizeni pro sestavovani vlakd;

o
=

odstavné koleje;
f) ddrzbu a ostatni technické sluzby;

zafizeni piistavii souvisejici s Cinnostmi Zelezni¢ni
dopravy;

oQ
=

h) pomocna zafizeni, v¢etné taznych.

Sluzby pro zelezni¢ni podniky (uvedené v clanku 13)

1. Minimdlni pfistupovy balik obsahuje:

a) zpracovani zadosti o kapacitu Zelezni¢ni infrastruk-
tury;

b) pravo vyuzit ptidélené kapacity;
o) pouziti vyhybek a Zelezni¢nich kiizovatek;

d) provoz vlaku vcetné signalizace, Fizeni, dispecinku
a hldseni a poskytovani informaci o pohybu vlaku;

) pouziti zafizeni pro doddvku trakéniho proudu, je-li
k dispozici;

f) Cerpaci stanice, jsou-li k dispozici;

g) veskeré dalsi informace potiebné k zavedeni nebo
k provozovani dopravni sluzby, pro niz byla kapa-
cita poskytnuta;

h) informace umoznujici orientaci a pfistup ke sluzbdm
v_osobnich nddrazich a jejich budovich.

2. Je rovnéz poskytnut = piistup k zafizenim sluzeb

a=poskytovani sluzeb = v téchto zafizenich <«

f s‘;.ﬁm Z.a*.*;*e”* pro-dodivku-tralénthoproudurjel

b) Cerpaci-stanice;
a) osobni nddrazi, jejich budovy a ostatni zafizeni =,

Y " b doklad forrmac:

=
b) nékladni termindly;

¢) sefadovaci nddrazf;

d) zafizeni pro sestavovani vlakd;
¢) odstavné koleje;

f) ddrzbu a ostatni technické sluzby;

g) zafizeni pfistavil souvisejici s ¢innostmi Zelezni¢ni
dopravy;

=

pomocnd zafizeni, véetné taznych.

i) systém pro distribuci piepravnich dokladd.
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Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

3. Dopliikové sluzby mohou zahrnovat:

&

&

trakéni proud =, pficemz poplatky za ngj jsou na
fakturdch uvedeny oddélené od poplatki za pouzi-
véan{ zafizeni pro doddvku trakéniho proudu <=;

predtdpéni osobnich vlakd;
dodévky paliva =, pfi¢emz poplatky za néj jsou na
fakturdch uvedeny oddélené od poplatki za pouzi-

vani Cerpacich stanic <=, sef

shazbyp s] Slf”? f‘]ﬂe, “;a FheuvedenjehpHistupovyeh

nadstandardni smlouvy tykajici se
— fizeni dopravy nebezpecnych nakladd,

— pomoci pii provozu mimoiddnych vlakd.

4. Pomocné sluzby mohou zahrnovat:

a)
b)

9

piistup k telekomunika¢nim sitim;
poskytovéni dopliujicich informac;

technickou kontrolu vozového parku.

3. Doplnkové sluzby mohou zahrnovat:

a)

&

trakéni proud =, pficemz poplatky za ngj jsou na
fakturdch uvedeny oddélené od poplatkd za pouzi-
vén{ zafizeni pro doddvku trakéniho proudu <=;

piedtdpéni osobnich vlakd;
dodédvky paliva =, pficemz poplatky za néj jsou na
fakturdch uvedeny oddélené od poplatkd za pouzi-

vani Cerpacich stanic <=, sef

shazbyp a] 54?58] afl’e, “;a FoeuvedenjehpHstupovyeh

nadstandardni smlouvy tykajici se
— fizen{ dopravy nebezpe¢nych nikladd,

— pomoci pii provozu mimofddnych vlakd.

4. Pomocné sluzby mohou zahrnovat:

a)
b)

9

piistup k telekomunika¢nim sitim;
poskytovani doplnujicich informact;

technickou kontrolu vozového parku.

Odtvodnéni

Dopravce nesmi oddélit informace, jez cestujicim umozZuji orientaci a p¥istup ke sluzbdm na nddrazi, nebot
by to ohrozilo ucelenost a piehlednost téchto informaci. Zachovdnim sjednocenych a sdilenych
informacnich prostiedkti maji provozovatelé zaruceno dobré zviditelnéni své sluzby, aniz by vznikal
problém roz¢lenéni na vieobecny vstupni prostor a prostor pro vyvéSovani informaci.

Pozméniovaci ndvrh 8

Priloha VIII

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

2. Poplatky za infrastrukturu rozlisené dle pusobeni hluku
uvedené v ¢l. 31 odst. 5 spliuji ndsledujici pozadavky:

a)

Poplatky jsou rozlieny tak, aby odrézely slozeni
vlaku z kolejovych vozidel pfi dodrzeni meznich
hodnot hluku stanovenych rozhodnutim Komise
2006/66/ES (TSI ,Hluk®).

Prednost se davd ndkladnim vagéniim.

Rozliseni podle drovni emisi hluku ndkladnich
vagént umozni, aby se v rozumné lhité navratily
investice do dovybaveni vagonti ekonomicky nejlépe
zivotaschopnou dostupnou technologii nizkohlu¢-
ného brzdéni.

2. Poplatky za infrastrukturu rozlisené dle piisobeni hluku
uvedené v ¢l. 31 odst. 5 spliiuji ndsledujici pozadavky:

a)

Poplatky jsou rozliSeny tak, aby odrdzely slozeni
vlaku z kolejovych vozidel pfi dodrzeni meznich
hodnot hluku stanovenych rozhodnutim Komise
2006/66/ES (TSI ,HIuk®).

6t Poplatky za

infrastrukturu_rozlidené podle hluku jsou mozné

pouze u nékladnich vagdénd.

Rozliseni podle drovni emisi hluku nakladnich
vagént umozni, aby se v rozumné lhaté navratily
investice do dovybaveni vagont ekonomicky nejlépe
zivotaschopnou dostupnou technologii nizkohluc-
ného brzdéni.
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Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR
d) K rozliSeni poplatkd mohou byt vzaty v dvahu dalsi d) K rozliseni poplatkti mohou byt vzaty v Gvahu dal3{
prvky, jako napf.: prvky, jako napf.:
i) denni doba, zejména no¢ni doba v piipadé emisi i) denni doba, zejména no¢ni doba v piipadé emisi
hluku; hluku;
ii) sloZeni vlaku s dopadem na troven emisi hluku; ii) sloZeni vlaku s dopadem na droveri emisi hluku;
iii) citlivost oblasti zasazené mistnimi emisemi; iii) citlivost oblasti zasaZzené mistnimi emisemi;
iv) dal3i tfidy emisi hluku, které jsou vyznamné iv) dal3 tfidy emisi hluku, které jsou vyznamné
niz$i nez tfida uvedend v pismenu a). niz$i nez t¥{da uvedend v pismenu a).

Odavodnéni

Cilem névrhu smérnice je povolit v Zelezni¢ni dopravé zapocitani externich ndkladdi souvisejicich s emisemi
hluku jen tehdy, bude-li mozné jejich zapocteni i v silni¢ni dopravé. Jen tak budou zaruceny rovné
podminky hospodaiské soutéze v Zelezni¢ni i silni¢ni dopravé.

Toho vSak dosazeno nebude, nebot definice Zelezni¢ni dopravy, jejiz hluc¢nost lze za této podminky
zapoditat jako externi ndklad do poplatki za infrastrukturu, je chybnd: ¢l. 31 odst. 5 odkazuje na piilohu
VIIL, ¢. 2. Tam se v piipadé emisi, které pii vyméfovani poplatkd za infrastrukturu lze zohlednit, odkazuje
na rozhodnuti Komise 2006/66/ES (TSI ,Hluk*) — Uf. vést. L 37, 8.2.2006, s.1 (viz pismeno a)). Zde
citované rozhodnuti vsak ve své piiloze nekonkretizuje jen emise hluku u vagénd pro ndkladni dopravu,
ale 1 u osobnich voza.

Z toho plyne, Ze externi ndklady emisi hluku lze zapocist i v osobni Zelezni¢ni dopravé. V silni¢ni dopravé
je zapocteni naopak mozné jen u piepravy nakladd, ale ne u piepravy osob.

Pozménovaci ndvrh méd znovu nastolit rovné podminky hospodaiské soutéze.

V Bruselu dne 28. ledna 2011

predsedkyné
Vyboru regionii
Mercedes BRESSO



