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Zasedani Rady dopravy, telekomunikaci

a energetiky v Bruselu

Ing. Antonin Peltram, CSc.

Trans-evropské sité

Rada dopravy, telekomunikaci a ener-
getiky dne 5. 12. 2003 dosahla politic-
ké dohody k spole¢nému stanovisku pro
navrh rozhodnuti, doplnujici smérnice
k trans-evropskym sitim dopravy, uprave-
nym na rozmeéry rozsirené EU. Text bude
dokoncen na dalsim zasedani a zaslan Ev-
ropskému parlamentu.

Dohoda zahrnuje nasleduijici hlavni
body:

1. Do koncepce namornich dalnic byla
zahrnuta i osobni doprava, i kdyz na-
kladni doprava prevazuje.

2.U ,projektt evropského zajmu” se do-
plnuji opatreni, ktera maze prijmout
Komise v pripadé vyznamnych prodlev.

3. Na drovni Spolecenstvi se vytvari novy
koordinacni mechanismus k usnadnéni
spoluprace mezi clenskymi staty, které
se podileji na projektech prekracujicich
hranice.

4.Na navrh Komise v souvislosti s jeji
hodnotici zpravou bude mozno kazdé
dva roky od data uplatnéni smérnic do-
plnit seznam prioritnich projektd.

5. Do seznamu projektt rozhodla Rada
jednomysiné prifadit projekt vodniho
spojeni Seina - Selda.

Rada vzala na védomi rozhodnuti
Rady pro hospodarstvi a finance zvysit na
projekty prekracujici hranice prispévek
z 10% na 20 % (plvodni navrh byl 30 %).
U nékterych specifickych projektt ma pri-
tom byt zachovdana moznost zvysit pri-
spévek az na 30 % celkovych investi¢nich
nakladd.

Letectvi
V oboru letecké dopravy Rada do-
sahla politické dohody k pfidélovani ca-
sovych intervall (,slots”) na letiStich EU
a vzala na védomi jednani s USA o ote-
vieném vzdusném prostoru a Gpraveé né-
kterych bilaterdlnich dohod s tretimi stra-
nami k uvedeni do souladu s pravem EU.

Elektronické vykonové myto a jiné
formy zpoplatnéni silnic a ddlnic
Rada se dohodla na spolecném sta-
novisku k nazoru Evropského parlamentu
na smernici, zajistujici provozni propoji-
telnost mezi jednotlivymi systémy elektro-
nického myta na Gzemi clenskych statd.
Rada zddraznila, Ze se smérnice za-
meéruje na jedinou palubni jednotku ve
vozidle a jednu smlouvu mezi provozo-
vateli systému a provozovateli zpoplat-

nénych vozidel na celé trase. Podtrhla,
ze elektronické systémy uvadéné do pro-
vozu po 1. lednu 2007 budou pouzivat
druzicovou navigaci a mobilni komunika-
ce. ,To je dllezity signal pro c¢lenské sta-
ty - jak dnesni, tak vstupuijici, které dosud
nemaji systémy elektronického vybéru
myta”.

Z diskuse k navrhu smérnice k zpo-
platnéni uzivani silni¢ni dopravni infra-
struktury tézkymi nakladnimi vozidly vy-
plynula vaha, jakou staty navrhu prikladaji
a potreba Rychlého pokroku. Shrnuji se
zakladni principy a posléze znovu zdi-
raznuje, Ze se navrh smeérnice vztahuje na
trans-evropskou silnicni sit a jakoukoliv sil-
nici, na niz by se mohla doprava odklonit
od této sité a ktera primo konkuruje s ur-
Citymi Castmi trans-evropské sité. U ostat-
nich komunikaci zGstava rozhodnuti o po-
uziti myta na c¢lenskych statech, samozrej-
mé v souladu s pravidly a zasadami, sta-
novenymi ve smérnici.

Vikendové zdkazy jizd tézkych na-
kladnich vozidel
Od roku 1998 se projednavalo - zatim
stale bez vysledkd - sjednoceni systému
vikendovych zdkazli provozu tézkych sil-
nicnich vozidel. Zavér se neucinil ani na
tomto zasedani.

Bezpeénost silniéniho provozu

Rada dospéla k nasledujicim zave-
ram:
* je rozhodnuta poskytnout svym obca-
ntm optimalni podminky bezpecnosti,
na néz maji pravo, aby mohli vyuZzivat
svého nezadatelného prava na mobilitu
v trvale udrzitelném ramci,
podtrhuje zavéry Rady EU z 5. a 6.
cervna 2003 k zvyseni bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu a politické podpore
zaverl staty, které k EU pristoupi,
soucasny pocet obéti nehod na silni-
cich predstavuje nepfijatelnou huma-
nitni, spolecenskou a ekonomickou po-
hromu, vedouci k vaznym fyzickym,
psychologickym a hmotnym skodam
pro obéti, jejich rodiny, jakoZ i vazné
socialné ekonomické skody pro spolec-
nost jako celek,
velky pocet lidskych obéti na silnici je
prilis vysoka cena a vymyceni této met-
ly je proto vrcholovou politickou prio-
ritou. Jakykoliv odklad by mohl zname-
nat nenapravitelné ztraty lidskych Zivo-
td,

Doprava

* potvrzuje cil dosdhnout celkového sni-
zeni poctu nehod do roku 2010 nej-
méné o 50 %; cil predstavuje silny
motivac¢ni apel na ty, kdoZ rozhodu-

ji a vSechny zainteresované strany, ja-

koz i vétsinu evropské verejnosti: kazda

obét znamena pfilis mnoho,

sleduje proto instrukce Komise v ,,Ev-

ropském akcnim programu: snizeni po-

¢tu obéti silnicnich nehod v EU do roku

2010 na polovinu: sdilend odpovéd-

nost”, které schvalila Rada EU,

zvyseni pozadavkl na bezpecnost sil-

ni¢niho provozu vyZaduje nepretrzitou

mobilizaci sil a Gsili; proto by tomuto
zavazku méla byt vénovana mnohem
vetsi priorita a méla by byt zajisténa
alokace primérenych financnich a pro-
fesnich zdroju,

existuji efektivni opatreni; ¢im vétsi po-

Cet hract se bude na jejich realizaci po-

dilet, tim vétsi bude efekt. Posilena spo-

luprace mezi mnoha podilejicimi se,
odpoveédnymi za bezpecnost silni¢niho
provozu, mGze lépe dosahnout oceka-
vané vysledky,

podtrhuje vyznam efektivniho vynuco-

vani a respektovani nafizeni k bezpec-
nosti provozu véemi evropskymi obca-
ny, v€etné prestupkd mimo svych do-
movskych statl, aby se predeslo bez-
trestnosti,

* naklady na mnoho akci k bezpecnosti
provozu jsou extrémné nizké v porov-
nani s lidskymi, socialnimi a ekonomic-
kymi naklady nebezpecnych silnic; je
nutno podporit v prislusnych statech
a prostrednictvim jejich spoluprace
a vymeény nejlepsich praktickych postu-
pa a vhodné evropské legislativy vycer-
pavajici politiku bezpecnosti silnicniho
provozu, spocivajici na nasledujicich
vzajemné se doplnujicich opatrenich:

a) sdileni informacf k lepSimu pozna-
ni pficin, okolnosti a ddsledka silni¢nich
nehod a maximalniho rozsahu vyvozeni
nezbytnych zaveérh k zabrané jejich opa-
kovani. Staty souhlasi prispét, kdykoliv to
bude zapotrebi, k akcim vyvijenym Ev-
ropskou observatori bezpecnosti silni¢ni-
ho provozu jako vnitiniho organu Komi-
se a zdlraznuji svlij zajem na provadeni
prislusnych analyz, spocivajicich na srov-
natelnych a vycerpavajicich datech, jakoz
i rozsifovani vysledkl téchto analyz vé-
deckym organtim, nositelim rozhodovani
a Siroké verejnosti,

b) podporu postupné konvergence
hlavnich nafizeni k bezpecnosti silni¢niho
provozu, aby se pripadné poskytl evrop-
skym obcantm jednotny a spolecné sdi-
leny ramec hodnot a pravidel v EU, jako
jsou omezeni rychlosti, pocatecni a pra-
bézné skoleni fidicd z povolani, legislativa
k dobam fizeni a odpocinku a jeji prosa-
zovani, fidi¢ské prikazy atd.,



Doprava

c) vytvoreni nejvhodnéjsich podminek
regulacnich, organizacnich, technickych
a ekonomickych v kazdém clenském sta-
té, aby se napomohlo zvysit normy bez-
pecnosti na evropskych silnicich, urcily
nejnebezpecnéjsi Gseky nebezpecnych
evropskych silnic, realizovala systema-
ticka a stala akce k zvyseni bezpecnosti
na soucasné silni¢ni siti; vybaveni evrop-
skych obcan(i vyCerpavajici a pfesnou
informaci o drovni rizik nebo rizikovych
situaci jako doplnkovy nastroj pro vycho-
vu fidich; zvyseni védomi rizika silni¢nich
nehod,

d) prislib efektivné prosazovat pravi-
dla, kterd se na zakladé analyzy ukazuji
jako nejefektivnéjsi z hlediska snizovani
poctu a zavaznosti silnicnich nehod, napf.
dodrzovani rychlostnich limitd, fizeni pod
vlivem alkoholu a/nebo drog, pouziva-
ni bezpecnostnich pasd a prileb, i kdyz
se prisnéjsi prosazovani téchto pravidel
muze zdat na pocatku nepopularni. Z to-
hoto hlediska by se mohl dosahnout vys-
si soulad se zakony kombinaci informaci,
navodi a pfinucovani,

e) vytvoreni efektivnich regulacnich,
organizacnich, technickych a ekonomic-
kych podminek v kazdém clenském state
a v pfipadé potreby na evropské Grovni,
pokud jsou nezbytna k zlepseni a posileni
ochrannych opatreni pro zranitelné a ri-
zikové uzivatele se zvlastnim zietelem na
chodce, mladé a starsi lidi; prijeti nejvhod-
néjsich opatreni k zabezpeceni mést-
skych oblasti pro chodce, cyklisty, déti
a starsi lidi, aby mohli bezpecné pouzivat
ulic a nameésti,

f) prijeti opatfeni k dalsimu zvySova-
ni Grovné bezpecnosti vozidel v kazdé
zemi posilenim regulativd a systematic-
kym poskytovanim podrobnych informa-
ci o vysledcich navazujiciho vyzkumu na
evropské urovni; podporu novych technik
a technologii bezpecnosti provozu jako
omezovacu rychlosti, zaznamnikd dat
o nehodach, pfipominani bezpecnostnich
pasl a e-bezpecnosti a rychlejsi a syste-

matictéjsi rozsirovani jejich pouziti u no-
vych vozidel,

g) staty vitaji na Grovni EU pokrok
v novelizaci nafizeni o dobé fizeni a od-
pocinku fidic z povolani a prislusného
prosazovani téchto nafizeni. Takové akce
by se mély tykat i pracovnich podminek
vztahujicich se k bezpecnosti silnicni-
ho provozu a vsech aspektd, spojenych
s bezpecnosti vseobecné. Rostouci inter-
nacionalizace silni¢ni dopravy - soukromé
i za Ghradu, mGze vyzadovat konvergenci
fady nafizeni, aby se zvysily normy bez-
pecnosti provozu,

h) prispéni k zaopatieni obéti silnic-
nich nehod a jejich rodin efektivni |ékar-
skou, psychologickou a pravni podporou
nejvyssi kvality,

i) podpora vzniku nové kultury bez-
pecnosti provozu mezi obcany (zejména,
ne ale vylucné ve skolnim véku) technic-
kymi organy a nositeli politickych rozhod-
nuti ve verejném i soukromém sektoru;

k tomu aktivné plsobit proti jeviim, stoji-
cim proti kulture, orientované na bezpec-
nost,

j) podpora partnerstvi a spoluprace
mezi verejnou spravou, spolec¢nostmi, so-
cidlnimi partnery a obcanskymi sdruze-
nimi k stanoveni cilt bezpecnosti provo-
zu, stanoveni priorit a akci a prevedeni
bezpecnosti provozu do pozornosti ve-
rfejnosti. Kde je to vhodné, aktivni Gcast
na realizaci, s vyuzitim vSech nezbytnych
a pfimérenych prostfedkd a zejména pod-
nécovanim zainteresovanych stran pode-
psat Evropskou chartu bezpecného silnic-
niho provozu.

Ekobody

Rada vzala na védomi informaci komi-
sarky Loyoly de Palacio o pfipravé navr-
hu doporuceni k budoucim dohodam ES
a Slovinska, Svycarska, Chorvatska a ze-
mi byvalé Jugoslavie o prechodném tran-
sitnim systému pro tézka silni¢ni nakladni
vozidla v Rakousku.

Prace ,na zavolani” a jiné aktudlni

otazky pruznéjsi pracovni doby v EU

Dosavadni uprava
v komunitdrnim pravu
Smérnice 93/104/ES stanovila pro

vétsinu pracovnikl (doprava k nim nepa-
tfila) mimo jiné maximalné 48-hodinovy
pracovni tyden vcetné prescast, doby od-
pocinku a nejméné 4 tydny placené do-
volené roc¢né€, aby se chranili pracujici od
zapornych rizik pro zdravi a bezpecnost
pfi praci. To plati pro soukromy i verejny

sektor. Z platnosti byly vyjmuty doprava,
prace na ropnych plosinach, rybari a léka-
fi v zacviku. Jejich Gprava pracovni doby
byla zahrnuta do dopliiku dohodnutého
v roce 2000, s nabytim Gcinnosti od 1.
srpna 2003, u [ékard v zacviku od 1. srp-
na 2004.

Zbyla fada kategorii pracujicich, vy-
loucenych ze smérnice:

* fidici nebo ostatni pracovnici s auto-
nomnimi rozhodovacimi pravomocemi,

* pracujici v rodinach,

* celebrujici pfi ndbozenskych obradech
v kostelech a nédbozenskych komuni-
tach.

Strop 48 hodin se nevypocitava z jed-
noho tydne; referenénim obdobim jsou
nejméné 4 mésice. Podnikiim se tim
umoznuje lépe reagovat na jejich ekono-
mické aktivity. Smérnice umoZznuje pro-
dlouzit referen¢ni obdobi na 6 mésict
v urcitych specifickych pfipadech (prace
na smeény, bezpecnostni nebo dohlédaci
¢innosti; nebo kde se lisi bydlisté a praco-
visté). Na zékladé sektorovych kolektiv-
nich smluv Ize prodlouzit referencni ob-
dobi na rok.

Smérnice 93/104 z roku 1993 definu-
je pracovni dobu jako jakékoliv obdobi,

v némz je pracujici v praci k dispozici za-

méstnavateli a provadi své aktivity nebo

povinnosti (zavazky) v souladu s narodni-

mi zakony a/nebo praxi. Dobou odpocin-

ku je jakékoliv casové obdobi, které neni

pracovni dobou. Pfechodné kategorie ne-
jsou ve smérnici stanoveny.

Evropsky soudni dvir (ESD)
a pracovni doba

V roce 2003 byl ESD dotazan pfi
dvou prilezitostech rozhodnout o pfipa-
dech, spojenych se stanovenim pracovni
doby ve zdravotnictvi, kdyZ maji byt pra-
covnici k dispozici na zavolani. Soud ne-
pochybné vlivem definice rozhodl, Ze se
doba na zavolani do pracovni doby po-
¢ita.

Uprava pracovni doby je v narodnich
legislativach. Nékteré staty ponechava-
ji definici na kolektivnich smlouvéch, v ji-
nych jsou vedle doby prace a doby odpo-
¢inku v normach jesté jiné casy, vseobec-
né vsak do pracovni doby pohotovost na
zavolani nepocitaji.

Predpoklada se, Ze by se zapocitavani
doby na zavolani do pracovni doby nejvi-
ce dotklo zdravotnictvi. V tomto resortu
se také provedly odhady vlivu na pocet
pracovnikl a na naklady ve zdravotnictvi.
Je vSak nesporné, ze by se takovéto poje-
ti pracovni doby dotklo podstatné i napf.
dopravy.

Némecka vlada odhadla, ze by se po-
zadavky na personal na zakladé rozhod-
nuti ESD zvysily 0 24 %, se zaméstnava-
nim 15 000 az 27 000 dalsich lékard, s na-
klady 1,75 mld. EUR roc¢né.

Velka Britanie odhadla, ze by bylo
nutno zvysit pocet lékard o 6 250 az
12 550 a 1 250 ostatnich pracovnikd,

s naklady 540 - 1 100 mil. EUR.

Nizozemsko odhadlo, ze by potrebo-
valo novych 10 000 pracovnik(, s naklady
400 mil. EUR.
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Dusledky se neprojevi jen ve financ-
nich nérocich, ale v pozadavcich na pfi-
pravu novych pracovnika.

Jak se ustanoveni o maximalni
délce pracovni doby obchazi?
Clanek 18 smérnice z roku 1993
umoznuje ¢lenskym statdm neuplatnit
maximalni tydenni pracovni dobu 48 ho-
din, splni-i se fada podminek. Ty byly
stanoveny v Britanii v procesu pfijimé-
ni smérnice 1993. Moznost nedodrzeni
ustanoveni neni specifické jen pro Brita-
nii, ta ale je jedinou zemi, kde se rozsédhle
pouZziva.
Pro neuplatnéni jsou 3 podminky:
* pracovnik musi souhlasit s praci nad 48
hodin tydné,
nikdo nesmi byt znevyhodnén, kdyz se
nerozhodne souhlasit s delsi tydenni
pracovni dobou,
zameéstnavatel musi vést zaznamy
o vsech pracovnicich, ktefi souhlasili
s delsi pracovni dobou,
zaznamy museji byt dostupné pfislus-
nym organtim, které mohou omezit od-
pracované hodiny nad maximum po-
tfebné pro zdravi a bezpecnost.

Jaka je situace s pracovni
dobou v Britanii?

Hlavni charakteristiky systému se od
prijeti smérnice 1993 praveé s ohledem
na netcast v rezimu maximalni pracovni
doby podle vySe uvedené smérnice (,,opt
out”) ménily ve prospéch pracovnikd, kte-
fi se rozhodli tydenni strop nedodrzet.
Nejnovéjsi Cisla ukazuji, Ze cca 16 % pra-
covnikd pracuje v soucasné dobé v Bri-
tanii vice nez 48 hodin tydné (pocatkem
90. let 15%). 8 % rikd, Ze pracuje nad 55
hodin, 3,2 % nad 60 hodin, 1% pres 70
hodin tydné. Britanie je jedinym clenskym
statem, v némz se za posledni desetileti
pracovni doba prodlouzila.

Mnoho (cca 46 %) téch, ktefi fikaji, Ze
pracuji pfes 48 hodin, ma postaveni ma-
nazerl a vztahuje se na né proto vyjimka
pro manazery.

Proto je pocet pracovnikd, ktefi v sou-
Casné dobé souhlasi s delsi pracovni do-
bou (,,opt-out”), omezen.

| kdyz se pfiblizné 16 % pracujicich
zavazalo pracovat nad 48 hodin tydné,
pocet podepsanych pod pfislusnou doho-
dou je podstatné vyssi. Spolehlivé statis-
tiky vsak neexistuji, prehled zpracovany
Employment Lawyers Association (Sdru-
zeni pravnikl pro otazky zaméstnani) ve
spolupraci s Personnel Today ukézal, ze
65 % ze 759 dotazanych spolecnosti po-
zadalo zaméstnance o podepsani doho-
dy. V 61 % téchto spolecnosti ji podepsa-
la vice nez polovina pracovnikd, v 28 %
spolecnosti podepsali dohodu vsichni.
Prehled Ustfedni evidence obyvatelstva

ukazal, Ze dohodu podepsalo 33 % pra-
cujicich v Britanii - dvakrat tolik, nez kolik
se zavazalo pracovat nad 48 hodin.

Nazor Komise na uplatiiovani
»opt-out” v Britanii

Nezda se, ze by legislativa a praxe na-
bidla vSechny zaruky pozadované smér-
nici. Podpis dohody de facto podkopava
svobodu volby ze strany pracovnika. Jsou
tu i obavy, pokud jde o vedeni zdzna-
mU. Zamérem smérnice je vést zaznamy
o aktualné odpracovanych hodinach, ale
narodni legislativa pozaduje jako vystup
uchovavat jen dohody. Mohla by vznik-
nout nezadouci situace: vedly by se Gpl-
néjsi zaznamy o téch, ktefi dohodu o del-
$i pracovni dobé nepodepsali nez o téch
s dohodou, pravé ti by potfebovali vétsi
ochranu, nez takové zdznamy poskytnou.

Jiné staty EU

Na zdakladé rozhodnuti ESD o pracov-
ni dobé ,na zavolani” vidi nékteré ¢len-
ské staty ,opt-out” jako cestu k zmirnéni
probléma vyvolanych rozsudky. Francie
doplriuje své dekrety, vztahujici se k ne-
mocnicim a zafizenim verfejné zdravotni
péce, o umoznéni prace nad rdmec ob-
vyklych tydennich tGvazkd za nahradni
volno nebo nahrady.

Némecko, Nizozemsko a Spanélsko
navrhuji zakony, uplatiujici ,opt-out”
ve zdravotnictvi.

Lucembursko vyuZziva ,opt-out” pro
sektor hotell a zasobovani jidly s krat$imi
referencnimi obdobimi nez ve smérnici.
Cilem je umoznit sektoru reagovat na se-
zonni vykyvy.

Z budoucich ¢lenskych statd jiz
Malta a Kypr zaclenily ,opt-out” do svych
ustanoveni. Estonsko, Madarsko, LotySsko
a Litva naznacdily, ze by je mohly vyuzit,
aby se vyhnuly problémdm, vyvstavajicim
z rozhodnuti ESD.

Revize smérnice 93/104/ES?
Komise pozdadala pfipravit podle
smérnice 93104 o zpracovani podkladu

v Clenskych statech k realizaci smérnice

véetné ,opt-out” a referencnich obdobi.

Pozaduje od vsech zainteresovanych sdé-

lit, zda pokladaji za potfebné novelizovat

existujici legislativu zejména v téchto bo-
dech:

* délka referencniho obdobi,

* definice pracovni doby po rozhodnuti
ESD,

e uplatnéni ,opt-out”,

e jak vyuzit smérnici nejenom na ochra-
nu zdravi a bezpecnosti pfi praci, ale
jako nastroj sladéni prace a rodinného
Zivota.

Sdéleni k vyse uvedenym problémdm
je urceno Evropskému parlamentu, Radé
ministrd, ECOSOC a Vyboru regiond.

Doprava

Soucasné je zamysleno jako prvni etapa

konzultace pracujicich a zaméstnavatell,
jak se uklada pred jakoukoliv legislativni

akci ve smlouvé (o ES).

Dokument bude také dostupny na
webovych strankdch Komise:

http:/eur int.comm

mploymen ial/consultation_en.ht-
ml.

Vsechny zainteresované organizace
mohou poslat své komentare a navrhy
e-mailem na Emil-labour-law@cec.eu.int
do 31. brezna 2004.

(lem)
|

Mezindrodni unie soukromych
dopravcu ndkladnich vozu UIP
UIP zastupuje jiz vice nez 50 let
spoleéné zajmy soukromych vlastnikt

Zelezniénich ndakladnich vozd.

Ceské Sdruzeni maijitelt a provo-
zovateld soukromych zZelezniénich vozid
SPV je élenem od roku 1994.

V soué¢asné dobé ma UIP 15 élend -
ndrodni svazy z Belgie, Bulharska,
Ceské republiky, Francie, Itdlie,
Mad‘arska, Némecka, Nizozemi, Polska,
BakouskaL Slovenska, Spanélska,
Svédsko, Svycarska a Velké Britdnie.

Kazdy treti rok, vzdy pri prilezitosti
volby nového prezidenta, se kond kon-
gres, kterého se v minulosti vidy zuéast-
nila kromé zastupcti narodnich élen-
skych svazi i Fada vyznamnych osob-
nosti z okruhd zdkaznikéi a mezindrod-
nich orgdni a organizaci.

Nejinak to jisté bude i v leto$nim
roce — kongres UIP pod heslem

. SOUKROMY NAKLADNI V0Z -
SANCE PRO ZELEZNICNi DOPRAVU

se bude konat dne 1. fijna 2004
v némeckém Wiesbadenu.

Zd4jemci z Ceské republiky se mo-
hou obrdtit na sekretariat SPV, kde jim
sdéli dal$i podrobnosti.

(SPV)

Vlaky pro rychlosti 250 km/h

prijizd éji
Firma Alstom zahdjila podle planu
zkousky prvniho z 20 objednanych vla-
ki S-104 v dilndch La Sarga $panélské
zelezniéni spole¢nosti RENFE v Toledu.
Nové soupravy jsou uréeny pro regiondl-
ni provoz na vysokorychlostnich tratich,
véetné nové trati Madrid - Barcelona.
Dalsi soupravy budou postupné testovd-
ny az do listopadu 2004. Elektrické vla-
ky S-104 maiji kapacitu 237 cestuijicich,
nabizeji vysoky komfort a spolehlivost
a vyznaduiji se snizenymi ndklady na
udrzbu a provoz.
(Zdroj: Modern Railways €.664,
leden 2004)
(Datis - odis)




