Doprava

stejnymi problémy, které byly uvedeny

v kapitole 1.2.

Nezbytné feseni se ukazuje v oblasti
ekonomické, zejména pak danové a v ob-
lasti zpoplatnéni dopravni cesty. Zpozdé-
ni feSeni tohoto predmétu prineslo dva
zasadni problémy, a to:

* precedens dvojiho zdanéni existenci
réizného druhu dani - silni¢ni dané v CR
splatné pro nakladni komercni vozidla
na tzemi CR a dané z motorovych vo-
zidel v EU, splatné v misté registrace
vozidla nebo trvalého bydlisté majitele;

* nevcasné feseni zpoplatnéni doprav-
ni cesty v silni¢ni dopravé v kontextu
na zavadeéni elektronického mytného
v sousednich ¢lenskych zemich, které
vedlo k efektu nasani dopravniho prou-
du predevsim tézkych vozidel na silni¢-
ni sit CR.

|

Lufthansa partnerem ucasti
Ceské republiky na Expo 2005

Jednim z oficidlnich partnert; Ceské
republiky pro EXPO 2005, které se kond
letos od 25. bfezna do 25. zéri v Japon-
ské prefekture Aichi, se stala leteckd
spoleénost Lufthansa.

Zajimavosti je, Ze u prilezitosti své-
tové vystavy bylo v Nagoji otevieno nové
letisté Chubu Centrair International Air-
port. Toto leti$té je vybudovdno na umé-
Iém ostrové a jeho pfistdvaci drdha je
dlouhd 3,5 km.

Vystava se slavnostné zahdjila
25. biezna 2005, ale intenzivni pripra-
vy probihaiji jiz od roku 2002. Vyhody
z partnerstvi poskytované leteckou spo-
leénosti Lufthansa tviircdm a dal$im
Géastnikéim prezentace Ceské republi-
ky vyuziji mezi jinymi soubor Hradistan,
Valassky Vojvoda, Divad!o Continuo,
détsky sbor Severdéek, Zestovy soubor
Prazské konzervatore, Heroldovo kvar-
teto nebo Kvarteto Martin(, ktefi se po-
sledni kvétnovy tyden zuéastni jedné
z doprovodnych akci Tyden éeské hud-
by a 24. 6. pak vrcholné kulturné-spole-
&enské akce uéasti Ceské republiky na
EXPO 2005 - Ceského ndrodniho dne.

Ustiedni téma EXPO 2005 Moud-
rost pfirody je rozdéleno do tii podtémat
Pfiroda jako univerzdlni zdklad, Uméni
Zivota a Vyvoj ekospoleéenstvi. Kazdé
z nich nabizi jinou inspiraci pro vystavo-
vané expondty. Pavilon Ceské republiky
bude ve znameni Uméni Zivota a jeho
hlavni souédsti je interaktivni expozice
Zahrada fantasie a hudby, jejimz auto-
rem je Petr Nikl. Autorem souborného
dila je Ing. Jifi éerny a svymi objekty bu-
dou ddle zastoupeni Petr Lorenc, Ondfej
Smeykal, Martin Janiéek, Jaroslav Kordn
a Milan Cais.

(EPR)

LUPUS éeska varianta interoperabilni OBU
pro elektronicky vybér mytného

Michal Kubat

Firma PRINCIP a.s. predstavuje vyvoj
vozidlové jednotky LUPUS pro elektronic-
ky vybér mytného.

Pocatek vyvoje vozidlové jednotky
LUPUS (dale OBU) pro elektronicky vy-
bér mytného (ETC) spada do bfezna roku
2002, kdy jsme v ramci své vystavovatel-
ské tGcasti na CeBITu 2002 zah4jili rozho-
vory s potencialnimi zahrani¢nimi partne-
ry v oblasti vyzkumu a vyvoje telematic-
kych aplikaci. Pripravné prace byly zavrse-
ny v ¢ervenci toho samého roku podanim
prihlasky a naslednym ziskanim statusu
evropského projektu Eureka. Po Gspés-
ném vybérovém fizeni jsme ziskali Statni
podporu ve formé finan¢ni dotace MSMT
CR. Projekt byl dokoncen k 31. 1. 2004
a v lednu 2005 probéhla Gspésna obha-
joba vysledkl pfed odbornou komisi po-
skytovatele.

Jiz od samého pocatku byla nase
OBU vyvijena primarné pro ETC s paralel-
nim poskytovanim sluzeb pfidané hodno-
ty, tedy telematickych sluzeb pro provo-
zovatele vozidla. V oblasti ETC jsme déle
kladli dd@raz na interoperabilitu jednotky
v ramci provozovanych pfipadné planova-
nych systému ETC v Evropé.

Vyvinuta mobilni jednotka pri pouZiti
v systémech ETC nevylucuje ani neupred-
nostiuje zvolenou technologii vybéru
myta (DSRC nebo ,satelitni” GNSS/GSM)

Obr. 1. Palubni jednotka pro elektronicky vybér mytného LUPUS OBU ETC 2332

a je pfipravena pro implementaci GNSS
GALILEO. Polohova informace je mimo
GNSS jesté poskytovana rovinnym INS

(1 gyroskop + méreni ujeté vzdalenosti),
obé polohové informace jsou porovnava-
ny pomoci Kalmanova filtru. Pfi dostup-
nosti obou zdrojt polohové informace
roste integrita vysledného tdaje, je také
zajisténo urceni polohy i pfi vypadcich
signalu GPS.

Na rozdil od na trhu dostupnych ,sa-
telitnich” OBU, které doposud vyuzivaji
pro komunikaci se systémem ETC pou-
ze sluzby kratkych zprav SMS, nase OBU
diky funkci GSM Management komuniku-
je v siti GSM prostfednictvim GPRS, dato-
vého volani i SMS, a to na dvou nezavis-
lych kanalech. To umoznuje délkovy up-
grade firmwaru vcéetné délkového prepro-
gramovani a aktualizace dat potfebnych
pro ETC v jednotce bez nutnosti pfistave-
ni OBU (vozidla) do servisu.

Nezavisla SIM karta pro uzivatelskou
komunikaci umoZnuje (technicky i legis-
lativné) vyuzivat jednotku nejen pro ETC,
ale s vyuzitim tohoto druhého komuni-
kacniho kanalu i pro telematické aplika-
ce provozovatele vozidla (Fleet manage-
ment, sledovani nebezpecnych naklada).

Technologie DSRC/IR jsou Feseny for-
mou externiho modulu, jednotka neni va-
zana na konkrétniho vyrobce a je mozno
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Obr. 2. Prototypovad studie ,lehké” OBU LUPUS Smart MJ2532

pouzit libovolné zafizeni vyhovujici poza-
davkdm odpovidajicich norem EU a ope-
ratort ETC definovanych napf. projektem
PISTA.

OBU ma 4 analogové vstupy a je dale
vybavena 2 rozhranimi CAN (pro komu-
nikaci s modulem DSRC/IR a pro pfistup
k datdm poskytovanym FMS vozidla).
OBU dale disponuje volnou 1 sériovou
linkou pro servis a kontrolni Gcely. Mimo
to OBU muze komunikovat s perifernimi
zafizenimi s vyuzitim bezdratového pfipo-
jeni Bluetooth.

OBU je vybavena grafickym disple-
jem pro zavadéni proménnych parametr(
mytného a autorizaci fidice vozidla. Dis-
plej je mozno v telematickych aplikacich
vyuzit pro komunikaci fidice s dispecer-
skym centrem formou textovych zprav.

Z mechanického hlediska jde o profe-
sionalni design automobilniho zafizeni ur-
¢eného k montazi na palubni desku vozi-
dla. Pouzdro OBU je provedeno v plastu,
z ergonomickych diivoda je displej umis-
tén nesymetricky, nasmérovan k fidici.
Pro ovladani fidicem sedicim vpravo lze
Celni panel montovat obracené. Displej
je pak opét nasmérovan k fidici a ovlada-
ci procesor displeje zajisti spravnou ori-
entaci zobrazovanych textt a dalSich in-
formaci.

Pfi tvorbé HW OBU jsme vyuzili
svych dlouhodobych zkusenosti s vyvo-
jem a vyrobou vozidlovych jednotek vy-
uzivajicich technologii GPS/GSM. OBU
je koncipovéna s ohledem na potencialni
hromadnou vyrobu.

Z hlediska SW vybaveni OBU bylo
implementovano zpracovani vlastni navi-
gacni informace GPS a INS a jejich kore-

laci pomoci Kalmanovy filtrace a pfimé
fizeni modulu GSM a déle navazné tele-
matické funkce. Je nutno konstatovat, ze
pravé zakladni vrstva FW OBU vyzadu-
je nejvétsi zkusenost, je totiz nutno oset-
fit anomalni jevy pfi pfijmu signalu GPS

a zrovna tak netypické chovani siti GSM.
Byly tudiz vyuzity vSechny zkusenosti po-
¢inaje projektem V+V feSenym pro MDS
v letech 1998-2000 a pochopitelné i velké
zkuSenosti z vyvoje a provozu nasich ko-
mercnich produkta.

Pro funkce ETC bylo vytvofeno apli-
kacni rozhrani API, které umoznuje za-
vedeni potfebnych komunikacnich pro-
tokold, map zpoplatnénych komunikaci
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a funkci pro identifikaci pfitomnosti vozi-
dla na zpoplatnéném Gseku a navaznych
vypoctl mytného.

Dalezité je také zabezpeceni dat
v jednotce pred neautorizovanou zme-
nou nebo ¢tenim. Data v jednotce jsou
chranéna elektronickym podpisem. Pro
implementaci v jednotce byl zvolen nesy-
metricky Sifrovaci algoritmus ND5. Je také
mozZno pouzit HW Sifratoru” na chipové
ISO karteé jako obvyklého feseni pro vyssi
urovné zabezpeceni. Pfedpokladané vy-
uziti procesoru s MMU v dalSich verzich
OBU rovnéz zvysi Groven zabezpeceni
dat v jednotce. U zakladnich prvkd ochra-
ny dat v jednotce jsme vyuZili vysledk
vyvoje vozidlového nehodového zaznam-
niku (Black Box, Crash Box), ktery jsme
jako prvni v CR dokoncili v roce 2002 pro
vyznamného svétového vyrobce vozidel.

Ve vyvoji funkci jednotky jsme neza-
nedbali ani problematiku Feseni virtudl-
nich mytnych bodu, koridord a oblasti.
Vyvinuté heuristiky a algoritmy jsou jedi-
necnym know-how spolecnosti PRINCIP
a.s. a jsou sité na miru dalnic¢ni a silnic-
ni sité CR s obecnou univerzalitou i pro
ostatni zemé.

Na konci reseni projektu v prosinci
2004 jsme méli moznost prostrednictvim
nasich zahrani¢nich partnert dikladné
porovnat nami dosazené vysledky s pra-
vé dokoncenym v Cechach neopravné-
né démonizovanym a precenovanym
projektem MISTER (Minimum Interope-
rability Specification for Tolling on Euro-
pean Roads). Komparace naseho fese-
ni s vysledky projektu MISTER potvrdila
nas spravny odhad koncepce OBU. Nase
OBU splnuje prakticky vSechny pozadav-
ky predjimané vysledkem MISTERu - tedy
navrhu normy ISO/CEN 17 575.

Obr. 3. Palubni jednotka pro elektronicky vybér mytného LUPUS OBU ETC 2332
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Je ovSem nutno poznamenat, Ze
MISTER je pokusem o kodifikaci technic-

kého feseni komunikace pouzivané v né-

meckém systému ETC a Ze tento pokus
vzbudil v rdmci EU dosti silnou nevoli
ostatnich vyspélych c¢lenskych zemi.

Jak vime od nasich zapadnich kole-
g, ktefi maji dlouholetou zkusenost ze
standardizacnich procesd, standardizace

v EU se vyznacuje tvrdym a nevybiravym

prosazovanim narodnich zgjmu vsemi
dostupnymi prostredky. Jednotlivé zemé
za regulérni narodni z&jmy povazuji pre-
devsim z&jmy jednotlivych odvétvi svych
ekonomik nebo ekonomické zajmy vy-

znamnych podnikd. Technické a uzivatel-

ské aspekty jsou az v dalsim poradi.
V druhé poloviné feseni projektu,
v prabéhu roku 2004, nabyvala na pod-
statnosti otazka, jak pokracovat po jeho
dokonceni. Jako prvorady cil se ukazala
potifeba implementace technologie
GALILEO, rozsifovani platformy API,
pfizpsobovani komunikacnich struktur
a dalSich prvkd, které vyplynou ze stan-
dardiza¢niho procesu EU v nésledujicich
letech a v neposledni fadé i vyvoj tzv. la-
ciné light verze, ktera je dle EU predpo-

kladem pro masové nasazeni GNSS OBU.
Spravnost cesty, kterou jsme zapocali,
potvrzuje i silny zajem ze strany ostatnich

vyrobcli OBU a fesitelt evropskych pro-
jektd V+V.

Pravé OBU pro ETC ma obrovsky trz-

ni potencial: v nejblizsich letech se poci-

td v EU s potfebou cca 22 milioni OBU,

a to pouze pro nakladni vozidla.
Generalni feditelstvi pro dopravu

a energii Evropské komise (DG TREN) vy-
psalo fadu projekta tykajicich se praveé in-

teroperability mobilnich jednotek prediji-

manych smérnici EK 52/2004. Cilem DG

TREN je stav, kdy spInéni technickych
specifikaci OBU bude podminkou nut-
nou a postacujici pro provozovani tako-
vé OBU v libovolném evropském systé-
mu ETC.

Pfitom segment OBU ETC je vyrob-
ci automobilni elektroniky témér neob-
sazen.

Za téchto okolnosti jednotlivé vlady

masivné podporuji soucasné nebo poten-
cidlni vyrobce ETC OBU ve svych zemich

prostrednictvim odpovidajicich minister-

stev dopravy a svych zastupc v riznych
strukturach EU. Snahou je urychlit a pod-

pofit domaci vyvoj OBU na strané jedné
a ovlivnit standardizacni prace na strané
druhé.

Jednotlivé zemé jsou pfitom ochotny
v ramci zcela legitimni podpory zajit az

k pfimé intervenci vrcholnych politickych

predstavitelt - jako pFiklad miZe poslou-
zit intervence némeckého spolkového
kanclére na podporu némeckého reseni
ETC v Ceské republice.

S ohledem na shora uvedené jsme
v poloviné roku 2004 pozadali o statni fi-
nanc¢ni podporu na vyvoj interoperabil-
ni OBU GALILEO v rdmci projektt védy
a vyzkumu pii MD CR.

Oficialni stanovisko MD CR prezento-
vané uredniky odboru strategie k realizaci
nasich zdméru je zkracené toto:

,Komise v souladu s nazory oponen-
th a zdstupcem gescniho Gtvaru konstatu-
je, Ze EU nedoporucuje tuto technologii.
Investovani do tohoto vyvoje by bylo pro
Ceskou republiku zbyte¢nym utracenim
finan¢nich prostfedkd.”

Zdavodnéni zasluhuje zapis do zla-
tého fondu Transparency International.
RovnéZ Usneseni vlady Ceské republiky
¢. 218 z 23. 2. 2005 k Organizacnimu za-
jisténi aktivni participace CR na programu
GALILEO bude v kontextu téchto nazoru
nejspis nezadouci aktivitou.

S plnym védomim duleZitosti vyvoje
v oblasti ETC OBU pokrac¢ujeme vlastni-
mi silami a bez jakékoliv podpory Ceské
republiky a ¢eskych reprezentantt v or-
ganech souvisejicich s ¢innosti DG TREN
nebo TC278 CEN v aplikaci vystupl ev-
ropskych standardizacnich proces.

Ve 3. kvartélu letosniho roku predsta-
vime prvni navazujici vysledky projektu
EUREKA, které odraZi nase vidci posta-
veni v EU v oblasti OBU - prototyp OBU
s navigacnim setem GNSS/GALILEO.

Diky obecnému povédomi v zahrani-
¢i o spickovych a nadcasovych vysledcich
nasi prace jsme jako stakeholdefi vstoupili
do vyznamného projektu DG TREN, ktery
Castecné navazuje na vysledky projektu
MISTER, revokuje je a dale pokracuje az
ke komplexni Grovni vzniku skutecné inte-
roperabilni OBU.

Mésta a obce mohou dostat
penize na zklidhovani dopravy
Nadace Partnerstvi a Nadace VIA

v rdmci spoleéného programu , Doprava
pro 21. stoleti” a ve spoluprdci s Minis-
terstvem dopravy CR, Svazem mést a obci
CR a mési¢nikem Moderni obec zahaju-

ji dnem 3. 3. 2005 étvrty roénik soutéze
+Zklidriovani dopravy ve méstech a ob-
cich CR”.

Mésta a obce mohou prostiednictvim
svych statutdrnich zastupct do soutéze
prihlasovat projekty, které byly realizovd-
ny béhem poslednich péti let (tj. pfeda-
ny k uzivani v roce 2000 a pozdéji) a v je-
jichz disledku doslo ke zleps$eni Zivotniho
prostiedi a bezpeénosti silniéniho provozu
(zejména s ohledem na jeho nejzranitel-
néj$i uéastniky - chodce a cyklisty).

Nejlepsi soutéini projekty budou oce-
nény finanéni prémii nebo zvldstni cenou
éasopisu Moderni Obec. Leto$ni novin-
kou je zvlastni cena stavebni spole¢nosti

Skanska CZ, kterou mohou byt odméné-
ni autofi soutéZnich projektd za vynikaiji-
ci droven a originalitu jejich zpracovdni.
O kvalité jednotlivych projektt rozhodne
jedendcti¢lenna hodnotici komise, slo-
Zend z dopravnich odbornikd, projektan-
th a zdstupcu stdtni sprdvy i neziskového
sektoru. K projektim, které byly ocené-
ny v minulych roénicich, patfi napfiklad
okruzni kfizovatky (Luhaéovice, Cheb,
Liberec), rekonstruované prutahy obce-
mi (Krmelin, Tésetice, Grygov), bezpeé-
né zastdvky MHD (Plzer), omezeni viezdu
tézkych vozidel do centra (éeské Budé-
jovice) apod. Databdze v§ech soutéznich
projektd (véetné zdkladni charakteristi-
ky a fotodokumentace) je k dispozici na
www.doprava2l.ecn.cz/databaze.htm.

Uzavérka pro zasildni prihldasek do
soutéze je 31. 5. 2005 (rozhoduje datum
postovniho razitka). Mésta a obce, kte-
ré stihnou svij projekt pfihldsit do 8. 4.
2005, ziskaji pro své zdstupce bezplatnou
vstupenku na veletrh URBIS Brno 2005.
Slavnostni vyhlaseni vysledkd soutéze pro-
béhne 22. z4¥i 2005 (Evropsky den bez
aut).

Soutézni podminky a formuldF pfi-
hlésky lze ziskat u koordindatora programu
Doprava pro 21. stoleti, ing. Petra Smida
z Nadace Partnerstvi a také na interne-
tové adrese www.doprava2]l.ecn.cz/sou-
tez.html.

Kontakt:

Petr Smid, Nadace Partnerstvi, tel.
274 816 727, mob. 732 930 646,
petr.smid@ecn.cz, www.nadacepartnerst-

vi.cz, www.doprava21.ecn.cz
Nadace Partnerstvi je nejvyznamnéjsi

éeskd nadace podporujici ekologické pro-
jekty ve véech regionech Ceské republi-
ky. Spoleéné s péti sesterskymi nadacemi
v Bulharsku, Mad'arsku, Polsku, Rumun-
sku a na Slovensku je souédsti asocia-

ce Environmental Partnership. Od svého
vzniku v roce 1991 podpofila formou na-
daénich pfispévku ve vysi pres 100 milio-
nd korun uz na 1 500 projektt nevladnich
neziskovych organizaci a obecnich dfadu.
Nadace je pfijemcem pfispévku do na-
daéniho jméni z Nadaéniho investi¢niho
fondu. Od roku 2004 se Nadace Partner-
stvi slouéila s Nadaénim fondem Josefa
a Petry Vavrouskovych.

Nékteré dosud ocenéné projekty:

* Rekonstrukce Masarykova ndmésti
v Pardubicich (odména 80 000K¢),

* Rekonstrukce kfiZzovatky Bida v Liberci
(odména 50 000 K¢),

* Rekonstrukce pratahu v Grygové (od-
ména 50 000 K¢),

« Uprava vnitrobloki v sidlisti Plzer-Slo-
vany (Cena ¢asopisu Moderni obec),

* Zklidnéni dopravy v méstské pamdtkové
z6né v Opavé (odména 100 000 K¢),

¢ Centrdlni zéna Ceské Budéjovice (od-
ména 80 000 K¢).

(Nadace Partnerstvi)
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