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Brno - nadrazi v centru

Martin Robes, Ivan Lejcar
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Pohled z teras pod Petrovem na Bulvdr do Jizniho centra

Tématem tohoto pFispévku je moderni-
zace Zeleznicniho uzlu Brno s ponechdnim
hlavniho osobniho nddraZi v uZivatelsky
atraktivni poloze. Barevné mapy, schémata,
projekce k tomuto textu najdete v barevné
pfiloze B - D uvnitf Cisla.

Referendum 2004

V roce 2004, jako soucdst reakce ob-
canské spolecnosti na zamér mésta Brna
pFestavét Zelezniéni uzel Brno, (ZUB) s po-
lohou hlavniho osobniho nadrazi odsunu-
tou mimo centrum mésta a prisecik tram-
vajovych radial, vznikla obéanska koalice
Nadrazi v centru. Ta podnitila konani obec-
niho (méstského) referenda v fijnu 2004,

v némz 67 tisic ze 78 tisic zacastnénych
voli¢h hlasovalo pro modernizaci nadrazi
v centru. Celkova ucast v referendu byla 78
tisic (24,9 %) volicl, takze rozhodnuti pfi-
jaté v referendu nebylo pro tehdejsi repre-
zentaci mésta (ODS+KDU-CSL) zavazné. Po-
cet volicl, ktefi se vyslovili pro ponechani
stavajici polohy nadrazi, byl vsak vétsi nez
pocet volicl, kterymi byly zvoleny viechny
strany v Zastupitelstvu mésta Brna, které
v té dobé podporovaly odsunutou polohu
nadrazi (ODS, KDU-CSL a KSCM).

Budouci poloha hlavniho nadrazi je
téma, které hybe Brnem a hlavné jeho oko-
lim. Vyvolava emoce i raciondlni odpor, ne-
bot nova poloha nadrazi zjevné mnohem
hife zapada do struktury mésta a jeho
méstské hromadné dopravy, ktera cestujici
od nadrazi rozvazi po mésté. To by vsak pro

s novou stanicni budovu a zastdvkami tramvaji.

mésto mohlo byt znacné kritické, nebot
znatelnym prodlouzenim jizdnich dob by
se snizila atraktivita vefejné dopravy jako
celku a ¢ast cestujicich by inklinovala k po-
uziti individualni automobilové dopravy. To
je pro jiz i tak dost pretizené ulice vnitiniho
mésta krajné nezadouci.

Volby 2006

Pfed komunalnimi volbami v listopadu
2006 bylo jasné, Ze rozhodnuti dosavadni
politické reprezentace o modernizaci ZUB
s odsunutou polohou nadrazi mdze byt
zvraceno jediné v pripadé, Zze nova koali-
ce na brnénské radnici nebude jednostran-
né naklonéna pouze této jedné varianté
pfestavby ZUB. Ob&ansk koalice nadra-

Zi v centru proto, za vydané pomoci exter-
nich odbornikd, prepracovala a dopracova-
la feSeni Zelezni¢niho uzlu Brno s nddrazim
v centru, pfiemz na rozdil od predreferen-
dové prezentace z roku 2004 vybrala jediné
usporadani trati v ZUB, které vzniklo kom-
binaci variant nékolika autord.

V komunalnich volbach sice nejvice
hlast ziskala doposud vladnouci ODS, ale
diky jejimu malému koali¢nimu potencia-
lu po 16 letech jejiho vladnuti v Brné rad-
ni¢ni koalici sestavily CSSD, Strana zele-
nych, KDU-CSL a Brno 2006 senatora Jifi-
ho Zlatusky. Na zakladé koalicni smlouvy
ziskal post naméstka primatora pro rozvoj
Mgr. Martin Ander, Ph. D. (SZ), ktery se rovnéz
Ucastnil prace obcanské koalice Nadrazi v cen-
tru, jiz jsou cleny obcanska sdruzeni a politic-

ké strany, a zaroven byly zahajeny prace na
porovnani variant pfestavby ZUB. To ma byt
konecné objektivni, nebot dosavadni porov-
nani vzdy néjakym zpiisobem variantu s od-
sunutym nadraZim predem preferovaly.

Autofti feSeni

Pro tcely nynéjsiho posouzeni variant
obcanska koalice Nadrazi v centru nechala
dopracovat technické feseni pfestavby ZUB
s nadrazim v centru, které je v nyni probi-
hajicich analyzach oznacena jako var. B.

Reseni vzniklo z velmi omezenych fi-
nancnich prostredkd a tedy nestandard-
nim, poloprofesiondlnim zplsobem. Né-
které odborné prace a koordinaci bezplat-
né provedli sami odborni ¢lenové obcan-
ské koalice a jen narocné&jsi prace, které to
vyzadovaly, byly placené zadany externim
specialistim. Celkové naklady na loriské
zpracovani i letosni dopracovani technic-
kého feseni a prezentace byly proto pouze
cca 0,5 mil. K¢, ackoliv rozsah dila je faktic-
ky vétsi. Na druhé strané vsak kvili omeze-
nym finanénim prostfedkéim nebylo mozné
provést nékteré méné vyznamné analyzy.

Kolejové feSeni modernizovaného hlav-
niho nadraZi zpracoval doc. Ing. Otto Pla-
Sek, Ph. D. (FAST VUT Brno), severni zhlavi
a prelozky trati navrhl a naklady celého fe-
Seni stanovil Ing. Jifi Kal¢ik (Chrast u Plz-
né) a urbanismus fesil Ing. arch. Ivan Lejcar
a kolektiv (Praha). Redeni vnitfni éasti uzlu
vyplyva z navrh( SirSich vztahli odborné
skupiny obcanské koalice, kterd také prace
koordinovala (Tomas Alter, Ing. Vaclav Cer-
mak, Ing. Jifi Dukat, Martin Robes, Ing. Jan
Toufar). Koalice si také nechala zpraco-
vat technické posouzeni kolejisté od firmy
Chladek & Tintéra, a. s., analyzu propust-
nosti a posouzeni proveditelnosti (Ing. Jan
Hrabacek, Ing. Petr Nachtigall, Institut Jana
Pernera Pardubice), posouzeni stavajicich
mostd (Ing. Frantisek Mensik, Brno) a zasa-
dy geologie (doc. Ing. Vladislav Horak, CSc.,
FAST VUT Brno).

Odsunuté nadrazi uzkym
hrdlem na transevropském
koridoru

V ramci objednaného posouzeni tech-
nologie provozu byl vypracovan i posudek
propustnosti uzlu s odsunutou polohou na-
drazi, ktery potvrdil obavy o propustnosti
dseku Zidenice — Cernovice — hlavni nadra-
Zi. Bylo zjisténo, Ze cely tento usek je kri-
ticky zejména kvuli kiizeni tras nakladnich
vlakid z Maloméfic do Breclavi se sméry na
Prerov, Ostravu a Chrlice, a to do takové
miry, Ze dostatecna propustnost pro osob-
ni dopravu by byla zajisténa, jen pokud by
ve $pickach byla vyznamné omezena az za-
stavena nakladni doprava uzlem Brno. Ten-
to predpoklad je nutno zcela vazné chapat
jako mylny, nebot s postupujici liberaliza-
ci ndkladni dopravy a vstupem tretich do-



pravcl nelze predpokladat, Ze by osobni
doprava mohla mit automaticky prednost
pfi pridélovani vlakovych tras. Svedeni na-
kladni a osobni dopravy do jednoho spolec-
ného koridoru je krokem zpét.

Vyhody modernizace ZUB
s ponechanim polohy nadrazi

Mezi nesporné vyhody predstaveného
chani oddélené nakladni a osobni dopravy
(24dné uzké hrdlo na I. TZK), variabilita vy-
hledovych navazujicich staveb, ponechani
atraktivni polohy osobniho nadrazi ve struk-
tufe mésta, Zadné zasadni zmény v ovlivnéni
obytné zastavby a spojeni rozvojové oblasti
Zvonarka s Komarovem okamzitym vymisté-
nim dolniho nadrazi a pfipadnym vyhledo-
vym vymisténim nakladového pratahu.

Urbanisticko-architektonické
reSeni

Brno ma jedno z viibec nejlépe poloze-
nych nadrazi v Evropé. Jen v nemnoha vel-
koméstech okamzité po opusténi nadrazi
vstoupite pfimo do Zivouciho méstského
centra a navic i do pfirozeného priseciku
méstské hromadné dopravy, odkud je pri-
mé spojeni do vétsiny méstskych ctvrti.
Tato poloha je pro funkci Zeleznice doslova
nenahraditelnd a prevlada nazor, Ze prede-
vsim diky ni si v Brné Zeleznice i dnes, v do-
bé vieobecného pronikavého poklesu po-
¢tu vlakovych cestujicich, stale udrzuje vy-
znamné postaveni ve vefejné dopravé.

Navrh se snazi dokazat, Ze rozvoji cen-
tra Brna na jih nebrani poloha Zeleznic-
niho nadrazi, naopak, Zze nadrazi v centru
muze (a ve svété tomu tak je) jeho rozvoj
podnitit, stabilizovat prosperitu historické-
ho centra a zabranit jeho Upadku. Nadrazi
v centru podnécuje rozvoj mésta: zajistuje
pfimou pési dostupnost centra v prijatel-
ném case, netvofi bariéru a nebrani rozvoji
mésta, je totalné priichozi a nema , predek
ani zadek®, je architektonicky dobfre vyreSe-
no a tvofi lakavé a pfijemné misto, obsahu-
je obchodni pasaze a komercni plochy, mo-
derni nadrazi a kolejové trasy jsou akustic-
ky v pfijatelnych mezich.

Nova odbavovaci budova je situova-
na do jihozdpadniho konce Nadrazni ulice
a dotvari prostorové kfizovatku ,,Okruzni
tfidy“ Husova — Nadrazni — Nové sady — Hy-
besova — novy Bulvar. Vstup do odbavovaci
budovy je z Nadrazni ulice u stavajici posty,
z nové prorazeného Bulvaru a z jihu od uli-
ce Uhelné. Odbavovaci hala ma zhruba dvé
Urovné (200 a 207), které budou prostorové
vyuZity pfi architektonickém ztvarnéni.

Mezi odbavovaci halou a dnesni ulici
Uhelnou je Siroky podchod se vstupy na pe-
rony (opatfeny eskalatory a vytahy) a vy-
baveny plochami pro komerci, ktera je za-
roven pfistupna z prodlouzeného Bulvaru
s rezimem pési zény s tramvaji.

Doprava

Dalsi vefejné prichody — pasaze se vstu-
py na perony povrchového nadrazi — zacinaji
v Nadrazni ulici. Prvni lezi zapadné od posty
a vaze na budouci vstup do budouci stani-
ce podzemniho severojizniho diametru pfi-
méstskych vlak(. Druhy lezi v misté vybou-
raného pamatkové nechranéného krcku sta-
vajici odbavovaci budovy, naproti dsti Masa-
rykovy tfidy. Oba priichody — pasaze predpo-
kladaji z ulice Nadrazni velkorysé feSeni vc.
vyporadani se s vyskovym rozdilem.

Dalsim vefejnym priichodem jsou stava-
jici méstsky podchod a odjezdovy podchod
zaustény do nynéjsiho vestibulu, jehoz scho-
disté na nastupisté budou zaslepena, nebot
konce nastupist se kvili dodrzeni modernich
normovych parametr( posunou zapadnim
smérem. Pfidané dvé koleje v¢. nastupisté na
jizni strané jsou feSeny na estakadé, pod niz
jsou umistény komercni plochy.

Nadrazi ma i svou podzemni ¢ast, v do-
hledné budoucnosti urenou pro regionalni
a pfiméstské a ve vyhledu pro vysokorych-
lostni vlaky. Ta je pfimo pfistupna z odba-
vovaci haly a z ostrovniho ndastupisté sta-
nice tramvaji v Nadrazni ulici. Uplné samo-
statny doplfkovy vstup ma od Malé Ameri-
ky. Z odbavovaci budovy je mozno se dostat
pé&silavkou pres Nadrazni ulici na prvni te-
rasu pod Petrovem. Lakava se zda moznost
priirazu kratkého tunelu pro pési do Kapu-
cinské zahrady anebo prosté jen co nejpfi-
mé&jsi propojeni schodist na svahu, s atrak-
tivnim pfistupem do historické casti mésta.

Architektura nadrazi je kromé valcové
prosklené haly nadzemniho nadrazi fe3ena
pouze ve hmotovych proporcich. Prosklena
dvorana — ,rohlik“ nad povrchovym nadra-
zim — by mohla sehrat dilezitou tlohu pfi
vnimani vyznamu Brna jak pfi pouhém pra-
jezdu méstem, tak pro dojizdéjici. Silnym
motivem je samoziejmé prihled na Petrov.

Vlaky a z vlaki je potfeba vidét. Z ve-
deni Zeleznice nebo metra méstem je moz-
né udélat ,velké divadlo“. Nadzemni vedeni
umoznuje cestujicim denné vnimat interiér
mésta. Naopak vlaky v prvni nadzemni trov-
ni jsou atrakci pro pési a navstévniky. (Berlin,
Wien — U6). Bohuzel viadukt mezi Svratkou
a Malou Amerikou byl podle dobovych zazna-
m pfi rozdifovani Zeleznice zlikvidovan a tu-
diz s nim architektonicky nelze pocitat.

Z praxe je patrné, Ze hlukové pomé-
ry pfi dobfe osetfeném kolejisti (v¢. osaze-
ni absorpcnich rohozi v kolejisti) neprekracuji
cca do rychlosti 8okm/h hlukové normy. To se
tyka vlastniho nadraZi a jeho bezprosttedni-
ho okoli. Akusticka svodidla pro vy3si rychlosti
vlakl ve mésté by méla byt priihledna.

Technické FeSeni a etapizace
vystavby
Pouzité typy jednoduchych vyhybek
a poloméry obloukl odpovidaji predpisiim
platnym pro Zelezni¢ni dopravu a navr-
hovani a modernizaci Zeleznicnich stanic.

Vzhledem ke stisnénym pomériim je v navr-
hu vhodné i pouziti kfizovatkovych vyhybek
a dvojitych kolejovych spojek. Nejmensi pou-
Zité poloméry smérovych obloukd jsou u na-
stupist 500 metrd, u koncl nastupist a mi-
mo nastupisté 300 metrdl. Pfi realizaci pred-
loZzeného kolejového feseni dojde ke zvyseni
rychlosti ve stanicnich kolejich ze 30km/h na
sokm/h, v jiznim zhlavi na 6okm/h.

Priijezd I. koridoru pies zeleznicni uzel
Brno se bude budovat od vnéjsich ¢as-
ti, vlastni nadraZi pak od jihu a od zapa-
du: Nejprve se vybuduji mosty pres Svrat-
ku a podzemni stanice, kam se prevedou
koncici a vychozi vlaky od Strelic, Sokolnic
a BlaZovic a snizi se tak pocet potfebnych
hran na povrchovém nadrazi. Nasledné, bé-
hem vystavby povrchového nadrazi, budou
v provozu zpocatku ctyfi stavajici prijezd-
né nastupistni hrany a ke konci vystavby
tfi prijezdné hrany délek 370-400 m, které
bude mozno cestovymi navéstidly délit az
na Sest pdlhran.

Tato etapizace vystavby zajistuje, Ze
béhem vystavby nebude nutno zadné vla-
ky osobni dopravy vést mimo hlavni nadra-
Zi. B€hem vystavby viak samoziejmé bude
nutno o nékolik minut prodlouzit jizdni
doby vlakl mezi Hornimi HerSpicemi, hlav-
nim nadrazim a Zidenicemi. V ranych eta-
pach bude rovnéz nutné odklanét vlaky od
BlaZovic pfes Zidenice a kratkodobé nahra-
dit vlaky do Chrlic autobusy.

Samostatnou etapizaci vystavby ma bez-
prostfedné navazuijici vystavba prelozky traté
Brno — Ponétovice, ktera zajisti spojeni vla-
kem z hlavniho nadrazi na letisté za 6-8 mi-
nut podle druhu vlaku a zkraceni jizdni doby
mezi Brnem a BlaZovicemi o 9 minut. BEhem
jeji vystavby bude z¢asti nutné provést dlou-
hodobou vyluku traté Brno— Chrlice.

Investi¢ni naklady

Naklady faze | a Il (nové odstavné na-
drazi a modernizace prdjezdu osobni i na-
kladni dopravy pies ZUB) byly vycisleny
stejnymi jednotkovymi cenami shodnymi
jako u varianty A s odsunutou polohou nadra-
Zi a €ini cca 17,73 mld. K¢, coz je mirné méné
nez u var. A. Nizsi cena pfes obdobny rozsah je
ddana zfejmé mensim objemem umélych sta-
veb, zejména mostd a opérnych zdi.

Dale byly vycisleny naklady na preloz-
ku traté Brno — Ponétovice a soubéznou
VRT (9,5 mld. K¢, z toho 6,2 mld. Ké v prvni
etapé, kterou je prelozka Brno — Ponétovi-
ce), fakultativni prelozku nakladového pri-
tahu Popovice u Rajhradu — Chrlice — Brno
Cernovice (5 mld. K¢), severojizni zelezniéni
diametr (16 mld. K¢) a VRT Brno — Velka Bi-
tes (23 mld. K¢), ktera je navrzena v tunelu
pod méstem, coZ kromé Uspory cca 6 mld.
K¢ oproti severni varianté zapojeni VRT do
mésta predstavuje i eliminaci vlivu VRT na
nékteré obce v okoli Brna, protoze se jim na
rozdil od severni i jizni varianty vyhyba.
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Vazba na uzemni plan

Neni zndmo nikde v Evropé (na jih a za-
pad od nas), ze by moderni osobni Zeleznic-
ni nadrazi branilo rozvoji mésta. Odbornici
obcanské koalice nasli zplsob, jak vymis-
tit nakladni Zelezni¢ni dopravu z dolniho
ndadrazi, resp. z uvazovaného odsunutého
ndadrazi. To ma obrovsky vyznam pro roz-
voj mésta jiznim smérem. Centrum Brna
s rekonstruovanym, priichodnym a nebari-
érovym nadrazim v soucasné poloze (kata-
lyzator rozvoje historického centra na severu
a jizniho centra na jihu) tak bude obohaceno
0 moznost dalsiho rozvoje ke Komarovu a po-
dél obou bieh( Svratky. Odstrani se tak ten-
tokrat skutecna bariéra odsunutého nadrazi
ve varianté A. Rozvoj Gizemi Ize realizovat ve
dvou fazich v rozlohach cca 96 ha a 77 ha.

Oproti varianté A je zajisténa nesrovna-
telné kvalitnéjsi vazba samotného nadrazi
na méstskou vefejnou dopravu. Ta je zajis-
téna decentralizované na ctyfi tramvajové
zastdavky, na dvé dvojité v Nadrazni ulici, na
novou zastavku na severnim konci Bulvaru
a Uzka. Trolejbusova trasa Kfenova — Nové
sady ma zastavky v Dornychu a v Uzké.

V jiznim predprostoru nadrazi je situ-
ovano autobusové nadraZi s kapacitou 15
odjezdovych stani a s dlouhou pfijezdovou
hranou. Kapacita byla odvozena ze soucas-
nych evropskych trendl postupného pie-
birani dalkovych relaci Zelezni¢ni dopravou
(centrum — centrum). Pouze v nezbytné
mire, kdy dalkova doprava nemUze byt Ze-
leznici realizovana, je nutno vytvofit pro-
stor pro autobusy. V pfiméstské dopravé je
to podobné, trendy sméruji k navozu v re-
gionu na Zeleznici. Pro odstavovani a par-
kovani autobust neni v centru misto, toto
je tfeba fesit mimo centrum.

Severojizni zelezni¢ni diametr je mozno
ve vyhledu realizovat prakticky v pdivodni trase
a s plivodnimi zastavkami dle Gizemniho planu.

Mezi Malou Amerikou a blokem dom(
v Novych sadech jsou situovany podzemni
garaze pro min. 400 osobnich automobild
s pfijezdem z nové prorazené komunikace
Soukenicka. Viystup z garazi je ,,suchou no-
hou* pfimo do haly podzemniho nadrazi. Jiz-
né od Malé Ameriky je také situovano nakla-
disté osobnich aut na vagény autovlakd. Par-
kovisté taxi a mista pro kratkodobé zastaveni
K+R jsou situovana z obou stran nadrazi.
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Kompletni dokumentaci na CD-ROM si miizete
objednat na adrese martin.robes@centrum.cz .

Obrdzky, mapy, schémata, vizualizace viz
barevnd priloha B - E uvnitF cisla.

www.nadrazivcentru.cz

Martin Robes, koordindtor a spoluautor
technického reseni (Brno)

Ivan Lejcar,

autor urbanistického reseni (Praha)

Nova vysokorychlostni Zelezni¢ni trat

Ladislav Fryba

Uvod

Podle soucasné terminologie se za vy-
sokorychlostni trat povazuje trat, po které
Ize jezdit rychlosti vétsi nez 200 km/h. PFi-
tom nové traté se nyni buduji na rychlost
350km/h a jejich mosty jesté s 20 % rezer-
vou, tj. na 420km/h. To znamena, Ze nase ko-
ridory rekonstruované v poslednich letech na
160km/h jesté bohuzel nejsou vysokorych-

lostnimi tratémi podle mezinarodnich kritérii.

Taiwanska vysokorychlostni
trat THSR
Na pocatku roku 2007 byla dokonce-
na a uvedena do provozu nova vysokorych-

lostni trat na Taiwanu (oficialné Republic of

China). Trat protina tento ostrov 0 36 0ooo
km2 a s 22 miliony obyvatel pfiblizné seve-
rojiznim smérem v délce 345 km. Taiwan
(dfive Formosa) je podlouhly ostrov lezi-
ci mezi Cinskym mofem a Pacifickym oce-
anem ve tvaru tabakového listu. Je asi
377 km dlouhy a 142 km Siroky. Je vystaven
vyznamnym seismickym otfesiim a rov-
néz geologické podminky jsou slozité. Cet-
né silné desté zplsobuji sesuvy pldy a fe-
ky casto méni sva koryta. Ostrov leZi totiz
v subtropické monsunové oblasti a protina
ho obratnik Raka (viz obr. 1 barevnd priloha
F uvnitr cisla).

Proto vystavba nové vysokorychlostni
traté byla velmi sloZita technicky i ekono-
micky. Nicméné hospodafsky rychle se rozvi-

jejici zemé se podle japonského vzoru rozhod-

la fesit sva dopravni spojeni zcela novou trati,
ktera by vyznamnym zplsobem ulehcila pre-
pravu osob na prelidnéném ostroveé.

Stavba
Trat je 345 km dlouha a spojuje hlavni
mésto Taipei, leZici na severu ostrova, s jiz-
ni ¢asti zemé. Je vystavéna v zapadni ¢asti
zemé, ale ne blizko pobfrezi Cinského more,
kde jsou velmi nestabilni geologické pod-

Pohled na vysokorychlostni vlak ve stanici.

minky. Tato ¢ast ostrova je ovséem velmi za-
lidnéna. Naproti tomu ve vychodni, Pacific-
ké casti, jsou vysoké hory dosahujici vysky
az3956m, a tudiz malo pfistupné i méné
obydlené, viz obr. 1.

Navrhova rychlost traté je 350 km/h,
pficemz se pocita s jizdni rychlosti 250 az
300 km/h. Je zde velké mnozZstvi mostQ,
které dosahuji celkové délky 251km, 48 tu-
neld o celkové délce 63km a 31km naspd.
V souctu to dava onéch zminénych 345 km.
To znamena, Ze cela trat je vedena na nebo
v umélych stavbach. Maximalni stoupani je
35/1000 (promile) a polomér zakriveni ob-
loukli je minimalné 6 250 m.
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