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ÚVOD DO PROBLEMATIKY

Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 
Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08

Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD

část I.




                                     Evidenční číslo podprogramu: 227 533
PREAMBULE:
Dostupnost vhodné technologie v oblasti kombinované dopravy (KD) je nezbytným předpokladem pro rozvoj služeb v této oblasti s cílem omezení silniční nákladní dopravy. Inovační technologie jsou zásadním předpokladem pro vyšší uplatnění KD, neboť počáteční investice do těchto systémů jsou vyšší než investice pro srovnatelnou silniční dopravu.
A. Veřejná podpora kombinované dopravy


Veřejná podpora kombinované dopravy bude poskytovaná z rozpočtových prostředků Ministerstva dopravy na základě Rozhodnutí Evropské komise C 12/2006 (ex N 132/2005) k notifikovanému Programu podpory kombinované dopravy a podle podmínek „Dočasného rámce“. Jedná se o postup pro opatření veřejné podpory zlepšující přístup k financování za současné finanční a hospodářské krize, zveřejněný v Úředním věstníku EU pod č. 2009/C 16/01 (dále jen „Dočasný rámec“).
Dočasný rámec je dokumentem Evropské komise, který stanoví podmínky, podle kterých je posuzovaná slučitelnost záměrů na poskytnutí veřejné podpory podnikatelům členských států (tj. na poskytnutí financí z veřejných prostředků), se společným trhem. Dočasný rámec je specificky zaměřen na překonání přechodných a výjimečných problémů spojených s hospodářskou krizí. 
V rámci Dočasného rámce je přípustná pouze veřejná podpora časově (musí být poskytnuta do konce roku 2010) a finančně (maximálně 500 tis. EUR na jednoho příjemce) omezená, která však neobsahuje množství podrobných a svazujících podmínek a která se vztahuje téměř na všechna odvětví včetně dopravy.

Záměr na poskytnutí veřejné podpory podle Dočasného rámce sice musí předem schválit Evropská komise, avšak mnohem rychlejším postupem než při jiných režimech veřejných podpor. Veřejné podpory podle Dočasného rámce za celou ČR, předložil v dubnu 2009. Evropské komisi ke schválení v rámci souhrnného balíku, Úřad pro ochranu hospodářské soutěže. Veřejnou podporu podle Dočasného rámce lze poskytnout Příjemci až po tomto schválení, které je předpokládáno v nejbližších dnech.

B. Obecné podmínky pro získání veřejné podpory


Musí se jednat o KD provozovanou na území ČR. Předmětem podpory mohou být investice vázané na vnitrostátní i mezinárodní linky. U mezinárodních linek se podpora váže pouze  k vzdálenosti na území ČR.  Podpora se netýká investic, jejichž efekty se promítají u linek vedoucích do přístavů v Severním moři, do nichž  již vedou linky KD z ČR. Žadatel musí prokázat, že záměr je z dlouhodobého časového hlediska životaschopný a rentabilní. Podporovat lze související technologie, pokud tímto vzniknou dodatečné efekty, vedoucí k převedení přepravy ze silniční na železniční nebo vnitrozemskou vodní dopravu.
D. Druh podpory

Nevratná dotace ze státního rozpočtu ČR.
E. Podporované investice

Pořízení speciálních zařízení (vybavení) zejména pro inovační technická řešení, která jsou žádoucí pro zaváděcí fázi nových linek KD.
F. Míra podpory

Podporovat lze akce, které bezprostředně souvisí se skutečnou přepravou věcí v KD, max. do výše 30 % pořizovacích nákladů.
G. Doba trvání veřejné podpory

Rok 2009.
H. Seznam použitých pojmů

1. Novou kontinentální linkou KD

se rozumí pravidelné spojení (min. 1 pár vlaků/týden, u lodě obrat/3 týdny) mezi několika místy, určené pro zásilky KD, včetně s tím spojených služeb, nejvýše po dobu tří let od zahájení provozu linky.

2. Kontinentální linkou KD
se rozumí linka, která vyžaduje svoz a rozvoz přepravních jednotek na obou koncích linky. Linka musí mít začátek, případně konec na území ČR. U tranzitní linky musí být na území ČR pravidelná zastávka pro nakládku a vykládku zásilek KD.

3. Ukončení akce
je závazný termín, kdy účastník programu dosáhne stanoveného účelu a splní podmínky realizace akce stanovené správcem programu.

4. ISPROFIN

je informační systém ministerstva financí.

5. Podnik

je jakýkoliv subjekt vyvíjející ekonomické aktivity.

6. Program (podprogram)

je soubor věcných, časových a finančních podmínek pro pořízení nebo technické zhodnocení majetku, případně i pro jiné činnosti potřebné k dosažení stanovených cílů.

7. Akce

je vymezená část podprogramu stanovená správcem programu k realizaci cílů uvedených ve schválené Dokumentaci programu.

8. Registrační list

je dokument, ve kterém správce programu stanoví postup účastníka programu do vydání Rozhodnutí o poskytnutí dotace.


9. Rozhodnutí o poskytnutí dotace

je dokument vydaný správcem programu podle § 14 odst. 3 zákona č. 218/2000, o rozpočtových pravidlech, pro fyzické a právnické osoby.
ISPROFIN

REŽIMY VEŘEJNÉ PODPORY PODLE DOČASNÉHO RÁMCE
Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 
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část II.




                                     Evidenční číslo podprogramu: 227 533
B. Režim veřejné podpory stanovený na základě bodu 4.2.2. „Dočasného rámce“


Na základě výše uvedeného ustanovení lze poskytovat v rámci oznámeného a schváleného režimu podpory jednotlivé podpory až do výše 500 000 EUR, a to za předpokladu dodržení těchto podmínek a předpokladů:

1) Slučitelnost: režim podpory je schvalován na základě čl. 87 odst. 3 písm. b) Smlouvy o založení Evropských společenství, jeho cílem tedy má být „náprava vážné poruchy v hospodářství členského státu“. Jedná se tedy o režim vytvořený v souvislosti s hospodářskou krizí a jejím vlivem na ekonomiku členského státu na všech úrovních – centrální, regionální i místní.
2)  Forma podpory: podporu lze poskytovat prostřednictvím všech transparentních forem podpory tak, jak je definuje článek 5 nařízení Komise (ES) č. 800/2008 ze dne 6. srpna 2008, kterým se v souladu s články 87 a 88 Smlouvy o ES prohlašují určité kategorie podpory za slučitelné se společným trhem (obecné nařízení o blokových výjimkách), tj. především ve formě přímé dotace, návratné dotace, dotace úrokové sazby, zaručené půjčky se základem kalkulovaným dle předpisu EK pro „safe harbour premium“.
ad 1) a 2) Veřejná podpora bude poskytovaná na základě notifikovaného Programu podpory kombinované dopravy viz. Rozhodnutí Evropské komise C 12/2006 (ex N 132/2005).
3) Právní základ: zde je nutné, aby poskytovatel uvedl právní předpis/y, na základě kterých je v současné době oprávněn poskytovat podnikům veřejnou podporu, a na základě kterých bude následně po schválení režimu podpory EK možné zvýšené částky podpory poskytovat.
ad 3) Podpora bude poskytovaná na základě zákona č. 218/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech a o změně některých souvisejících zákonů (rozpočtová pravidla), vyhlášky MF č. 560/2006 Sb., o účasti státního rozpočtu na financování programů reprodukce majetku a Usnesení vlády č. 1092/2005 ke koncepci a programům podpory kombinované dopravy na období let 2005 až 2010.
4) Rozpočet a trvání režimu: měl by být ovšem alespoň odhad rozpočtu. Trvání režimu je na základě Dočasného rámce omezeno na dva roky – 2009 a 2010, přičemž je nutné, aby se členský stát zavázal, že neposkytne podporu před schválením režimu Evropskou komisí.

ad 4) Celková výše veřejné podpory 90 000 000,- Kč (90 mil. Kč). Podpora bude poskytovaná do konce roku 2009.
5) Příjemci podpory: režim lze koncipovat pro všechny příjemce, tj. malé a střední podniky i velké podniky. Na základě bodu 4.2.2. písm.c) se ovšem musí jednat pouze o podniky, které nebyly ke dni 1. 7. 2008 v obtížích, nyní se ovšem v důsledku hospodářské krize v obtížích nacházejí.
ad 5) Příjemci podpory:

(1) všechny společnosti v EU, které mají sídlo, agenturu, pobočky nebo 

                dceřiné společnosti v ČR;


(2) velké, malé a střední podniky;

(3) provozovatelé KD, železniční dopravci, provozovatelé překladišť,
             které nebyly ke dni 1. 7. 2008 v obtížích, nyní se ovšem v důsledku 
hospodářské krize v obtížích nacházejí.
6) Sektorové zaměření: režim se může týkat všech sektorů s výjimkou Dočasným rámcem vyloučených: rybolov (část 4.2.2.d)), činnosti v prvovýrobě zemědělských produktů a činnosti v odvětví zpracování nebo uvádění na trh zemědělských produktů (část 4.2.2 h)), podpora exportu a upřednostňování domácího zboží a služeb (část 4.2.2. e)).

7) Základní prvky režimu na základě bodu 4.2.2. Dočasného rámce: poskytovatelé musejí zajistit dodržování těchto pravidel:

a) jednotlivá podpora nepřesáhne částku 500 000 EUR na jeden podnik, jak stanoví část 4.2.2. a), přičemž použité částky jsou vyjádřeny jako hrubé částky (tj. před srážkou daně nebo jiných poplatků). Je-li podpora poskytnuta jinak než formou přímé dotace, stanoví se její výše podle hrubého ekvivalentu podpory,

b) před poskytnutím jednotlivé podpory si poskytovatel vyžádá od příjemce prohlášení o jím obdržených podporách v režimu de minimis či podpoře poskytnuté podle tohoto režimu během současného fiskálního roku (část 4.2.2 g, první věta),

c) souhrnná částka podpory de minimis a podpory poskytnuté podle tohoto režimu nepřesáhne v období od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2010 částku 500 000 EUR na jeden podnik (část 4.2.2 g, druhá věta),

d) pokud se bude podpora poskytnutá podle tohoto režimu kumulovat s jinou podporou slučitelnou podle předpisů Evropské komise, pak v součtu nesmí přesáhnout maximální míru podpory stanovenou v příslušných předpisech EK nebo v obecném nařízení o blokových výjimkách č. 800/2008 (část 4.7, poslední odstavec).

8) Monitoring a podávání zpráv: oddíl 6. Dočasného rámce stanovuje povinnost předkládat v souladu s nařízením Rady (ES) č. 659/1999 a navazujících výroční zprávy. Tato informační povinnost je Evropské komisi zprostředkovávána Úřadem pro ochranu hospodářské soutěže v roční periodicitě. Navíc Dočasný rámec stanoví povinnost poskytnout Evropské komisi seznam režimů, které byly zavedeny na jeho základě, a to do 31. 7. 2009. Dále musí poskytovatel zajistit vedení podrobné evidence o poskytování podpory podle režimu, z nichž bude vyplývat, že byly dodrženy předepsané podmínky a tato evidence musí být uchovávána po dobu 10 let a předložena Evropské komisi na základě její žádosti. Dále musejí poskytovatelé do 31. 10. 2009 předložit Evropské komisi zprávu o opatřeních provedených na základě Dočasného rámce, aby Evropská komise mohla analyzovat, zda jsou přechodná opatření po dobu hospodářské krize nutná zachovat i po dni 31. 12. 2009.

ad 8) Příjemce je povinen uchovávat veškeré doklady související s poskytovanou veřejnou podporou nejméně po dobu 10 let následujících po roce, v němž byla podpora poskytnuta.

ISPROFIN

CÍLE PODPROGRAMU

Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 
Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08

Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD

část III.




                                     Evidenční číslo podprogramu: 227 533
PREAMBULE


Navrhovaný program veřejné podpory vychází z principů podpory KD realizovaných v rámci ES a vyjadřuje zájem státu kompenzovat dosud neharmonizované mezioborové podmínky, zejména ve srovnání se silniční dopravou. Nově pořizované inovační technologie KD budou přispívat k zavádění nových linek kontinentální nedoprovázené KD a vytváření dobře fungujícího přepravního systému. Tím dojde ke zlepšení kooperace mezi silniční, železniční a vodní dopravou, ke snížení míry ekologické zátěže, zejména emisemi a hlukem.
Cíle podprogramu


V důsledku zavedení nové linky nedoprovázené KD dojde k přesunutí přepravovaného nákladu (zboží) ze silniční na KD a tím:
1. ke snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí;
2. ke zvýšení objemu přeprav kombinovanou dopravou zlepšením konkurenceschopnosti;
3. ke snížení nehodovosti;
4. k zvýšení komplexnosti služeb  v systému KD;
5. ke zvýšení bezpečnosti přepravovaného zboží (snížení rizika poškození či ztráty v přepravním řetězci.
ISPROFIN

TECHNICKO – EKONOMICKÉ ZDŮVODNĚNÍ INDIKÁTORŮ A PARAMETRŮ
Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 
Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08

Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD

část IV.




                                     Evidenční číslo podprogramu: 227 533
A. Indikátory podprogramu


Indikátor je kvantitativní ukazatel, definovaný v Dokumentaci programu, který    specifikuje konkrétní cíl nebo efektivnost.
název indikátoru                                             měr. jednotka         podprogram celkem

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Převedený přepr. výkon                                           tkm                         15 mil.
Počet přepravených jednotek                                  TEU                        20 000

Počet nových linek KD                                             ks                               5

B. Zdůvodnění navrhovaných indikátorů

1. Převedený přepravní výkon ze silniční dopravy na ekologičtější KD

Snahou státu je omezovat takovou dopravu, která má negativní dopady na životní prostředí. Největší podíl na produkci škodlivých exhalací má silniční doprava. Rozvoj dopravní infrastruktury, ochrana a zkvalitnění životního prostředí, zlepšení životních podmínek v ČR, redukce negativních vlivů dopravy, náleží mezi základní priority Národního rozvojového plánu ČR. Podporovat postupnou změnu podílu silniční  nákladní dopravy ve prospěch KD je prioritou i Dopravní politiky ČR.

2. Zvýšení objemu KD

V rámci EU je kladen velký důraz na rozvoj KD. Je třeba zajišťovat vhodnější integraci jednotlivých druhů dopravy a současně nabízet značnou potenciální   kapacitu příslušných spojů v efektivně řízeném přepravním řetězci. ES již určitou dobu prosazuje politiku vyváženého intermodálního přepravního systému a podporu konkurenceschopnosti KD. Dotace je navrhována na podporu záměrů předkládaných Příjemci podpory, kteří s ohledem na vysokou investiční náročnost  nejsou schopni, bez podpory z veřejných investičních zdrojů, investovat do rozvoje nových technologií KD.
ISPROFIN

PARAMETRY PODPROGRAMU

Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 

Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08
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část V.



                                                  Evidenční číslo podprogramu: 227 533
Parametry podprogramu


Parametr je ukazatel, definovaný v Dokumentaci programu, investičním záměru akce a dokumentaci akce, který specifikuje obsah a formu reprodukce majetku. Vyjadřuje se v měrných jednotkách.

název parametru                      jedn. cena                    celkem              dotace celkem

                                                       v Kč                            ks                          v Kč

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Železniční vozy                           3 500 000                      40                     42 000 000

Plavidla                                     25 000 000                        2                     15 000 000

Přepravní jednotky                           70 000                    750                     15 750 000

Speciální silniční vozidla                850 000                      60                     15 300 000

Informační systémy                     1 000 000                        5                       1 500 000

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
C e l k e m                                                                                                  89 550 000

zaokrouhleno   90 mil.

Poznámka: počet podporovaných informačních systémů se musí rovnat počtu nových linek.
ISPROFIN
ZPŮSOBILÉ A NEZPŮSOBILÉ VÝDAJE PODPROGRAMU
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                         Evidenční číslo podprogramu: 227 533
PREAMBULE


Podle čl. 87 odst. 3 písm. c) Smlouvy o ES mohou být veřejné podpory, které mají usnadnit rozvoj určitých hospodářských činností, považovány za slučitelné se společným trhem, pokud nemění podmínky obchodu v takové míře, jež by byla v rozporu se společným zájmem. V této souvislosti, aby mohla být veřejná podpora prohlášena za slučitelnou se společným trhem, je třeba splnit tři podmínky. Podpora musí být:

          - nezbytná,
          - přiměřena,
          - nesmí měnit podmínky obchodu v takové míře, jež by byla v rozporu se společným zájmem.


Dne 4. 4. 2006 Evropská komise informovala Českou republiku, že po přezkoumání informací ve věci státní podpory kombinované dopravy realizované ze státního rozpočtu ČR, poskytnutých orgány ČR, došla v Rozhodnutí C 12/2006 (ex N 132/2005) k závěru, že navrhovaná opatření podpory uváděná v tomto programu lze považovat za slučitelná se Smlouvou o ES v souladu s čl. 87 odst. 3 písm. c) Smlouvy o ES.

A. Způsobilé výdaje

Jedná se o výdaje, které mohou být, u akcí realizovaných v rámci tohoto  programu, spolufinancovány z prostředků státního rozpočtu ČR. Za způsobilé výdaje jsou považovány ty výdaje, které jsou způsobilé v souladu s legislativou ČR a které byly kladně posouzeny pro předmětný program Evropskou komisí v rámci notifikačního procesu. Způsobilé výdaje jsou výdaje výhradně pro investice v KD. Způsobilým výdajem podle tohoto programu jsou investiční náklady na:


1. pořízení speciálních železničních vozů výhradně určených k použití v KD. Žadatel o dotaci musí předložit jejich přesnou specifikaci a využít je pro konkrétní novou linku KD. Speciální železniční vozy nemohou být použity pro tradiční železniční služby, musí sloužit výhradně a pouze pro přepravu intermodálních přepravních jednotek, k čemuž mají žel. vozy uzpůsobenou speciální konstrukci. Vozy nemají podlahu, boční či čelní stěny a jsou vybaveny fixačními prvky (šroubovými uzávěry).

2. pořízení speciálních silničních vozidel pro KD. Jedná se o přívěsy a návěsy, které jsou konstrukčně upraveny pro přepravu intermodálních přep. jednotek v systémech KD, nebo jsou samy přepravní jednotkou (konstrukčně upraveny pro vertikální překládku). Žadatel o dotaci musí předložit jejich přesnou specifikaci a využít je pro konkrétní novou linku. Výše uvedená speciální silniční vozidla nemohou být použita pro konvenční silniční přepravy, musí sloužit výhradně a pouze pro přepravu intermodálních přepravních jednotek v rámci konkrétní nové linky KD;


3. úpravu plavidel pro účely KD a to následující:



-  zpevnění dnové konstrukce plavidla a dna nákladového prostoru,

· rozšíření jícnu nákladového prostoru plavidel (nyní je možné na plavidlo naložit jen 2 řady kontejnerů, po úpravě lze naložit 3 řady ve dvou vrstvách),

· zrušení přepážek mezi nákladními prostory (jedná-li se o typ motorové nákladní lodě se dvěma nákladovými prostory),

· vsazení sekce k prodloužení plavidla,

· vestavba, nebo zvětšení balastních tanků pro průjezd pod most,
· přestavba zdvihu kormidelny,

· osazení radary  a moderními navigačními přístroji a spojovacími prostředky,

· osazení novými pomocnými a hlavními agregáty, včetně palubních navijáků, kotevního, kormidelního a dokormidlovacího zařízení,

· zvýšení výkonů pohonu plavidla pro rychlou a pravidelnou přepravu kontejnerů,

· remotorizace s ohledem na zvýšení zatížení z titulu změny přepravovaného nákladu (kontejnerů),

· výměna hřídelového vedení a propelerů,

· výměna obšívky podponorné části plavidla a její zesílení v závislosti na pevnostním výpočtu,

· zesílení konstrukčních prvků plavidla v závislosti na pevnostním výpočtu,

· dovybavení palubními počítači říčního informačního systému RIS ke sledování pohybu plavidla a nákladu.


Rekonstrukce plavidla musí být provedena podle klasifikačních pravidel a pod dozorem uznané klasifikační organizace, včetně zkoušek rekonstruovaného plavidla loděnicí aprobovanou uznanou klasifikační organizací. Řešení rekonstrukce plavidla musí být provedeno podle předem předložené projektové dokumentace odpovídající pravidlům uznané klasifikační organizace a schválené touto klasifikační organizací, která bude obsahovat, kromě požadovaných výkresů a textové části, také výpočtovou část obsahující zejména výpočty pevnosti a stability rekonstruovaného plavidla (poznámka: po rekonstrukci dojde zejména ke značné změně zatížení a poměrů stability plavidla). Provedení rekonstrukce plavidla musí být potvrzeno  klasifikačními doklady o jednotlivých fázích rekonstrukce plavidla a klasifikačním průkazem vystaveným uznanou klasifikační organizací a lodním osvědčením vystaveným Státní plavební správou. Náklady na projektovou dokumentaci a klasifikaci plavidla uznanou klasifikační organizací jsou součástí způsobilých výdajů na rekonstrukci a stavbu plavidla;

4. informační systémy, jejichž pomocí jsou v rámci daného záměru potencionální uživatelé informováni o nových nabídkách služeb KD, které mají doklad o technické shodě a jsou povoleny pro účely KD;

5. přepravní jednotky, s výjimkou ISO kontejnerů, jedná se o výměnné nástavby, vnitrozemské kontejnery, kontejnery systému ACTS a i speciální silniční návěsy, konstrukčně uzpůsobené k vertikální překládce do/z železničních vozů.
B. Nezpůsobilé výdaje
1. u plátců DPH tato daň,
2. daně (silniční, z příjmů, z nemovitostí, dědická, z převodu nemovitostí, darovací),

3. správní a jiné poplatky, pokuty a penále, dary, odpisy pohledávek, opravné položky, manka a škody, rezervy, zúčtovací oprávky, úroky, kursové ztráty, mimořádné náklady,
4. výdaje na údržbové práce a opravy, provozní výdaje,
5. standardní kontejnery ISO řady 1 (námořní kontejnery), používané při přepravě linkami KD, které nesplňují podmínky definice ve smyslu tohoto programu.
C. Podmínky způsobilosti výdajů

Způsobilé výdaje:

1. musí být řádně doloženy průkazným dokladem evidovaným v účetnictví (viz. zákon č. 563/1991 Sb., o účetnictví, ve znění pozdějších předpisů) nebo daňové evidenci konečného příjemce a musí jím být prokazatelně zaplaceny;
2. musí být nezbytné pro realizaci akce a prokazatelně vzniklé v souvislosti s přípravou akce;
3. musí být plánovány a navrhovány v položkovém rozpočtu předloženém v žádosti;

4. příjemce je povinen uchovávat příslušné doklady nejméně po dobu 10 let následujících po roce v němž byla poskytnuta veřejná podpora.
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Evropskou komisí (EK) notifikovaná veřejná podpora bude poskytovaná výlučně z prostředků státního rozpočtu ČR. Míra veřejné podpory stanovená v rámci tohoto podprogramu je v souladu s praxí EK v této oblasti, přispěje k rozvoji daného odvětví a nezmění podmínky obchodu tak, aby to bylo v rozporu se společným zájmem ES.


Program umožňuje podporovat investice v oblasti KD, kdy nelze použít prostředky Státního fondu dopravní infrastruktury.


Ministerstvo dopravy má ve své kapitole 327 státního rozpočtu pro rok 2009 zabezpečeny finanční prostředky na poskytnutí veřejné podpory KD v rámci tohoto programu v objemu 90 000 000,-Kč (90 mil. Kč).

A. Podmínky pro přiznání dotace ze státního rozpočtu ČR
1. Dotace je určena na podporu KD provozovanou na území ČR;

2. majetek, pořízený z poskytnuté dotace, nesmí být po stanovenou dobu  převeden příjemcem podpory na jiného majitele, nebo dán za předmět zástavy, s výjimkou případů, kdy případný nabyvatel dotovaného majetku převezme zabezpečování služby KD v rozsahu, který byl smluvně dojednán při rozhodování o veřejné podpoře a tuto skutečnost příjemce podpory prokazatelně  dokladuje;

3. příjemce dotace podléhá kontrole příslušných státních orgánů, schvalovací instituce a dalších orgánů státní správy;

4. příjemce dotace tuto použije jen k účelu pro který byla poskytnuta;

5. v případě, že dotace nebyla použita k účelu, na který byla poskytnuta, případně nebyly dodrženy stanovené ukazatele a podmínky programu jmenovitě uvedené v „Rozhodnutí o poskytnutí dotace“ (Rozhodnutí), vystavuje se příjemce dotace sankcím dle zákona č. 218/2000 Sb.;
6. pokud investice pořízené z dotace byly vyřazeny z provozu před uplynutím stanovené doby, určeny pro jiný účel nebo prodány, je nutné poskytnuté finanční prostředky vrátit státu a to ve výši odpovídající podílu doby provozování a stanovené doby;

7. dotaci nelze kumulovat s místními, regionálními nebo státními podporami z veřejných zdrojů;
8. dotace musí být vyčerpána v průběhu kalendářního roku, ve kterém byla přidělena, nejpozději do termínu stanoveného správcem programu. Fakturace je jednorázová;
9. dotace podléhá zúčtování za příslušný kalendářní rok, v souladu s pokyny ministerstva financí pro zúčtování prostředků SR. Dotace je nepřevoditelná mezi podnikatelskými subjekty. Kromě závěrečného vyhodnocení akce, stanoveného v § 8 vyhlášky č. 560/2006 Sb., předloží příjemce dotace zprávu o případné kontrole dodržování podmínek čerpání výdajů SR (finanční orgány, NKÚ a další);
10. příjemce dotace je povinen při čerpání dotace postupovat v souladu se zákonem č. 218/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech a o změně některých souvisejících zákonů (rozpočtová pravidla), ve znění pozdějších předpisů a vyhláškou č. 560/2006 Sb. Přidělené prostředky státního rozpočtu musí být použity s maximální hospodárností. Pokud příjemce dotace zjistí, že není schopen zabezpečit realizaci akce v souladu s obsahem Rozhodnutí, neprodleně informuje o této skutečnosti správce programu a současně předloží návrh na změnu Rozhodnutí. Žádost o změnu Rozhodnutí podává příjemce dotace písemně a současně promítne požadované změny do databáze ISPROFIN, kterou v elektronické podobě předá, prostřednictvím odboru drah, železniční kombinované dopravy (O130), odboru financí a ekonomiky (O410) MD. Každou změnu řádně zdůvodní a doloží příslušnými doklady a formuláři stanovenými vyhláškou č. 560/2006 Sb.;

11. zadání zakázky musí provést příjemce dotace, v souladu se zákonem č. 137/2006 Sb., o veřejných zakázkách, ve znění pozdějších předpisů a vyhláškou č. 330/2006 Sb., o uveřejňování vyhlášení pro účely zákona o veřejných zakázkách;
12. dotovaná akce musí bezprostředně souviset se skutečnou přepravou věcí KD;
13. příjemce dotace doloží povolení pro uvedení dotovaného zařízení do provozu;
14. výše veřejné podpory bude odvislá od plnění cílů programu;
15. příjemci dotace, kteří nepodnikají výlučně v KD, musí vést oddělené účetnictví;
16. v případě porušení podmínek stanovených v bodě 1., 2., 4., 7., musí být dotace vrácena.
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Žádost o dotaci je nutné předložit správci programu (odboru drah železniční a kombinované dopravy ministerstva dopravy) ve vyhlášeném termínu, prostřednictvím podatelny, a to ve dvou vyhotoveních v písemné podobě, z toho 1x originál. Žádost o dotaci musí obsahovat předepsané vypovídající a ověřené údaje. Předepsané údaje a přílohy žádosti musí být číslovány a nadepsány shodně s následujícím „Přehledem předepsaných údajů a příloh žádosti“.
A. Přehled předepsaných údajů a příloh žádosti
1. Identifikační údaje o žadateli

2. Doklad o právní subjektivitě žadatele, jedná-li se o právnickou osobu

3. Bankovní spojení příjemce podpory
4. Daňové identifikační číslo žadatele, bylo-li přiděleno

5. Prohlášení žadatele o výši spoluúčasti žadatele na realizaci akce
6. Souhlas žadatele se zveřejněním předepsaných údajů

7. Vyplněné formuláře ISPROFIN

8. Výpis z obchodního rejstříku

9. Čestné prohlášení žadatele o bezdlužnosti

10. Výpis z rejstříku trestů

11. Daňové přiznání

12. Smlouva o vedení účtu

13. Povolení pro uvedení dotovaného zařízení do provozu
14. Prohlášení žadatele
15. Investiční záměr
B. Specifikace předepsaných údajů a příloh žádosti
ad 1. Identifikační údaje o žadateli
· Jde-li o právnickou osobu obchodní název, identifikační číslo (bylo-li přiděleno), sídlo a právní formu žadatele, dále jméno/jména a příjmení, datum narození a adresu místa trvalého pobytu oprávněného zástupce/ů.

· Jde-li o fyzickou osobu jméno/jména, příjmení, adresu místa trvalého pobytu žadatele, identifikační číslo žadatele, bylo-li přiděleno.

· Telefonní číslo a elektronickou adresu žadatele.

ad 2. Doklad o právní subjektivitě žadatele, jedná-li se o právnickou osobu

Originál nebo ověřená kopie dokladů od orgánů, které o založení, zřízení či vytvoření subjektu rozhodly, případně, které subjekt registrovaly, nebo kopie dokladů, které jsou nezbytné pro vznik podniku. U podnikatelských subjektů výpis ze živnostenského rejstříku, u subjektů zapsaných v obchodním rejstříku rovněž výpis z obchodního rejstříku. Doklady nesmí být starší 90 dnů od data podání žádosti. Osoba, která podniká na základě jiného než živnostenského oprávnění podle zvláštních předpisů (§ 2, odst. 2, písm. c) zákona č. 513/1991 Sb., Obchodní zákoník, ve znění pozdějších předpisů), předloží ověřené osvědčení stanovené v tomto předpisu.

ad 3. Bankovní spojení
Označení instituce.
ad 4. Daňové identifikační číslo žadatele, bylo-li přiděleno

ad 5. Prohlášení o výši spoluúčasti žadatele na realizaci akce
Žadatel musí:

· před podpisem smlouvy o financování, tj. před vydáním „Rozhodnutí o poskytnutí dotace“, doložit doklady o zajištění spolufinancování akce z vlastních zdrojů, případně z jiného zdroje;
· prokázat finanční připravenost ne starší 30 dnů ode dne podání žádosti, nebo závazný úvěrový příslib. Akceptován je výpis z účtu žadatele, ne starší 30 dnů ode dne podání žádosti, případně úvěrová smlouva nebo závazný úvěrový příslib;
· doložit bankovní záruku nebo podobnou jistinu k zajištění jeho povinnosti vrátit dotaci při porušení stanovených podmínek.
ad 6. Souhlas žadatele se zveřejněním následujících předepsaných údajů:
obchodní jméno, sídlo firmy, identifikační číslo a výše dotace.

ad 7. Vyplněné formuláře ISPROFIN (informační systém ministerstva financí)

Vyplněné formuláře ISPROFIN předkládá žadatel jako povinnou přílohu, současně v písemné (3 vyhotovení) i v elektronické podobě. Rozsah ISPROFIN je dán vyhláškou č. 560/2006 Sb.

ad 8. Výpis z obchodního rejstříku
Nesmí být starší 90 dnů.
ad 9. Čestné prohlášení žadatele o bezdlužnosti

V čestném prohlášení žadatel prohlašuje, že ke dni podání žádosti:

· má vypořádané veškeré splatné závazky vůči orgánům státní správy a samosprávy, tj. závazky vůči finančnímu úřadu, České správě sociálního zabezpečení (pojistné na sociální zabezpečení a příspěvek na státní politiku zaměstnanosti), zdravotním pojišťovnám, Celní správě, Fondu národního majetku ČR, Pozemkovému fondu ČR, Státnímu fondu životního prostředí, Státnímu fondu rozvoje bydlení, Státnímu fondu dopravní infrastruktury, Státnímu fondu kultury, Státnímu fondu pro podporu a rozvoj české kinematografie, Státnímu zemědělskému intervenčnímu fondu, dále vůči krajům, obcím a svazkům obcí a rovněž i závazky z jiných projektů financovaných z prostředků EU. Posečkání s úhradou závazků nebo dohoda o úhradě závazků a její řádné plnění se považují za závazky vypořádané;
· nebyl na jeho majetek prohlášen konkurz, nebylo potvrzeno nucené vyrovnání, ani nebyl návrh na prohlášení konkurzu pro nedostatek majetku zamítnut, není proti žadateli veden výkon rozhodnutí, není v úpadku, či likvidaci;
· není proti statutárnímu zástupci/zástupcům žadatele zahájeno nebo vedeno trestní řízení a nebyl/nebyli odsouzeni pro trestný čin, jehož skutková podstata souvisela s předmětem činnosti subjektu nebo pro trestný hospodářský čin nebo čin proti majetku.
ad 10. Výpis z rejstříku trestů

U žadatele (fyzická osoba) nebo všech statutárních zástupců žadatele (právnická osoba) výpis ne starší 90 dnů ke dni podání žádosti. Žadatel nesmí mít v rejstříku trestů záznam o odsouzení pro trestný čin, jehož skutková podstata by souvisela s předmětem podnikání nebo pro hospodářský trestný čin nebo trestný čin proti majetku. Tato příloha je vyžadovaná pouze v případě, že žadatelem je podnikatelský subjekt nebo fyzická osoba.

ad 11. Daňové přiznání

Daňové přiznání za poslední tři účetně uzavřené roky a předběžný hospodářský výsledek za dosud účetně neuzavřený rok. Daňová přiznání za jednotlivé roky jsou předkládána včetně příslušných povinných příloh k daňovému přiznání: např. žadatel, který vede účetnictví v plném rozsahu, předloží účetní uzávěrku obsahující rozvahu (bilanci), výkaz zisku a ztrát, přílohu. Žadatel, který vede účetnictví ve zjednodušeném rozsahu, předloží výkaz o majetku a závazcích, výkaz příjmů a výdajů.

ad 12. Smlouva o vedení účtu

Smlouva o vedení účtu nebo podúčtu k účtu, který je určen pouze pro platby související s realizací akce. Tento doklad může předložit žadatel až před podpisem smlouvy o financování („Rozhodnutí o poskytnutí dotace“).

ad 13.  Povolení pro uvedení dotovaného zařízení do provozu
Doklad o povolení trvalého provozu předmětného zařízení.
ad 14. Prohlášení žadatele s úředně ověřeným podpisem, že:

· všechny doklady předložené MD jsou úplné a pravdivé a není porušena žádná z podmínek programu;
· akceptuje závazné „Podmínky pro přiznání dotace ze státního rozpočtu ČR“, uvedené v části VII Dokumentace programu;

· souhrnná částka podpory de minimis a podpory poskytnuté podle tohoto režimu nepřesáhne v období od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2010 částku 500 000 EUR (včetně DPH) na jeden podnik. 
ad 15. Investiční záměr
viz část IX. této Dokumentace podprogramu.
C. Posuzování žádostí

(a) Správce programu stanoví veřejnou výzvou termín pro předkládání žádostí pro příslušný rok. Ve výzvě zveřejní podmínky uvedené v této Dokumentaci programu, případně další podrobnosti upřesňující administraci  programu;


(b) žadatel o veřejnou podporu doručí správci programu v termínu daném výzvou žádost o poskytnutí dotace, zpracovanou v rozsahu stanoveném v této Dokumentaci podprogramu.

D. Hodnocení žádostí


1. Hodnocení předložených žádostí o podporu provádí komise jmenovaná ministrem dopravy, který současně jmenuje předsedu komise. Členy komise jmenuje její předseda.

2. Hodnotící komise je pětičlenná. Působnost komise, práva a povinnosti členů komise, procesní postup, jednání komise a obsah zápisu z jednání upravuje jednací řád, který je  předpisem správce programu.

3. Jednací řád komise schvaluje věcně příslušný náměstek ministra dopravy.  Vznik a zánik členství v komisi upravují „Pravidla pro vznik a zánik členství v hodnotící komisi“.

4. Hodnotící komise je poradním orgánem ředitele věcně příslušného odboru MD, pověřeného výkonem některých funkcí správce programu.


5. Hodnotící komise provádí posuzování předkládaných akcí podávaných v rámci programu.


6. Hodnotící komise, po předchozím posouzení úplnosti a správnosti žádosti správcem programu, hodnotí akci podle kriterií uvedených v  „Kontrolním listu pro hodnocení akce“.

7. Výsledky hodnocení konkrétní akce hodnotící komisí má doporučující charakter, rozhoduje předseda komise.

 8. „Kontrolní  list pro hodnocení akce“ je součástí této Dokumentace podprogramu.
ISPROFIN

OBSAH A POSUZOVÁNÍ OBSAHU INVESTIČNÍHO ZÁMĚRU

Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 
Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08

Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD

část IX.






            Evidenční číslo podprogramu: 227 533
Investiční záměr je přípravná dokumentace pro evidenci v ISPROFIN a pro registraci akce správcem programu.
A. Obsah investičního záměru

1. technický popis pořizované investice;
2. prognózované objemy převedení přepravy ze silniční nákladní dopravy na KD. V této souvislosti je nutné prokázat, že záměr povede k převedení přepravy ze silniční dopravy na železniční či vnitrozemskou vodní dopravu. Žadatel musí předložit základní data, na základě kterých bude možné zkontrolovat skutečně dosažené přínosy záměru  pro časové období, které o 12 měsíců přesahuje ukončení realizace akce dle ISPROFIN;
3. zdůvodnění nezbytnosti akce, předpokládané využití pořizované investice, porovnání stávající a budoucí přepravy;
4. popis nové linky KD včetně mapy se zákresem linky KD, spojené s tímto záměrem;

5. vyhodnocení efektivnosti akce a návratnosti v rozsahu a formě stanovené správcem programu v Dokumentaci programu;

6. předpokládané využití pořizované investice, přínos pořizované investice ve srovnání se stávající přepravou;
7. zabezpečení podmínek pro hospodárné využití pořízené investice se  specifikací finančních potřeb a zdrojů úhrady včetně roku následujícího po roce dokončení;

8. plánovaná výše nákladů a výnosů a doba, ve které bude dosaženo rentability. Vývoj výnosů musí obsahovat i vazbu na plánovanou linku KD ve vztahu k obvyklým cenám silniční dopravy;
9. zhodnocení přínosu akce k řešení problému zaměstnanosti;

10. specifikace a vyhodnocení navrhovaného řešení z hlediska hygienických, bezpečnostních, jakostních předpisů nebo ochrany zdraví při práci.
B. Posuzování obsahu investičního záměru akce


Správce programu v souladu s odst. 1 písm. a) § 5 vyhlášky MF č. 560/2006 Sb., posoudí obsah investičního záměru akce. V případě, že investiční záměr neobsahuje předepsané údaje, může investiční záměr vrátit k doplnění, případně oznámí, že se státní rozpočet nebude podílet na financování akce. V kladném případě eviduje akci v ISPROFIN a vystaví Registrační list.
ISPROFIN

HODNOCENÍ EFEKTIVNOSTI

Název programu: Podpora kombinované dopravy                                             Evidenční číslo: 227 530 

Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08

Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD

část X.






            Evidenční číslo podprogramu: 227 533
A. Hodnocení celospolečenského přínosu z hlediska plnění cílů


1. Žadatel na základě předpokládaného převedeného přepravního výkonu a předpokládaného zvýšení objemu přeprav KD vyhodnotí dle „Metodiky výpočtu“ ministerstva dopravy celospolečenský přínos požadované veřejné podpory a připravované akce z hlediska plnění cílů programu.

2. Hodnocení efektivnosti investice a prostředků SR, vynaložených na podporu realizace konkrétní akce, je prováděné plněním cílů podprogramu, vyjádřené dosahovanými hodnotami indikátorů, stanovenými v této Dokumentaci podprogramu.

3. Hodnocení vychází z principů metody užívané Evropskou komisí pro hodnocení akcí v rámci programu „Marco Polo II“ (Nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1692/2006).
B. Metodika vyhodnocování efektivnosti akce

Příslušné hodnoty se vypočítají za jeden kalendářní rok ve stanovené době, tj. 3 roky od zahájení provozu nové linky KD. Do výpočtů se zahrnují pouze hodnoty dosahované na území ČR.

1) Stanovení efektivnosti akce naplňováním cíle 1 „Snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí převedením části přeprav ze silniční dopravy použitím KD na jiný druh dopravy šetrnější k životnímu prostředí“

Výpočet kvantitativních přínosů pro ŽP, vyjádřených celospolečenským přínosem akce a efektivitou požadované (poskytované) podpory, se provede porovnáním příslušných externích nákladů v důsledku prokazatelné změny druhu dopravy, a to pro původní (stávající) přepravní trasu „po silnici“ a novou přepravní trasu využívající KD a tím druhy dopravy šetrnější k ŽP. Do výpočtu se zahrnují pouze přínosy dosahované na území ČR.

Převedený přepravní výkon (W) vyjádřený v tkm
 – uskutečněný převod ze silniční dopravy na alternativní druhy dopravy šetrnější k ŽP.

Celospolečenský přínos akce pro životní prostředí (B) vyjádřený v Kč - stanovený z rozdílu externích nákladů přepravy po původní (stávající) a nové přepravní trase.
Efektivita požadované dotace vzhledem k dopadům na životní prostředí (RD) bez rozměru - stanovená jako podíl požadované podpory a rozdílu externích nákladů původní (stávající) a nové přepravní trasy.

Efektivita převedeného přepravního výkonu vzhledem k dopadům na životní prostředí (RP) vyjádřená v Kč na 1 tkm - stanovená jako podíl rozdílu externích nákladů původní (stávající) a nové přepravní trasy a převedeného přepravního výkonu.

Způsob výpočtu

Tabulka specifických externích nákladů pro životní prostředí (a společnost)

	Druh dopravy
	Specifické externí náklady „e“ (Kč/tkm)

	silniční
	1,05

	vnitrozemská vodní
	0,30

	železniční
	0,45


	Vzorec
	Vypočtená hodnota

	WS = LS. M

	

	WN = LN . M
	

	CS = eS . WS

	

	CN = eN . WN 
	

	B  = CS – CN
	

	RD = D  / B = D / (CS - CN)
	

	RP = B / WS = (CS - CN) / WS
	


kde:   D 
požadovaná podpora v Kč

LS
délka původní (stávající) přepravní trasy „po silnici“ v km

LN
délka nové přepravní trasy – linky KD v km

M
hmotnost nákladu přepraveného během kalendářního roku v tunách

WS
 přepravní výkon po původní (stávající) přepravní trase „po silnici“ v tkm

WN
 přepravní výkon po nové přepravní trase v tkm

CS
externí náklady původní (stávající) přepravní trasy „po silnici“ v Kč

CN
externí náklady nové přepravní trasy v Kč

 
2) Stanovení efektivnosti akce naplňováním cíle 2 „Zvýšení přeprav  kombinovanou dopravou   zlepšením její konkurenceschopnosti.

Stanoví se počet přepravených jednotek a přepravní výkon nové linky KD (viz WN).

3) Stanovení efektivnosti akce naplňováním cíle 3 – „Snížení nehodovosti v důsledku převedení části přeprav silniční dopravy použitím KD na jiný druh dopravy“.
Výpočet snížení nehodovosti v důsledku převedení části přeprav ze silniční dopravy na jiný druh dopravy příznivější k ŽP se provede porovnáním příslušných obětí nehod v důsledku prokazatelné změny druhu dopravy, a to pro původní (stávající) přepravní trasu „po silnici“ a novou přepravní trasu nové linky KD využívající druhy dopravy šetrnější k ŽP. Snížení počtu obětí (F) se stanoví z rozdílu počtu obětí při realizaci přepravy po původní (stávající) a nové přepravní trase.

Způsob výpočtu

Tabulka specifického počtu obětí nehod

	Druh dopravy
	Specifický počet obětí  „o“ (oběť/mil. tkm)

	silniční
	0,0110

	vnitrozemská vodní
	0,0006

	železniční
	0,0025


	Vzorec
	Vypočtená hodnota

	OS = oS . WS

	

	ON = oN . WN 
	

	F  = OS – ON
	


OS
počet obětí na původní (stávající) přepravní trase „po silnici“ 

ON
počet obětí na nové přepravní trase 

Způsob stanovení specifických ukazatelů

Specifické externí náklady jsou náklady spojené s hlukem, znečištěním a klimatem, a také s dopravními nehodami, dopravní infrastrukturou a kongescemi tak, jak jsou pojednávány v dodatku II vysvětlovacího memoranda k původnímu návrhu Evropské komise na Program Marco Polo COM(2002) 54 ze dne 4. 2. 2002 na stránkách 31 – 33 anglické verze. Specifické hodnoty externích nákladů jsou platné pro celou Evropu.

Tabulka specifických externích nákladů pro životní prostředí (a společnost)

	Druh dopravy
	Specifické externí náklady „e“ (€/ tkm)

	silniční
	0,035

	vnitrozemská vodní
	0,010

	železniční
	0,015

	námořní příbřežní
	0,009 


Pozn.: Pro zjednodušení je ve výpočtech uvažován přepočet 1 € = 30 Kč.

Specifický počet obětí nehod vztažený na přepravní výkony je stanoven z průměrných hodnot za období 2000 až 2005 dle Ročenky dopravy 2005, přičemž se vychází z předpokladu, že nákladní doprava způsobí třetinu nehod a tedy i obětí.

Stanovení specifického počtu obětí nehod

	Druh dopravy
	Prům. přepravní výkon (mil. tkm)
	Prům. počet obětí
	Spec.počet obětí  „o“ (oběť/mil. tkm)

	silniční
	43396
	477,5
	0,0110

	vnitrozemská vodní
	      632,3
	     0,39
	0,0006

	železniční 
	   16001,3
	   40,61
	0,0025


ISPROFIN

KONTROLNÍ SYSTÉM, INTERNÍ AUDIT, RIZIKA PODPROGRAMU
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            Evidenční číslo podprogramu: 227 533
A. Kontrolní systém

1.  Předběžnou a průběžnou kontrolu vykonávají věcně příslušné odborné útvary ministerstva dopravy (O130, O410).
2.  Příjemce veřejné podpory je povinen předkládat správci programu aktuální informací.
3.  Příjemce dotace je povinen poskytnout součinnost správci programu a dalším kontrolním složkám při kontrolách a předávání podkladů včetně zabezpečení přístupu na předmětnou lokalitu. Správce programu má oprávnění účastnit se mimořádných kontrol v místě realizace akce.

4. Správce programu v rámci vykonávané kontroly ověřuje, zda byly naplněny závazky, které jsou součástí „Rozhodnutí o poskytnutí dotace“. Kontroly mohou být prováděny i před vydáním „Rozhodnutí o poskytnutí dotace“, dále v průběhu realizace akce a po ukončení realizace do doby ukončení sledování  podprogramu.  
4.  Při kontrole fyzické realizace akce je příjemce podpory povinen před provedením úhrady nákladů dodavateli, provést věcnou a formální kontrolu každé faktury.

5.  Oblast kontrol realizace podprogramu při využití prostředků z veřejných zdrojů upravuje zákon č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole.

B. Interní audit

1.  Interním auditem se rozumí nezávislé a objektivní přezkoumání a vyhodnocení operací a vnitřního kontrolního systému organizace.

2.  Zásady interního auditu správce programu upravuje zákon č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole.

3.  Interní audit příjemce dotace si zajišťuje příjemce.
C. Rizika podprogramu

1.  Nedodržení termínu realizace, kterému příjemce podpory prokazatelně nemohl zabránit.

2.  Zvýšení nákladů v důsledku nárůstu inflace a s tím spojený nedostatek vlastních zdrojů investora (příjemce dotace).

3.  Nepředvídané živelné události.

4.  Zásadní neočekávané ekonomické změny na evropských či světových trzích.

5. Nedostatek finančních prostředků na zabezpečení programu v kapitole 327 ministerstva dopravy.
ISPROFIN

FINANCOVÁNÍ A ZÁVĚREČNÉ VYHODNOCENÍ AKCE
Název programu:Podpora kombinované dopravy                                              Evidenční číslo: 227 530 

Správce programu: Ministerstvo dopravy ČR                                                     IČO: 660 030 08 část
Název podprogramu: Inovační technologie nových linek KD      Evidenční číslo podprogramu: 227 533
část XII.

A. Čerpání výdajů státního rozpočtu

1. Účastník programu (příjemce dotace) financuje realizaci akce pouze v souladu s Rozhodnutím o poskytnutí dotace, vydaným správcem programu. Rozhodnutí o dotaci není vydáváno ve správním řízení.
2. Příjemce dotace bude při čerpání prostředků státního rozpočtu (SR) postupovat podle §§ 12 a 13 zákona č. 218/2000 Sb., rozpočtová pravidla, a vyhlášky č. 560/2006 Sb.
3. Rozpočtové prostředky SR na realizaci akce musí být použity v souladu s § 21 zákona č. 218/2000 Sb.

4. Příjemce dotace odpovídá za to, že doklady jim předložené správci programu jsou úplné a pravdivé.
5. Prostředky SR se neposkytují zálohově.
6. Správce programu zabezpečuje financování akce prostřednictvím určené banky  formou “Příkazu k převodu prostředků na účet příjemce dotace“.
7. Na poskytnutí dotace není právní nárok.
8. Pokud příjemce dotace zjistí, že není schopen zabezpečit realizaci akce v souladu s obsahem registračního listu nebo Rozhodnutí o poskytnutí dotace, neprodleně o tom informuje správce programu a požádá jej o změnu příslušného dokumentu.

B. Závěrečné vyhodnocení akce
1. V termínu pro závěrečné vyhodnocení akce, stanoveném v Rozhodnutí o poskytnutí dotace, předloží příjemce dotace správci programu zprávu, která obsahuje:


(a) vyúčtování a finanční vypořádání prostředků SR;


(b) skutečně dosažené hodnoty indikátorů, parametrů a plnění cílů a dalších podmínek stanovených v Rozhodnutí o poskytnutí dotace;


(c) zprávy z prováděných kontrol podle zákona č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole ve veřejné správě;

(d) další dokumenty stanovené v Rozhodnutí o poskytnutí dotace;

(e) zjistí-li správce programu neoprávněné použití prostředků SR, podá podnět příslušnému finančnímu úřadu ve smyslu zákona č. 320/2001 Sb.
� Použití pravidel Dočasného rámce k Programu podpory kombinované dopravy bylo schváleno Evropskou komisí v dubnu 2009.


� tj. „tunokilometrem“, kterým se rozumí přeprava jedné tuny zboží /nákladu/ na vzdálenost jednoho kilometru
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