Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrzZnosti
- Sektor dopravy -

SOUHRNNY ITINERAR

pro Zelezni¢ni odbocnou vétev Ceska Trebova — Prerov Il. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (TZK)

1. TEN-T oznaceni traté:
Odbocna vétev Ceska Trebova - Pierov je dle ptistupové smlouvy soucasti sit¢ TEN-T.

2. Narodni oznaceni:
Odbocna vétev Ceska Tiebova - Pierov je soucasti II. TZK a zaroven III. TZK.

3. Celkova délka v km:
Celkova délka odboc¢né vétve bez zelezni¢niho uzlu Olomouc — 94,7 km.

4. Soucasné hlavni technické charakteristiky:

- dvoukolejna elektrizovana trat’,

- primérnd maximalni provozni rychlost vlakti IC (InterCity), EC (EuroCity) v tomto tseku
bez modernizace/optimalizace 58 — 82 km/h,

- technické slozky (svrSek, spodek, signalizace, trakéni vedeni, vyhybky,...) odbo¢né vétve
nespliiuji podminky pro tfidu zatizeni UIC D4 (22,5 t / naprava), pro prostorovou
priachodnost pro loznou miru UIC GC a pro pouziti vlakovych souprav s naklapécimi
skiinémi.

5. Plianované technické charakteristiky a ¢asovy harmonogram:

- dosazeni tiidy zatizeni traté D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h,
- dosazeni prostorové prichodnosti traté pro loznou miru UIC GC,

- dosaZeni vyssi prijezdné rychlosti az 160 km/hod,

- odstranéni urovitového kiizeni s pozemnimi komunikacemi,

- rekonstrukce zabezpecovaciho zatfizeni,

- rekonstrukce trak¢éniho vedeni,

- opatieni zmiriiujici dopadaly projektu na zivotni prostiedi.

Dokonceni modernizace/optimalizace odboc¢né vétve je planovano do roku 2007.




6. Celkové naklady projektu modernizace/ optimalizace odbo&né vétve Pierov — Ceska
Trebova a zdroje financovani (dle sou¢asnych podkladii):

Celkov¢ investi¢ni naklady projektu (vCetné piipravy): 18 408 mil. K¢/ 575 mil. EUR
Proinvestovano k 31. 12. 2003: 4 618 mil. K¢ / 144 mil. EUR
Finan¢ni zdroje: SFDI+EIB+KfW+ISPA

Stav projektu v lednu 2004 Délka v km

Dokoncéeno 7,6
V realizaci 30,7
V ptipravé 56,4

Celkem 94,7




Ceska republika

Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

Modernizace trat’ového useku Olomouc — Pierov, 2. ¢ast

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrZnosti

Umisténi Projekt je soucasti IIl. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(Némecko — Cheb — Plzeni — Praha — Ostrava — Petrovice u Karviné — /Mosty u
Jablunkova — Polsko/Slovensko)
Struény popis - dosaZeni tfidy zatizeni trat¢ D4 UIC
(pozadované - dosazeni prostorové prichodnosti traté pro loznou miru UIC GC
parametry) - dosazeni vyssi prijezdné rychlosti az 160 km/hod
Cile projektu - zkraceni jizdni doby
- zvySeni bezpecnosti provozu
- zlepSeni prijezdu mezinarodni vlakové dopravy
Délka useku 15,4 km z celkové délky 21km useku traté¢ Prerov — Olomouc.

Usek Pierov — Olomouc je &asti 99,9 km dlouhé spojovaci linie Pierov — Ceska
Ttiebova.

Hlavni prace (€asti
stavby)

- Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku UIC 60
- Rekonstrukce vyhybek — 36 ks

- Rekonstrukce trakéniho vedeni — 37,35 km
- Rekonstrukce zelezni¢nich mostti — 7 ks

- Rekonstrukce propustkll — 7 ks

- Nové podchody — 2 ks

- Budovy pro technologii — 3 423 m’

- Protihlukové stény — 1,184 km

- Rekonstrukce zabezpecovaciho zatfizeni

Naklady
(bez DPH)
prosinec 2003

Naklady na pfipravu pied spolufinancovanim z Fondu soudrznosti
Celkové naklady: 1,685 mil. EUR

Celkové

Investi¢ni naklady:

64,520 mil. EUR

pouczity kurz 33,04 CZK/IEUR/9. 3. 2004

Pozadovana financni pomoc ve vysi
85% z celkovych investi¢nich nakladi:
54,840 mil. EUR

Mira navratnosti

Finan¢éni mira navratnosti: Ekonomicka mira navratnosti:

IRR 74 % EIRR 8,3 %

Vliv na Zivotni
prosti‘edi

Naklady omezujici dopady na zivotni prosttedi: 4,75 % — 3,1 mil. EUR

z celkovych investi¢nich naklada.




Casovy plin Postup JiZ realizovano Zahajeni | Predpoklad
(ano/ne) ané
ukondeni
Studie proveditelnosti: Ano 11/2001 05/2002
ekonomické, socialni a finan¢ni
analyzy
EIA Ano 01/2000 06/2002
Projekt stavby: Ano 08/2002 02/2003
Dokumentace vybérového tizeni Ano 08/2003 11/2003
Vykup pozemku Ne 12/2003 06/2005
Stavba Ne 09/2004 11/2005
Navrhovany zpiisob | Fond soudrZnosti Pijcky Statni fond dopravni infrastruktury
financovani 85 % 0% 15 %

Pocet ¢asti/smluv

jedna smlouva o dilo
piipadné uzavieni smlouvy o poskytnuti sluzeb tzv. technické pomoci

II -Kompatilibita s Evropskou dopravni politikou

Sité TEN a TINA

- odbocna vétev je dle piistupové smlouvy CR do EU soudasti sité
TEN-T
- spojeni mezi TEN multimodalnimi koridory IV a VI
- uvedeni tratového tseku do stavu odpovidajiciho parametriim, které
jsou uvedeny v mezinarodnich dohodach AGC a AGTC

Propojeni na dopravni
sité dalSich zemi

- Zajisténi propojeni Zelezniénich siti Némecka, Ceské republiky,
Rakouska, Slovenské republiky, Polska a Mad’arska

III — Shoda s Narodnim rozvojovym plinem — sektor dopravy

Narodni rozvojovy

Projekt je soucasti modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru

plan CR v ramci Narodniho rozvojového planu.
Dopravni politika CR |- Modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru patfi je soucasti
rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010
- Zkvalitnéni a zvySeni kapacity propojeni velkych sidelnich
aglomeraci v CR
Stanovisko vlady CR | Tento projekt je soudasti vladniho rozhodnuti z 5. &ervna 2002 tykajiciho se

modernizace III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru do konce roku 2010.




Ceska republika

Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU
Modernizace trat’ového useku Zabieh na Moravé — Cervenka

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrznosti

Umisténi Projekt je soucasti III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(Némecko — Cheb — Plzen — Praha — Ostrava — Petrovice u Karviné — /Mosty u
Jablunkova — Polsko/Slovensko)
PoZadovana - dosazZeni tridy zatizeni trat¢ D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h
technicka kritéria - dosaZeni prostorové prichodnosti traté pro loznou miru UIC GC
- dosazeni vyssi prijjezdné rychlosti az 160 km/hod
Cile projektu - zkraceni jizdni doby
- zvySeni bezpecnosti provozu
- zlepSeni prijezdu mezinarodni vlakové dopravy
Délka tiseku Usek Cervenka — Zabteh na Moravé o délce 24,4 km je soucasti 99,9 km dlouhé
spojovaci linie Pferov — Ceska Tiebova.
Hlavni prace (¢asti - Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku UIC 60 — 47,383 km
stavby) - Rekonstrukce vyhybek — 68 ks
- Rekonstrukce trakéniho vedeni — 75,794 km
- Rekonstrukce Zelezni¢nich mostti — 20 ks
- Rekonstrukce propustkll — 5 ks
- Novy zel. most — 1 ks
- Silni¢ni mosty — 5 ks
- Nové podchody — 4 ks
- Rekonstrukce budov pro technologii — 1 562 m”
- Nové budovy pro technologii — 78 m”
- Protihlukové stény — 2,900 km
- Rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni
- Vyhybna v zZst. Lukavice
Niaklady Néklady na ptipravu pied spolufinancovanim z Fondu soudrznosti
(bez DPH) | Celkové naklady: 2,78 mil. EUR
Celkov¢ investi¢ni naklady: Pozadovana finan¢ni pomoc ve vysi
127,132 mil. EUR 85% z celkovych investi¢nich nakladi:
108,062 mil. EUR
pouzity kurz 33,04 K¢/IEUR/9.3.2004
Mira navratnosti Finan¢ni mira navratnosti: Ekonomicka mira névratnosti:
IRR 7,4 % EIRR 8,3 %




Vliv na Zivotni

Néklady omezujici dopady na Zivotni prosttedi: 3,14 % - 4 mil. EUR z celkovych

prostiredi investi¢nich nakladi.
Casovy plan Postup JiZ realizovano Zahajeni | Predpokladané
(ano/ne) ukondéeni
Studie proveditelnosti: Ano 1998 05/2002
ekonomické, socialni a
finan¢ni analyzy
EIA Ano 08/2001 04/2002
Projekt stavby: Ne 09/2002 04/2003
Dokumentace vybérového Ne
tizeni
Vykup pozemki Ne 04/2004 06/2005
Stavba Ne 11/2004 12/2005
Navrhovany zptusob | Fond soudrznosti Pijcky Statni fond dopravni infrastruktury
financovani 85 % 0% 15 %

Pocet ¢asti/smluv

jedna smlouva o dilo
piipadné uzavieni smlouvy o poskytnuti sluzeb tzv. technické pomoci

II -Kompatilibita s Evropskou dopravni politikou

Sité TEN a TINA - odbocna vétev je dle pristupové smlouvy CR do EU soudasti sité

TEN-T

- spojeni mezi TEN multimodalnimi koridory IV a VI
- uvedeni tratového tseku do stavu odpovidajiciho parametrim, které
jsou uvedeny v mezinarodnich dohodach AGC a AGTC

Propojeni na dopravni |-  Zaji§téni propojeni Zelezni¢nich siti Némecka, Ceské republiky,

sité dalSich zemi

Rakouska, Slovenské republiky, Polska a Mad’arska.

III — Shoda s Narodnim rozvojovym planem - sektor dopravy

Narodni rozvojovy |Projekt je soucasti modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
plan CR v ramci Nérodniho rozvojového planu.
Dopravni politika CR |- Modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru je soucasti rozvoje
dopravnich siti v CR do roku 2010.
- Zkvalitnéni a zvySeni kapacity propojeni velkych sidelnich
aglomeraci v CR.
Stanovisko vlady CR | Tento projekt je soucasti vladniho rozhodnuti z 5. &ervna 2002 tykajiciho se
modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru do konce roku 2010.




Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

SOUHRNNY ITINERAR

pro Zelezni¢ni usek Praha — Norimberk - odbo¢nou vétev TEN koridoru IV
(Praha — Plzeii — Cheb — statni hranice/SRN)
Projekt evropskeého zdajmu ¢. 22

1. TEN-T oznadeni traté:
Zelezni¢ni tsek Praha — Norimberk je odbo¢nou vétvi TEN koridoru IV (Praha — Plzen —
Cheb — statni hranice/SRN) a dle ptistupové smlouvy je soucasti sit¢ TEN-T.

2. Narodni oznaceni:
Trat’ Praha — Plzen — statni hranice SRN je soucasti III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru
(statni hranice Slovensko — Mosty u Jablunkova — Détmarovice — Pierov — Ceské Tiebova
— Praha — Plzen — Cheb — statni hranice SRN)

3. Celkova délka v km:
Odbocna vétev TEN koridor IV: 218,3 km

4. Technicky popis sou¢asného stavu:

- trat’ je v useku Praha — Plzen zdvoukolejnéna v délce 110 km

- trat’ je elektrifikovana v Giseku Praha — Cheb v délce 216 km

- nejvyssi prumérna jizdni rychlost vlakl IC (InterCity), EC (EuroCity) je bez
optimalizace/modernizace ve vysi 80-100 km/h

- technické slozky (svrsek, spodek, signalizace, trakéni vedeni, vyhybky,...) odbo¢né vétve
nespliiuji podminky pro tfidu zatizeni UIC D4 (22,5 t / naprava), pro prostorovou
pruchodnost pro loznou miru UIC GC a pro pouziti vlakovych souprav s naklapécimi
skiinémi.

5. Planované technické charakteristiky a harmonogram pro jejich realizaci:

- dosazeni tfidy zatizeni trat¢ D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h

- dosazeni prostorové priachodnosti traté pro loznou miru UIC GC

- tratové rychlosti az 160 km/h na dostate¢né dlouhych tsecich

- zdvoukolejnéni v délce 9 km

- odstranéni troviiového kiizeni s pozemnimi komunikacemi

- rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni

- rekonstrukce trakéniho vedeni

- opatfeni vedouci ke zmirnéni dopadii modernizace odbo¢né vétve Praha — Cheb na Zivotni
prostiedi

Jizdni doba se pro vlaky s naklapécimi skiinémi po modernizaci odbo¢né vétve Praha — Cheb
zkrati o 52 min.




V intencich usneseni vlady €. 164 ze dne 25. inora 2004 ke Strategii financovani rozvoje a
obnovy dopravnich siti v letech 2003 az 2007 bude nutno aktualizovat ndvrhy na modernizaci
III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru véetné modelu pro financovéani.

6. Celkové naklady projektu modernizace / optimalizace odbo¢né vétve Praha — Cheb a
zdroje financovani (dle souc¢asnych podkladu):

Celkov¢ investi¢ni ndklady projektu (vcetné ptipravy): 39 489 mil. K¢/ 1 234 mil. EUR
Proinvestovano k 31.12.2003: 134 mil. K¢ /4,2 mil. EUR
Finan¢ni zdroje: SFDI, pfedpoklad BU a fondy EU

7. Realizace projektu modernizace / optimalizace odbo¢né vétve Praha — Cheb:

Stav projektu v lednu 2004 Délka v km
Dokonceno 0
V realizaci 0
V ptipraveé 218
Celkem 218




Ceska republika

Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU
Optimalizace trat’ového useku Plzeii — StFibro

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrZnosti

Trasa Soucast II1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (odboc¢na vétev TEN koridoru IV)
(Némecko — Cheb — Plzeni — Praha — Ostrava — Petrovice u Karviné — /Mosty u
Jablunkova — Polsko/Slovensko)
Pozadovana - dosazeni tridy zatiZeni trat¢ D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h

technicka kritéria

- dosazeni prostorové pruchodnosti trat€ pro loznou miru UIC GC
- dosazeni vyssi prijezdné rychlosti az 160 km/hod

Cile projektu - zkraceni jizdni doby
- zvySeni bezpecnosti provozu
- zlepSeni prijezdu mezinarodni vlakové dopravy
Délka 30 km dvoukolejné/jednokolejné traté z 218 km useku Cheb — Praha (Cast

z 380 km dlouhé trasy III. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — bez stanic)

Hlavni prace
(Casti stavby)

- rekonstrukce Zelezni¢ni svrsku (UIC-60) a Zelezni¢niho spodku
- rekonstrukce signalizacniho zatizeni (30 km)

- rekonstrukce zelezni¢nich mosti (43)

- rekonstrukce propustkt (52)

- novy silni¢ni most (1)

- novy podjezd (3)

- zdvoukolejnéni trat’. iseku v délce 9 km

- rekonstrukce trakéniho vedeni (51 km)

- budovy pro technologické zatizeni (3 ks)

- protihlukové stény (9 km)

Naklady
(bez DPH)

Naklady na pfipravu pied spolufinancovanim z Fondu soudrznosti
Celkem — 7 mil. EUR

Celkové Castka kterou zadame
Investi¢ni naklady: 85% z investi¢nich nakladt:
170 mil. EUR 144 mil. EUR

Zivotni prostiredi

Naklady omezujici dopady na Zivotni prostedi 3,18 % — 5,5 mil. EUR
z celkovych investi¢nich nakladu.




Realizace Postup UZ realizovano Zahijeni | Predpokla
Casovy rozvrh (Ano/Ne) dané
dokon¢eni
Studie proveditelnosti: Ano 09/2002 05/2003
ekonomické, socialni a finan¢ni
analyza
(dokonéeno pro cely II1. TZK,
pro vétev Praha-Cheb bude
dokoncena do 05/2004)
EIA Ne EIA neni pozadovana (dle
zakona ¢. 100/2001Sb.)
Projekt stavby Ne 06/2004 02/2005
Dokumentace pro vybérové Ne 09/2005 11/2005
fizeni
Vykup pozemku Ne 01/2006 06/2008
Realizace Ne 03/2006 06/2008
NavrZené Kohezni fond Pijcka Statni fond dopravni infrastruktury
financovani 85 % 0% 15 %

Pocet ¢asti/smluv:

jedna smlouva o dilo

II - Kompatibilita s piepravni politikou EU

Sité TEN a TINA

AGCa AGTC

- IIL. TZK je dle piistupové smlouvy CR do EU souéésti sité¢ TEN-T
- Odbocna vétev (do Norimberku) TEN koridoru IV
- Uvedeni tratového tiseku do stavu plnici kritéria mezinarodnich dohod

Navaznost na systém

jinych zemi

- Odbocna vétev do Norimberku zlepsi propojeni mezi Némeckem,
Ceskou republikou, Slovenskem a vyznamné podporuje moznost
spojeni mezi Némeckem, Rakouskem, Polskem a Mad’arskem.

III — Shoda s Narodnim rozvojovym plinem - sektor dopravy

Narodni rozvojovy

plan CR

rozvojového planu.

Je soucasti modernizace dilezitého dopravniho koridoru v ramei Narodniho

Dopravni politika

- Projekt modernizace odbo¢né vétve do Norimberku je souéasti TEN

Ceské republiky koridoru IV (III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru).
- zkvalitnéni a zvySeni kapacity propojeni velkych sidelnich
aglomeraci v CR
Stanovisko vlady CR | Tento projekt je sou¢asti vladniho rozhodnuti z 5. Gervna 2002 tykajiciho se

modernizace III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru do konce roku 2010.
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Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

SOUHRNNY ITINERAR

pro Zelezni¢ni usek Praha — Horni Dvoristé — statni hranice /Rakousko, jenZ je soucasti

IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (IV. TZK)
Projekt evropskeého zdajmu ¢. 22

. TEN-T oznaceni traté:

Zelezni¢ni usek Praha — Horni Dvofi§té — statni hranice /Rakousko je dle piistupové
smlouvy soucasti sit¢ TEN-T.

. Narodni oznaceni:

IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (SRN/statni hranice — DéCin — Praha — Veseli nad Luznici
— Horni Dvoftisté — statni hranice/Rakousko).

. Celkova délka v km:

Celkové délka IV. TZK: 336 km.

IV. TZK se pirekryva s I. TZK a to v Giseku SRN/statni hranice — D&Ein — Praha v délce
120 km. Tento usek byl jiz modernizovan v rdmci projektu modernizace/optimalizace
. TZK. Projekt modernizace/optimalizace IV. TZK probihd v tseku Praha — Horni
Dvoristeé v délce 216 km.

. Celkova délka Praha- Horni Dvoristé:

Celkova délka useku Praha- Horni Dvofisté je 216 km (tj. 64 % z celkové délky IV.TZK).

. Technicky popis souc¢asného stavu:

- trat’ v useku Praha - Horni Dvofisté je v délce 52 km zdvoukolejnéna a v délce 164
km je jednokolejna.

- nejvyssi primérnd jizdni rychlost vlakt IC (InterCity), EC (EuroCity) je bez
optimalizace/modernizace ve vysi 60 — 70 km/h

- technické slozky (svrsek, spodek, signalizace, trakéni vedeni, vyhybky,...) odbocné
vétve nespliiuji podminky pro tfidu zatizeni UIC D4 (22,5 t / naprava), pro
prostorovou prichodnost pro loznou miru UIC GC a pro pouziti vlakovych souprav s
naklapécimi skiinémi.

. Planované a technické charakteristiky a harmonogram pro jejich realizaci:

dosazeni tfidy zatiZeni trat€¢ D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h
dosaZeni prostorové prichodnosti traté pro loznou miru UIC GC
zavedeni tratové rychlosti az 160 km/h na dostate¢né dlouhych tsecich
zdvoukolejnéni v Giseku Benesov — Ceské Budgjovice

odstranéni roviiového kiizeni s pozemnimi komunikacemi
rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni

11




- rekonstrukce trakéniho vedeni
- opatieni vedouci ke zmirnéni dopadi modernizace odbo¢né vétve Praha — Horni
Dvoftisté na zivotni prostiredi
- sniZeni jizdni doby mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi pro klasické vlaky o 25
minut a pro vykyvné skiin¢ o 50 minut ze soucasné jizdni doby.

Dokonéeni modernizace/optimalizace IV. TZK je planovano do roku 2010.

V intencich usneseni vlady €. 164 ze dne 25. tinora 2004 ke Strategii financovani rozvoje a
obnovy dopravnich siti v letech 2003 az 2007 bude nutno aktualizovat ndvrhy na modernizaci
IV. Tranzitniho zelezni¢niho koridoru véetné modelu pro financovani.

6. Celkové naklady projektu modernizace/ optimalizace IV. TZK a zdroje financovani
(dle soucasnych podkladii):

Celkové¢ investi¢ni ndklady projektu (vcetné pripravy): 38 534 mil. K¢ / 1 204,2 mil. EUR
Proinvestovano k 31. 12. 2003: 108 mil. K¢ / 3,3 mil. EUR
Financ¢ni zdroje: SFDI, pfedpoklad BU a fondy EU

Stav projektu v lednu Délka v km
2004
Dokonc¢eno 0
V realizaci 0
V pftipravé 216
Celkem 216
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Ceska republika

Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

Modernizace trat’ového useku BeneSov u Prahy - Strancice

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrznosti

Umisténi Sougast IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru CR (Némecko — Dé&in — Praha — Veseli
nad Luznici — Horni Dvoristé/Ceské Velenice — Rakousko)
Pozadovana - dosazeni tfidy zatiZeni trat¢ D4 UIC pro tratovou rychlost 120 km/h

technicka Kkritéria

- dosazeni prostorové pruchodnosti traté pro loznou miru UIC GC
- dosazeni vyssi prijezdné rychlosti az 160 km/hod

Cile projektu - zkraceni jizdni doby
- zvySeni bezpecnosti provozu
- zlepSeni prijezdu mezinarodni vlakové dopravy
Délka useku 23,95 km dvoukolejné traté, cast 216 km dlouhého useku IV. koridoru (bez stanic)

Hlavni prace (¢asti
stavby)

- Rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku (UIC-60) a zelezni¢niho spodku
- Napfimeni osy trati

- Rekonstrukce sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni

- Rekonstrukce Zelezni¢nich mostt (45)

- Rekonstrukce zelezni¢nich propustki (45)

- Protihlukové stény (17,3 km)

Naklady
(bez DPH)

Naklady na pfipravu pied spolufinancovanim z Fondu soudrznosti
Celkem: 0,6 mil. EUR

Pozadovana finan¢ni pomoc ve vysi 85 % z
investi¢nich nakladt:

114,6 mil. EUR

pouczity kurz 33,04 CZK/IEUR/9. 3. 2004

Celkova cena:
134,8 mil. EUR

Mira navratnosti

Finan¢ni mira navratnosti: Ekonomicka mira navratnosti:

IRR 0,14 % EIRR 7,04 %

Vliv na Zivotni

Néklady omezujici dopady na zivotni prostfedi 1,4 % — 1,9 mil. EUR z celkovych

prosti‘edi investi¢nich nakladi.
Casovy plan Postup Jiz Zahajeni| Predpokladané
realizovano dokon¢eni
(Ano/Ne)
Studie proveditelnosti: ekonomicka, Ano 1999 03/2001
socialni a finan¢ni analyza
EIA Ano 2002 01/2003
Ptipravna dokumentace Ano 04/2003 10/2003
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Projekt stavby Ne 07/2004 01/2005

Dokumentace pro vyberové tizeni Ne 02/2005 05/2005

Vykup pozemki Ne 01/2005 09/2008

Realizace Ne 1/2006 08/2008
Navrhovany zpiisob Fond soudrznosti Uvér SFDI
financovani 85 % 0% 15%

Pocet ¢asti/smluv:

jedna smlouva o dilo

II — Kompatilibita s dopravni politikou EU

Sité TEN a TINA

- dle ptistupové smlouvy je tratovy usek soucasti sit¢ TEN-T
- uvedeni tratového tseku do stavu odpovidajiciho parametriim, které jsou
uvedeny v mezinarodnich dohodach AGC a AGTC

Propojeni na dopravni
sité dalSich zemi

Propojeni s TEN multimodalnimi koridory IV, X, VII — zlepSeni propojeni mezi
Némeckem, CR, Rakouskem, Italii a Slovinskem

Shoda s Narodnim rozvojovym plinem - sektor dopravy

Narodni rozvojovy

Projekt je souasti modernizace IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru CR, ktery je

plan uveden v Narodnim rozvojovém planu
Dopravni politika CR |- Modernizace IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru je soucasti rozvoje
dopravnich siti v CR do roku 2010
- zkvalitnéni a zvySeni kapacity propojeni velkych sidelnich aglomeraci
v CR
Stanovisko vlady CR Tento projekt je upraven v usneseni vlady CR ¢&. 1317 ze 01/12/2001 -

dokon¢it modernizaci/optimalizaci IV. TZK CR do konce roku 2010.
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Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

SOUHRNNY ITINERAR

pro soubor staveb ,,Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno*
Projekt evropského zdajmu ¢. 22 a 23

6. TEN-T oznaceni traté:
Dle ptistupové smlouvy CR do EU je zelezni¢ni uzel soucasti sit¢ TEN-T.

7. Narodni oznaceni:
Soucast 1. tranzitniho zelezni¢niho koridoru (SRN/statni hranice — Dé¢in — Praha — Ceska
Tiebova — Brno — Bfeclav — statni hranice/Rakousko).

8. Celkova délka v km:
Reseni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno pfedstavuje vcetné zapojeni pfipojnych trati
délkovy usek cca 11,6 km.

9. Technicky popis souc¢asného stavu:

- Zelezniéni uzel Brno lezi na trase I. TZK Berlin — Videti a je vyznamnym Zeleznié¢nim
uzlem se zapojenim Zelezni¢nich trati ze sedmi sméra.

- Prvni byla vybudovéna trat’ od Bieclavi (1839), ktera umoznila vlakové spojeni mésta
Brna s tehdejSim hlavnim méstem Vidni a koncila v prostoru dnesniho hlavniho néadrazi.
Asi o deset let pozdé&ji byla vybudovéana trat od Ceské Tiebové. Postupné byly
dobudovany dalsi traté a mistni nadrazi.

- Komplexnim pojetim piestavby nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho uzlu Brno se
odbornici zabyvaji od 20-tych let minulého stoleti.

- Usneseni vlady CR ¢&. 457 z 6. 5. 2002 dalo podnét pro piestavbu Zelezni¢niho uzlu Brno.

6. Planované a technické charakteristiky a harmonogram pro jejich realizaci:
Vlastni realizace piestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je navrzena v téchto péti etapach:

L. etapa — prvni ¢ast odstavného nadrazi,

II. etapa — prvni ¢ast osobniho nadrazi,

II1. etapa — uprava trasy nakladniho pratahu,
IV. etapa — druha ¢ast odstavného nadrazi,
V. etapa — druhd ¢ast osobniho nadrazi.

Dosazeni pozadovanych parametrt:

- trida zatizitelnosti D4 UIC
- zavedeni prostorové priachodnosti UIC GC
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zkraceni jizdnich dob

vEtsi propustnost osobniho nadrazi

urbanisticky rozvoj mésta

zapojeni do systému IDOS a MHD

vybudovani nového osobniho nadrazi na mostni konstrukci

vybudovani nového kolejisté véetné spodku, svrsku a kolejového napojeni.
realizaci napajeni, sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni.

vybudovani bezbariérovych piistupii pro cestujici véetné odbavovaci haly a
vefejné 1 neverejné ¢asti vypravni budovy

splnéni parametrt ochrany Zivotniho prostiedi

7. Celkové naklady projektu Prrestavby Zelezni¢niho uzlu Brno a zdroje financovani

(dle Studie proveditelnosti):

Investi¢ni ndklada byly dle Studie proveditelnosti navrzeny takto:

Etapa | Nazev etapy Celkové IN (mil. K¢)
| Prvni ¢ast odstavného nadrazi 2 179,75
11 Prvni ¢ast osobniho nadrazi 8 558,74
11 Uprava trasy nékladniho pritahu 3516,62
v Druh4 ¢ast odstavného nadrazi 1 096,03
A% Druha ¢ast osobniho nadrazi 4 540,16
Celkem IN 19 891,30
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Ceska republika

Narodni strategie pro Fond soudrZnosti
- Sektor dopravy -

Piestavba Zelezni¢niho uzlu Brno —,,1. ¢ast vystavby osobniho nadrazi”

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrZnosti

Umisténi Soucast 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (narodni koridor) — Zeleznicni uzell
Brno,
umisténi osobniho nadrazi v prostoru dne$niho nadrazi Brno dolni
Struény popis - tfida zatizitelnosti D4 UIC
(pozadované - zavedeni prostorové prichodnosti UIC GC
parametry)
Utel stavby - zkraceni jizdnich dob
(projektu) - Vvetsi propustnost osobniho nadrazi
- urbanisticky rozvoj mésta
- zapojeni do systému IDOS a MHD
Délka useku délkove cca 3000 m v prostoru zelezni¢niho uzlu Brno

Hlavni prace (€asti
stavby)

- vybudovani nového osobniho nadrazi na mostni konstrukci

- realizace 6 ks ostrovnich nastupist’ o 12 hranach v délce 400 m

- vybudovani nového kolejisté vcéetné spodku, svrsku a kolejového
napojeni, realizace napajeni, sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zatizeni.

- vybudovani bezbariérovych piistupti pro cestujici véetné¢ odbavovaci
haly a vefejné i nevefejné ¢asti vypravni budovy

Niklady
(bez DPH)

Celkové naklady:
258,99 mil. EUR

Pozadovana financni pomoc ve vysi
82% z celkovych nakladi:

221,38 mil. EUR
pouzity kurz 33,04 K¢/EUR ze dne 9.3.2004

Vliv na Zivotni

Néklady omezujici dopady na Zivotni prosttedi 3,1 % - 8,03 mil. EUR

prostiedi z celkovych investi¢nich nakladu.
Casovy plan Postup JiZ realizovano | Zahajeni | Predpokladané
(ano/ne) dokoncéeni

Studie proveditelnosti Ano 09/2003 01/2004
EIA Ne 04/2004 05/2005
Koordinacni studie zel. uzlu Ano 11/2002 06/2003

Brno
Ptipravna dokumentace Ne 05/2004 02/2005
Projekt stavby Ne 12/2005 09/2006
Realizace Ne 09/2006 08/2010
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Navrhovany zpiisob
financovani

Fond soudrzZnosti Pijcky Statni fond dopravni infrastruktury
82 % 5% 13 %

Pocet ¢asti/smluv

jedna smlouva o dilo

II -Kompatilibita s dopravni politikou EU

Sité TEN a TINA

- dle ptistupové smlouvy CR do EU je soudasti sit¢ TEN-T

- soucast L. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Berlin — Viden

- bude odpovidat technickym standardim dle dohod AGC, AGTC,
AGR

Propojeni na dopravni
sité dalSich zemi

- Zajisténi propojeni Zelezniénich siti Némecka, Ceské republiky,
Rakouska, Slovenské republiky, Polska a Mad’arska

III — Shoda s Narodnim rozvojovym plinem

Narodni rozvojovy

Soucast I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery je uveden v Narodnim

plan rozvojovém planu
Dopravni politika CR [ 1. &ast vystavby osobniho nadraZi Brno hl. n. je jednou ze staveb
zelezni¢niho uzlu Brno, ktery lezi na I. TZK Berlin — Viden
Stanovisko vlady CR | Usneseni vlady CR ze dne 6. 5.2002 &. 457 k prestavbé Zelezniéniho uzlu

Brno v souladu s UP statutarniho mésta Brna
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	Celková délka odboèné vìtve bez železnièního uzlu Olomouc – 94,7 km.

