Doprava

Vy‘SIQdky studie Handicap a pi'fistupnost fyzickych, orientaénich, mentalnich a ko-
gnitivnich funkci, mnohacetné invalidity

nebo trvalého poskozeni zdravi.

Alena Houserova
(podle zahranicniho materidlu ze zdfi 2005)

Univerzalnost p¥istupnosti

Bylo by velkym omylem domnivat se,
Ze pfistupnost (dopravy nebo cehokoliv ji-
ného) se tyka pouze osob se zdravotnim
postizenim, se snizenou mobilitou, nebo
zhorsenou orientaci. Pfistupnost dopravy
je nékdy velice zjednodusené chapana jako
pfistupnost dopravniho prostfedku pouze
pro vozickare. Jisté, zde je situace nejmar-
kantnéjsi, nejviditelnéjsi. Ale rozsah pro-
blému ,pfistupnost, je jesté daleko Sirsi.
Az tohoto ddivodu je tfeba na otazku pfi-
stupnosti pohlizet globalné.

Celd populace ma z konecného vysled-
ku ,zpfistupnéni“ zisk. Konec koncti kazdy
clovék, at je mlady, nebo stary, pohyblivy
nebo ne, ma ze zpfistupnéni dopravy a ve-
fejnych budov jenom vyhody (pomineme-li
zvysené naklady na jeji pofizeni z dani po-
platnik(). V priibéhu Zivota se s velmi vy-
sokou pravdépodobnosti dostane do situa-
ce, kdy bude pfistupny dopravni prostfedek
sam potfebovat. Miize to byt potreba trva-
14 nebo docasna, v kazdém pripadé je dob-
ré znat, Ze se Ize pfemistit bez velkého fy-
zického nebi i psychického omezeni.

V roce 1997 byla ve Francii Institutem
vybavenosti a urbanismu regionu lle-de-
-France vypracovana studie, ze které vyply-
va, Ze az na 35 % obyvatel tohoto regionu
se pfi pouZivani vefejné hromadné dopravy
nachazi v situaci ,handicapu®, tedy v situa-
ci pro né nepfiznivé at uz z diivodu télesného
handicapu, nebo $patné informovanosti.

Vysledky této studie jsou doplnény
o anketu, kterou poradal vyzkumny ustav
nejen v regionu lle-de-France, ale na na-
rodni Urovni v roce 1999 na vzorku asi 50 ti-
sic osob. Podle vysledkii této ankety vice nez
40% obyvatel metropole néjakym zplisobem
demonstruje v pribéhu dosavadniho Zivota
urcité omezeni, at uz zdravotni nebo jiné, kte-
ré jim brani ve snadném premisténi.

Dale je také tfeba brat v vahu demo-
grafické predpovédi, které prorokuji velky
podil senioril v nasledujicich letech. | kdyz
se uz v poslednich letech rodi hodné déti
a relativné se situace ,zlepsuje, nezname-
na to, ze by absolutni pocet lidi nad 60 let
klesal. A jak zndmo, mezi seniory je asi tre-
tina téch, které je mozno pocitat mezi zdra-
votné postizené a tudiz vyzadujici pfistup-
nou dopravu. Studie uvadi, Ze Sedesatnikl
je dnes ve Francii 20 %, ale za tficet let uz to
bude 30 %.V roce 2005 ma byt podil osm-
desatnikd na celkové populaci ve Francii
Ctyrikrat vétsi, nez dnes.

Casto diskutovanou je otazka definic
a klasifikaci v oblasti pFistupnosti dopravy.
Nespravna nebo nejednotna klasifikace té-

lesného a dusevniho postizeni nebo omezeni
byva pfedmétem castého nedorozuméni.
Podle francouzskych ministrd (zamést-
nanosti a solidarity, vybavenosti, dopra-
vy a bydleni, ministra Skolstvi, mladeze
a sportu, ministra vefejnych funkci, statni
reformy a decentralisace a ministra kultu-
ry), ktefi se pracovné sesli v roce 2000, je
pfistupnost k vefejnym budovam, zivotni-
mu prostfedi, dopravé verejné nebo indi-
vidualni to, co umozZnuje jejich pouzivani
i v pfipadé trvalého nebo docasného té-
lesného nebo smyslového handicapu, ale
i v pfipadé cestovani s malymi détmi, ko-
carky nebo v pfipadé noseni tézkych zava-
zadel.

Evropsky parlament nabizi tuto definici:
Je obsazena ve vyhlasce 2001/85/EU

ze dne 20. listopadu 2001 a tyka se dispos-
ic aplikovatelnych na vozidla, kde je kro-
mé mista fidice jesté 8 mist pro cestujici.
Cestujici se snizenou mobilitou jsou takovi
cestujici, ktefi: ,maji problémy s pouziva-
nim vefejné dopravy, tj. napf. osoby zdra-
votné postizené (vCetné poruch orientace
a osob na invalidnim voziku), osoby malé-
ho vzristu, osoby staré, téhotné zeny, oso-
by nesouci tézka zavazadla, doprovazejici
malé déti (véetné kocarka).

Definice, vznikla na Evropské
konferenci ministri doprav

,Osoby se snizenou mobilitou” pred-
stavuji Sirokou skupinu populace, ktera
z diivodu nehody, nemoci, nakazlivé cho-
roby nebo vrozené vady ma problémy se
svym piemisténim, zrakem, sluchem, po-
chopenim informaci. Je mozno sem za-
hrnout i osoby trpici pouze do¢asnou ne-
schopnosti (napf. zlomenina nohy zpd-
sobena Urazem na lyzich), ale také osoby
doprovazejici malé déti a osoby s mnoha
zavazadly. Vétsina lidi se nékdy ocitla v si-
tuaci, kdy je jejich mobilita vazné ohrozena
z dGivodu $patné pfistupnosti dopravniho
systému. Dobra dopravni koncepce v tom

zajmem, ne pouze zajmem omezené sku-
piny lidi.

Definice podle zakona
z 11. inora 2005

je uvedena v ¢lanku 21 zakona no 2005-
102 o rovnosti prav a $anci, participaci a ob-
canstvi osob zdravotné postizenych. Han-
dicap je zde definovan jako omezeni aktivit
nebo restrikce Gcasti na Zivoté spolecnosti,
kterou osoba proziva z déivodu vyznamné
poruchy, trvalého a definitivniho poruseni

Klasifikace

Klasifikace OMS: CIH (mezinarodni kla-
sifikace handicapu)

Tato klasifikace byla oficidlné pfijata
v kvétnu 1988 francouzskym ministrem so-
cialnich véci.

Snizeni télesné nebo dusevni schopnosti:
Ubytek Zivotnich potreb nebo zhorseni psy-
chologickych, fyziologickych nebo anatomic-
kych funkci. Souvisi s potrazovymi stavy.

Neschopnost: kazda ¢astecna nebo
Uplna redukce schopnosti (vysledek defi-
cience, tedy snizeni télesnych nebo dusev-
nich schopnosti, které se pro kazdou jinou
lidskou bytost béZné povazuji za normalni.
Souvisi s funkénimi aspekty handicapu.

Ujma, poskozeni, nepfijemny stav: vy-
sledek dany neschopnosti plnit dlohy pova-
Zované za normalni vzhledem k véku, po-
hlavi a socio-kulturnim faktortim. Je to as-
pekt, pfedchazejici handicapu.

Klasifikace USA
(Rezoluce A/RES/48/96)

Tato klasifikace byla pfijata 4. 3.1994

Neschopnost: toto slovo zahrnuje né-
ktera rdzna funkéni omezeni, které mize
postihnout kazdého obyvatele na svété.
Neschopnost muiZe byt razu fyzického, in-
telektudlniho, nebo smyslového, miize se
tykat patologického stavu nebo mental-
ni choroby. Tato neschopnost, patologické
stavy nebo nemoci mohou byt stalé, nebo
casové omezené.

Handicap: pod timto slovem je tfeba
rozumét ztrdtu nebo omezeni moznosti
Ucastnit se rovnopravné na Zivoté spolec-
nosti, ukazuje na vztah handicapovaného
a jeho okoli.

Klasifikace OMS: CIF

Mezinarodni klasifikace ¢innosti, han-
dicapu a zdravi CIF (Classification Interna-
tionale du Fonctionnement)je tredné po-
tvrzena Svétovou zdravotnickou organizaci.
Sméfuje k vidovani klasifikace CIH.

Invaliditu chape jako vztah mezi moz-
nostmi jednotlivce v ramci jeho prostredi.
Prvni &ast ,fungovani a handicapu® definu-
je viechny aspekty ¢innosti osoby na urov-
ni jeho téla, ale také z pohledu individua
jako socidlni bytosti. Druha cast, ,faktory
v souvislostech®, predstavuje fyzické, soci-
alni prostedi a zplsob, jakym ¢lovék Zije
a svdj Zivot proziva.

Statistika
Evropské zdroje: Evropska konference
ministri doprav CEMT
Podle CEMT je v Evropé v soucasné
dobé vice nez 100 milionl osob se snize-
nou mobilitou (nebo v situaci handicapu),
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z toho vice nez 37 milionl v pravém smys-
lu tohoto slova, 63 milion{ jsou osoby staré
a lehce zranitelné, téhotné Zeny, osoby s ma-
lymi détmi, s tézkymi zavazadly. Ve svétové
populaci je dnes na 600 miliond seniordi.

Seminaf ,Evropané v konfrontaci
s handicapem® probéhl ve dnech 2. ledna
az 6.unora 2001. Dotaznikova akce ukazala,
Ze 97% Evropani se domniva, ze pro handi-
capované uz bylo udélano mnoho.

Podle vyzkumu ma vice nez 6 Evropa-
nl z deseti ve svém blizkém a vzdalenéjsim
okoli osoby dlouhodobé nemocné, handi-
capované nebo invalidni.

Pokud jde o pfistupnost, 76 % dotaza-
nych se domniva, zZe pfistup slepych osob
k dopravé je obtizny. Pokud jde o osoby
mentalné postizené, toto Cislo stoupa az
na 73 %. Pro ty, ktefi maji fyzicky handicap, je
to 71%, 54% pro ty, ktefi Spatné slysia 57% do-
tazanych se domniva, ze v priibéhu posled-
nich deseti let doslo v pfistupnosti dopravy
k vyraznému zlep3eni. 93 % dotazanych osob
vyjadfilo pfani, aby na prekonavani bariér
bylo vénovano vice penéz.

Odpovédnost za zlepseni situace (pfi-
stupnost verejnych mist) by méla byt podle
minéni dotazanych nasledujici:

- 66 % dotazanych se domniva, Ze by to
méla byt mistni spolecenstvi, obce, kraje

- 55%vlada

- 30% organizace a podniky

- 28% charitativni organizace

- 16 % Evropska unie.

Je tfeba poznamenat, Ze Francie a Rec-
ko jsou nejkritictéjsi zemé pokud jde o pfi-
stupnost zdravotné postizenych k obcan-
ské vybavenosti.

Mezi ¢tyfmi zemémi, kde pFistup k ve-
fejnym stavbam je trochu lepsi, nachazime
Francii na ¢tvrtém misté za Reckem, Portu-
galskem a Italii.

Jeden Evropan z deseti je handicapova-
ny =37 milionG Evropanti (a to jen v zemich
patnactky)je handicapovanych.

1 Evropan ze ¢tyf ma handicapovaného
clena rodiny, ale méné nez 2% Evropan( vi
o zdravotné postizeném ditéti ve Skole a pou-
ze 4% Evropant ma handicapovaného kolegu.

88% Evropan( se domniva, Ze pfistup han-
dicapovaného k dopravni siti je obtizny. Toto
&islo je slabsi ve Svédsku, ve Finsku, Spanélsku.
Toto €islo je vy33i v Italii, Francii a v Recku.

85% Evropan( se domniva, Ze pfistup
zdravotné postizenych k vefejné dopravé je
obtizny, a 97% Evropan( si mysli, Ze je te-
ba pfijat opatfeni pro lepsi integraci handi-
capovanych osob do spolecnosti.

Statistika Francie:
Studie IAURIF, 1997
Studie Institutu vybavenosti a urbanis-
mu v regionu lle-de-France ukazala, Ze vice
nez 35 % frankofonni populace je handica-
povano pfi pouZivani vefejné dopravy.

INSEE, anketa ,Handicap, neschopnost,
zavislost“ 1998-2001:

Dne 4. fijna 2002 byly presentovany prv-
ni vysledky ankety, které umoznily ziskat ale-
spon hruby prehled o poctu osob, které Ize
zahrnout mezi handicapované, urcit divody
jejich neschopnosti a zavislosti, z toho vyvo-
dit moznosti soucasné pomoci a poteby, kte-
ré by mély byt uspokojeny. Toto zjisténi je ne-
zbytné pro dalsi orientaci v problému.

Rozdéleni podle
typu handicapu
Handicap pohybovy: 13,4 % populace, tj.
asi 8 milionl Francouzl
Handicap mentalni: 6,6 %, tj. asi 4 mi-
liony
Poruchy orientace: 11,4 %, tj. asi 7,1 mili-
on(, z ¢ehoz
- 3,1 miliond s poruchami zraku
- 4 miliony hluchych (asi 7% populace),
znakovou fec¢ praktikuje pouze 5 %.

Duvody handicapu:

- nemoc: 23%
- stari:165%
- nehoda: 12%
- vrozendvada: 10 %.

Pokud jde o fidi¢ské prikazy, je jich vy-
dano rocné asi 1 milion, z toho 3000 oso-
bam se zdravotnim postizenim.

Demograficky vyvoj

Ve Francii zpGsobi v pfistim obdobi sil-
né populacni rocniky padesatych let narGst
podilu seniord v populaci. V soucasné dobé
je ve Francii 12,1 miliond lidi starsich 60 let
a v roce 2020 jich bude 17 milion(.

Osmdesatnikd je dnes 2,4 miliond,

a v roce 2020 jich budou 4 miliony.

Uzka souvislost mezi vékem a snizenou
mobilitou je jasna —asi dvé tfetiny osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace jsou
lidé starsi. Mezi lety 2000 a 2020 se pocet za-
vislych starych lidi zvysi na asi 25 %.

V regionu lle-de-France je mozno pozo-
rovat mnohem vyssi intenzitu premisténi,
nez v ostatnich francouzskych regionech.
Patrné je to vysledek rozmanitosti zplsobii
dopravy, ktera je k disposici, mnohem vétsi
moznosti vybéru mezi nimi.
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Vzdélavani v oboru
dopravni telematiky

Vsichni vime, jakym tempem po-
stupuje rozvoj informacnich technologii
a jak rychle tyto technologie a jejich apli-
kace pronikaji do nejriiznéjsich oblasti
Zivota spolecnosti i jednotlivcil. Nejinak
jetomu iv dopravé, kde dalkovy prenos
informaci, dat a povelll oznacovany jako
telematika je nedilnou prifezovou disci-
plinou dopravniho inzenyrstvi. Ani této
oblasti se nevyhyba bouflivy rozvoj apli-
kaci informacnich technologii. Proces in-
formatizace dopravnich a prepravnich
procesi nelze ponechat Zivelnému vyvoji
bez rizika obtizné predvidatelnych pro-
blém{ v nedaleké budoucnosti.

Rozvoj dopravni telematiky maji
v rukou lidé v nejrliznéjsich pozicich, a to
jak ve sfére vyvoje a vyzkumu nebo vyro-
by, tak ale také v oblasti verejné spravy
a ve sfére politické. Tito lidé, ktefi maji ur-
¢ité tseky dopravy spravovat a maji o nich
rozhodovat, maji rozlicné vzdélani (jak co
do oboru, tak co do trovné). V kontaktu
s navrhari, projektanty a vyrobci pak lidé
spravy obtizné nachazeji spolecnou re¢
a jejich cinnost a rozhodovani pak pod|éha
zvy$enym rizikdim omylu plynouciho z ne-
dostacujiciho poznani problematiky.

Tuto skutecnost si uvédomili pracov-
nici spolecnosti KPM CONSULT a vypra-
covali spolecné s fakultou elektrotech-
niky a komunikacnich technologii Vyso-
kého uceni technického v Brné v ramci
Narodniho programu vyzkumu Il navrh
projektu, ktery by mél vyresit problema-
tiku optimalizace vzdélavaciho procesu
rozdélenim mezi pfipravu na povolani
a celoZivotni vzdélavani. Tato optimaliza-
ce mize byt navrzena jediné na zakladé
komplexni analyzy problematiky v oblas-
ti Skolstvi, vyzkumu i praxe.

Projekt byl nazvan ,,CeloZivotni vzdé-
lavani a profesni priprava v oboru telein-
formatiky, telematiky a dopravni telema-
tiky“ a byl prihlasen do programu , Lidské
zdroje“ v tematické oblasti ,,Popularizace
vyzkumu®. Téma je definovano: ,Vyzkum
vedouci ke kvalitni podpore infrastruktu-
ry vyzkumu zajmovych sdruzeni a akci $i-
ficich védecké a technické poznani*.

Projekt ispésné prosel schvalovacim
fizenim a pfijemclim byly pfidéleny fi-
nancni prostredky.

V soucasné dobé se pripravuje analy-
za informovanosti pracovnikd v jednotli-
vych sektorech. Jejim cilem je nabidnout
pomocnou ruku vsem, ktefi maji rozho-
dovat o zavadéni telematickych aplika-
ci do dopravnich a prepravnich procest
a pomoci jim v orientaci v této dynamic-
ky se rozvijejici oblasti. Vystupem toho-
to vyzkumného projektu by mél byt na-




