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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2008/57/ES

ze dne 17. ¢ervna 2008
o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
(pfepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecCenstvi, a zejména
na ¢lanky 71 a 156 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho
vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),

vzhledem k témto davodum:

(1)  Smeérnice Rady 96/48/ES ze dne 23. <cCervence 1996
o interoperabilit¢ transevropského vysokorychlostniho zeleznic-
niho systému () a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢niho systému (*) byly podstatnym
zpusobem zménény smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/50/ES (°). Jelikoz jsou nyni zavadény nové zmény, je
vhodné za ucelem jasnosti uvedené smeérnice prepracovat a ve
snaze o zjednoduseni spojit jejich ustanoveni do jednoho doku-
mentu.

(2) S cilem umoznit obcanim Unie, hospodaiskym subjektim
a regionalnim a mistnim organtim plné vyuziti vyhod vyplyvaji-
cich z vytvéfeni prostoru bez vnitifnich hranic je na misté zejména
podporovat propojeni a interoperabilitu vnitrostatnich Zeleznic-
nich siti, jakoz i piistup k témto sitim, pficemz musi byt prova-
déna vSechna opatfeni, ktera se mohou ukéazat nezbytnymi
v oblasti technické normalizace, jak je uvedeno v Clanku 155
Smlouvy.

() Uk vést. C 256, 27.10.2007, s. 39.

(») Postoj Evropského parlamentu ze dne 11. prosince 2007 a rozhodnuti Rady
ze dne 14. kvétna 2008.

() Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd smérnici
Komise 2007/32/ES (Ut. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).

(* Ut vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici
2007/32/ES.

(°) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004,
kterou se méni smérnice Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/16/ES o interoperabilité transevropského konvenéniho Zelezni¢-
niho systému (Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).
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Podepsanim protokolu piijatého v Kjotu dne 12. prosince 1997 se
Evropskd unie zavazala snizit své emise sklenikovych plynd.
Tyto cile vyzaduji upravu vyvazenosti riznych druht dopravy,
a v dusledku toho zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy.

Strategie Spolecenstvi zaméfena na integraci zivotniho prostiedi
a udrzitelného rozvoje do jeho dopravni politiky zdUraziuje
potiebu jednat s cilem snizit dopad dopravy na zivotni prostredi.

Obchodni provoz vlakd v celé Zelezni¢ni siti vyzaduje zejména
dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a vozidel, a také
ucinné propojeni informacnich a komunikac¢nich systému riznych
provozovatelll infrastruktury a zelezni¢nich podnikd. Na této
kompatibilit¢ a propojenosti zavisi uroveil vykonnosti, bezpec-
nost, kvalita sluzeb a naklady, a tim zejména interoperabilita
zelezni¢niho systému.

Clenské staty odpovidaji za dodrzovani pravidel bezpe&nosti,
ochrany zdravi a ochrany spotfebitele obecné platnych pro Zelez-
nicni sité pii jejich projektovani, vystavbé, uvadéni do provozu
a provozovani.

Vnitrostatni pfedpisy a vnitini fady zelezni¢nich spolecnosti
a technické specifikace uplatiované Zzelezni¢nimi spole¢nostmi
vykazuji velké rozdily, nebot obsahuji technické zvlastnosti
pfiznacné pro primysl v jednotlivych zemich a pfedepisuji urcité
rozmery, zafizeni a zvlastni vlastnosti. Tento stav brani zejména
tomu, aby vlaky byly bézné schopné jizdy po celém uzemi Spole-
censtvi.

Tento stav v pribéhu nékolika let vytvofil velmi tésné vazby
mezi vnitrostatnim Zelezni¢nim primyslem a vnitrostatnimi zelez-
nicemi v jednotlivych zemich na Ukor skute¢ného otevieni trhi.
V zajmu posileni konkurenceschopnosti tohoto primyslu na
svétové Urovni je tfeba, aby evropsky trh byl otevieny
a konkurenceschopny.

Je tudiz ucelné definovat zékladni pozadavky za celé Spolecen-
stvi, které budou platit pro jeho zelezni¢ni systém.
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K dosazeni téchto cili zavedla Rada pocéatecni opatieni pfijetim
smérnice 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996. Poté Evropsky
parlament a Rada pfijaly smérnici 2001/16/ES.

Na zavadéni interoperability ma vliv skutecnost, Ze v platnost
vstoupily smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/12/ES
ze dne 26. tnora 2001, kterou se méni smérnice Rady
91/440/EHS o rozvoji zeleznic Spoledenstvi (1), smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2001/13/ES ze dne 26. unora 2001,
kterou se méni smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci zelez-
niénim podnikiim (?) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/14/ES ze dne 26. tinora 2001 o pfid¢lovani kapacity zelez-
ni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zeleznini infrastruktury a o
vydavani osvédéeni o bezpecnosti (). Stejné jako v ptipadé ostat-
nich druhti dopravy musi byt rozsifeni pfistupovych prav prova-
zeno pozadovanymi harmonizaénimi opatfenimi. Je proto
nezbytné interoperabilitu zavadét na celé siti pomoci postupného
rozsitovani uzemni pusobnosti smérnice 2001/16/ES. Je rovnéz
nezbytné rozsifit pravni zaklad smérnice 2001/16/ES o ¢lanek 71
Smlouvy, na némz je zaloZzena smérnice 2001/12/ES.

Vypracovani technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
prokazalo potfebu vyjasnit vztah mezi zdkladnimi poZadavky
a TSI na jedné strané a mezi evropskymi normami a jinymi
akty normativni povahy na strané druhé. PredevSim by mély
byt jasné odliSeny normy nebo casti norem, které musi byt za
ucelem dosazeni cild této smérnice prohlaseny za zavazné,
a ,harmonizované“ normy, které byly vypracovany v duchu
nového piistupu k technické harmonizaci a normalizaci.

Podle obecného pravidla se evropské specifikace vypracovavaji
v duchu nového pfistupu k technické harmonizaci a normalizaci.
Specifikace zakladaji pfedpoklad shody s urcitymi zékladnimi
pozadavky této smérnice, zejména v piipad¢ prvkl interoperabi-
lity a rozhrani. Tyto evropské specifikace nebo jejich pouzitelné
¢asti nejsou zdvazné a v TSI na n€ nemlzZe byt ucinén vyslovny
odkaz. Odkazy na tyto evropské specifikace se zvefejnuji
v Urednim vésmiku Evropské unie a &lenské stity zvefejiuji
odkazy na vnitrostatni normy, které provadéji evropské normy.

. vést. L 75, 15.3.2001, s. 1.

. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26.
. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménéna smérnici

007/58/ES (Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 44).
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TSI mohou, je-li to nezbytné nutné pro dosazeni cilli této smér-
nice, vyslovné odkazovat na evropské normy nebo specifikace.
Diusledky takového vyslovného odkazu je nutné vyjasnit; zejména
se takové evropské normy nebo specifikace stavaji zavaznymi
okamzikem, kdy vstupuje v platnost TSI.

TSI stanovi veSkeré podminky, jeZ musi prvek interoperability
spliiovat, a postup, ktery ma byt pfi posuzovani shody dodrzovan.
Navic je nutné upozornit na to, ze kazdy prvek musi byt posu-
zovan z hlediska shody a vhodnosti pro pouziti uvedené¢ v TSI
a musi mit odpovidajici osvédceni.

Pfi vypracovavani novych TSI by vzdy mélo byt cilem zajistit
kompatibilitu se stavajicim schvalenym systémem. Tak se
prostiednictvim pozadavku na modernizaci nebo obnovu stavaji-
cich schvélenych systémi za Gcelem zajiSténi zpétné kompatibi-
lity prispéje k podpotfe konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy
a k zabranéni zbyte¢nym dodate¢nym nakladiim. Ve vyjimeénych
ptipadech, kdy nebude mozné kompatibilitu zajistit, mohou TSI
vytvofit ramec nutny pro rozhodnuti o tom, zda mize byt zapo-
ttebi stavajici subsystém opétovné schvalit, a mohou rovnéz
stanovit prislusné lhuty.

Z bezpecnostnich divodi je nezbytné pozadovat, aby clenské
staty pridélily kazdému vozidlu uvadénému do provozu identifi-
kacni kod. Vozidlo by poté mélo byt zapsano do celostatniho
registru kolejovych vozidel. Do téchto registri musi mit moznost
nahlédnout kazdy clensky stat a uréité vyznamné hospodarské
subjekty Spolegenstvi. Udaje v registrech by mély mit jednotny
format. Proto by pro né mély existovat spole¢né provozni
a technické specifikace.

Je tfeba stanovit postup, ktery ma byt dodrzovan v piipadé
zakladnich pozadavkil pouZzitelnych pro subsystém, jenz dosud
neni upraven podrobnymi specifikacemi v odpovidajici TSI.
V tom piipadé by mély byt postupy posuzovani shody
a oveéfovani povéfeny ozndmené subjekty podle clanku 20
smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.
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Rozdil mezi vysokorychlostnim  Zeleznicnim  systémem
a konvencnim Zelezniénim systémem neni diivodem pro existenci
dvou rGznych smérnic. Postupy rozvoje technickych specifikaci
pro interoperabilitu jsou stejné pro oba dva systémy, jakoz
i postupy, které je tieba dodrzovat pfi vydavani osvédceni pro
prvky interoperability a subsystémy. Zakladni pozadavky jsou
prakticky stejné, jakoz i rozd€leni systému na subsystémy, na
které se musi vztahovat technické specifikace. Jelikoz vlaky
musi mit moznost volného priijezdu mezi vysokorychlostni siti
a konvencni siti, technické specifikace obou dvou systémi se
z velké casti prekryvaji. Prace na rozvoji TSI mimo jiné ukézaly,
ze pro nekteré subsystémy staci jedna TSI, kterd se vztahuje na
oba dva systémy. Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES je tedy
vhodné sloudit.

Smérnice 2004/50/ES stanovila postupné rozSifovani oblasti
pusobnosti smérnice 2001/16/ES podle pfijeti novych TSI nebo
revize stavajicich TSI. Oblast plsobnosti této smérnice zahrnuje
v dob& svého vstupu v platnost konvenéni a vysokorychlostni
transevropské sité, které jsou definovany v rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence
1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité (1), jakoz i vozidla, ktera jsou schopnd provozu na
téchto sitich. Tato oblast plisobnosti bude postupné rozsifovana
na celou sit’ a na vSechna vozidla, pokud bude na zakladé posou-
zeni dopadl prokazan hospodaisky pfinos tohoto postupu.

Z hlediska postupného pfistupu k odstraiiovani prekazek brani-
cich interoperabilit¢ zeleznicniho systému a casu, ktery bude
v dusledku toho potfebny k piijeti vSech TSI, by méla byt
ucinéna opatfeni pro zamezeni situacim, kdy Clenské staty piiji-
maji nové vnitrostatni Gpravy nebo uskuteciuji projekty, které
zvySuji riznorodost soucasného systému.

Prijeti postupného pfistupu uspokojuje zvlastni pozadavky cile
interoperability Zelezni¢niho systému charakterizovaného starou
vnitrostatni infrastrukturou a vozidly vyzadujicimi zna¢né inves-
tice na pfizpsobeni nebo na obnovu, pfi¢emz zvlaStni pozornost
by méla byt vénovana tomu, aby zeleznice nebyly hospodatsky
znevyhodnény ve srovnani s jinymi druhy dopravy.

(") Ui vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné natizenim
Rady (ES) ¢. 1791/2006 (Ut. vést. L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Evropsky parlament ve svych legislativnich usnesenich ze dne
10. bfezna 1999 o Zelezni¢nim balicku pozadal, aby postupné
otevirani zeleznicniho odvétvi probihalo soubézné s co nejrych-
lejSimi a nejucinnéj§imi technickymi harmonizacnimi opatienimi.

Rada na svém zasedani dne 6. fijna 1999 vyzvala Komisi
k navrzeni strategie ke zlepSeni interoperability Zeleznicni
dopravy a ke snizeni poctu vyskytd uzkych profild s cilem
neprodlen¢ odstranit technické, spravni a hospodarské prekazky
interoperability siti s tim, ze bude zarufena vysoka troven
bezpecnosti, jakoz i vzdélavani a kvalifikace dotceného perso-
nalu.

Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991
o rozvoji zeleznic Spoledenstvi (') musi mit Zelezniéni podniky
zvySeny pristup k Zelezniénim sitim c¢lenskych stati, z cehoz
vyplyva pozadavek na interoperabilitu infrastruktury, zafizeni,
kolejovych vozidel, systému fizeni a provozu, vcetn¢ takové
kvalifikace pracovniki a hygienickych a bezpecnostnich
podminek pii praci, které jsou pozadovany pii provozu
a udrzbé doty¢nych subsystémii a pii uplatiovani vSech TSI.
Harmonizace pracovnich podminek v Zeleznicnim odvétvi vSak
neni ani pfimym, ani nepfimym cilem této smérnice.

Z hlediska rozsahu a slozitosti Zelezni¢niho systému se
z praktickych diivodd ukdzalo nezbytné roz€lenit tento systém
do téchto subsystémi: infrastruktura, fizeni a zabezpeceni,
energie, kolejova vozidla, provoz a fizeni dopravy, udrzba,
vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé. V zajmu uspo-
kojeni zakladnich pozadavkl musi byt pro kazdy z téchto subsys-
téma presné stanoveny zékladni pozadavky a urCeny technické
specifikace za celé SpoleCenstvi, zejména s ohledem na prvky
a na rozhrani. Tento systém je rozdélen na pevné a mobilni
prvky zahrnujici na jedné strané sit, sloZzenou z trati, stanic,
terminal a vSech druhti pevné instalovaného vybaveni potieb-
ného k zajisténi bezpeéného a nepfetrzitétho provozu tohoto
systtmu a na druhé strané¢ vSechna vozidla pohybujici se po
této siti. Proto je vozidlo pro ucely této smérnice sloZeno
z jednoho subsystému (,,kolejova vozidla®) a ptipadné z jedné
nebo vice casti jinych subsystémut (pfedev$im palubni cCésti
subsystému ,.fizeni a zabezpeCeni“ a palubni Casti subsystému
»energie).

() Uk vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménéna smérnici

2007/58/ES.



2008L0057 — CS — 22.03.2011 — 002.001 — 8

(27) Zavedeni opatfeni vztahujicich se na interoperabilitu zelezni¢niho
systému nesmi z hlediska nakladii a pfinost nepfipustné ovliv-
flovat  zachovdni  soudrznosti  stavajici  Zzeleznicni  sité
v jednotlivych c¢lenskych statech, ale musi pfitom trvat na dosa-
zeni cile interoperability.

(28) Technické specifikace pro interoperabilitu maji rovnéz dopad na
podminky, za kterych uzivatelé vyuzivaji zelezni¢ni dopravu, a je
proto nezbytné s nimi konzultovat hlediska, ktera se jich tykaji.

(29) Jednotlivym clenskym statim ma byt ve zvlastnich piipadech
povoleno neuplatiiovat urcité TSI za predpokladu, ze existuji
postupy zajistujici opravnénost moznych odchylek. Clanek 155
Smlouvy vyzaduje, aby Spolecenstvi zohlednilo ve svych opatfe-
nich v oblasti interoperability potencidlni ekonomickou Zivotnost
projektd.

(30) Vypracovani TSI a jejich uplatiiovani v Zelezni¢nim systému by
nemélo brzdit technologické inovace, které by mély sméfovat ke
zvySeni hospodarské vykonnosti.

(31) Vyhod interoperability Zelezni¢niho systému by mélo byt vyuZito
zejména v pifipadé nakladni dopravy, aby byly vytvofeny
podminky pro lep$i interoperabilitu mezi riznymi druhy dopravy.

(32) 'V z4jmu vyhoveét odpovidajicim predpisim o postupech zadavani
zakdzek v odvétvi Zeleznic, a zejména smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2004/17/ES ('), musi zadavatelé zahrnout
technické specifikace do obecnych dokladii nebo do smluvnich
podminek tykajicich se kazdé zakazky. Je nezbytné vytvofit
soubor evropskych specifikaci, na které budou tyto technické
specifikace odkazovat.

(33) V zimu SpoleCenstvi je, aby existoval mezinarodni systém
normalizace schopny vytvaret normy, které jsou skutecné pouzi-
vané mezinarodnimi obchodnimi partnery a které vyhovuji poza-
davkiim politiky SpoleCenstvi. Evropské normalizaéni subjekty
musi proto pokracovat ve své spolupraci s mezinarodnimi norma-
liza¢nimi subjekty.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES ze dne 31. biezna 2004

o koordinaci postupl pfi zadavani zakézek subjekty plsobicimi v odvétvi
vodniho hospodarstvi, energetiky, dopravy a posStovnich sluzeb (Uf. vést.
L 134, 30.4.2004, s. 1). Smérnice naposledy pozménéna nafizenim
Komise (ES) & 213/2008 (Ut. vést. L 74, 15.3.2008, s. 1).
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Zadavatel¢ definuji dodatecné pozadavky jako nezbytné pro
doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem. Tyto speci-
fikace by mély spliiovat zékladni pozadavky harmonizované na
urovni Spolecenstvi, jimz musi Zelezni¢ni systém vyhovovat.

Postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti
jednotlivych prvki musi byt zalozeny na pouziti modul obsaze-
nych v rozhodnuti Rady 93/465/EHS (1). Pokud je to mozné, je
v zajmu podpory rozvoje daného pramyslu vhodné rozsifit
postupy zahrnujici systém zabezpeceni jakosti.

Shoda prvki je predevsim vazana na oblast jejich pouziti s cilem
zarucit interoperabilitu systému, a nikoliv jen na jejich volny
pohyb na trhu Spolecenstvi. Méla by byt posouzena vhodnost
pro pouziti prvkd rozhodujicich z hlediska bezpecénosti, dostup-
nosti nebo hospodarnosti syst¢ému. Neni proto nezbytné, aby
vyrobce opatfil oznacenim CE prvky podléhajici ustanovenim
této smérnice. Na zédkladé¢ posouzeni shody nebo vhodnosti pro
pouziti staci prohlaseni vyrobce o shodé¢.

Vyrobci jsou nicméné povinni opatfit oznacenim ES urcité
konstrukéni Casti, aby osvédcili jejich shodu s ostatnimi ustano-
venimi Spolecenstvi, kterd se na tyto konstruk¢ni ¢asti vztahuji.

P1i vstupu TSI v platnost je urcity pocet prvki interoperability jiz
na trhu. Je tfeba stanovit pfechodné obdobi, aby mohly byt tyto
prvky zallenény do subsystému, i kdyz nejsou zcela v souladu
s touto TSI

Subsystémy tvofici Zelezni¢ni systém musi podléhat postupu
ovéfovani. Toto oveéfovani musi umoznit organim, které jsou
odpovédné za povoleni k uvedeni téchto subsystémt do provozu,
ujistit se, Zze ve fazich ndvrhu, vystavby a uvedeni do provozu
budou vysledky v souladu s platnymi pravnimi, technickymi
a provoznimi ptedpisy. Toto ovéfovani musi vyrobciim rovnéz
zajistit, Ze se mohou spoléhat na rovné zachazeni ve vSech
zemich. Je proto nezbytné stanovit jeden nebo vice modulti defi-
nujicich zasady a podminky pouZitelné pro ES ovéfovani subsys-
témul.

Po uvedeni subsystému do provozu je vhodné se ujistit, ze je
tento subsystém provozovan a udrzovan v souladu se zakladnimi
pozadavky, které se na n¢j vztahuji. Za dodrzovani téchto poza-
davkii je podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti zeleznic Spole-
Censtvi (smérnice o bezpeénosti Zeleznic) (?) odpovédny provozo-
vatel infrastruktury nebo zelezni¢ni podnik, a to kazdy za své
vlastni subsystémy. Clenské staty mohou ové&fit dodrzovéni tdchto
pozadavkl pii ud€lovani osvédCeni o bezpe€nosti a schvaleni
z hlediska bezpecnosti v souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice
o bezpecnosti Zeleznic.

(") Rozhodnuti Rady 93/465/EHS ze dne 22. &ervence 1993 o modulech pro

rizné faze postupti posuzovani shody a o pravidlech pro pfipojovani
a pouzivani oznaceni shody CE, které jsou urceny k pouziti ve smérnicich
technické harmonizace (UK. vést. L 220, 30.8.1993, s. 23).

(®» Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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(41)

(42)

(43)

Pokud jde o vozidla, postup povoleni k uvedeni do provozu by
mél byt vyjasnén tak, aby zohlednoval novou definici ,,vozidla®,
které se skladd z jednoho nebo vice subsystémi. Dale by
vzhledem k tomu, Ze se smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES zaby-
vaji novymi a modernizovanymi subsystémy a smérnice
2004/49/ES se zabyva pouzivanymi vozidly, méla byt veskera
ustanoveni tykajici se povoleni k uvedeni vozidel do provozu
zaClenéna do této smérnice. Navic by mél byt pfidan postup
pro povolovani typd vozidel, aby se usnadnilo uvadéni vozidel
do provozu a sniZila se administrativni z4t€z. Za ucelem zjedno-
duSeni tohoto postupu a pfispéni ke stanoveni typu vozidel by
mél byt zfizen evropsky registr povolenych typi vozidel, ktery by
méla spravovat Evropska agentura pro Zeleznice (dale jen ,,agen-
tura®).

Zkusenosti ukazuji, Ze provadéni uvedeného postupu je na Urovni
Clenskych stath casto slozité, podléha riznym vnitrostatnim pted-
pistim, jez jsou malo prihledné, a neékdy se dokonce opakuji.
Proto tento postup predstavuje zavaznou ptekazku pro vytvareni
novych Zelezni¢nich podnikil, pfedev§im pak v oblasti nédkladni
dopravy. M¢ly by tedy byt podniknuty kroky pro vyjasnéni
a zjednoduseni postupti schvalovani vozidel. Zaprvé by méla
byt stanovena zasada, ze je dostacujici jedno schvaleni pro
celou Zelezni¢ni sit’ Spolecenstvi. Zadruhé by mél byt postup
schvalovani jednodussi a rychlejsi u vozidel odpovidajicich TSI
nez u vozidel neodpovidajicich TSI. Zatieti by se v co nejvyssi
mife méla uplatinovat zasada vzajemného uznavani: pokud jiz
bylo vozidlo uvedeno do provozu v jednom clenském state,
nemély by se ostatni ¢lenské staty dovolavat vnitrostatnich pred-
pistt a uvalovat zbyte¢né pozadavky a nadbytecna ovéfovani,
neni-li to nezbytné nutné pro ovéfeni technické kompatibility
vozidla s pfislusnou siti. Za timto Gcelem by mély byt vnitrostatni
predpisy klasifikovany a porovndny na zaklad¢ kontrolniho
seznamu, aby se stanovilo, do jaké miry lze vnitrostatni pfedpisy
prohlédsit za rovnocenné z hlediska pozadavkl, vykonnosti
a bezpeCnosti. Zactvrté by se méla dodrzovat zasada pravni
jistoty vysledku postupu. Za timto ucelem by mélo byt zadateli
povoleno uvést vozidlo do provozu, pokud vnitrostatni bezpec-
nostni orgdn nevyd4 rozhodnuti ve stanovené lhité. Takové
schvaleni by bylo mozné, pouze pokud by vozidlo jiz bylo schva-
leno v jiném clenském staté. Navic by takové vozidlo smél
pouzivat pouze Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruk-
tury, ktery je fadné osvédcen v souladu se smérnici 2004/49/ES,
a to pouze na svou plnou odpovédnost.

Schvalovaci postupy pro vozidla odpovidajici TSI a vozidla
neodpovidajici TSI se 1isi. Mohou se vyskytnout pfipady, kdy
volba postupu neni jednoznacna. Vozidly, ktera spadaji do kate-
gorie vozidel odpovidajicich TSI, by méla byt vozidla, u nichz
vstoupily v platnost vSechny pfislusné TSI, v¢etné pfinejmensim
TSI pro kolejova vozidla. To by znamenalo, Ze jiz byla stanovena
vyznamna ¢ast zakladnich pozadavka. Naptiklad do doby, nez by
vstoupily v platnost konvencni TSI tykajici se lokomotiv, by
lokomotivy spadaly pod vozidla neodpovidajici TSI, piestoze
by mohly byt v souladu s jinymi pfislusSnymi TSI platnymi
v dobé svého uvedeni do provozu.
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(44)

(45)

(46)

47

(43)

(49)

Nelze-1i nékteré technické aspekty odpovidajici zakladnim poza-
davkim do TSI vyslovné zahrnout, jsou uvedeny jako ,,oteviené
body* v priloze TSI. Jestlize jiz bylo vozidlo odpovidajici TSI
schvaleno v jednom ¢lenském staté, méla by se dodate¢na povo-
leni tykat pouze téch otevienych bodt, které souviseji
s technickou kompatibilitou mezi vozidlem a siti.

Klicovym prvkem pro dosazeni interoperability Zzelezni¢nich
systému, zejména s ohledem na stavajici vozidla, je seznam para-
metrt, které maji byt zkontrolovany v souvislosti s uvedenim do
provozu vozidel neodpovidajicich TSI. Tento seznam zohlediiuje
zkuSenosti ziskané v omezeném poctu siti. Je tudiz zapotiebi, aby
agentura pfrezkoumala parametry v pfiloze VII a predloZila
Komisi doporuceni, kterd povazuje za vhodna.

Postup ES ovéfovani ma byt zalozen na technickych specifikacich
pro interoperabilitu. Na tyto specifikace se vztahuje ¢lanek 18
smérnice 93/38/EHS. Oznamené subjekty odpoveédné za prezkou-
mani postupll posuzovani shody nebo vhodnosti prvki pro
pouziti, spolu s postupem posuzovani subsystémil, musi co
nejuzeji koordinovat svd rozhodnuti, zejména pokud Zzadné
evropské specifikace neexistuji.

Oznamené subjekty by mély byt ¢lenény takovym zplisobem, aby
spliiovaly kritéria platnd pro tento druh subjektu ve vSech odveé-
tvich nového prfistupu v oblasti technické harmonizace
a ovéfovani shody, zejména kritéria nezavislosti a ptislusnosti.

TSI se bude pravidelné revidovat. Pokud budou nalezeny chyby,
je tieba stanovit rychly postup ad hoc tak, Ze se nejprve dohodne
prozatimni oprava v ramci vyboru, kterou pak agentura zvefejni.
To umozni rychlejsi vyuZiti této opravy vSemi ziCastnénymi stra-
nami, vcetné primyslu, oznamenych subjektd a organt, a to az
do formalni zmény TSI ze strany Komise. Aby se zabranilo
zaménéni s ufednimi ,,opravami“ Komise, pouzije se oznaceni
Htechnické stanovisko®. Tento postup je v souladu s povéfenim
pfijatym Komisi dne 13. cervence 2007 v rozhodnuti Komise
o ramcovém povéfeni Evropské agentury pro Zeleznice pro
vykon nékterych ¢innosti podle smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.
Pokud je vsak tfeba TSI zménit z divodu zavazné nebo zasadni
chyby, mél by se pouzit postup pro revizi.

Definice ,,drzitele® by méla byt co nejblizs§i definici pouzité
v Umluvé o mezindrodni Zeleznitni prepravé (COTIF) z roku
1999. Za drzitele vozidla je mozno oznait mnoho subjektd,
jako je vlastnik, spole¢nost vyuzivajici k podnikani zelezni¢ni
vozovy park, spolecnost pronajimajici vozidla Zelezni¢nimu
podniku, zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury vyuZziva-
jici vozidla pro udrzbu své infrastruktury. Tyto subjekty maji nad
vozidlem kontrolu, pokud jde o jeho pouziti jako dopravniho
prostiedku dopravnimi podniky a provozovateli infrastruktury.
Aby se predeslo jakymkoliv pochybnostem, drzitel by mél byt
jasné oznaen ve vnitrostatnim registru vozidel.
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(50)

(51

(52)

(53)

(54

(55)

(56)

Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt prijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna
1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svétenych
Komisi (1).

Zejména je tfeba zmocnit Komisi ke schvalovani a aktualizaci
TSI. JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich tcelem
je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice vcetné jejim
doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky, musi byt prijata
regulativnim postupem s kontrolou stanovenym v ¢lanku 5Sa
rozhodnuti 1999/468/ES.

Pokud ze zavaznych naléhavych divodi nelze dodrzet lhity
obvykle pouzitelné v ramci regulativniho postupu s kontrolou,
méla by mit Komise moznost pouzit k pfijeti opatfeni za ucelem
zmény jinych neZ podstatnych prvkd této smérnice jejim
doplnénim o TSI nebo jejich zmény postup pro naléhavé ptipady
stanoveny v ¢l. 5a odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES.

Jelikoz cile této smérnice, totiz interoperability zelezni¢niho
systému v celém Spolecenstvi, nemize byt uspokojivé dosazeno
na urovni Clenskych stati, jelikoz Clenské staty nejsou jednotliveé
schopny udinit opatfeni nezbytna k dosazeni takové interoperabi-
lity, a mtize ho byt proto 1épe dosazeno na urovni Spolecenstvi,
muze Spolecenstvi pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsi-
diarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato
smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosaZzeni tohoto cile.

V souladu s bodem 34 interinstitucionalni dohody o zdokonaleni
tvorby pravnich pfedpist (?) jsou ¢lenské staty vybizeny k tomu,
aby jak pro sebe, tak i v zajmu Spolecenstvi sestavily vlastni
tabulky, z nichz bude co nejvice patrné srovnani mezi touto
smérnici a provadécimi opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

Povinnost provést tuto smérnici do vnitrostatniho prava by se

smérnicim zasadni zménu. Povinnost provést do vnitrostatniho
prava  ustanoveni, ktera  zlstala nezménéna, vyplyva
z ptedchozich smérnic.

Clanek 14 smérnice 2004/49/ES, smérnice 96/48/ES a smérnice
2001/16/ES by proto mély byt zruseny,

PRIJALY TUTO SMERNICT:

(") Ui vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti

2006/512/ES (UE. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).
@) Uft. vést. C 321, 31.12.2003, p. 1.
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KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI

Clének 1
Ukel a oblast piisobnosti

1.  Cilem této smérnice je stanovit podminky, které je tieba splnit pro
dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému uvnitf Spolecenstvi
zpasobem, ktery je v souladu s ustanovenimi smérnice 2004/49/ES.
Tyto podminky se tykaji projektovéani, vystavby, uvedeni do provozu,
modernizace, obnovy, provozovani a udrzby soucasti tohoto systému
a rovnéz odborné zpusobilosti, ochrany zdravi a bezpeCnosti zamést-
nanct, ktefi se podileji na provozu a udrzbé tohoto systému.

2. Sledovani tohoto cile musi vést k definovani optimalni Grovné
technické harmonizace a musi umoznit:

a) usnadnit, zlepSit a rozvijet mezinarodni sluzby Zelezni¢ni dopravy
v ramci Evropské unie a se tfetimi zemémi,

b) plispét k postupnému vytvareni vnitfniho trhu zafizeni a sluzeb pro
vystavbu, obnovu, modernizaci a provozovani zelezni¢niho systému
uvnitf Spolecenstvi;

c) prispét k interoperabilité zelezni¢niho systému uvnité Spolecenstvi.

3. Clenské stity mohou vyjmout z opatfeni, ktera piijmou
k provedeni této smérnice:

a) podzemni drahy, tramvaje a dal§i méstské kolejové systémy;

b) sit&, které jsou funkéné odd€lené od ostatniho Zelezni¢niho systému
a jsou ureny pouze pro mistni, méstskou nebo piiméstskou osobni
dopravu i zelezni¢ni podniky s provozem pouze na téchto sitich;

c) ZelezniCni infrastruktury a vozidla v soukromém vlastnictvi pouzi-
vana vyhradné na této infrastruktuie, ktera jsou urCena pouze pro
pouzivani vlastnikem pro jeho vlastni nédkladni dopravu;

d) infrastruktury a vozidla vyhrazend vylucné pro mistni pouziti Ci
historické nebo turistické tcely.

4. Oblast pusobnosti TSI bude postupné rozsitovana v souladu
s ¢lankem 8, aniz jsou dotCeny vyjimky z uplatiovani TSI podle ¢lanku
9, na cely zelezni¢ni systém vcetné piistupovych trati k terminalim
a hlavnim pfistaviim, které slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu
uzivateli.
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Clének 2

Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

a)

b)

<)

d)

g)

h)

)

»transevropskym Zeleznicnim systémem® transevropsky konvencni
zelezniéni systém a transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém, jak jsou uvedeny v bodech 1 a 2 ptilohy I;

»interoperabilitou  schopnost Zelezni¢niho systému umoznit
bezpecny a nepferusovany provoz vlaki dosahujicich stanovenych
urovni vykonnosti na téchto tratich. Tato schopnost zavisi na vSech
predpisovych, technickych a provoznich podminkach, které musi byt
dodrzeny v z&jmu splnéni zakladnich pozadavki;

»vozidlem® Zelezni¢ni vozidlo, které mlze byt provozovano po
vlastni ose na ZelezniCnich tratich, s trakci nebo bez ni. Vozidlo
se sklada z jednoho ¢i vice strukturalnich a funkénich subsystému
nebo c¢asti takovych subsystémt;

,,Siti“ trat€, stanice, terminaly a vSechny druhy pevné instalovaného
vybaveni potfebného k zajisténi bezpecného a neptetrzitého provozu
zelezni¢niho systému;

»subsystémy® vysledek rozélenéni zelezni¢niho systému, jak je
uvedeno v pfiloze II. Tyto subsystémy, pro néz musi byt stanoveny
zakladni pozadavky, jsou strukturalni a funk¢ni;

,prvky interoperability veskeré zakladni konstrukéni ¢asti, skupiny
konstrukénich ¢asti, podsestavy nebo uplné sestavy zafizeni, ktera
jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz
pfimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita Zelezni¢niho systému.
Pojeti ,,prvku® zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné pted-
meéty, jako je programové vybaveni;

,»zakladnimi pozadavky“ veskeré podminky stanovené v ptiloze III,
které zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability, véetné
rozhrani, musi spliiovat;

»evropskou specifikaci spolecna technicka specifikace, evropské
technické schvaleni nebo vnitrostatni norma provadéjici evropskou
normu, jak je stanoveno v piiloze XXI smérnice 2004/17/ES;

»technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) specifikace
pfijatd v souladu s touto smérnici, kterd se vztahuje na kazdy
subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby vyhovél zakladnim poza-
davkiim a zajiStoval interoperabilitu Zelezni¢niho systému;

»o0znamenymi subjekty” subjekty povéfené posuzovanim shody
nebo vhodnosti pro pouziti prvkl interoperability nebo posuzovanim
postupit ES ovéfovani subsystémt;
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k) ,,zdkladnimi parametry” vSechny pfedpisové, technické nebo
provozni podminky, které jsou rozhodujici pro interoperabilitu
a jsou upfesnény v pfislusnych TSI;

D) ,,zvlastnim piipadem jakdkoli cést zeleznicniho systému, kterd
v TSI vyZzaduje zvlastni, bud’ docCasna nebo definitivni ustanoveni
vzhledem ke geografickym, topografickym nebo urbanistickym
omezenim nebo k omezenim, ktera postihuji kompatibilitu se stava-
jicim systémem. To miZe zejména zahrnovat Zelezniéni traté a sité
oddélené od zbytku Spolecenstvi, prijezdny prufez, rozchod koleje
nebo osovou vzdalenost koleji a vozidla uréena vyhradné pro mistni
nebo regionalni pouziti nebo pro historické ucely, jakoz i vozidla
pochazejici ze tietich zemi nebo uréena pro teti zemé,

m) ,,modernizaci‘ zavazné&jsi uprava subsystému nebo ¢asti subsystému,
ktera zlepSuje celkovou vykonnost subsystému;

vy

ktera neméni celkovou vykonnost subsystému,

0) ,Stavajicim  Zeleznicnim  systémem®  soustava  sestavajici
z zelezni¢nich infrastruktur, které zahrnuji trat€é a pevna zafizeni,
stavajici zelezni¢ni sité, a z vozidel vSech kategorii a pivodu,
které na téchto infrastrukturach jezdi,

p) ,,vyménou v ramci udrzby* vyména dilt za dily s totoznou funkci
a vykonem v rdmci pravidelné udrzby nebo opravnych praci;

q) ,uvedenim do provozu* vSechny c¢innosti, jimiz se subsystém nebo
vozidlo uvadi do referen¢niho provozniho stavu;

r) ,,zadavatelem® jakykoli vefejnopravni nebo soukromopravni subjekt,
ktery objedna projekt, vystavbu, obnovu nebo modernizaci subsys-
tému. Timto subjektem muze byt Zelezni¢ni podnik, provozovatel
infrastruktury nebo drzitel nebo koncesionaf, ktery je povétren
provedenim projektu;

s) ,.drzitelem* osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo ma pravo
jej uzivat, uziva vozidlo jako dopravni prostiedek a je zaregistrovan
jako vlastnik vozidla nebo jako osoba opravnéna jej uzivat ve vnit-
rostatnim registru vozidel podle ¢lanku 33;

t) ,,projektem v pokroCilé fazi vyvoje* jakykoli projekt, jehoz etapa
planovani/vystavby je v takové fazi, Ze by jakdkoli zmeéna
v technické specifikaci byla pro doty¢ny Clensky stat nepfijatelna.
Tato prekazka mulze byt pravni, smluvni, hospodaiské, financni,
socialni nebo environmentalni povahy a musi byt fadné€ odivod-
néna;
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u) ,.harmonizovanymi normami‘ jakékoli evropskd norma, kterou piijal
jeden z evropskych normaliza¢nich organi uvedenych v pfiloze
I smémice Evropského parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne
22. Cervna 1998 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti
norem a technickych pfedpisti a pfedpisii pro sluzby informacni
spoleénosti (1) v ramci povéfeni Komise udé€leného postupem
podle ¢l. 6 odst. 3 uvedené smérnice a kterd je samostatné nebo
spole¢né s jinymi normami feSenim pro dodrZzovani pravniho usta-
noveni;

V) ,,vnitrostatnim bezpecnostnim organem® bezpecnostni organ ve
smyslu definice uvedené v ¢l. 3 pism. g) smérnice 2004/49/ES;

w) ,.typem®“ typ vozidla definujici zakladni konstrukéni vlastnosti
vozidla, na né€z se vztahuje jediny certifikat prezkouSeni typu
popsany v modulu B rozhodnuti 93/465/EHS;

x) ,,fadou® soubor shodnych vozidel jednoho konstrukéniho typu;

y) ,agenturou“ Evropska agentura pro zeleznice ziizend nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne
29. dubna 2004 o zfizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o agentuie) (%);

z) ,,subjektem odpovédnym za udrzbu“ subjekt odpovédny za udrzbu
vozidla a registrovany jako takovy ve vnitrostatnim registru vozidel.

Clanek 3
Celkova kompatibilita

1.  Tato smérnice obsahuje ustanoveni tykajici se prvkl interoperabi-
lity, rozhrani a postupli u kazdého subsystému, jakoz i podminek
celkové kompatibility zelezni¢niho systému pozadovanych pro dosazeni
jeho interoperability.

2. Tato smérnice je pouzitelnd, aniz jsou dotCeny jiné souvisejici
predpisy Spolecenstvi. V pripad¢ prvkul interoperability, véetné rozhrani,
vSak muize splnéni zakladnich pozadavkd této smérnice vyzadovat uziti
zvlastnich evropskych specifikaci vypracovanych pro tento ucel.

() Ui vést. L 204, 21.7.1998, s. 37. Smémice naposledy pozménéna smérnici
Rady 2006/96/ES (Ut. vést. L 363, 20.12.2006, s. 81).
(® Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Cldnek 4
Zakladni pozadavky

1. Zelezniéni systém, subsystémy a prvky interoperability, véetnd
rozhrani, musi vyhovovat pfislusnym zakladnim pozadavkim.

2. Dalsi technické specifikace uvedené v ¢lanku 34 smérnice
2004/17/ES, které jsou nezbytné k doplnéni evropskych specifikaci
nebo jinych norem pouzivanych ve Spolecenstvi, nesmé&ji byt
v rozporu se zékladnimi pozadavky.

KAPITOLA 11
TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Clének 5
Obsah TSI

1. Pro kazdy subsystém musi byt vypracovana jedna TSI. V piipadé
potfeby muze byt pro subsystém vypracovano nékolik TSI a jedna TSI
se muze vztahovat na nékolik subsystémi. Rozhodnuti rozvijet nebo
revidovat TSI a volba jejiho technického a geografického rozsahu vyza-
duje povéieni podle ¢l. 6 odst. 1.

2. Subsystémy musi byt ve shodé s jednotlivymi TSI, které jsou
platné pii jejich uvedeni do provozu, modernizaci nebo obnové
v souladu s touto smérnici; tuto shodu je tfeba udrzovat trvale po
dobu pouzivani kazdého subsystému.

3.V rozsahu nezbytném k dosaZeni cili uvedenych v ¢lanku 1 musi
byt v kazdé TSI:

a) uveden zamysleny rozsah plisobnosti (¢ast sit€ nebo vozidla uvedené
v pfiloze I, subsystém nebo ¢éast subsystému uvedené v pfiloze II);

b) stanoveny zakladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny subsystém
a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy;

c) stanoveny funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém
a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat. V ptipadé
potfeby se mohou tyto specifikace liSit podle uzivani subsystému,
napiiklad podle kategorii trati, Zelezni¢nich uzld nebo vozidel uvede-
nych v piiloze I;

d) urCeny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem
evropskych specifikaci, véetné¢ evropskych norem, a které jsou
nezbytné v zajmu dosazeni interoperability zelezni¢niho systému;
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e) v kazdém zvazovaném piipadé stanoveno, které postupy maji byt
pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki
interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystémii. Tyto postupy
musi byt zalozeny na modulech definovanych v rozhodnuti
93/465/EHS;

f) uvedena strategie uplatiiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit faze,
které maji probéhnout, s cilem uskutecnit postupny piechod od
souc¢asného stavu do koneéného stavu, ve kterém bude dodrzovani
TSI obecnou normou;

g) u doty¢nych pracovnikti uvedena odbornéd kvalifikace a podminky
ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci vyzadované pro provoz
a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiovani TSI.

4.  Kazda TSI musi byt vypracovana na zakladé ptrezkousSeni stavaji-
ciho subsystému a musi byt uveden cilovy subsystém, kterého mize byt
postupné dosazeno béhem pfiméfené lhlty. Postupné pfijimani TSI
a dosahovani souladu s nimi tudiz napomize k postupnému dosazeni
interoperability Zelezni¢niho systému.

5.V kazdém clenském stat€ musi TSI vhodnym zpiisobem zacho-
vavat kompatibilitu stavajiciho Zelezni¢niho systému. S timto cilem lze
ve zvlastnich piipadech pro kazdou TSI vypracovat ustanoveni
s ohledem jak na sit, tak na vozidla; zvlastni pozornost je tfeba vénovat
prijezdnému prafezu, rozchodu koleje, osové vzdalenosti koleji
a vozidlim pochdzejicim ze tfetich zemi nebo urCenym pro tfeti
zemé. Pro kazdy zvlastni ptipad TSI stanovi podrobnosti provadéni
pro prvky TSI uvedené v odst. 3 pism. c) az g).

6.  Nelze-li nekteré technické aspekty odpovidajici zékladnim poza-
davkim do TSI vyslovné zahrnout, musi byt jednoznac¢né uréeny jako
»oteviené body* v piiloze dané TSI. Na tyto aspekty se vztahuje ¢l. 17
odst. 3.

7. TSI nebudou prekdzkou rozhodovani clenskych stati o pouziti
infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta do TSI.

8. TSI mohou vyslovné a jasné odkazovat na evropské nebo mezi-
narodni normy, specifikace nebo technickou dokumentaci zvefejnénou
agenturou, pokud je to nezbytné nutné pro dosaZeni cild této smérnice.
V tom pfipadé€ se tyto normy a specifikace (nebo jejich pfislusné casti)
nebo technickd dokumentace povazuji za prilohy dotyéné TSI a stavaji
se zdvaznymi od okamZiku pouzitelnosti TSI. Pokud Zzadné takové
normy, specifikace nebo technickd dokumentace neexistuji, 1ze béhem
jejich vytvareni odkazovat na jiné konkrétné urené normativni doku-
menty; v tom pfipadé se musi jednat o vefejné a snadno dostupné
dokumenty.
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Cldanek 6
Prijeti, pfezkum a zverejnéni TSI

1. Navrh TSI a pozdé€jsi navrhy zmén TSI vypracuje agentura na
zakladé povéfeni Komise vydaného regulativnim postupem podle ¢l.
29 odst. 3 této smérnice. Navrhy jsou vypracovany v souladu
s Clanky 3 a 12 nafizeni (ES) ¢. 881/2004 a ve spolupraci
s pracovnimi skupinami uvedenymi ve zminénych ¢lancich.

Opatfeni, jejichz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smér-
nice doplnénim TSI ¢i jejich zménami, jsou prfijata regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 29 odst. 4.

V zavaznych naléhavych piipadech mize Komise pouzit postup pro
naléhavé pfipady podle ¢l. 29 odst. 5.

2. Agentura odpovida za pfipravu prezkumu a aktualizaci TSI a za
vypracovani doporuéeni pro Komisi s cilem zohlednit technicky pokrok
nebo socidlni pozadavky. Komise o takovych doporucenich informuje
vybor uvedeny v ¢lanku 29.

3.  Kazdy navrh TSI je vypracovan ve dvou fazich.

Nejprve agentura ur¢i zdkladni parametry pro TSI, jakoZ i pro rozhrani
s ostatnimi subsystémy a jiné zvlastni ptipady, jejichz uprava muze byt
nezbytna. Pro kazdy z téchto parametrii a rozhrani ptedlozi nejvyhod-
néj$i alternativni feSeni doprovazend technickym a ekonomickym
zdtvodnénim.

Na zéklad¢ téchto zakladnich parametrii vypracuje agentura navrh TSI.
Agentura pfipadné zohledni technicky rozvoj, dosud vykonanou praci
v oblasti normalizace, ustavené pracovni skupiny a uzndvanou
vyzkumnou praci. Ke kazdému navrhu TSI se pfipoji celkové posouzeni
odhadovanych néklada a pfinost ze zavedeni TSI; v tomto posouzeni se
uvedou pravdépodobné dusledky pro vSechny dotéené provozovatele
a hospodatské subjekty.

4.  Pii navrhovani, pfijimédni a pfezkumu kazdé TSI (v¢etn¢ zdklad-
nich parametri) se berou v ivahu odhadované néklady a piinosy vsech
zvazovanych technickych feSeni spolu s jejich vzajemnymi rozhranimi
tak, aby byla stanovena a uplatnéna nejvyhodngjsi feSeni. Clenské staty
se na tomto posuzovani podileji tim, ze poskytuji nezbytné udaje.
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5. Vybor uvedeny v ¢lanku 29 musi byt o pfipravné praci na TSI
pravidelné¢ informovan. Béhem této prace mize Komise na zadost
vyboru vydat jakékoli povéfeni nebo uziteCna doporuceni tykajici se
koncepce TSI a analyzy néakladd a pfinosti. Komise mize na zadost
Clenského statu zejména pozadovat, aby byla posouzena alternativni
feSeni a aby posouzeni nakladd a piinost téchto alternativnich feSeni
bylo uvedeno ve zpravé piipojené k navrhu TSI.

6. Pii pfijeti kazdé TSI se stanovi okamzik vstupu uvedené TSI
v platnost regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 4. Musi-li byt
z divodu technické kompatibility uvedeny do provozu rizné subsys-
témy soucasné, musi byt okamzik vstupu odpovidajicich TSI v platnost
totozny.

7.  Pfi navrhovani, pfijimani a pfezkumu TSI se pfihlizi ke stanovisku
uzivateli k vlastnostem, které maji pfimy dopad na podminky, za nichz
se subsystémy pouzivaji. Za tim Ucelem vede agentura béhem etap
navrhovani a pfezkumu TSI konzultace se sdruzenimi a subjekty zastu-
pujicimi uzivatele. K navrhu TSI se pfipoji zprava o vysledcich téchto
konzultaci.

Seznam sdruzeni a subjektl, se kterymi maji byt vedeny konzultace,
vypracuje Komise po konzultaci s vyborem v souladu s poradnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 2, a tento seznam muze byt na zadost
Clenského statu nebo na podnét Komise pfezkouman a aktualizovan.

8. Pfi navrhovani, pfijimani a pfezkumu TSI se bere v tivahu stano-
visko socialnich partnerti k podminkam uvedenym v ¢l. 5 odst. 3 pism. g).

K tomuto ucelu je navrh konzultovan se socidlnimi partnery dfive, nez
je predlozen k pfijeti nebo prezkumu vyboru uvedenému v ¢lanku 29.

Se socidlnimi partnery se vedou konzultace v ramci vyboru pro kolek-
tivni vyjednavani ztizeného v souladu s rozhodnutim Komise 98/500/ES
ze dne 20. kvétna 1998 o zfizeni vyborli pro kolektivni vyjednavani
k podpofe dialogu mezi socialnimi partnery na evropské urovni (1).
Socidlni partneti vydaji své stanovisko do tfi mésict.

9.  Pokud ma revize TSI za nasledek zménu pozadavkl, pak nové
znéni TSI zajisti kompatibilitu se subsystémy, které jiz byly uvedeny do
provozu v souladu s pfedchozimi znénimi TSI

() Uk vést. L 225, 12.8.1998, 's. 27. Rozhodnuti naposledy pozménéné
nafizenim (ES) ¢. 1792/2006 (Ut. vést. L 362, 20.12.2006, s. 1).
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Pokud je z fadné opravnénych diivodi bezpecnosti nebo interoperability
zapotiebi nové povoleni, obnova nebo modernizace téchto subsystémil,
stanovi odpovidajici lhiity TSI, pfipadné ¢lenské staty.

10.  Komise zvetejni TSI v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 7
Nedostatky v TSI

1. Jestlize se po pfijeti n&které TSI ukaze, Ze plné¢ nevyhovuje
zékladnim pozadavkim, muze byt na Zadost Clenského statu nebo
z podnétu Komise konzultovan vybor uvedeny v ¢lanku 29.

Komise si mize vyzadat technické stanovisko agentury. Komise
provede za pomoci vyboru rozbor technického stanoviska.

2. Jestlize je potfeba zménit TSI z divodu mensi chyby, kterd neodi-
vodnuje okamzitou revizi TSI, mize Komise doporucit, aby se do
dokonceni revize TSI pouzilo technické stanovisko podle ¢l. 6 odst.
1. V takovém pftipad¢ agentura védecké stanovisko zvefejni.

3. Jestlize je potieba zménit TSI z divodu zavazné nebo zasadni
chyby, neprodlené se k revizi pouzije postup podle ¢l. 6 odst. 1.

Clének 8
Rozsifeni oblasti piisobnosti TSI

1.  Komise regulativnim postupem stanovenym v ¢l. 29 odst. 3 udéli
jedno nebo nékolik povéfeni, jejichz cilem je rozvijet nové TSI nebo
pfezkoumat jiz pfijaté TSI tak, aby se vztahovaly na trat¢ a vozidla,
které v nich dosud nejsou zahrnuty.

2.V prvnim z téchto povéfeni bude upiesnéna prvni skupina novych
TSI nebo zmén TSI, které maji byt pfijaty do ledna 2012, aniz je tim
dotcen €l. 5 odst. 5, pokud jde o moznost upravy zvlastnich ptipadd,
a Clanek 9, kterym se za urcitych okolnosti povoluji vyjimky. Toto
prvni povéfeni je vypracovano na zakladé doporuceni agentury
s cilem stanovit nové TSI, které je tfeba rozvinout, nebo stavajici
TSI, které je tfeba zmeénit, s ohledem na ocekdvanou efektivnost
nakladti kazdého navrhovaného opatfeni a zéasadu proporcionality
opatfeni pfijimanych na urovni Spolecenstvi. Proto by mélo byt fadné
prihlédnuto k bodu 4 piilohy I a k nezbytné rovnovaze mezi cili nepte-
rusovaného pohybu vlakii a technické harmonizace na jedné strané
a transevropskou, vnitrostatni, regionalni a mistni urovni dotycné
dopravy na strané¢ druhé.
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3. Do doby, nez rozsifeni pisobnosti TSI tak, aby se vztahovaly na
zeleznicni sit’ jako celek, nabude uc¢inku:

a) povoleni k uvedeni do provozu:

— pro vozidla a pro palubni (vlakové) subsystémy fizeni
a zabezpeceni, které maji byt pouzity alespon Castecné na Casti
sit€, které dosud nespada do oblasti ptisobnosti TSI, pokud jde
0 tuto cast sité,

— pro infrastrukturu, energetické subsystémy a tratové subsystémy
fizeni a zabezpeCeni na Castech sité, které dosud nespadaji do
oblasti pasobnosti TSI,

se udéli v souladu s vnitrostatnimi predpisy podle ¢lanku 8 smérnice
2004/49/ES nebo piipadné podle ¢l. 17 odst. 3 této smérnice;

b) povoleni k uvedeni do provozu pro vozidla, kterd maji byt obcas
pouzita na Casti sité, kterd dosud nespada do oblasti plisobnosti TSI,
pokud jde o tuto Cast sité, se vydavaji v souladu s ¢lanky 21 az 27
a s vnitrostatnimi predpisy podle Clanku 8 smérnice 2004/49/ES
nebo piipadné podle ¢l. 17 odst. 3 této smérnice.

4. Clensky stit nemusi nové nebo revidované TSI pfijaté podle
odstavce 2 pouzit u projektl, které jsou v dobé, kdy se pfislusna
skupina TSI zvefejiiuje, v pokrocilé fazi rozvoje nebo jsou predmétem
probihajiciho plnéni smlouvy.

Clanek 9
Vyjimky
1.  Pokud neexistuji pfislusné zvlastni piipady, Clensky stat nemusi

uplatiiovat jednu nebo vice TSI podle tohoto ¢lanku v nasledujicich
ptipadech:

a) pfi navrhu nového subsystému, obnové nebo modernizaci stavajiciho
subsystému nebo u soucasti uvedené v ¢l. 1 odst. 1, ktera je v dobé,
kdy jsou tyto TSI zvetejnény, v pokrocilé fazi rozvoje nebo je pred-
métem probihajiciho plnéni smlouvy;

b) v pfipad¢ kazdého projektu obnovy nebo modernizace stavajiciho
subsystému, kde jsou prijezdny prutez, rozchod koleje, osova vzda-
lenost koleji a napéjeci elektrické napéti, které jsou uvedeny v téchto
TSI, nekompatibilni s parametry stavajiciho subsystému;

c) v ptipadé projektu nového subsystému nebo projektu obnovy nebo
v ptipadé modernizace stavajiciho subsystému realizovanych na
uzemi doty¢ného CElenského statu, jestlize jeho Zelezni¢ni sit’ je vnit-
rostatni nebo je od zeleznicni sit€ zbyvajici ¢asti Spolecenstvi oddé-
lena motfem nebo v disledku zvlastnich zemépisnych podminek;

d) v pripadé kazdého projektu obnovy, rozsSifeni nebo modernizace
stavajiciho subsystému, jestlize by uplatnéni téchto TSI ohrozilo
hospodaiskou Zivotaschopnost projektu nebo kompatibilitu Zeleznic-
niho systému v Clenském state;
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e) jestlize podminky rychlého obnoveni sit¢ po nehod¢ nebo piirodni
katastrofé¢ ekonomicky nebo technicky nedovoluji ¢asteéné nebo plné
uplatnit piislusnou TSI;

f) v ptipadé vozidel jedoucich ze tfetich zemi nebo s cilovou stanici ve
tietich zemich, jejichz rozchod koleje se lisi od rozchodu koleje
hlavni Zelezniéni sité uvnité Spolecenstvi.

2.V pripadech uvedenych v odstavci 1 oznami dotéeny clensky stat
Komisi soubor informaci uvedenych v pfiloze IX. Komise posoudi
opatfeni navrhovana clenskym stitem a informuje vybor uvedeny
v ¢lanku 29.

3.V pfipadé uvedeném v odst. 1 pism. a) kazdy clensky stat do
jednoho roku od vstupu kazdé z TSI v platnost vyrozumi Komisi
o seznamu projekti, které se provadéji na jeho tzemi a nachazeji se
v pokrocilé fazi rozvoje.

4. 'V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. a), ¢) a e) Komise
posoudi, zda soubor vyhovuje a vyrozumi clenské staty o vysledcich
tohoto posouzeni. V pfipadé potieby je vydano doporuceni ke specifi-
kacim, které maji byt uplatnény. Clensky stat mtize ihned uplatnit alter-
nativni ustanoveni uvedena v pfiloze 1X.

5.V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. b), d) a f) Komise
rozhodne regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3, zda se zadost
o vyjimku pfijme. V piipadé uvedeném v odst. 1 pism. b) nesmi
rozhodnuti Komise obsahovat prijezdny prufez a rozchod koleje.
Komise rozhodne do Sesti mésicti od podani zadosti, k niz je pfilozen
uplny soubor podkladi. Nebude-li rozhodnuto, povazuje se zadost za
schvalenou. V pfipad¢é uvedeném v odst. 1 pism. f) mize ¢lensky stat az
do rozhodnuti Komise uplatiiovat alternativni ustanoveni uvedena
v priloze 1X.

6.  VSechny clenské staty jsou informovany o vysledcich posouzeni
a o vysledku postupu podle odstavct 4 a 5.

KAPITOLA 111
PRVKY INTEROPERABILITY

Clanek 10
Uvedeni prvku interoperability na trh

1. Clensky stat piijme veskera nezbytna opatieni, aby prvky intero-
perability:

a) byly uvedeny na trh pouze v pfipadé, ze umoziuji dosazeni intero-
perability zelezni¢niho systému, a pfitom vyhovuji zdkladnim poza-
davkim;

b) byly ur¢enym zplisobem vyuzivany v oblastech svého pouziti a byly
fadné instalovany a udrzovany.

Tato ustanoveni nebrani uvedeni téchto prvkt na trh pro jina uplatnéni.
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2. Clenské stity nesmé&ji na svém tzemi na zikladé této smérnice
zakazovat, omezovat ani branit uvadéni na trh jednotlivych prvkl inte-
roperability urenych k pouziti v Zeleznicnim systému, jestlize tyto
prvky vyhovuji této smérnici. Zejména nesméji pozadovat kontroly,
které jiz byly provedeny jako soucast postupu ES prohlaseni o shodé
nebo o vhodnosti pro pouziti, jehoz polozky jsou uvedeny v piiloze IV.

Clanek 11
Shoda nebo vhodnost pro pouZiti

1. Clenské staty povazuji prvky interoperability, k nimz existuje ES
prohlaseni o shodé¢ nebo o vhodnosti pro pouziti, za vyhovujici
zéakladnim pozadavkim této smérnice.

2. VSechny prvky interoperability podléhaji posouzeni shody
a vhodnosti pro pouziti uvedenému v dotyéné TSI a musi mit odpovi-
dajici osvédceni.

3. Clenské staty povazuji prvek interoperability za vyhovujici
zéakladnim poZadavkim, pokud spliiuje podminky stanovené odpovida-
jicimi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly vypracovany
k dodrzeni téchto podminek.

4.  Nahradni dily pro subsystémy, které jsou v okamziku vstupu
pfislusné TSI v platnost jiz uvedeny do provozu, se mohou do té€chto
subsystému instalovat, aniZ by musely podstoupit postup podle odstavce 2.

5. TSI mutze stanovit prechodné obdobi pro Zelezni¢ni produkty
uvedené v téchto TSI jako prvky interoperability, které se pii jejich
vstupu v platnost jiz vyskytuji na trhu. Takové prvky musi spliovat
pozadavky ¢l. 10 odst. 1.

Cléanek 12
NedodrZeni zakladnich poZadavku evropskymi specifikacemi

Pokud se ¢lensky stat nebo Komise domnivaji, Ze evropské specifikace
pouzité pifimo nebo nepiimo pro ucely této smérnice nevyhovuji
zakladnim pozadavkim, je o véci informovan vybor podle ¢lanku 29
a Komise pfijme nejvhodnéjsi opatieni, a to:

a) castecné nebo uplné stazeni uvedenych specifikaci z publikaci,
v nichz jsou tyto specifikace obsazeny, nebo jejich zménu, a jde-li
o evropské normy, po konzultaci s vyborem zfizenym smeérnici
98/34/ES nebo

b) pifezkum TSI v souladu s ¢lankem 7.
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Clanek 13
Postup pro ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti

1.  Pro vypracovani ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti prvku interoperability pouzije vyrobce tohoto prvku nebo jeho
zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi ustanoveni obsazena
v ptislusnych TSI a vztahujici se k tomuto prvku.

2. Jestlize to piislusné TSI vyzaduji, posoudi se shoda nebo vhodnost
pro pouziti prvku interoperability oznamenym subjektem, u kterého
vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi
podal zadost.

3. Jestlize prvky interoperability podléhaji jinym smérnicim Spole-
censtvi, které zahrnuji jind hlediska, pak se v ES prohlaseni o shodé
nebo o vhodnosti pro pouziti v téchto pfipadech uvede, Ze prvky inte-
roperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych smérnic.

4. Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spole-
¢enstvi neplni povinnosti uvedené v odstavcich 1 a 3, prechazeji tyto
povinnosti na kazdou osobu, ktera uvadi prvek interoperability na trh.
Pro toho, kdo sestavuje prvky interoperability nebo jejich ¢asti rizného
ptvodu, nebo kdo vyrabi prvky interoperability pro své vlastni pouziti,
plati pro cely této smérnice stejné povinnosti.

5. Aniz je dotcen Clanek 14:

a) pokazdé, kdyz clensky stat zjisti, ze ES prohlaseni o shodé nebylo
fadné vypracovano, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce
usazeny ve Spolecenstvi v ptipadé potfeby povinen znovu obnovit
shodu prvku interoperability a za podminek stanovenych timto clen-
skym statem ukoncit poruSovani shody;

b) jestlize poruSovani shody pretrvava, ucini Clensky stat veskera
vhodna opatfeni vedouci k omezeni nebo zakazu uvadéni dané¢ho
prvku interoperability na trh, nebo musi zajistit, aby byl stazen
z trhu v souladu s postupy podle ¢lanku 14.

Clanek 14
Nedodrzeni zakladnich poZadavki u prvki interoperability

1. Jestlize clensky stat zjisti, ze prvek interoperability, k némuz exis-
tuje ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, uvedeny na trh
a pouzivany v souladu se svym uréenim, pravdépodobné nevyhovi
zéakladnim pozadavkim, pak doty¢ny Clensky stat uCini veskeré kroky
nezbytné k omezeni oblasti pouziti tohoto prvku, k zédkazu jeho pouzi-
vani nebo k jeho stazeni z trhu. Doty¢ny clensky stat neprodlené
uvédomi Komisi o uc¢inénych opatienich a uvede diivody svého rozhod-
nuti, pficemz zejména uvede, zda je nemoznost dosdhnout shody zpiso-
bena:

a) nesplnénim zakladnich pozadavk;
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b) nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v ptipadé, Ze jsou
tyto specifikace uplatiiovany;

¢) neutplnosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje doty¢né strany co nejdfive. Jestlize Komise na
zéakladé této konzultace urci, ze opatfeni je opravnéné, uvédomi o tom
neprodlené Clensky stat, ktery k nim podal podnét, a ostatni Clenské
staty. Jestlize Komise na zakladé této konzultace urCi, Ze opatieni je
neodivodnéné, uvédomi o tom neprodlené Clensky stat, ktery k nim
podal podnét, a vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného
ve Spolecenstvi. Jestlize je rozhodnuti uvedené v odstavci 1 zdivod-
néno nedostatkem v evropskych specifikacich, pouZije se postup defi-
novany v ¢lanku 12.

3. Jestlize prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano ES
prohlaseni o shodé¢, nevykazuje shodu, pfijme piislusny clensky stat
vhodné opatfeni vi¢i tomu, kdo prohlaseni vypracoval, a uvédomi
o tom Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise =zajisti, aby clenské staty byly trvale informovany
o prubchu a vysledcich tohoto postupu.

KAPITOLA IV
SUBSYSTEMY

Clanek 15
Postup pro uvedeni do provozu

1.  Aniz je tim dotcena kapitola V, kazdy ¢lensky stat povoli uvedeni
do provozu téch strukturdlnich subsystému tvoficich Zelezni¢ni systém,
které jsou umistény nebo provozovany na jeho tzemi.

Za timto Géelem ucini ¢lenské staty veskera nezbytna opatieni, aby tyto
subsystémy mohly byt uvedeny do provozu jen tehdy, jestlize jsou
projektovany, konstruovany a instalovany takovym zplsobem, Ze
budou spliovat zakladni pozadavky, které se jich tykaji, jakmile
budou zaclenény do Zelezni¢niho systému. Zejména musi zkontrolovat

— technickou kompatibilitu téchto subsystémid se systémem, do
kterého budou zaclenény,

— bezpecné zaclenéni téchto subsystémil v souladu s ¢l. 4 odst. 3 a ¢l.
6 odst. 3 smérnice 2004/49/ES.

2. Pted uvedenim té€chto subsystémul do provozu kazdy c¢lensky stat
zkontroluje, ze jsou pfipadné v souladu s prislusSnymi ustanovenimi TSI
pro provoz a udrzbu.
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3. Po uvedeni téchto subsystémi do provozu prob&hne kontrola:

a) infrastruktur v ramci vydéani schvaleni z hlediska bezpecnosti
v souladu s ¢lankem 11 smérnice 2004/49/ES a dohledu nad témito
schvalenimi;

b) vozidel v ramci vydani osvédceni o bezpecnosti v souladu s ¢lankem
10 smérnice 2004/49/ES a dohledu nad témito schvalenimi.

K tomuto ucelu se pii posuzovani a oveétovani dodrzuji postupy stano-
vené v danych strukturalnich a provoznich TSI.

Clanek 16
Volny pohyb subsystémi

Aniz je dotCen ¢l. 15 odst. 1, nesmé&ji Clenské staty na svém uzemi na
zakladé této smérnice zakazovat, omezovat ¢i branit vystavbé, uvadéni
do provozu a provozovani strukturdlnich subsystémi tvoficich Zelez-
nicni systém, jestlize tyto subsystémy vyhovuji zakladnim pozadavkaim.
Zejména nesméji pozadovat kontroly, které jiz byly provedeny:

— bud’ jako soucast postupu, ktery vede k prohlaseni ES o ovéfeni,
jehoz polozky jsou uvedeny v piiloze V,

— nebo v jinych clenskych statech pfed nebo po vstupu této smérnice
v platnost, a to proto, aby se ovéfilo, zda jsou za stejnych provoz-
nich podminek splnény stejné pozadavky.

Clanek 17
Shoda s TSI a vnitrostatnimi pravidly

1. Clenské staty povazuji za interoperabilni a vyhovujici zakladnim
pozadavkim takové strukturalni subsystémy, které tvoii Zzelezni¢ni
systém, k némuz existuje ES prohlaSeni o ovéfeni.

2.  Interoperabilita strukturalniho subsystému tvoficiho ¢ast Zeleznic-
niho systému se ovéfuje v souladu se zakladnimi pozadavky pomoci
odkazu na TSI, pokud existuji.

3. Clenské staty pro kazdy subsystém sestavi seznam technickych
pravidel pouzivanych pfi uplatnovani zakladnich pozadavkli a oznami
tento seznam Komisi v ptipadé, Ze:

— neexistuje piislusna TSI nebo

— je oznamena vyjimka podle ¢lanku 9 nebo

— zvlastni ptipad vyzaduje uplatnéni technickych pravidel, kterd nejsou
uvedena v piislusné TSI.
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Komisi se tento seznam oznami:

— pokazdé, kdyz se zméni seznam technickych pravidel, ktery podle
¢l. 16 odst. 3 smérnice 96/48/ES a ¢l. 16 odst. 3 smérnice
2001/16/ES musel byt oznamen do 30. dubna 2005, nebo

— po oznameni vyjimKky nebo

— po zvefejnéni dotyc¢né TSI

Clenské staty rovn&Z pfi této piilezitosti a v souvislosti s témito tech-
nickymi pravidly urci subjekty povéené provadénim postupu overovani
uvedeného v ¢lanku 18.

Komise sdéli tyto informace agentufe, ktera je zvefejni.

Clenské staty poskytnou na zadost Komise Uplné znéni oznamenych
pravidel. Aby se zabranilo dal§imu vzniku piekazek a s cilem pokrodit
v Kklasifikaci vnitrostatnich pravidel podle clanku 27, Komise sleduje
zavadéni novych pravidel clenskymi staty. Pokud je Komise toho
nazoru, ze nové pravidlo pfedstavuje prostiedky svévolné diskriminace
nebo skrytého omezovani v oblasti Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi
staty, pfijme se regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3 rozhodnuti
urcené doty¢nému clenskému statu.

Pokud jde o pravidla a omezeni vyhradné mistni povahy, Clenské staty
nemusi provést ozndmeni stanovené v tomto odstavci. V takovém
pripadé Clenské staty zmini tato pravidla a omezeni v registrech infra-
struktury uvedenych v ¢lanku 35.

Clenské staty zajisti, aby byla zvefejnéna zévazna technicka pravidla
a poskytnuta vSem provozovatelim infrastruktury, Zelezni¢nim
podnikdm, zadatelim o povoleni k wuvedeni do provozu, a to
v jasném znéni, jez je pro doty¢né strany srozumitelné.

Clanek 18
Postup vypracovani ES prohlaseni o ovéfeni

1. Aby mohlo byt vypracovano ES prohlaseni o ovéfeni, zafidi
zadatel, aby oznameny subjekt, ktery si pro tento ucel zvolil, pouzil
ES postup ovéfovani podle ptilohy VI. Zadatelem mize byt zadavatel
nebo konstruktér nebo jeho zplnomocnény zastupce ve Spolecenstvi.

2. Cinnost oznameného subjektu odpovédného za ES ovéfeni subsys-
tému zacind ve fazi projektu a zahrnuje celou dobu vystavby az do faze
prijeti, a to pfed uvedenim subsystému do provozu. Zahrnuje rovnéz
ovéfeni rozhrani doty¢ného subsystému se systémem, do kterého je
zaClenén, pfi¢emz se vychazi z informaci dostupnych v odpovidajici
TSI a v registrech podle ¢lankt 34 a 35.
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3. Oznameny subjekt odpovida za sestaveni souboru technické doku-
mentace, ktery ma byt pfilozen k ES prohlaseni o ovéfeni. Soubor
technické dokumentace musi obsahovat vSechny nezbytné doklady vzta-
hujici se k vlastnostem subsystému a piipadné vSechny doklady osvéd-
Cujici shodu prvki interoperability. Musi rovnéz obsahovat veskeré
udaje vztahujici se k podminkdm a omezenim pouzivani, pokyny pro
servis, prub&znou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani a udrzbu.

4. Oznameny subjekt mize vydavat prubézna prohlaseni o ovéteni
s cilem pokryt urcité faze postupu oveéfovani nebo urcité Casti subsys-
tému. V takovém piipadé se pouzije postup uvedeny v ptiloze VI.

5. Pokud to pfislusné TSI umoziuji, oznameny subjekt mtize vydavat
osvédéeni o shod¢ tykajici se fady subsystéml nebo nékterych casti
téchto subsystémt.

Clanek 19
NedodrZeni zikladnich poZadavkid u subsystémi

1. Jestlize Clensky stat zjisti, ze strukturalni subsystém, na ktery se
vztahuje ES prohlaseni o ovéfeni s pfiloZzenym souborem technické
dokumentace, neni pln¢ v souladu s touto smérnici, a Ze zejména nevy-
hovuje zakladnim pozadavkim, mtze pozadat o provedeni dodate¢nych
kontrol.

2. Clensky stat, ktery podava zadost, uvédomi neprodlené Komisi
o vSech pozadovanych dodateCnych kontrolach a o davodech, které
ho k nim vedou. Komise zkonzultuje zGcastnéné strany.

3. Clensky stat, ktery podava zadost, upfesni, zda neuplnost souladu
s touto smérnici vyplyva:

a) z nedodrzeni zakladnich poZadavkd nebo TSI nebo z nespravného
uplatiiovani TSI. V takovém pfipadé Komise ihned informuje
Clensky stat, v némz sidli osoba, jeZ nespravné vystavila ES prohla-
Seni o ovéfeni, a pozada tento Clensky stat, aby piijal vhodna
opatient;

b) z nedostate¢nosti TSI. V takovém piipadé se pouzije postup pro
zménu TSI uvedeny v ¢lanku 7.

Clanek 20

Uvadéni stavajicich subsystémi do provozu po obnové i
modernizaci

1.V pfipad€ obnovy nebo modernizace zasle zadavatel nebo vyrobce
dotyénému cClenskému statu soubor podkladii s popisem projektu.
Clensky stat tento soubor podkladii posoudi a s ohledem na provadéci
strategii uvedenou v pouzitelné TSI rozhodne, zda rozsah praci vyzaduje
nové povoleni k uvedeni do provozu ve smyslu této smérnice.
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Nové povoleni k uvedeni do provozu je vyzadovano vzdy, kdyz zamys-
lené prace mohou negativné ovlivnit celkovou uroven bezpecnosti
doty¢ného subsystému. Je-li nové povoleni nezbytné, rozhodne clensky
stat, do jaké miry musi byt TSI na projekt uplatnény.

Clensky stat piijme rozhodnuti nejpozdéji &tyfi mésice po podani
uplného souboru podkladt zadatelem.

2. Je-li vyZzadovano nové povoleni a nepouzije-li se TSI v plném
rozsahu, ¢lenské staty ozndmi Komisi tyto informace:

— duvod, pro¢ nebyla TSI zcela uplatnéna,

— technické vlastnosti, které se uplatiiuji misto TSI,

— organy odpovédné — v pfipad¢ téchto vlastnosti — za uplatiiovani
postupu ovéfeni podle ¢lanku 18.

3.  Komise sdéli informace uvedené v odstavci 2 agentufe, kterd je
zvetejni.

KAPITOLA V
VOZIDLA

Clanek 21
Povoleni k uvedeni vozidel do provozu

1. Pred pouzitim na sitich povoluje uvedeni vozidla do provozu
vnitrostatni bezpecnostni orgédn, jenz je za tuto sit odpovédny, pokud
neni v této kapitole stanoveno jinak.

2. Vozidlo splilujici TSI obdrzi povoleni podle ¢lanku 22 nebo 23.

3. Vozidlo nespliujici TSI obdrzi povoleni podle ¢lanku 24 nebo 25.

4. Vozidlo odpovidajici povolenému typu obdrzi povoleni podle
¢lanku 26.

5. Povoleni udélené v jednom c¢lenském staté je nasledné platné ve
vSech ostatnich ¢lenskych statech, aniz jsou dotcena ustanoveni ¢lanka
23 a 25 tykajici se dodatecnych povoleni. Pfijetim zvlaStnich vnitros-
tatnich pfedpisi nebo prostfednictvim vnitrostatnich ustanoveni
k provedeni této smérnice Clenské staty objasni, zda jsou dodatecna
povoleni zapotiebi, a to v pfipadé vozidel spliujicich TSI v souladu
s pfisluSnymi ustanovenimi ¢lanku 23 nebo — v pfipadé vozidel nespl-
fujicich TSI — s ustanovenimi ¢lanku 25.

6.  Pfislusny vnitrostatni bezpecnostni organ rozhodne o vsech zados-
tech o povoleni k uvedeni do provozu v souladu s ¢lanky 22 a 23 nebo
s Clanky 24 a 25. Povoleni k uvedeni do provozu muize obsahovat
podminky pouzivani a dal$i omezeni.
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7. Kazdé zamitnuti zadosti pfisluSnym vnitrostaitnim bezpecnostnim
organem, pokud jde o uvedeni vozidla do provozu, musi byt fadné
zdtvodnéno. Zadatel miize do jednoho mésice od data obdrzeni zami-
tavého rozhodnuti pozadat ptislusny vnitrostatni bezpecnostni organ
o pfezkum takového rozhodnuti z fadné zdtvodnénych divodd. Vnit-
rostatni bezpecnostni organ pak musi své rozhodnuti potvrdit nebo
zrusit ve lhit€é dvou mésict od obdrzeni odvolani. Dojde-li
k potvrzeni zamitavého rozhodnuti, mize Zadatel pozadovat, aby jej
z tadné¢ zdivodnénych divodt ptrezkoumal odvolaci organ stanoveny
pifislusnym clenskym stitem v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice
2004/49/ES. Pro ucely tohoto odvolaciho fizeni mohou clenské staty
urcit regulacni subjekt, ktery bude zfizen v souladu s ¢lankem 30 smér-
nice 2001/14/ES.

8. Pokud rozhodnuti pfislusného vnitrostatniho bezpecnostniho
organu uvedené v ¢l. 23 odst. 7 a €l. 25 odst. 5 neni k dispozici ve
stanovené 1huté, povazuje se uvedeni dotcen¢ho vozidla do provozu za
schvalené po uplynuti tfi mésicti po€inaje uplynutim této lhity. Povo-
leni, kterd vyplyvaji z ustanoveni tohoto odstavce, jsou platnd pouze pro
sit, ohledné které pftislusny vnitrostatni bezpecnostni organ nereagoval
ve stanovené lhité.

9.  Vnitrostatni bezpecnostni organ, ktery ma v umyslu zrusit jim
vydané povoleni k uvedeni do provozu, nebo povoleni, jez Zadatel
obdrzel na zéklad¢ ustanoveni odstavce 8, pouzije postup revize osvéd-
¢eni o bezpeCnosti uvedeny v ¢l. 10 odst. 5 smérnice 2004/49/ES,
pfipadné pouzije postup revize schvaleni z hlediska bezpecnosti
uvedeny v €l. 11 odst. 2 uvedené smérnice.

10. 'V pripadé odvolaciho fizeni si mize pfislusSny odvolaci organ
uvedeny v odstavci 7 vyzadat stanovisko agentury, jez musi byt
v takovém piipadé vydano do jednoho meésice od data podani zadosti
a oznameno zadateli, pfislusSnému odvolacimu organu a pfislusnému
vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu, ktery vydani povoleni zamitl.

11.  Pokud se vozidla pohybuji z jednoho Elenského statu do tfeti
zemé nebo naopak na siti, jejiz rozchod koleje je odliSny od rozchodu
hlavni Zelezni¢ni sité uvniti SpoleCenstvi, a pokud by jim mohla byt
udélena vyjimka v souladu s €l. 9 odst. 5 nebo jedna-li se o zvlastni
pfipady, vnitrostatni pravidla uvedena v c¢lancich 22 a 24 mohou
zahrnovat mezinarodni dohody, pokud jsou slucitelné s pravnimi pied-
pisy Spolecenstvi.

12.  Povoleni k wuvedeni do provozu, jez byla ud€lena pred
19. Cervencem 2008, vcetné povoleni udélenych v ramci mezinarodnich
dohod, zejména RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) a RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli), zistavaji v platnosti za
podminek, za nichz byla tato povoleni udélena. Toto ustanoveni ma
prednost pfed ustanovenimi ¢lankd 22 az 25.



2008L0057 — CS — 22.03.2011 — 002.001 — 32

13.  Clenské staty mohou ud&lovat povoleni k uvadéni do provozu
vztahujici se na fadu vozidel. Vnitrostatni bezpeénostni organy za timto
ucelem zadateli oznami, jak ma postupovat.

14.  Povoleni k uvedeni vozidel do provozu vydana v souladu s timto
¢lankem nemaji zadny vliv na ostatni podminky, které zeleznicni
podniky a provozovatelé infrastruktury musi podle ¢lankt 9, 10 a 11
smérnice 2004/49/ES spliiovat za ucelem provozovani téchto vozidel na
piislusné siti.

Clanek 22
Prvni povoleni k uvedeni vozidel odpovidajicich TSI do provozu

1. Tento clanek se uplatni na vozidla, ktera odpovidaji vSem
ptislusnym TSI platnym v dob€ uvedeni do provozu, pokud byla
vyznamna ¢ast zakladnich pozadavkl v téchto TSI stanovena a pokud
vstoupily v platnost a plati ptislusné TSI pro kolejova vozidla.

2. Prvni povoleni udéli vnitrostatni bezpecnostni organ takto:

a) Povoleni bude udéleno bez dalSich kontrol, pokud jsou vsechny
strukturdlni ~ subsystémy  vozidla  schvidleny v  souladu
s ustanovenimi kapitoly IV.

b) V ptipadé vozidel se vSemi nezbytnymi ES prohlasenimi o ovéteni
podle ¢lanku 18 se kritéria, ktera vnitrostatni bezpecnostni organ
muze zkontrolovat za i€elem vydani povoleni k uvedeni do provozu,
tykaji pouze:

— technické kompatibility mezi piislusnymi subsystémy vozidla
a bezpecného zaclenéni téchto subsystému podle ¢. 15 odst. 1,

— technické kompatibility mezi vozidlem a dotéenou siti,

— vnitrostatnich piedpisit pro oteviené body,

— vnitrostatnich predpisi pro zvlastni pfipady, které jsou fadné
stanoveny v pfislusnych TSI.

Cldnek 23

Dodateéna povoleni k uvedeni vozidel odpovidajicich TSI do
provozu

1. U vozidel, ktera pIn¢ odpovidaji TSI pokryvajicim vSechny
aspekty pfisluSnych subsystéml bez zvlaStnich pfipadli a otevienych
bodl tykajicich se vyhradné technické kompatibility mezi vozidlem
a siti, nebudou pozadovana zadnd dodate¢na povoleni k uvedeni do
provozu, budou-li v jinych clenskych statech provozovana na sitich
odpovidajicich TSI nebo za podminek uvedenych v odpovidajicich TSI.
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2.V pfipadé vozidel, kterd byla uvedena do provozu v souladu
s ¢lankem 22, ale nejsou uvedena v odstavci 1, rozhodnou ¢lenské staty,
zda jsou dodatec¢na povoleni na jejich tzemi nutnd. V takovém ptipadé
se pouziji odstavce 3 az 7.

3. Zadatel piedlozi vnitrostatnimu bezpe&nostnimu organu technickou
dokumentaci k vozidlu nebo typu vozidla a k jeho planovaném pouZiti
na siti. Dokumentace obsahuje tyto informace:

a) doklady o tom, ze uvedeni vozidla do provozu bylo povoleno
v jiném ¢lenském staté v souladu s ¢lankem 22;

b) kopii technické dokumentace specifikované v ptiloze VI. V ptipadé
vozidel vybavenych z4dznamniky udaji sem patii i informace
0 postupu sbéru dat umoznujici ode€itani a hodnoceni, pokud tyto
informace nejsou odpovidajicimi TSI zharmonizovany;

¢) zaznamy dosavadni udrzby a pfipadné technickych Uprav vozidla
provedenych po schvaleni;

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech prokazujici, ze
vozidlo je v souladu s infrastrukturami a pevnymi zafizenimi vcetné
klimatickych podminek, syst¢ému dodavky energie, systému zabezpe-
ceni a fizeni, rozchodu koleje a prijezdnych prifezil infrastruktury,
maximalni povolené hmotnosti na napravu a jinych omezeni site.

4.  Kritéria, ktera vnitrostatni bezpecnostni organ kontroluje, se
mohou tykat pouze:

— technické kompatibility mezi vozidlem a dotéenou siti, v€etné vnit-
rostatnich pfedpistt pro nevyfesené body, jez jsou k zajisténi této
kompatibility zapotiebi,

— vnitrostatnich ptfedpist pro zvlastni pfipady, které jsou fadné stano-
veny v pfislusnych TSI.

5. Vnitrostatni bezpecnostni orgdn mize pozadat o dodani dalSich
informaci nebo o provedeni analyz rizika podle ¢l. 6 odst. 3 pism. a)
smérnice 2004/49/ES ¢i zkousek na siti, a to za ucelem ovéfeni kritérii
uvedenych v odstavci 4. Po pfijeti referencniho dokumentu uvedeného
v ¢lanku 27 této smérnice vSak vnitrostatni bezpecnostni organ muize
provést tato ovéfeni pouze na zéklad€ vnitrostatnich predpisti vztahuji-
cich se ke skupiné B nebo C podle zminéného dokumentu.

6.  Vnitrostatni bezpe¢nostni organ po konzultaci s Zadatelem stanovi
rozsah a obsah pozadovanych dalSich informaci, analyz rizika ¢i
zkousek. Za konzultace s zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury
veskeré Usili, aby zajistil moznost provedeni zkousek do tii mésici od
zadosti zadatele. Pfipadné pfijme vnitrostatni bezpeCnostni organ
opatfeni umoznujici konani zkousek.
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7.  Vnitrostatni bezpecnostni orgadn rozhodne o vsSech Zzadostech
o povoleni k uvedeni do provozu ptedloZzenych v souladu s timto
¢lankem co nejdiive a nejpozdéji:

a) dva mésice po predlozeni dokumentace uvedené v odstavci 3;

b) pfipadné jeden mésic po poskytnuti vSech dalSich informaci pozado-
vanych vnitrostatnim bezpe¢nostnim organem;

¢) ptipadné jeden mésic po poskytnuti vysledki zkousek pozadovanych
vnitrostatnim bezpecnostnim organem.

Clanek 24
Prvni povoleni k uvedeni vozidel neodpovidajicich TSI do provozu

1. Tento clanek se pouzije na vozidla, jez neodpovidaji vSem
pfislusnym TSI platnym v okamziku uvedeni do provozu, vcetné
vozidel, na néz se vztahuje vyjimka, nebo pokud dulezita ¢ast zaklad-
nich pozadavkt neni v jedné nebo nékolika TSI stanovena.

2. Prvni povoleni udé&li vnitrostatni bezpecnostni organ takto:

— pro technické aspekty, na néz se vztahuje n€kterd TSI, se pouzije ES
postup ovétovani,

— pro ostatni technické aspekty se pouziji vnitrostatni predpisy ozna-
mené podle ¢l. 17 odst. 3 této smérnice a podle ¢lanku 8 smérnice
2004/49/ES.

Toto prvni povoleni je platné pouze na siti Clenského statu, jenz je
vydal.

Clanek 25

Dodatec¢na povoleni k uvedeni do provozu vozidel neodpovidajicich
TSI

1. 'V piipadé vozidel, jejichz uvedeni do provozu bylo v jednom
Clenském stat¢ v souladu s ¢l. 21 odst. 12 nebo ¢lankem 24 povoleno,
mohou ostatni ¢lenské staty v souladu s timto ¢lankem rozhodnout, zda
jsou pro uvedeni do provozu na jejich uzemi nezbytna dodate¢na povo-
leni.

2. Zadatel ptedlozi vnitrostatnimu bezpeénostnimu organu technickou
dokumentaci k vozidlu nebo typu vozidla a uvede podrobnosti o jeho
planovaném pouziti na siti. Dokumentace obsahuje tyto informace:

a) doklady o tom, ze uvedeni vozidla do provozu bylo povoleno
v jiném c¢lenském staté, a zdznamy o postupu, jenz byl pouzit pro
dolozeni toho, ze vozidlo splituje platné pozadavky na bezpecnost,
vcetné informaci o pfipadnych vyjimkach povolenych podle ¢lanku 9;
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b) technické udaje, plan Gdrzby a provozni vlastnosti. V piipadé vozidel
vybavenych zaznamniky tdaji sem patfi i informace o postupu sbéru
dat umozZilujici odecitdni a hodnoceni, jak stanovi ¢l. 20 odst. 2
pism. ¢) smérnice 2004/49/ES;

¢) zédznamy provozu a udrzby vozidla a pfipadnych technickych Uprav
provedenych po schvaleni;

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech prokazujici, ze
vozidlo je v souladu s infrastrukturami a pevnymi zafizenimi (vCetné
klimatickych podminek, syst¢ému dodavky energie, systému zabezpe-
¢eni a fizeni, rozchodu koleje a prijezdnych prifezil infrastruktury,
maximalni povolené hmotnosti na napravu a jinych omezeni sité).

3. Vnitrostatni bezpe¢nostni organ nemilze zpochybnit informace
podle odst. 2 pism. a) a b), neni-li schopen prokazat existenci vyznam-
ného bezpecnostniho rizika, aniz je dotéen ¢lanek 16. Po pfijeti referen-
¢niho dokumentu uvedeného v Clanku 27 se vnitrostatni bezpecnostni
organ v tomto ohledu nemuze odvolat na zadna pravidla skupiny
A uvedend v tomto dokumentu.

4. Vnitrostatni bezpecnostni organ mutze pozadat o dodani dalSich
informaci nebo o provedeni analyz rizika podle ¢l. 6 odst. 3 pism. a)
smérnice 2004/49/ES ¢i zkousek na siti, a to pro ucely ovéfeni, zda
informace podle odst. 2 pism. ¢) a d) tohoto ¢lanku odpovidaji platnym
vnitrostatnim pfedpisim ozndmenym Komisi podle ¢lanku 8 smérnice
2004/49/ES nebo ¢lanku 17 této smérnice. Po piijeti referen¢niho doku-
mentu uvedeného v Clanku 27 této smérnice vSak vnitrostatni bezpec-
nostni organ muize provést tato ovéfeni pouze na zaklad€ vnitrostatnich
predpist vztahujicich se ke skupiné¢ B nebo C podle tohoto dokumentu.

Vnitrostatni bezpecnostni organ po konzultaci s Zzadatelem stanovi
rozsah a obsah pozadovanych dalSich informaci, analyz rizika c¢i
zkousek. Za konzultace s zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury
veskeré usili, aby zajistil moznost provedeni zkousek do tii mésici od
zadosti zadatele. Pifipadné pfijme vnitrostatni bezpeCnostni organ
opatfeni umoznujici konani zkousek.

5. Vnitrostatni bezpecnostni orgin rozhodne o vSech Zzadostech
o povoleni k uvedeni do provozu predloZzenych v souladu s timto
¢lankem co nejdiive a nejpozdéji:

a) Ctyfi mesice po predlozeni technické dokumentace uvedené
v odstavcei 2;
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b) pfipadné dva meésice po poskytnuti dalSich informaci ¢i analyz rizik
pozadovanych  vnitrostatnim  bezpecnostnim  organem  podle
odstavce 4;

¢) pfipadné dva mésice po poskytnuti vysledki zkousek pozadovanych
vnitrostatnim bezpeénostnim organem podle odstavce 4.

Clanek 26
Povolovani typu vozidel

1. Clenské staty mohou vydavat povoleni typd vozidel.

2. Pokud vsak ¢lenské staty povoli vozidlo, povoli soucasn¢ i typ
vozidla.

3. Vozidlo odpovidajici typu jiz povolenému v ¢lenském staté bude
timto ¢lenskym statem povoleno na zakladé prohlaseni o shod¢€ s typem
predloZzeného Zadatelem, a to bez dalSich kontrol. Avsak v pfipadé, ze
se prislusna ustanoveni TSI a vnitrostatnich ptredpist, na jejichz zakladé
byl typ vozidla povolen, zméni, Clenské staty rozhodnou, zda jiz
udélend povoleni typu zlstanou v platnosti nebo je tieba je obnovit.
Kritéria, ktera wvnitrostdtni bezpecnostni organ kontroluje v ptipadé
obnovovani povoleni typu se mohou tykat pouze zménénych pravidel.
Obnovovani povoleni typu nema vliv na povoleni vozidel jiz udélena na
zéakladé diive povolenych typt.

4. Vzor prohlaseni o shodé typu pfijme Komise do 19. Eervence
2009 na zaklad¢é navrhu agentury a v souladu s regulativnim postupem
podle ¢l. 29 odst. 3.

5. Prohlaseni o shodé typu bude sestaveno v souladu s:

a) postupy ovéfovani ptislusnych TSI u vozidel odpovidajicich TSI;

b) postupy ovéfovani stanovenymi v modulech D nebo E rozhodnuti
93/465/EHS u vozidel neodpovidajicich TSI. Pfipadné mtize Komise
schvalit postup ovéfeni ad-hoc v souladu s postupem podle ¢l. 29
odst. 3.

6. Zadatel mize pozadat o povoleni typu soucasnd v nékolika &len-
skych statech. V takovém piipadé¢ budou wvnitrostatni bezpeénostni
organy spolupracovat za ucelem zjednoduseni postupu a zmirnéni admi-
nistrativni zatéze.

7. Povoleni typu budou zaregistrovana v evropském registru povole-
nych typt podle ¢lanku 34. V tomto registru bude uveden ¢lensky stat
nebo cClenské staty, v nichz je typ vozidla povolen.
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Clanek 27
Klasifikace vnitrostatnich predpisi

1. Aby byl usnadnén postup povolovani uvadéni do provozu
vozidel uvedenych v c¢lanku 25, wvnitrostatni predpisy se klasifikuji
podle pfilohy VIL

2. Aniz je dotéen ¢l. 30 odst. 3, agentura prezkouma do 19. ledna
2009 parametry v ¢asti 1 ptilohy VII a predlozi Komisi doporuceni, jez
povazuje za vhodna.

3. Agentura vypracuje doporuceni k referencnimu dokumentu odka-
zujicimu na vSechny vnitrostatni pfedpisy uplatiiované ¢lenskymi staty
pro uvedeni vozidla do provozu. Vnitrostatni bezpecnostni organy
s agenturou na tomto ukolu spolupracuji.

4. Na zakladé doporuceni agentury a regulativnim postupem podle ¢l.
29 odst. 3 Komise pfijme referenéni dokument i jakékoli rozhodnuti
o jeho aktualizaci.

KAPITOLA VI
OZNAMENE SUBJEKTY

Cléanek 28
Oznamené subjekty

1. Clenské staty oznami Komisi a ostatnim &lenskym statim subjekty
odpovédné za provadéni postupu posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouziti podle ¢lanku 13 a postupu ovétovani podle ¢lanku 18, pficemz
uvedou oblast prislusnosti kazdého subjektu a identifikacni Cisla, ktera
piedem ziskaji od Komise. Komise zvefejni v Urednim véstniku
Evropské unie seznam subjektd, jejich identifikacni Cisla a oblasti
pfislusnosti a zajisti, aby byl tento seznam aktualizovan.

2. Clenské staty musi pii posuzovani subjektd, které maji byt ozna-
meny, uplatnit kritéria stanovend v piiloze VIII. Za subjekty spliiujici
tato kritéria jsou povazovany subjekty vyhovujici kritériim posuzovani
stanovenym v pfislusnych evropskych norméch.

3. Clensky stat odejme schvaleni subjektu, ktery jiz nesplituje kritéria
uvedena v priloze VIII. Neprodlené o tom uvédomi Komisi a ostatni
Clenské staty.

4.  Pokud clensky stat nebo Komise dosp&ji k ndzoru, ze subjekt
oznameny jinym Clenskym statem jiz nevyhovuje kritériim stanovenym
v ptiloze VIII, Komise konzultuje zacastnéné strany.Komise informuje
posledné zminény clensky stat o vSech zménach nezbytnych k tomu,
aby si oznameny subjekt mohl zachovat udéleny status.



2008L0057 — CS — 22.03.2011 — 002.001 — 38

5. Komise ziidi pracovni skupinu pro koordinaci oznidmenych
subjektt (dale jen ,koordinac¢ni skupina®), ktera bude projednavat zale-
zitosti tykajici se uplatiiovani postupt pii posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti uvedenych v ¢lanku 13 a postupu ovéfovani uvede-
ného v c¢lanku 18 nebo uplatnovanim TSI v této oblasti. Na praci
koordina¢ni skupiny se jako pozorovatelé mohou podilet zastupci ¢len-
skych statd.

O praci vykonané v ramci koordinacni skupiny informuji Komise
a pozorovatelé vybor uvedeny v ¢lanku 29. Komise pfipadné navrhne
opatfeni nezbytnd k feSeni obtizi. V piipadé potieby se koordinace
¢innosti oznamenych subjektti provadi v souladu s ¢l. 30 odst. 4.

6.  Prvni ze zprav uvedenych v ¢lanku 39 rovnéz posoudi provadéni
kritérii specifikovanych v priloze VIII a v piipadé potieby navrhne
vhodné opatieni.

KAPITOLA VII
VYBOR A PRACOVNI PROGRAM

Clanek 29
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen vybor ziizeny c¢lankem 21 smérnice
96/48/ES (dale jen ,,vybor).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

5. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5Sa odst. 1,2, 4 a 6
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Clanek 30
Dopliikové tkoly

1. Komise muze predlozit vyboru jakoukoli zalezitost tykajici se
provadéni této smérnice. V pifipad¢ potfeby piijme Komise provadéci
doporuceni poradnim postupem podle ¢l. 29 odst. 2.



2008L0057 — CS — 22.03.2011 — 002.001 — 39

2. Vybor miize projednat jakoukoli zalezitost tykajici se interopera-
bility Zelezni¢niho systému, veetné otazek tykajicich se interoperability
Zelezni¢niho systému uvnitf Spolecenstvi a Zelezni¢niho systému tietich
zemi.

3.  Opatieni, jeZ maji za Gcel zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice, které se tykaji Upravy piiloh II az IX, se pfijimaji regula-
tivnim postupem s kontrolou podle ¢l. 29 odst. 4.

4. 'V pripadé potfeby muze vybor ustavit pracovni skupiny, které mu
budou napomocny pii plnéni jeho ukold, zejména pii koordinaci
¢innosti oznamenych subjektu.

Clanek 31
Pracovni program

1. Komise vypracuje pracovni program, ktery zohlednuje rozSifeni
oblasti ptsobnosti podle ¢lanku 8, zménu TSI podle ¢l. 6 odst. 1
a ostatni ukoly, které jsou ji svéfeny touto smérnici. Komise vybor
pln¢ informuje a zajisti, aby se podilel na navrhovani a aktualizaci
programu.

2. Pracovni program sestava z téchto fazi:

a) vypracovani modelu zelezni¢niho systému SpoleCenstvi na zaklade¢
navrhu vytvofeného agenturou, zalozeného na seznamu subsystému
(ptiloha II), aby byl zarucen soulad mezi TSI; tento model musi
zejména zahrnovat rizné prvky systému a jejich rozhrani a pusobit
jako referencni ramec pro definovani oblasti uzivani kazdé TSI;

b) vyvoj vzorové struktury pro vypracovani TSI

¢) vyvoj metody analyzy nakladti a pfinost feSeni stanovenych v TSI;

d) prijeti povéfeni potfebnych k vypracovani TSI,

e) uréeni zakladnich parametri pro kazdou TSI;

f) schvaleni navrhu normaliza¢nich programi;

g) priprava ptfechodného obdobi mezi dnem vstupu v platnost smérnice
2004/50/ES, a zvetejnénim TSI, vcetné prijeti referencniho systému
uvedeného v ¢lanku 36.



2008L0057 — CS — 22.03.2011 — 002.001 — 40

KAPITOLA VIII
REGISTRY SIiTi A VOZIDEL

Clanek 32
Systém cislovani vozidel

1.  Kazdé vozidlo uvedené do provozu v Zelezni¢nim systému Spole-
censtvi nese evropské Cislo vozidla (European Vehicle Number — EVN),
jez mu je ptidéleno pii vydani prvniho povoleni k uvedeni do provozu.

2. Zadatel o prvni povoleni je rovnéz odpovédny za oznaceni doty¢-
ného vozidla ¢islem ECV, jez mu bylo pfidéleno.

3. ECV je stanoveno v TSI o provozu a fizeni dopravy.

4. Vozidlu bude ECV ptidéleno pouze jednou, pokud neni v TSI
0 provozu a fizeni dopravy stanoveno jinak.

5. Bez ohledu na odstavec 1 mohou ¢lenské staty v piipadé vozidel
provozovanych nebo uréenych k provozu do tfetich zemi nebo z nich,
jejichz rozchod koleje je odlisny od rozchodu hlavni Zeleznicni sité
uvnitf  SpoleCenstvi, pfijmout vozidla jasné oznacend podle jiného
systému kodovani.

Clanek 33
Vnitrostatni registry vozidel

1. Kazdy ¢lensky stat vede registr vozidel, jez byla povolena na jeho
uzemi. Tento registr splituje nasledujici kritéria:

a) vyhovuje spolecnym specifikacim uvedenym v odstavci 2;

b) je aktualizovan organem nezavislym na Zelezni¢nich podnicich;

¢) je pfistupny bezpecnostnim organim a inspekénim organtiim podle
¢lankd 16 a 21 smérnice 2004/49/ES; je také na zakladé opravnéné
zadosti pristupny regulaénim subjektim podle ¢lanku 30 smérnice
2001/14/ES, a agentufe, zelezni¢nim podnikiim a provozovatelim
infrastruktury, jakoz i osobam ¢i organizacim, jeZz registruji vozidla
nebo jez jsou v registru uvedeny.

2. Spoletné specifikace pro registr se pfijimaji regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3 na zakladé navrhii specifikaci vypraco-
vanych agenturou. Soucasti téchto navrhu specifikaci je: obsah, format
udaji, funkéni a technické provedeni, rezim provozu, véetné ujednani
pro vyménu udaji a pravidel jejich vkladani a prohlizeni. Registr musi
pro kazdé vozidlo obsahovat alespoii tyto informace:

a) ECV;

b) odkazy na prohlaseni ES o ovéfeni a na vydavajici subjekt;
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c¢) odkazy na evropsky registr povolenych typt vozidel podle
¢lanku 34;

d) oznaceni vlastnika vozidla a jeho drzitele;

e) veskera omezeni zplisobu uzivani vozidla;

f) subjekt odpovédny za tdrzbu.

3. Drzitel registrace neprodlené¢ oznami organu kteréhokoliv ¢len-
ského statu, v némz bylo vozidlo povoleno, jakékoli zmény idaji zane-
senych do wvnitrostatniho registru vozidel, zniceni vozidla nebo své
rozhodnuti vozidlo jiz dale neregistrovat.

4.  Pokud nejsou vnitrostatni registry vozidel propojeny, kazdy
Clensky stat aktualizuje svlij registr s ohledem na zmény, jez jiny
¢lensky stat provadi ve vlastnim registru u udaji, jez se ho tykaji.

5. U vozidel, kterd byla poprvé uvedena do provozu ve tieti zemi
a maji v nékterém clenském staté povoleni k uvedeni do provozu na
jeho uzemi, tento Clensky stat zajisti, ze udaje uvedené v odst. 2 pism.
d) az f) je mozno ziskat prostfednictvim vnitrostatniho registru vozidel.
Udaje uvedené v odst. 2 pism. f) je mozno nahradit kritickymi Gdaji
o bezpecnosti vztahujicimi se k planu udrzby.

Clanek 34
Evropsky registr povolenych typi vozidel

1.  Agentura sestavi a vede registr typd vozidel povolenych ¢lenskymi
staty k uvedeni do provozu na Zelezni¢ni siti Evropského spolecenstvi.
Tento registr spliiuje tato kritéria:

a) je vefejny a v elektronické podobé piistupny vSem;

b) je v souladu se spoleénymi specifikacemi uvedenymi v odstavci 4;

¢) je napojen na vSechny vnitrostatni registry vozidel.

2. Registr obsahuje pro kazdy typ vozidla tyto udaje:

a) technické vlastnosti typu vozidla, jak jsou stanoveny v prislusnych
TSI,

b) jméno vyrobce;

¢) data vydani, odkazy a vydavajici staty naslednych povoleni pro tento
typ vozidla, vcetné jakychkoli omezeni ¢i odnéti.
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3. Kdyz je povoleni typu v nékterém clenském staté udé€leno,
zménéno, pozastaveno ¢i odnato, vnitrostatni bezpe¢nostni organ tohoto
¢lenského statu o této skutecnosti informuje agenturu, aby mohla registr
aktualizovat.

4.  Spolecné specifikace pro registr se pfijimaji regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3 na zakladé navrhu specifikaci vypraco-
vanych agenturou. Soucasti téchto ndvrhll specifikaci je: obsah, format
udajt, funkéni a technické provedeni, rezim provozu a pravidla vkladani
udaju a jejich prohliZeni.

Clanek 35
Registr infrastruktury

1.  Kazdy Clensky stat zajisti zvefejiiovani a aktualizaci registru infra-
struktury na zakladé cyklu revizi uvedeného v odstavci 2. Tento registr
musi uvadét hlavni charakteristické znaky kazdého subsystému nebo
¢asti doty¢ného subsystému (napiiklad zakladni parametry) a jejich
vztah k charakteristickym znakim stanovenym pouzitelnymi TSI. Za
timto uc¢elem musi byt v kazdé TSI pfesné¢ uvedeno, jaké informace
musi byt do registru infrastruktury zafazovany.

2. Agentura vypracuje navrh specifikaci k uvedenému registru tyka-
jicich se prezentace a formatu registru, jeho cyklu revizi a zplsobu
pouzivani, s ohledem na vhodné pfechodné obdobi pro infrastruktury
uvedené do provozu pied vstupem této smérnice v platnost. Komise tyto
specifikace pfijme regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3.

KAPITOLA IX
PRECHODNA USTANOVENI

Clanek 36
Navrh referen¢nich systému

1.  V souladu s ¢lanky 3 a 12 nafizeni (ES) ¢. 881/2004 vypracuje
agentura na zéklad¢ informaci ozndmenych ¢lenskymi staty podle ¢l. 17
odst. 3 této smérnice, technickych dokumentd z dané odvétvové oblasti
a znéni souvisejicich mezindrodnich smluv navrh referen¢niho systému
technickych predpisti zajist'ujicich souCasny stupen interoperability siti
a vozidel, které budou podle ¢lanku 1 této smérnice zahrnuty do oblasti
pusobnosti této smérnice. Komise pifijme referencni systém regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3 této smérnice.
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2. Po pfijeti vySe uvedeného referencniho systému clenské staty
uvédomi Komisi o svém tumyslu pfijmout jakykoli vnitrostatni piedpis
nebo o vypracovani jakychkoli projektl na svém uzemi liSicich se od
referen¢niho systému.

KAPITOLA X
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 37
Odivodnéni

Kazdé rozhodnuti u¢inéné na zakladé této smérnice a tykajici se posu-
zovéani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkl interoperability, kontrol
subsystému tvoficich Zelezni¢ni systém, a kazdé rozhodnuti u¢inéné na
zéaklad¢€ clankid 7, 12, 14 a 19 musi podrobné uvést diivody, na nichz je
zalozeno. Musi byt co nejdiive oznameno doty¢né strané spolu
s uvedenim opravnych prostfedkt, které jsou k dispozici podle pravnich
predpist platnych v dotyéném clenském staté, a s uvedenim lhit stano-
venych k podani téchto opravnych prostiedki.

Clanek 38
Provedeni

1. Clenské staty uvedou v u&innost pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s c¢lanky 1 a 2, ¢l. 4 odst. 2, ¢l. 5
odst. 2, 5,6 a 8 ¢l. 6 odst. 1, 2, 3, 9 a 10, ¢lanky 7, 8 a 9, ¢l. 11
odst. 4 a 5, ¢lankem 12, ¢l. 13 odst. 5, ¢lanky 15, 16 a 17, ¢l. 18 odst.
1,2,4 a5, ¢l 19 odst. 3, ¢lanky 20 az 27, ¢l. 28 odst. 4 a 6, ¢lanky 32
az 35, jakoz i s prilohami I az IX do 19. Cervence 2010. Znéni téchto
opatreni neprodlené sdéli Komisi.

Tato opatfeni pfijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich Gifednim vyhla-
Seni. Zpiasob odkazu si stanovi ¢lenské staty. Clenské staty sdéli Komisi
znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které
prijmou v oblasti pisobnosti této smérnice.

2. Povinnost provést a uplatiovat kapitoly IV, V, VII a VIII této
smérnice se nevztahuje na Kyperskou republiku a Republiku Malta po
dobu, po kterou na jejich tizemi neexistuje zadny zeleznicni systém.

Jakmile vSak néktery vefejny nebo soukromy subjekt podd oficidlni
zadost o vystavbu Zeleznicni traté za ucelem jejiho provozovani jednim
nebo nékolika Zelezni¢nimi podniky, pfijme piislusny clensky stat
pravni predpisy, kterymi provede kapitoly zminéné v prvnim podod-
stavei, a to do jednoho roku od pfijeti zadosti.
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Clanek 39
Zpravy a informace

1. Kazdé tii roky a poprvé 19. Cervence 2011 ptedlozi Komise
Evropskému parlamentu a Radé zpravu o pokroku pfi dosahovani inte-
roperability zelezniéniho systému. Tato zprava musi rovnéz obsahovat
analyzu pfipadd uvedenych v c¢lanku 9.

2. Do 19. ¢ervence 2013 zvefejni Komise zpravu, kterd bude obsa-
hovat analyzu uplatiiovani kapitoly V a zlepSeni vzajemného schvalo-
vani vozidel ve SpoleCenstvi, co se tye Casové a financni narocnosti
pro zadatele pfi tomto postupu. Zprava piipadné posoudi dopady
ruznych alternativ s ohledem na budouci zjednoduseni postupd spoje-
nych s povolovanim vozidel. V tomto piipadé je tieba posoudit nékolik
alternativ v oblasti spoluprace mezi vnitrostatnimi bezpecnostnimi
organy a agenturou.

3. Agentura vypracuje a pravidelné aktualizuje nastroj, ktery je
schopny vytvofit na zadost clenského statu nebo Komise ptehled Grovné
interoperability Zelezni¢niho systému. Tento nastroj musi vyuzivat infor-
maci obsazenych v registrech uvedenych v €lancich 33, 34 a 35.

Clanek 40
ZruSeni

Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES se zrusuji s ucinkem ode dne
19. cCervence 2010, aniz jsou dotCeny povinnosti Clenskych statd,
pokud jde o lhity pro provedeni uvedenych smérnic do vnitrostatniho
prava a lhiity jejich pouzitelnosti.

Odkazy na zruSené¢ smeérnice se povazuji za odkazy na tuto smeérnici
v souladu se srovnavaci tabulkou uvedenou v piiloze XI.

Clének 14 smérnice 2004/49/ES se zruguje s u&inkem od 19. &ervence
2008.

Clanek 41
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlageni v Urednim
vestniku Evropské unie.

Clanek 42
Urceni

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statim.
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1.1

PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI

Transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém
Sit

Sit’ transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému je infrastruktura
konvenc¢nich trati transevropské dopravni sité stanovena v rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES.

Pro ucely této smérnice miize byt tato sit’” dale rozdélena do nasledujicich
kategorii:

— traté urcené pro osobni dopravu,

— traté urfené pro smisenou dopravu (osobni a nakladni),

— traté zvlasté projektované nebo modernizované pro nakladni dopravu,

— terminaly osobni dopravy,

— terminaly nakladni dopravy, v¢etné multimodalnich ptekladist,

— spojovaci traté¢ mezi vySe uvedenymi prvky.

Tato sit’ zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich
a navigacni systémy: technickd zafizeni pro zpracovani dat a pro teleko-
munikaci uréené pro dalkovou osobni a nakladni dopravu v siti s cilem
zaru€it bezpecny a harmonicky provoz sité a u¢inné fizeni dopravy.

Vozidla
Transevropsky konvencni Zzelezni¢ni systém zahrnuje vesSkerd vozidla

schopna provozu na celé siti transevropské konvenéni zelezni¢ni dopravy
nebo na jejich Castech, véetné:

— motorovych nebo elektrickych jednotek,

— motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,

— osobnich vozi,

— nakladnich vozl, vcetné vozidel urcenych pro prepravu nakladnich
automobild.

Soucasti mize byt také mobilni vybaveni pro vystavbu a Gdrzbu Zzelez-
ni¢ni infrastruktury.

Kazdou z vyse uvedenych kategorii je mozno rozdélit na:

— vozidla pro mezinarodni provoz,

— vozidla pro vnitrostatni provoz.

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém
Sit
Sit’ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému je infra-

struktura vysokorychlostnich trati transevropské dopravni sité stanovena
v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.
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2.2

Vysokorychlostni traté zahrnuji:

— zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti
zpravidla 250 km/h nebo vyssi,

— traté zvlast¢ modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rych-
losti ptiblizné 200 km/h,

— traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlast-
nostmi danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omeze-
nimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém ptipadé piizptso-
bena. Tato kategorie zahrnuje rovnéz spojovaci traté mezi vysoko-
rychlostnimi a konvenénimi sitémi, prijezdy stanicemi, pfistupy do
terminalt, dep atd., kterymi ,,vysokorychlostni kolejova vozidla“

Tato sit’" zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich
a navigacni systémy, technickd zafizeni pro zpracovani dat
a telekomunikaci uréené pro dopravu na téchto tratich s cilem zarucit
bezpecny a harmonicky provoz sité¢ a ucinné fizeni dopravy.

Vozidla

Transevropsky vysokorychlostni zelezni¢ni systém zahrnuje vozidla
uréend pro provoz:

— bud’ rychlosti alesponn 250 km/h na zvlasté vybudovanych vysoko-
rychlostnich tratich a za vhodnych okolnosti umoziujici provoz rych-
losti vyssi nez 300 km/h,

— nebo rychlosti pfiblizné¢ 200 km/h na tratich uvedenych v oddilu 2.1,
pokud je to slucitelné s Grovnémi vykonnosti na téchto tratich.

Dale vozidla zkonstruovana pro provoz s maximalni rychlosti niz§i nez
200 km/h, jez budou pravdépodobné provozovana na celé transevropské
vysokorychlostni siti nebo jeji c¢asti tam, kde jsou sluditelné
s vykonnostnimi urovnémi této sité, splni pozadavky zajist'ujici bezpecny
provoz na této siti. Za timto Gcelem TSI pro konvenéni vozidla rovnéz
specifikuji pozadavky pro bezpeény provoz konvenénich vozidel na vyso-
korychlostnich sitich.

Kompatibilita Zelezni¢niho systému

Kvalita zelezni¢ni dopravy v Evropé zavisi mimo jiné na dokonalé
vSech dotyénych subsystému) s vlastnostmi vozidel (véetné palubnich
soucasti vSech dotyénych subsystémt). Na této kompatibilité zavisi
urovent vykonnosti, bezpe¢nost, kvalita sluzeb a naklady.

Rozsifeni oblasti piisobnosti
Skupiny siti a vozidel

Oblast ptisobnosti TSI se postupné rozsifi na cely systém Zzeleznic, jak je
uvedeno v €l. 1 odst. 4. V zajmu efektivniho vynaloZzeni nakladd pfi
zajistovani interoperability budou v piipadé potieby vypracovany dalsi
skupiny kategorii siti a vozidel uvedenych v této ptiloze. Bude-li to
nezbytné, mohou se funk¢ni a technické specifikace uvedené v ¢l. 5
odst. 3 lisit podle skupin.
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4.2

Ucelnost vynalozenych ndkladii

Pii analyze nakladt a pfinost navrhovanych opatfeni se zohledni mimo
jiné:

— naéklady na navrhované opatieni,

— vyhody rozsifeni oblasti piisobnosti na zvlastni skupiny siti a vozidel
pro interoperabilitu,

— snizeni kapitalovych nakladi a vydaji z divodu uspor vyplyvajicich
z rozsahu prumyslové produkce a lepsiho vyuzivani vozidel,

— snizeni investi¢nich nakladt a nakladt na udrzbu a provoz v disledku
vetsi konkurence mezi vyrobei a spole¢nostmi provadéjicimi udrzbu,

— pfinos pro zivotni prostiedi v disledku technického zlepSovani Zelez-
ni¢niho systému,

— zvySeni bezpecnosti provozu.

Krom¢ toho se v tomto hodnoceni uvedou ocekavané disledky pro
vSechny zicastnéné provozovatele a hospodarské subjekty.
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2.1

2.2

23

2.4

PRILOHA Il
SUBSYSTEMY
Seznam subsystému

Pro ucely této smérnice mize byt Zelezniéni systém roz¢lenén na tyto
subsystémy:

a) strukturalni oblasti:

— infrastruktura,

— energetika,

— trat'ové fizeni a zabezpeceni,

— palubni fizeni a zabezpeceni,

— kolejova vozidla;

b) funkéni oblasti:

— provoz a fizeni dopravy,

— udrzba,

— vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé.

Popis subsystémii

Pro kazdy subsystém nebo Cast subsystému navrhuje agentura v dobé
vypracovavani odpovidajiciho navrhu TSI seznam prvkl a hledisek tyka-
jicich se interoperability. Aniz je dotena volba hledisek a prvku tykaji-
cich se interoperability a aniz je dotfeno pofadi, v jakém budou pfed-
métem TSI, zahrnuji tyto subsystémy toto:

Infrastruktura

Trat’, vyhybky, inZzenyrské stavby (mosty, tunely atd.), souvisejici stani¢ni
infrastruktura (nastupisté, piistupové cesty vcetné potieb osob se snizenou
pohyblivosti atd.), bezpecnostni a ochranna zatizeni.

Energetika

Trakéni proudova soustava, vcetné trakéniho vedeni a tratové Ccasti
systému méfeni spotieby elektrické energie.

Tratové Fizeni a zabezpeceni

Vsechna tratova zafizeni nezbytna k zajisténi bezpe€nosti, Fizeni
a kontroly pohybu vlakd opravnénych k provozu v siti.

Palubni Fizeni a zabezpeceni

Vsechna palubni zafizeni nezbytna k =zajisténi bezpe€nosti, Fizeni
a kontroly pohybu vlakd opravnénych k provozu v siti.
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2.5

2.6

2.7

2.8

Provoz a rizeni dopravy

Postupy a souvisejici zafizeni umoziujici souvisly provoz rtiznych struk-
turalnich subsystémt jak b&hem normalniho, tak zhorSené¢ho provozu,
véetné zejména fazeni a fizeni vlakd, pldnovani a fizeni provozu.

Odborné kvalifikace, kterd mize byt vyzadovana pro provadéni preshra-
ni¢nich dopravnich sluzeb.

Vyuziti telematiky
V souladu s pfilohou I se tento subsystém sklada ze dvou prvki:

a) vyuziti v osobni dopravé, vcetné systémul poskytujicich cestujicim
informace pred cestou a v priibéhu cesty, rezervacnich a platebnich
systémi, odbavovani zavazadel, zabezpecovani spojeni mezi vlaky
a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

b) vyuziti v nakladni dopravé, vcetné informacnich systémut (sledovani
nakladd a vlak v realném case), systému sefad'ovani a piidélovani,
rezervaCnich, platebnich a fakturaénich systémi, zabezpecovani
spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani elektronickych pravod-
nich dokumenti.

Kolejova vozidla

Struktura, systém fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych zafizeni, sbérace
proudu, hnaci vozidla a agregaty na pfeménu energie, palubni vybaveni
pro méfeni spotieby elektrické energie, brzdové, spiahlové a pojezdové
ustroji (podvozky, napravy atd.) a zavéSeni, dvete, rozhrani ¢lovek/stroj
(strojvedouci, doprovod vlaku a cestujici, véetné potieb osob se snizenou
pohyblivosti), pasivni a aktivni bezpecnostni zatizeni a zatizeni nezbytna
pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu vlaku.

Udrzba
Postupy, souvisejici zafizeni, logisticka stiediska pro udrzbu a rezervy

umoziiujici povinné opravné prace a preventivni udrzbu k zaji$téni inte-
roperability Zelezni¢niho systému a k zaruceni pozadované vykonnosti.
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1.2

1.3
1.3.1

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

PRILOHA III

ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné pozadavky
Bezpecnost

Navrh, konstrukce nebo montaz, udrzba a kontrola konstrukénich casti
zasadné dilezitych pro bezpecnost, a zejména konstrukcnich ¢asti souvi-
sejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpe¢nost na urovni odpovidajici
cilovym zdmérim stanovenym pro sit’, véetné cilovych zaméra pro feseni
situaci za zhorSenych podminek.

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky
na stabilitu nezbytné k zaruceni bezpetné jizdy pii nejvyssi dovolené
rychlosti. Parametry brzdnych zafizeni musi zarucovat maximalni povo-
lenou rychlost a zastaveni ve stanovené brzdné vzdalenosti.

Pouzité konstrukéni ¢asti musi odolat kazdému stanovenému normalnimu
nebo vyjimetnému namahani po celou dobu provozu. Dusledky veske-
rych nahodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi
prostiedky.

Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych
materiali musi sméfovat k omezeni vzniku, Sifeni a UCinkd ohné
a koufe v piipadé pozaru.

Veskera zafizeni uréena k tomu, aby jimi manipulovali uzivatelé, musi
byt navrzena tak, aby neohrozila jejich bezpe€nost, jsou-li pouzivana
predvidatelnym zptisobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny.

Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a Gdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich Easti souvi-
sejicich s jizdou vlaku musi byt organizovana, provadéna
a kvantifikovana takovym zplsobem, aby byl zajistén jejich provoz za
uréenych podminek.

Ochrana zdravi

Materialy, které mohou na zakladé zptsobu jejich pouzivani ptredstavovat
ohrozeni pro zdravi osob, které k nim maji pristup, nesméji byt ve vlacich
a v zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany.

Tyto materidly musi byt vybirany, rozmistovany a pouzivany takovym
zplsobem, aby byla omezena emise Skodlivého a nebezpecného kouie
nebo plyntl, zejména v piipadé poziru.

Ochrana zivotniho prostredi

Ve fazi navrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby
a provozu zelezni¢niho systému na zivotni prostiedi v souladu
s platnymi ptedpisy Spolecenstvi.

Materialy pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabrafiovat emisi
koute nebo plynti, které jsou pro Zivotni prostiedi Skodlivé a nebezpeéné,
zejména v ptipadé pozaru.

Kolejova vozidla a napajeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny
takovym  zplisobem, aby byly elektromagneticky kompatibilni
s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sit€émi, s nimiz
by se mohly vzajemné rusit.
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1.4.4

1.4.5

1.5

2.1
2.1.1

22
221

222

223

Pii provozu Zzelezni¢niho systému musi byt dodrzovany stanovené meze
hluku.

Provoz Zzelezni¢niho systému nesmi za normalniho stavu udrzby vyvo-
lavat nepfipustné twrovné zemnich vibraci pusobicich na cinnosti
a prostiedi v blizkosti infrastruktury.

Technicka kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompati-
bilni jak navzajem, tak s vlastnostmi vlakt, které maji byt pouzivany
v zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukaze byt na urcitych usecich sité
obtizné, mohou byt zavedena dodasna feSeni, kterd zajisti kompatibilitu
v budoucnu.

Pozadavky zvlastni pro kazdy subsystém
Infrastruktura

Bezpecnost

Je tieba pfijmout piiméfena opatieni k zabranéni ptistupu nebo nezadou-
ciho vniknuti do zafizeni.

Je tieba pfijmout opatieni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny
osoby zejména ve stanicich, jimiz projizdéji vlaky.

Zatizeni infrastruktury, k nimz m4 vefejnost pfistup, musi byt navrzena
a postavena tak, aby se omezilo veskeré ohrozeni bezpecnosti osob (stabi-
lita, pozar, pfistup, evakuace, nastupisté atd.).

Musi byt stanovena piislusna opatieni zohlednujici zvlastni bezpeénostni
podminky ve velmi dlouhych tunelech a na nadjezdech.

Energie

Bezpecnost

Cinnosti systémii dodavky energie nesmi byt naruiena bezpe¢nost vlakii
ani osob (uzivatelli, provoznich zaméstnanctl, obyvatel v blizkosti drahy
ani dalSich osob).

Ochrana zivotniho prostiedi

Cinnosti systémti dodavky elektrické nebo tepelné energie nesmi byt
naruseno zivotni prostfedi mimo stanovené hranice.

Technickd kompatibilitaPouzivané systémy dodavky elektrické nebo
tepelné energie musi:

— umoznit vlakiim dosahovat ur¢ené Grovné vykonnosti,

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.
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Rizeni a zabezpeceni

Bezpecnost

Pouzivand fidici a zabezpecovaci zafizeni a postupy musi vlakiim
umoziovat jizdu na trovni bezpecnosti, ktera odpovida cilim stanovenym
pro tuto sit. Systémy fizeni a zabezpeCeni by mély i nadale umoznovat
bezpecny provoz vlaki, jejichz dalsi jizda za ztizenych podminek je
povolena.

Technickd kompatibilita

Veskerd nova infrastruktura a veSkera nova kolejova vozidla vyrobena
nebo vyvinuta po piijeti kompatibilniho systému fizeni a zabezpeceni
musi byt upraveny pro vyuziti v tomto systému.

Ridici a zabezpeCovaci zafizeni instalovana v kabinach strojvedoucich
vlakd musi za stanovenych podminek umoznit normalni provoz v celém
zelezni¢nim systému.

Kolejova vozidla

Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny
takovym zpusobem, aby chranily prostory pro cestujici a prostory pro
fizeni v ptipadé kolize nebo vykolejeni.

a zabezpecovacich zafizeni.

Zpusob brzdéni a vzniklé silové plisobeni musi byt kompatibilni
s konstrukei koleji, inzenyrskymi sitémi a navésténim.

Je tfeba pfijmout opatfeni k zabranéni pfistupu k soucastem pod napétim,
aby nebyla ohroZena bezpecnost osob.

V piipad¢ nebezpefi musi instalovana zafizeni umoznit cestujicim infor-
movat strojvedouciho a umoznit obsluze vlaku navazat se strojvedoucim
spojeni.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirani a zavirani zarucujici
bezpecnost cestujicich.

Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.

Musi byt stanovena piislusna opatieni zohlednujici zvlastni bezpecnostni
podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem
s dostate¢nou intenzitou a dobou trvani osvétleni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajist'u-
jicim komunikaci obsluhy vlaku s cestujicimi.

Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce zivotné dulezitych zafizeni, jizdniho, trakéniho a brzdového
zatizeni a rovnéZ systému fizeni a zabezpeCeni musi byt feSena tak, aby
v situaci zvlastni poruchy umoziovala vlaku pokracovat v jizd€, aniz by
byla nepfiznivé ovlivnéna zafizeni, kterd zlstavaji v provozu.
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2.5
2.5.1

2.6
2.6.1

2.6.2

Technicka kompatibilita

Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s &innosti fidicich
a zabezpeCovacich zafizeni.

V ptipadé elektrické trakce musi vlastnosti sbéraci proudu umoznit
vlaktim jizdu pfi vyuzivani napéjecich systémii zelezni¢cniho systému.

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které
se piedpoklada jejich provoz, pti zohlednéni odpovidajicich klimatickych
podminek.

Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zafizenim. Udaje ziskané pomoci
tohoto zafizeni a zpracovani informaci musi byt harmonizovany.

Udrzba

Ochrana zdravi a bezpecnost

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stfediscich tdrzby musi
zajistit bezpe¢ny provoz subsystému a nesméji zptsobit ohrozeni lidského
zdravi a bezpecnosti.

Ochrana zivotniho prostiedi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stfediscich udrzby nesméji
nepiipustnym zplsobem zasahovat do okolniho prostiedi.

Technicka kompatibilita

Zatizenimi pro udrzbu kolejovych vozidel musi byt zajistény cinnosti
souvisejici s bezpecnosti, ochranou zdravi a s pohodlim ve vSech kolejo-
vych vozidlech, pro néz byla zkonstruovana.

Provoz a Fizeni dopravy

Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy
vlaku a zaméstnanct stiedisek fizeni dopravy musi zarucovat bezpecny
provoz, pfiemz je tieba dbat na rozdilné pozadavky pieshrani¢nich
a vnitrostatnich sluzeb.

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stiedisek
udrzby a stfedisek fizeni dopravy a systém zabezpeCovani jakosti zave-
deny doty¢nymi provozovateli ve strediscich fizeni dopravy a stiediscich
udrzby musi zarucovat vysokou uroven bezpecnosti.

Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek
udrzby a stiedisek fizeni dopravy a systém zabezpeCovani jakosti zave-
deny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a stiediscich
udrzby musi zaruovat vysokou uroveni spolehlivosti a dostupnosti
systému.
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2.6.3

2.7
2.7.1

272

2.7.3

2.7.4

Technicka kompatibilita

Sladéni pravidel provozovani sit¢ a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy
vlaku a zaméstnancti fizeni provozu musi zarucovat provozni efektivnost
zelezni¢niho systému, pficemz je tieba dbat na rozdilné pozadavky
preshrani¢nich a vnitrostatnich sluzeb.

Vyuziti telematiky v nakladni a osobni dopravé
Technicka kompatibilita

Zakladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zaru¢ena minimalni
jakost sluzeb v oblasti pfepravy cestujicich a v oblasti nakladni dopravy,
zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.Je tfeba pfijmout opatieni
s cilem zajistit:

— aby databéaze, programové vybaveni a datové komunikaéni protokoly
byly vypracovany zplsobem umoziujicim co nejvétsi vzajemnou
vyménu dat mezi riznymi aplikacemi a provozovateli, s vyjimkou
duvérnych obchodnich udajt,

— aby uzivatelé méli snadny pfistup k informacim.
Spolehlivost a dostupnost

Metodami pouzivani, fizeni, aktualizace a udrzovani téchto databazi,
programového vybaveni a datovych komunikaénich protokoltt musi byt
zaruéena Uéinnost téchto systémi a kvalita sluzeb.

Ochrana zdravi

Rozhrani mezi témito systémy a uzivateli musi vyhovovat minimalnim
pravidlim pro ergonomii a ochranu zdravi.

Bezpecnost

Pro uchovavani a pfenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt
zajistény vhodné urovné integrity a spolehlivosti.
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PRILOHA IV

ES PROHLASENI O SHODE A VHODNOST PRO POUZITIi PRVKU

1.2

1.3

INTEROPERABILITY

Prvky interoperability

ES prohldSeni se vztahuje na prvky interoperability souvisejici
s interoperabilitou zelezni¢niho systému, jak je uvedeno v clanku 3.
Miize se jednat o tyto prvky interoperability:

Obecné pouzitelné prvky

Jsou to prvky, které nejsou zvIaSt' urené pro ZelezniCni systém a jako
takové se mohou pouzivat i v jinych odvétvich.

Obecné poutzitelné prvky se zvldastnimi vlastnostmi

Jsou to prvky, které jako takové nejsou zvlast urCené pro ZelezniCni
systém, ale jsou-li pouzivany pro zelezni¢ni tcely, musi vykazovat
zvlastni urovné vykonnosti.

Zvlastni prvky

Jsou to prvky, které jsou zvlast' urCené pro uplatnéni na Zeleznici.

Oblast piisobnosti

ES prohlaSeni zahrnuje:

— bud’ posouzeni skutecné shody jednotlivého samostatné uvazovaného
prvku interoperability s technickymi specifikacemi, které se musi
dodrzet, provedené jednim nebo vice oznamenymi subjekty,

— nebo posouzeni/hodnoceni vhodnosti pro pouziti jednotlivého prvku
interoperability provedené jednim nebo vice oznamenymi subjekty,
pficemz se prvek posuzuje v ramci Zelezniéniho prostiedi,
a zejména v piipadech, kdy jde o rozhrani, vzhledem k technickym
specifikacim funkéni povahy ur¢enym ke kontrole.

Postupy posuzovani uplatiované oznamenymi subjekty ve fazi navrhu
a vyroby vychazeji z modulli definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS
v souladu s podminkami uvedenymi v TSI

Obsah ES prohlaseni
ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti a privodni doku-

menty musi byt datovany a podepsany.

Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako pokyny a musi
obsahovat:

— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usaze-
ného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a Uiplna adresa, a v
pfipadé zplnomocnéného zéstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu uplatnéného za Gcelem prohlaSeni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti (¢lanek 13),

— veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida,
a zejména podminky jeho pouziti,
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— jméno a adresu oznameného subjektu (subjekti), ktery (které) se
ucastni postupu, pokud jde o shodu nebo vhodnost pro pouziti,
a datum certifikatu ptezkouseni, pifipadné spolu s uvedenim doby
trvani a podminkami jeho platnosti,

— prfipadné odkaz na evropskou specifikaci,
— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimani zévazki

jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi.
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PRILOHA V

PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

ES Prohlaseni o ovéfeni subsystémii
ES prohlaSeni o ovéfeni a priivodni dokumenty musi byt datovany
a podepsany.

Uvedené dokumenty musi vychdzet z informaci, které¢ jsou vysledkem
postupu ES ovéfovani subsystémtl, jak je definovano v oddile 2 ptilohy
VI. Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické
dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu zadavatele nebo vyrobce ¢i jeho zplnomocnéného
zastupce usazeného v Evropské unii (uvede se obchodni firma
a Uplna adresa, a v ptipadé zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz
obchodni firma zadavatele nebo vyrobce),

— struény popis subsystému,

— jméno a adresu oznameného subjektu, ktery provedl ES ovéfeni podle
¢lanku 18,

— odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace,

— veskera pfislusna docasna nebo konefnd ustanoveni, kterym ma
subsystém vyhovovat, a zejména pfipadna provozni omezeni nebo
podminky,

— v piipad¢€, ze jde o doCasné prohlaseni: doba trvani platnosti ES
prohlasent,

— identifikaci podepisujici osoby.

V pfipadé, ze se v ptiloze VI uvadi odkaz na prohlaseni ES ISV, uplatni
se na toto prohlaseni ustanoveni tohoto oddilu.

Prohlaseni o ovéfeni subsystémi v pripadé vnitrostiatnich predpisi

Jestlize se v piiloze VI uvadi odkaz na prohlaseni o ovéfeni subsystému
v piipadé vnitrostatnich ptedpist, uplatni se obdobné na uvedené prohla-
Seni ustanoveni oddilu 1.
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PRILOHA VI

POSTUP OVEROVANI SUBSYSTEMU

OBECNE ZASADY

Postup ovefovani subsystému zahrnuje kontrolu a osvédceni toho, Ze
subsystém:

— je projektovan, konstruovdn a instalovan takovym zplsobem, aby
splioval zdkladni pozadavky, které se ho tykaji, a

— muze byt povolen k uvedeni do provozu.

POSTUP ES OVEROVANI

Uvod

ES ovétovani je postup, kterym ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje,
ze subsystém:

— je v souladu s piislusSnymi TSI,

— vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym ze Smlouvy.

Casti subsystému a faze
Docasné prohlaseni o ovéreni (ISV)

Pokud je to uvedeno v TSI nebo piipadné v zadosti zadatele, mize byt
subsystém rozdélen do nékolika ¢asti nebo mize byt b&hem postupu
ovéfovani kontrolovan v riiznych fazich.

Docasné prohlaseni o ovéfeni (ISV) je postup, kterym ozndmeny subjekt
kontroluje a osvédCuje nekteré ¢Easti subsystému nebo nékteré faze
postupu ovéiovani.

Na zaklad¢ kazdého ISV vydava oznameny subjekt zvoleny zadatelem
certifikat ES ISV. Zadatel poté ptipadné vypracuje prohlaseni ES ISV.
Osvédceni ISV a prohlaseni ISV museji uvadét odkaz na TSI, s nimiz
byla posuzovéna shoda.

Casti subsystému

Zadatel miize pozadat o ISV pro kazdou &ast. Kazda &ast se zkontroluje
v kazdé fazi, jak je popsano v casti 2.2.3.

Faze postupu overovani

Subsystém nebo nékteré jeho ¢asti se kontroluji v kazdé z nasledujicich
fazi:

— celkovy navrh,

— realizace: konstrukce, a zejména pak inzenyrské prace, vyroba,
montaz prvki a celkové nastaveni,

— zavéretné zkouseni.

Zadatel mize pozadat o ISV pro fazi navrhu (véetné zkousek typu) a fézi
realizace.

Certifikat o ovéreni

Oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfovani posoudi navrh, realizaci
a zavérecné zkouSeni subsystému a vyda certifikat o ovéfeni ES uréeny
pro zadatele, ktery poté vypracuje ES prohlaSeni o ovéfeni. Certifikat
o ovéteni ES musi uvadét odkaz na TSI, s nimiz byla posuzovana shoda.
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2.4

Pokud u subsystému nebyla posuzovana shoda se vSemi pfislusnymi TSI
(napt. v piipadé odchylky, ¢aste¢ného uplatiiovani TSI za tGcelem aktu-
alizace nebo prodlouzeni, pfechodného obdobi v TSI nebo zvlastniho
ptipadu), uvede se v certifikatu ES piesny odkaz na TSI nebo jejich ¢asti,
u nichz oznameny subjekt shodu béhem postupu ES ovétovani
nezkoumal.

V ptipad¢, ze byly vydany certifikaty ES ISV, vezme oznameny subjekt
zodpovédny za ES ovéfeni subsystému tyto ES ISV certifikaty v uvahu
a dfive, nez vyda certifikat o ovéteni ES, provede tyto ukony:

— oveii, ze certifikaty ES ISV odpovidajicim zpisobem pokryvaji
ptislusné pozadavky TSI,

— zkontroluje vSechna hlediska, ktera nejsou pokryta certifikaty ES ISV, a

— zkontroluje zavére¢né zkousSeni subsystému jako celku.

Soubor technické dokumentace

Soubor technické dokumentace piilozeny k ES prohlaseni o ovéfeni musi
obsahovat:

— technické charakteristiky souvisejici s navrhem, vcetné celkovych
a podrobnych vykrest, pokud jde o realizaci, schémat elektrickych
obvodl a hydraulickych obvodt, schémat ovladacich okruhti, popisu
systémil zpracovani dat a automatickych systémt, dokumentace
o provozu a udrzbé apod., vztahujicich se k dotéenému subsystému,

— seznam prvkl interoperability podle ¢l. 5 odst. 3 pism. d), které jsou
zahrnuty do subsystému,

— kopie ES prohlaSeni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi
musi byt uvedené prvky opatieny v souladu s ¢lankem 13 smérnice,
k nimz budou v pfipadé potieby pfilozeny prislusné vypocty a kopie
protokold o zkouskach a prezkouSenich provedenych ozndmenymi
subjekty na zakladé spolecnych technickych specifikaci,

— je-li to mozné, certifikaty ISV ES, a v takovém pfipadé piipadné
prohlaseni ISV ES, které je prilozené k certifikdtu o ovéfeni ES,
véetn¢ vysledku ovéfeni ozndmenym subjektem o jejich platnosti,

— certifikat o ovéfeni ES podepsany oznamenym subjektem odpo-
védnym za ES ovéfovani, k némuz budou pfilozeny pfislusné vypocty
a kde bude uvedeno, ze subsystém je v souladu s pozadavky pfislus-
nych TSI a budou uvedeny nevyieSené vyhrady zaznamenané béhem
vykonavani praci; k certifikatu o ovéfeni ES by mély byt piilozeny téz
protokoly o inspekci a zpravy o auditu vypracované tymz subjektem
v souvislosti s jeho ukolem, jak je uvedeno v bodech 2.5.3 a 2.5.4,

— certifikaty ES vydané v souladu s ostatnimi piedpisy, které vyplyvaji
ze Smlouvy,

— v ptipadech, kdy se podle nafizeni Komise ES/352/2009 (') vyzaduje
bezpecné zaclenéni, zahrne Zadatel do souboru technické dokumentace
zpravu odbornika o spolenych bezpecnostnich metodach zamétenou
na posouzeni rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 smérnice
2004/49/ES.

(") UF. vést. L 108, 22.4.2000, s. 4.



2008L0057 — CS —22.03.2011 — 002.001 — 60

2.6

2.7

Dozor

Ugelem ES dozoru je zajistit, aby pii vyrob& subsystému byly plnény
povinnosti vyplyvajici ze souboru technické dokumentace.

Oznameny subjekt odpovédny za kontrolu vyroby musi mit staly piistup
na misto staveniSté, do prostor ur¢enych pro vyrobu, skladovéani a v
ptipadé potieby do mist, kde probiha prefabrikace, nebo do prostor urce-
nych pro zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichZ navstévu pova-
Zuje za nezbytnou ke splnéni svych ukold. Oznadmeny subjekt musi od
zadatele obdrzet vSechny dokumenty nezbytné k uvedenému ucelu,
zejména pak provadéci plany a technické podklady tykajici se subsys-
tému.

Oznameny subjekt odpovédny za kontrolu provadéni pravidelné provadi
audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzovana ustanoveni vSech prislusnych
TSI. Osobam odpovédnym za provadéni poskytne zpravu o auditu. Jeho
pfitomnost miize byt vyzadovana prfi urcitych fazich stavebnich Cinnosti.

Kromé toho mize oznameny subjekt uskutecnit neocekavané navstévy na
staveni$ti nebo v prostorach uréenych pro vyrobu. Pfi téchto navstévach
muze oznameny subjekt provést uplné nebo &asteéné audity. Osobam
odpovédnym za provadéni poskytne zpravu o inspekci a pfipadné rovnéz
zpravu o auditu.

Oznameny subjekt, jehoz ukolem je vydat ES prohlaSeni o vhodnosti pro
pouziti uvedené v oddilu 2 ptilohy IV, musi byt schopen vykonavat dozor
nad subsystémem, ktery obsahuje prvek interoperability, aby v pfipadé¢, ze
to piislusna TSI pozaduje, zhodnotil vhodnost jeho pouzivani
v zelezni¢nim prostiedi, pro které je urcen.

PredloZeni

Uplny soubor technické dokumentace podle bodu 2.4 je ulozen u Zadatele
spolecné s certifikaty ES ISV, pokud jsou k dispozici, vydanymi oprav-
nénym oznamenym subjektem nebo spolecné s certifikaty o ovéfeni
vydanym ozndmenym subjektem odpovédnym za ES ovéfeni subsystému.
Soubor technické dokumentace je piilozen k ES prohlaseni o ovéfeni,
které zadatel zaSle pfisluSnému orgdnu, u néhoz podava zadost
o uvedeni do provozu.

Kopii souboru technické dokumentace uchovava zadatel po celou dobu
zivotnosti subsystému. Kopie se zasle kazdému clenskému statu, ktery
o to pozada.

Zverejiiovani

Kazdy oznameny subjekt pravideln¢ ptedklada piislusné informace tyka-
jici se:

— piijatych zadosti o ovéteni ES a ISV,

— zédosti o posouzeni shody a/nebo vhodnosti pouziti IC,

— vydanych nebo zamitnutych certifikatd ES ISV,

— vydanych nebo zamitnutych certifikati ES o shodé a/nebo vhodnosti
pro pouziti,

— vydanych nebo odmitnutych certifikati o ovéfeni ES.
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2.8

32

33

Jazyk

Soubor technické dokumentace a korespondence tykajici se ES postupi
ovétovani se vypracuji v ufednim jazyce ¢lenského statu EU, v némz je
zadatel usazen, nebo v ufednim jazyce EU jim akceptovaném.

POSTUP OVEROVANI V PRIPADE VNITROSTATNICH PREDPISU
Uvod

Postup ovéfovani v piipadé vnitrostatnich predpisti je postup, kterym
subjekt uréeny podle ¢l. 17 odst. 3 (urceny subjekt) kontroluje
a ovéfuje, ze subsystém je v souladu s vnitrostatnimi piedpisy ozname-
nymi podle ¢l. 17 odst. 3.

Certifikat o ovéieni

Urceny subjekt zodpovédny za postup ovéfovani v pfipadé vnitrostatnich
predpist vyhotovi certifikat o ovéfeni ureny Zadateli.

Certifikat musi obsahovat presny odkaz na vnitrostatni predpisy, s nimiz
zkouma urceny subjekt soulad béhem postupu ovétovani, véetné piedpisi
tykajicich se casti, které jsou pfedmétem odchylky od TSI, aktualizace
nebo prodlouzeni.

V pfipad¢ vnitrostatnich ptredpisit souvisejicich se subsystémy tvoficimi
vozidlo rozdéli uréeny subjekt certifikat na dvé ¢asti. V prvni ¢asti musi
byt obsazeny odkazy na vnitrostatni pedpisy, které se vztahuji vyhradné
na technickou kompatibilitu vozidla a dotéené sité, zatimco druha &ast se
tyka vSech ostatnich vnitrostatnich pfedpist.

Soubor technické dokumentace

Soubor technické dokumentace pfilozeny k certifikdtu o ovéfeni v ptipadé
vnitrostatnich predpisti musi byt soucasti souboru technické dokumentace
uvedené v bodé 2.4 a musi obsahovat technické udaje tykajici se posou-
zeni shody subsystému s vnitrostatnimi piedpisy.
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PRILOHA VII

PARAMETRY, KTERE SE KONTROLUJIi PRI UVADENI VOZIDEL,
JEZ NEJSOU VE SHODE S TSI, DO PROVOZU, A KLASIFIKACE

1.1

1.2

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

VNITROSTATNICH PREDPISU

Seznam ukazatelu

Obecna dokumentace

Obecna dokumentace (véetné popisu nového, renovovaného nebo moder-
nizovaného vozidla a jeho planovaného pouziti, informaci o navrhu,
opravach, provozu a udrzbé, souboru technické dokumentace, atd.)

Konstrukce a mechanické dily

Mechanicka neporusenost a spojeni mezi vozidly (véetné tazného ustroji
a naraznikii, prechodovych miistkii), pevnost konstrukce vozidla
a vybaveni (napr. sedadel), nosnost, pasivni bezpecnost (vcetné vnitini
a vnéjsi odolnosti vici ndarazu)

Vzajemné pusobeni s kolejemi a obrys vozidel

Mechanickda  rozhrani  vuci  infrastrukture  (véetné  statického
a dynamického chovani, wiili a ulozeni, rozchodu, pojezdového ustroji,
apod.)

Brzdové zatizeni

Polozky souvisejici s brzdovym zarizenim (véetné zarizeni protismyku,
ovladani brzd a ucinnosti brzd v provozu, nouzovych a parkovacich
rezimii)

Polozky tykajici se cestujicich

Zarizeni pro cestujici a prostiedi pro cestujici (véetné oken a dveri pro
cestujici, pozadavki tykajicich se osob s omezenou pohyblivosti, apod.)

Environmentalni podminky a aerodynamické ucinky

Vliv okolniho prostiedi na vozidlo a vliv vozidla na okolni prostiedi
(véetné aerodynamickych podminek a rozhrani jak mezi vozidlem
a tratovou casti Zeleznicniho systému, tak rozhrani mezi vozidlem
a okolnim prostiredim)

Pozadavky na venkovni upozornéni, oznaceni, funkce a integritu softwaru

Venkovni upozornéni, oznaceni, funkce a integrita softwaru, tj. funkce
souvisejici s bezpecnosti s dopadem na chovani viaku véetné komunikac-
niho systému viaku

Palubni napéjeni a fidici systémy

Palubni pohonné, napdjeci a ridici systémy vcetné rozhrani mezi vozidlem
a napdject infrastrukturou a vSech aspektii elektromagnetické kompatibi-

lity

Zatizeni, rozhrani a prostfedi pro zaméstnance

Palubni zarizeni, rozhrani, pracovni podminky a prostiedi pro zamést-
nance (véetné kabin strojviidce a rozhrani mezi strojviidcem a strojem)
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1.12

Pozarni bezpe€nost a evakuace

Servis

Palubni zarizeni a rozhrani pro servis

Palubni fizeni a zabezpeceni

Veskeré palubni zarizeni nutné pro zajisténi bezpecnosti a pro oviadani
a Fizeni pohybii vlakii opravnénych k jizdé po siti a jeho ucinky na
tratovou cast zZeleznicniho systému

Zvlastni pozadavky na provoz

Zvlasti pozadavky na provoz vozidel (véetné provozu za zhorSenych
podminek, odtahovani vozidel, apod.)

Polozky tykajici se nakladu

Polozky tykajici se nakladu a Zivotniho prostredi (véetné zvlastnich zari-
zeni nutnych pro prepravu nebezpecného zbozi)

Vyse uvedena vysvétleni a piiklady psané kurzivou jsou uvedeny pouze pro
informaci a nejsou definicemi parametrd.

Klasifikace predpist

Vnitrostatni predpisy tykajici se ukazateli uvedenych v oddile 1 jsou
zatazeny do jedné ze tii nize uvedenych kategorii. To se netyka piedpist
a omezeni s Cisté mistni ptisobnosti, jejich ovéfovani je soucasti kontrol,
které po vzajemné dohodé zavedou Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury.

Skupina A:
Do skupiny A patii:
— mezinarodni normy,

— vnitrostatni predpisy, které se z hlediska bezpecnosti zeleznic povazuji
za rovnocenné s vnitrostatnimi predpisy ostatnich ¢lenskych stata.

Skupina B:

Do skupiny B patii vSechny piedpisy, které nepatii do skupiny A nebo
C nebo takové, které jesté nebylo mozné zatadit ani do jedné z nich.

Skupina C:

Do skupiny C patii pfedpisy, které jsou naprosto nezbytné a tykaji se
technickych ~ parametrd  infrastruktury z  hlediska  bezpe¢ného
a interoperabilniho provozu doty¢né sité (napf. prijezdny prufez).
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PRILOHA VIII

MINIMALNI KRITERIA, KTERA MUSI CLENSKE STATY BRAT
V UVAHU PRI OZNAMOVANI SUBJEKTU

1. Subjekt, jeho feditel a pracovnici odpovédni za provadéni kontrolnich
¢innosti se nesméji pfimo podilet na navrhu, vyrobé, vystavbé, uvadéni na trh
nebo Udrzbé prvkl interoperability nebo subsystéml nebo na jejich pouzivani,
ani zastupovat strany, které se témito ¢innostmi zabyvaji. Tim neni vyloucena
moznost vymény technickych informaci mezi vyrobcem a timto subjektem.

2. Subjekt a pracovnici odpovédni za kontrolu provadéji kontrolni ¢innosti na
nejvyssi urovni profesionalni diivéryhodnosti a technické zpisobilosti a nesmé&ji
byt vystaveni zadnému tlaku a podnétim, zejména finan¢nim, které by mohly
ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky inspekce, zejména ze strany osob nebo
skupin osob, které jsou na vysledcich kontroly zainteresovany.

Zejména musi byt subjekt a zaméstnanci odpovédni za kontrolu funkéné nezavisli
na organech povéfenych vydavanim povoleni k uvedeni vozidel do provozu
podle této smérnice, licenci podle smérnice 95/18/ES, osvédceni o bezpecnosti
podle smérnice 2004/49/ES a na subjektech povéfenych vysetfovanim v piipadé
nehod.

3. Subjekt musi mit k dispozici pracovniky a vlastnit potiebné vybaveni, aby
mohl fadné vykonavat technické a spravni tikony spojené s provadénim kontroly
na odpovidajici urovni. M¢l by mit rovnéz piistup k vybaveni potiebnému pro
mimoiadné kontroly.

4. Pracovnici odpovédni za kontroly musi mit:
— fadné technické a odborné vzdélani,

— dostate¢nou znalost pozadavki na provadéni kontrol a odpovidajici zkuSe-
nosti v kontrolach v této oblasti,

— schopnost vypracovat certifikaty, protokoly a zpravy nutné k doloZeni prove-
denych inspekci.

5. Musi byt zarucena nezavislost pracovniki odpovédnych za inspekce. Jejich
odmeénovani nesmi zdviset na poctu provedenych inspekci ani na vysledcich
téchto inspekei.

6. Subjekt musi uzaviit pojisténi odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost
neptevzal stat v souladu s vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy nebo pokud tyto
kontroly neprovadi ptimo ¢Elensky stat.

7. Pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat profesni tajemstvi, pokud jde
o vSechny skutecnosti, které se dozvi pii plnéni svych povinnosti (s vyjimkou
prislusnych spravnich organti a organt vysetfujicich nehody ve staté, v némz
vykonavaji svou c¢innost, jakoz i organt vysetiujicich nehody odpovédnych za
vySetfovani nehod zplsobenych selhanim kontrolovanych prvki interoperability
nebo subsystémi) na zakladé této smérnice nebo jakéhokoli ustanoveni vnitros-
tatnich pravnich pfedpist, kterymi se tato smérnice provadi.
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PRILOHA IX

SOUBOR PODKLADU PRO PREDLOZEN{ VYJIMKY
Pfi podani zadosti o vyjimku musi ¢lenské staty ptedlozit tyto dokumenty:
a) formalni dopis, v némz se Komisi sdéluje zamyslena vyjimka;
b) soubor podkladu, ktery je pfipojen k dopisu a ktery obsahuje alespori:

— popis praci, zbozi a sluzeb, které jsou pfedmétem vyjimky, s upfesnénim
klicovych udaji, zemépisné polohy a provozni a technické oblasti,

— presny odkaz na TSI (nebo na jejich ¢asti), pro které se vyjimka pozaduje,
— presny odkaz a podrobnosti o alternativnich ustanovenich, ktera se pouziji,

— pro zadosti podané v rdmci €l. 7 odst. 1 pism. a) odiéivodnéni pokrocilé
faze vyvoje projektu,

— odtvodnéni vyjimky s uvedenim hlavnich pti¢in technické, hospodaftskeé,
obchodni, provozni a/nebo administrativni povahy,

— jakékoli jiné informace oduvodiujici zadost o vyjimku,

— popis opatieni, kterd clensky stat zamysli pfijmout za ucelem podpory
kone¢né interoperability projektu. Jde-li o malou vyjimku, popis se nevy-
zaduje.

Dokumenty musi byt ptedlozeny jak v tisténé, tak v elektronické podobé. Bude
tak mozné rozdélit je mezi ¢leny vyboru.
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PRILOHA X
CAST A
ZruSené smérnice

(podle ¢lanku 40)

Smérnice 96/48/ES
Smérnice 2001/16/ES
Smérnice 2004/49/ES pouze Clanek 14

CAST B
Lhiity pro provedeni do vnitrostatniho prava

(podle ¢lanku 40)

Smérnice Termin pro provedeni
96/48/ES 9. dubna 1999
2001/16/ES 20. dubna 2003

2004/49/ES 30. dubna 2006
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PRILOHA XI

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 96/48/ES

Smérnice 2001/16/ES

Tato smérnice

CL 1 odst. 1

CL 1 odst. 2

Clanek 2, navéti

Cl. 2 pism. a) az 1)

Cl. 2 pism. n)
CL 2 pism. o)
Cl. 2 pism. m)

Cl. 2 pism. p)

Clanky 3,4 a 5

CL 5 odst. 6

CL 6 odst. 1 az 8

Clanek 7
Clanek 8
Clanek 9

CL 10 odst. 1 az 3

—

Clanky 11 az 13

Cl. 14 odst. 1 a 2
Cl. 14 odst. 3

Cl. 14 odst. 4 a 5

CL 1 odst. 1

CL 1 odst. 2

Cl. 1 odst. 3
Clanek 2, navéti

Cl. 2 pism. a) az 1)

Cl. 2 pism. m)
CL 2 pism. n)
Cl. 2 pism. o)

Cl. 2 pism. p)

Clanky 3, 4 a 5

CL 5 odst. 7

CL 6 odst. 1 az 8

Clanek 7
Clanek 8
Clanek 9
CL 10 odst. 1 az 3

CL 10 odst. 6

Clanky 11 az 13
CL 14 odst. 1 a2
Cl. 14 odst. 3

Cl 14 odst. 4 a 5

CL 1 odst. 1
CL 1 odst. 2
CL 1 odst. 3
CL 1 odst. 4

Clanek 2, naveéti

ClL 2 pism. a) a b) a e) az m)

Cl. 2 pism. ¢) a d)
Cl. 2 pism. n)

Cl. 2 pism. 0)

Cl. 2 pism. p)

Cl. 2 pism. q)

Cl. 2 pism. 1) az z)
Clanky 3,4 a 5
Cl. 5 odst. 7

CL 5 odst. 6

CL 5 odst. 8

Cl. 6 odst. 1 az 8
CL 6 odst. 9 a 10
Clanky 7 a 8
Clanek 9

CL. 10 odst. 1

Cl. 10 odst. 2

Cl 11 odst. 1 az 3
CL 11 odst. 4

CL 11 odst. 5
Clanky 12 az 14
CL 15 odst. 1 a 2
Clanek 20

Clanek 33

CL 15 odst. 2 a 3
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Smérnice 96/48/ES

Smérnice 2001/16/ES

Tato smérnice

Clanky 15 a 16
Cl. 16 odst. 3

ClL 18 odst. 1 az 3
Clanek 19

Clanek 20

CL 21 odst. 1 az 3

Cl. 21a odst. 1
CL 21 odst. 4
Cl. 21a odst. 2
Clanek 21b
Clanek 21c

Clanek 22

Clanek 22a

Clanek 23
Clanek 24
Cléanek 25
Clanek 26

Ptilohy I az VI

Piiloha VII

Clanky 15 a 16
ClL 16 odst. 3

CL 18 odst. 1 az 3
Clanek 19

Clanek 20

CL 21 odst. 1 az 3

Clanek 22
Cl. 21 odst. 4
Clanek 21a
Clanek 21b
Clanek 26
Clanek 24
Clanek 23
Clanek 25
Clanek 27
Clanek 28
Clanek 29
Clanek 30

Ptilohy I az VI

Ptiloha VII

Clanky 16 a 17
Cl. 17 odst. 3

Cl. 18 odst. 1 az 3
ClL 18 odst. 4 a 5
Clanek 19
Clanek 28

Clanky 21 az 27
CL 29 odst. 1 az 3
ClL 29 odst. 4a 5
Clanek 30 odst. 2
ClL. 30 odst. 4

Cl. 30 odst. 1

Cl. 30 odst. 3
Clanek 37
Clanky 34 a 35
Clanek 32

Clanek 31

Clanek 36

Clanek 38

Clanek 39

Clanek 40

Clanek 41

Clanek 42
Ptilohy 1 az VI
Priloha VII
Ptiloha VIII

Prilohy IX az XI




