Doprava

Dopravni infrastruktura Ceské republiky

v kontextu rozsifené Evropské unie

Ing. Milan Simonovsky,
mistopredseda vlady a ministr dopravy

V Ostravé se ve dnech 23. - 24. listopa-

du 2004 konal jiz VIII. rocnik mezinarod-
ni konference TRANSPORT 2004. Konfe-
rence byla tradicne zamérena na doprav-
ni infrastrukturu a logistiku v evropskych
souvislostech a zaroven byla mistem i rady
bilateralnich jednani zvlasté mezi ministry
dopravy a dopravni infrastruktury Polska,
Ceské republiky a Slovenské republiky.
Z hlavnich dokumentd konference zaujal
zejména Gvodni projev ministra dopravy
Ceské republiky, s jeho? znénim chceme
nase Ctendre seznamit. (red)

Vazené damy, vazeni panové,

je mi potésenim, ze letos mohu opét
osobné podporit tuto vyznamnou konfe-
renci. Domnivam se, ze podobna setkani
evropskych politikd a odborniki vyraz-
nou meérou prispivaji k feseni problém
v oblasti dopravy, se kterymi se Evropa
potyka.

Evropa dnes zaziva hospodarské ozi-
veni a to se nasledné projevilo v narGs-
tu silnicni nakladni dopravy. Silné konku-
rencni prostredi nuti jednotlivé firmy pre-
pravovat své zbozi co nejrychleji, na coz
musi reagovat i dopravci. Diky tomuto
tlaku a nizsi flexibilité jinych druht dopra-
vy se tak drtiva vétsina prepravy presou-
va na silnice. My sami jsme toho svédky,
po nasem vstupu do EU a zruseni celnich
procedur na hranicich, kdy se na ceskych
silnicich zvysil pocet kamiont az o tficet
procent. Stavajici sit pozemnich komuni-
kaci jiz kapacitné nestaci, kazda oprava
s omezenim provozu vyvolava kongesce
a zastaveni provozu.

Vyhlidky do budoucnosti presto ne-
musi byt pesimistické. Evropsky parla-
ment uz na stavajici dopravni situaci rea-
goval v dubnu letosniho roku, tésné pred
rozsifenim EU o deset novych clenskych
statl, a rozsifil trans-evropskou dopravni
sit tak, aby nejen co nejlépe propojovala
Evropu, ale zaroven také rovnomérné pre-
nasela dopravni zatéze na jednotlivé ev-
ropské regiony se zapojenim vsech druhd
dopravy.

Damy a pdnové,

dovolte, abych se v dalsi casti mého
vystoupeni zaméfil na tfi, podle mého na-
zoru nejdalezitéjsi oblasti, které musime
v soucasné dobé a v nejblizsi budoucnos-
ti fesit. Jsou to rozsirena trans-evropska
dopravni sit, financovani rozvoje doprav-
ni infrastruktury a zavedeni vykonového

zpoplatnéni vybrané silnicni sité.

Evropsky parlament na jare letosni-
ho roku schvdlil 30 prioritnich projektt
ze vsech druhd dopravy, na které budou
prednostné poskytovany financni pro-
stredky z evropskych fondd. Ceské repub-
liky se bezprostiedné tykaji tfi projekty:

Zelezni¢ni spojeni severozapadni
Evropy s jihovychodni Evropou; na nasem
Gzemi jde konkrétné o trasu IV. multimo-
dalniho dopravniho koridoru, véetné od-
bocné vétve Praha - Norimberk; v ramci
tohoto projektu se dale predpoklada mo-
dernizace Useku Praha - Cheb - statni
hranice, ale i prestavba zeleznicnich uzl{
Usti nad Labem, Praha, Brno, Breclav.

Rozsifeni tohoto projektu o moderni-
zaci zeleznic¢ni trati Praha - Ceské
Budéjovice - /Linec/ (2014) Ize jedno-
znacné povazovat za tspéch spolecného
asili Ceské republiky a Rakouska.

Dalsi dva projekty se bezprostredné
tykaji Moravy a Slezska. Jednim z nich je
modernizace severoizniho zeleznicni-
ho spojeni v trase VI. multimodalniho do-
pravniho koridoru (Gdansk - Varsava-
Katovice - Ostrava - Prerov - Brno -
Breclav), kde také predpokladame rekon-
strukce Zelezni¢nich uzli Ostrava a Pre-
rov (2015).

Druhym je vystavba kapacitniho rych-
lostniho silni¢niho propojeni v trase rych-
lostni silnice R48 (2010), dalnice D47
(2008), dalnice D1 na Vyskov a Brno
(2008) a rychlostni silnice R52 z Pohore-
lic pres Mikulov na Viden (2010).

Nyni je pred nami nelehky tkol zajistit
spolufinancovani uvedenych projektl tak,
aby co nejdfive slouzily potfebam naseho
hospodafrstvi a Siroké motoristické verej-
nosti. V rozpoctu SFDI vlada navrhla jeho
posileni nad stanoveny vydajovy limit
44 mld. K¢ o 6 mld. K¢ prave na predfi-
nancovani Gcasti evropskych fonda a na-
vic i 2 mld. K¢ na posileni cash-flow fon-
du. Jsem presveédcen, ze financni pro-
stredky z fondd EU vyuzijeme v pristim
roce na 100 %.

Dobudovani kvalitnich a provozné
spolehlivych dopravnich siti bude mit
multiplikacni efekt pro hospodarsky a so-
cialni rozvoj jednotlivych region(i Ceské
republiky. Toho si je védoma i Ceska vla-
da, a proto zvazuje veskeré redlné moz-
nosti k zajisténi financovani dopravni in-
frastruktury. K tém patfi také jiné zdroje
financovani nad rozpocet SFDI. V letos-
nim roce se podafilo pripravit, ale hlav-
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né v Poslanecké snémovné schvilit nové
Gveéry z EIB na vystavbu dalnice D8 v Use-
ku Trmice - statni hranice a silni¢ni okruh
Prahy - jihovychodni ¢ast - v objemu cel-
kem 12 mld. K¢. Financovani vystavby dal-
nice D47 je i nadale zajisténo z dluhopi-
sového programu ve vysi témér 50 mid.
K¢. V pristim roce tak dale navysime in-
vestice do pozemnich komunikaci

o cca 15,5 mld. K¢.

Financni Gcast z rozpoctu Evropské
unie v oblasti dopravy Ize po vstupu do
Evropské unie Cerpat ze dvou hlavnich
zdrojl: Kohesniho fondu, ktery od 1. kvét-
na 2004 zahrnuje i projekty financované
z predvstupniho néstroje ISPA, a ze Struk-
turalnich fondd.

Celkovy objem prostiedki z rozpoc-
tu EU vyclenénych pro dopravni projek-
ty CR predstavuje pro obdobi let 2004-
2006 743,5 mil. EUR. Spolufinancovani
ze Statniho fondu dopravni infrastruktury
se predpoklada ve vysi 378 mil. EUR.

Dovolte mi uvést jako ilustraci nékte-
ré projekty z Moravsko-slezského regio-
nu. Od roku 2000 bylo Evropskou komi-
si schvaleno celkem 6 projektd s Gcasti
fondu ISPA. Z zeleznicnich projektl byly
v letosnim roce dokonceny moderniza-
ce trati Zabot¥i - Prelou¢ a Usti nad Orli-
ci - Ceska Trebova, ze silni¢nich projektti
pak tGsek R48 Frydek - Mistek - Dobra
v celkové hodnoté 65,6 mil. EUR. Zaha-
jeny byly zeleznic¢ni projekt modernizace
trati Zabreh na Moravé - Krasikov a sil-
nicni projekty na R48 Obchvat Bélotina
a Dobra - Tosanovice v celkovém obje-
mu 109,7 mil. EUR.

Prvni projekty z Kohesniho fondu byly
Ministerstvem dopravy predlozeny Evrop-
ské komisi v dubnu letosniho roku. Jeste
v letosnim roce predpokladame schvaleni
silni¢nich projekti R48 Tosanovice - Zu-
kov a D1 Kroméfiz vychod-zapad a zelez-
ni¢niho projektu Cervenka - Zabreh na
Moravé. Ocekavana vyse prispévku na
tyto projekty je 176,1 mil. EUR, tj. pFibliz-
né 75 % uznatelnych nakladd, zatimco
ISPA se pohybovala mezi 50-60 %.
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Ze Strukturdlnich fondd, jmenovi-
té Operac¢niho programu Infrastruktura,
bude mozno pro dopravu v letech 2004-
2006 Cerpat cca 100 mil. EUR. Konecny-
mi prijemci budou provozovatelé zelez-
nic¢ni, silni¢ni, letecké a vodni dopravni in-
frastruktury, ale také kraje a dalsi vlastnici
infrastruktury. Horni hranice pfispévku je
75 % uznatelnych nédkladi. Podané pro-
jekty jiz byly expertné prosazeny a Podvy-
bor pro dopravu fidiciho organu MZP je
doporucil ke schvéleni. Pfedpokladam, ze
zavérem roku budou projekty odeslany
do Bruselu Evropské komisi.

Pri hledani dalSich moznosti posileni
financnich prostfedkd na rozvoj doprav-
nich siti nelze pominout soukromy sektor
a realizaci projektt v jeho partnerstvi se
sektorem verejnym. Prvni zkusenosti jsme
ziskavali na projektu ostravské dalnice
a jsou to zkusenosti uzitecné, presto, ze
pravé na zakladé zkusenosti z D47 jsme
stanovili pravidla pro pFipravu projektd
PPP; z nich také vychazi i usneseni ces-
ké vlady z letosniho roku, kterymi vlada
rozhodla o zafazeni PPP mezi standardni
nastroje zajistovani vefejnych sluzeb a ve-
rejné infrastruktury a o pripravé pilotnich
projektt PPP.

Na zdkladé vyhodnoceni pfipravo-
vanych projektd predlozilo Ministerstvo
dopravy v zéfi letosniho roku névrh pi-
lotnich projektd. V oblasti zelezni¢ni do-
pravy je to projekt modernizace spojeni
letisté Praha Ruzyné s Masarykovym né-
drazim. Posuzuje se také moznost uplat-
néni tohoto systému pro vystavbu a pro-
vozovani tseku dalnice D3 Tabor - Ces-
ké Budéjovice a silni¢niho okruhu v Brné.
Ve spolupraci s Rakouskem zvazujeme
i vystavbu rychlostni silnice R52 Pohoreli-
ce - Mikulov - Viden. V posledné jmeno-
vaném pripadé projednavame moznost
Gcasti financnich prostfedkd z Kohesniho
fondu EU, vefejnych financi a soukromé-
ho sektoru.

V Gvodu mého vystoupeni jsem kon-
statoval, Ze je nezbytné, aby se dopravni
zatéz rovnomérné prenasela na jednotli-
vé evropské regiony a na vsechny druhy
dopravy. Kromé dokonceni vystavby no-
vych a modernizace stavajicich doprav-
nich tras a propojeni na evropskou do-
pravni sit je potfebné zajistit také postup-
né vyrovnani podminek pfistupu na statni
dopravni infrastrukturu a jejiho zpoplatné-
ni. Jsem presvédcen, Ze jednim z néastro-
ji pro tuto potfebnou harmonizaci bude
zména zplsobu zpoplatnéni vybrané sil-
nic¢ni sité. Zména ¢asového na vykono-
vé zpoplatnéni prinese, kromé posileni fi-
nancnich prostredkd na Gdrzbu a rozvoj,
také moznost ovlivnit vysi poplatku roz-
lozeni dopravni zatéze v prabéhu dne,

v prabéhu roku, ale i mezi dopravnimi
trasami.

Ekonomicka motivace bude jednim
z faktorq, ktery pfispéje k rozhodnuti ope-
ratort pfepravy vyuzivat k dopravé zbozi
i jinou neZ silni¢ni dopravu. Necekejme
vsak, ze po zavedeni vykonového zpo-
platnéni z ceskych silnic zmizi kamionova
doprava. Musime si uvédomit, 7e Ceska
republika je a zGstane diky své poloze
ve stfedni Evropé ddlezitou tranzitni zemi.
Divodem prepravy pfes nase Gzemi vsak
nesmi byt skutecnost, Ze prijezd Cesky-
mi silnicemi bude podstatné levnéjsi nez
v sousednich zemich. Jsem také presved-
cen o tom, ze kdyz postupné vytvorime
rovné podminky pro dopravce a Zeleznic-
ni doprava prevezme cast zatéze ze silnic,
prestanou byt kamiony prehlcené silnice
tim hlavnim dopravnim problémem.

Nezbytnou podminkou vsak, vedle
harmonizace podminek trhu prepravy,
bude konkurenceschopnost Zelezni¢nich
dopravci. Pro CD a.s. jsou urychlena re-
strukturalizace spolecnosti a razantni sni-
zeni fixnich ndklad( prilezitosti, ale také
asi i posledni sanci.

Vlada Ceské republiky svym usne-
senim z kvétna letosniho roku souhla-
sila s pripravou zavedeni vykonového
zpoplatnéni vozidel o nejvyssi povolené
hmotnosti nad 12 tun na vybranych po-
zemnich komunikacich s postupnym roz-
Sifenim na vozidla s nejvyssi povolenou
hmotnosti nad 3,5 tuny a se zavedenim
tohoto systému i na vybrané silnice . tfi-
dy.

Ministerstvo dopravy v soucasné
dobé pfipravuje, a vladé CR do konce lis-
topadu predlozi, material, ktery se bude
zabyvat doporucenim konkrétnich kro-
ka k zavedeni systému vykonového zpo-
platnéni, vcetné zmén legislativnich tak,
aby systém mohl byt zprovoznén v roce
2006.

Zavedeni takového systému, zejména
s ohledem na stanoveny termin, lze zvlad-
nout pouze za predpokladu pfijeti fady
opatreni. Byl ustanoven projektovy tym,
ktery za vyrazné expertni podpory pfipra-
vil navrh organizac¢niho modelu a systé-
mu Fizeni. Soucasti je navrh moznosti fi-
nancovani, v¢etné finan¢niho modelu.

Vykonové zpoplatnéni navrhujeme
zavést v etapach, kde zkusebni provoz
by mohl byt zahajen koncem roku 2005
a zpoplatnéni délni¢nich tsekt D1, D2,
D5 a D8 pro nakladni vozidla nad 12 tun
v roce 2006.

Druha etapa predpoklada od roku
2007 zpoplatnéni ostatnich dalni¢nich
Gsekd a silnic pro motorova vozidla a roz-
Sifeni vykonového zpoplatnéni na vybra-
né siti na nakladni vozidla nad 3,5 t.

Ve 3. etapé navrhujeme od roku 2008
rozsireni zpoplatnéni na dalsi dseky sité
silnic 1. tfidy pro vozidla s nejvyssi povo-
lenou hmotnosti prevysujici 3,5 t.

Doprava

Jiz béhem 1. etapy navrhujeme sou-
bézné uplatnovani ¢asového zpoplatnéni
na vybrané siti silnic 1. tfidy pro vozidla
nad 12 tun a ve 2. etapé rozsifeni casové-
ho zpoplatnéni pro vozidla nad 3,5 t.

Zasadnim predpokladem, kterému je
cely navrh podfrizen, je nediskriminacni
pristup k dopravni infrastrukture jak pro
uzivatele, tak i pro poskytovatele telema-
tickych sluzeb v dalsi fazi rozvoje systé-
mu. Zadavaci podminky budou techno-
logicky neutralni tak, aby uchazeci mohli
sami predkladat nejvhodnéjsi technické
fedeni.

Samoziejmé, jsme si také védomi
pfipadnych rizik, ktera by mohla termin
spusténi systému do provozu ohrozit.

K tém zejména patfi:

* nepredpokladané prodlouzeni schvalo-
vani novych Gprav legislativy

a pfipadné

e zdrZeni pfi vybérovém fizeni zplisobe-
né napriklad podanim odvolani nékte-
rého z Gcastnikl proti vysledkam vybé-
rového fizeni.

Nicméné, ja osobné jsem v této véci
optimista a jsem presvédcen, ze systém
vykonového zpoplatnéni vybrané silni¢ni
sité s elektronickym vybérem myta bude
v roce 2006 spustén.

Ddamy a panové,
dovolte mi, abych na zavér mého vy-
stoupeni poprél Vasemu jednani hodné
Gspéchd.
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Norwich zkousi textové
jizdni Fady

Cestujici autobusem v okoli Nor-
wiche ve vychodni Anglii budou moci
v pristich mésicich vyuzivat zkuseb-
ni provoz informaéniho systému, kte-
ry jim umozni zjistit odjezdy autobust
prostrednictvim mobilniho telefonu. Po-
kud cestujici béhem cesty zadd kéd pfi-
slu$né autobusové zastdvky, pfijde mu
na jeho mobil textovd zprdva s vypisem
odjezdti vSech autobusii z této zastdv-
ky v pristich 18 hodindch a usnadni mu
prestupovdani a planovdni dalsi cesty.

Provozovatel autobusové dopravy touto
cestou usiluje o zvySeni zdjmu cestuiji-
cich o vefejnou dopravu.
(Zdroj: Transportation Professional,
Fijen 2004)

(Telematika-odis)



