EKONOMIKA A POLITIKA DOPRAVY

Vztah ob&anu Evropy

k individualni nemotorizované dopraveé

Antonin Peltram

V minulém ¢isle Dopravy bylo publiko-
vano jakési tabelarni shrnuti nazord obca-
nl EU na uZite¢nost informaci o Evropské
unii, hodnoceni kvality Zivota a samozrej-
mé dopravy jako jeho vyznamného fakto-
ru. (Cldnek ,,Co si mysli evropsti obcané o EU
a jeji dopravé?*)

Struéné shrnuto: obéané CR se pfi po-
suzovani fady problému odchyluji od pra-
méru EU relativné nevyznamné - nékde
jsou nad primérem, jinde pod priimérem;
spise katastrofalni je hodnoceni potreby in-
formovanosti o EU, coz se koneckonc( pro-
mita a bohuzel jesté promitne do tak prak-
tickych otazek, jako je cerpani prostiedkl
EU na spolufinancovani v ramci operacnich
programd. Vétsi spokojenost se ukazala
s vefejnou dopravou. Projevil se viak altruis-
ticky pfistup respondentd - za urcita, nékdy
dokonce vyznamna opatreni k odlehceni in-
dividudlni motorové dopravé, povazovala vy-
znamna ¢ast respondentd individualni nemo-
torovou dopravu - cyklistiku a pési dopravu.
Jenomze spise pro ty druhé, nez pro sebe!

Dal$i pruzkum
a navazujici postup
Pro Uplnost je dobré zminit se o dalsim
velkém prlizkumu, objednaném Evropskou
komisi k zdravi a vyZivé.
Priizkum byl proveden v listopadu a

prosinci 2005, zprava byla predlozena v lis-
topadu 2006. Otazky navazovaly na tema-
ticky totozny priizkum 2002 v EU15, aby
bylo mozno sledovat vyvoj.

Vyuzilo se standardnich vice nez tisic
respondentd z kazdého ¢lenského statu,
Turecka a Chorvatska (to je z hlediska hod-
noceni nazort obcant EU vyznamny vzo-rek -
klasické priizkumy v CR napf. k politickym pre-
ferencim mivaji do 1400 respondent). Re-
spondentti bylo 29 195 (z CR 1 029); odpovidali
na vice nez 50 otazek a fadu podotazek.

V priizkumech k zdravi a vyzivé se vzta-
hovaly k dopravé - chlizi a cyklistice jako
druhu fyzické aktivity.

Cyklistiku urcita ¢ast respondentd zcela

jisté nespojovala s pfemisténim; byla v jed-

nom prehledu spolecné s aerobikem, zve-
danim tézkych bremen, kopanim. Vysledky
tedy neuvadim.

Z odpovédi na otazku: kolik fyzické ak-
tivity jste za minulych 7 dni vynalozil na
premisténi se z mista na misto vyplynulo,
Ze jsou fyzické aktivity nevelké - 89 % uved-
lo, Ze urcitou fyzickou aktivitu provadi, jen
ale 22% sdélilo, Ze je aktivit denné spise
dost. Vysledky jsou uvedeny v tabulce ¢. 1.

Fyzické aktivité vénovali vice asu muzi
neZ zeny a fyzicky pracujici a OSVC ne?
ostatni. To je ale dano i tim, Ze Zeny mély
doma nesrovnatelné vice prace nez muzi.

Postaveni CR z tohoto hlediska je témé&f
stejné Spatné, jako bylo v hodnoceni potre-
by informovanosti o EU.

Dale se sledovala za poslednich 7 dni
frekvence prochazek nad 10 minut.

Obcané EU v priiméru sli pésky déle
nez 10 minut 4,6 dni. Udaj je v rozpéti od
2,7 dni na Kypru po 5,4 dny v Estonsku a 5,7
dniv Bulharsku. Ve srovnani s Setfenim
2002 se pocet dni zvysil z 4,2 dnll na jiz
uvedenych 4,6 dni, jen v nékterych statech
EU15 se pocet dni snizil.

Odpovédi jsou shrnuty v tabulce ¢. 2.

Zejména CR je v této oblasti fyzickych
aktivit na celném misté.

Vypovidaci hodnota odpovédi na pred-
chozi otazky se ale zda problematicka ve
vazbé na dalsi odpovédi, kolik minut v pri-
méru ujdete ve dnech, kdy chodite déle nez
10 minut? (Odpovédi viz tabulka c. 3.) A to
nejhorsi: zejména v Ceské republice je vy-
soky podil lidi, ktefi déle nez 10 minut ne-
chodi nikdy. (Viz tabulka ¢. 4.)

Z nedopravnich priizkum tedy plyne,
Ze ani cyklistika, ani pési doprava nejsou
nadéjnou nahradou verejné, nebo individu-
alni motorové dopravy. Aby se tak stalo, je
nutna zfejmé pomérné vyznamna presvéd-
covaci kampan!

Reakce Evropské komise?

Zavéry vsech priizkum0 nepodporuiji pfi-
li dokonce i upravené zavéry dopravni politi-
ky EU do roku 2010. Komise potrebuje jednat.

Zemé Dost Trochu Malo Zadnou Zemé Pocet dni 2005 | Pocet dni 2002
Lucembursko 35 36 13 n EU 25 4,6
Dansko 36 36 25 3 EU1s 4,6 4,2
Polsko 35 43 18 3 Estonsko 6,4
Malta 33 25 24 12 Nizozemsko 6,2 3,6
Némecko 32 1 20 7 Slovensko 6,2
Madarsko 31 50 12 5 Ceska republika 6,1
Nizozemsko 30 38 25 6 Némecko 6,1 4,3
Estonsko 28 43 22 6 Loty$sko 4,9
Francie 26 38 16 19 Dansko 4,8 4,8
Loty$sko 25 45 17 9 Spanélsko 4,8 4,1
Spojené kralovstvi 23 43 25 7 Spojené kralovstvi 4,8 4,1
Belgie 23 42 19 15 Litva 4,7
Slovensko 22 43 24 10 Madarsko 4,7
EU2g 22 1 22 10 Polsko 4,6
Portugalsko 20 53 20 5 Francie 4,6 3,7
Kypr 19 33 28 20 Slovinsko 4,6
Litva 18 35 37 5 Finsko 4,6 4,8
Irsko 16 46 32 5 Portugalsko 4,4 4,6
Slovinsko 13 51 25 7 Svédsko 4,4 4,1
Spanélsko 13 37 36 13 Recko 4,2 4,2
Finsko 1 50 32 7 Lucembursko 4,2 4,1
Svédsko 10 38 36 13 Irsko 4,0 4,2
Italie 9 45 32 13 Italie 3,8 4,2
Rakousko 8 44 30 17 Rakousko 3,8 3,9
Recko 8 40 43 9 Belgie 3,8 3,3
CR 8 34 37 19 Malta 3,4
Kypr (tureckd &ast) 15 40 32 14 Kypr 2,7
Kypr (turecky) 3,8
Turecko 22 1 25 10
Chorvatsko 18 42 26 13 Bulharsko 6,7
Rumunsko 16 47 30 5 Rumunsko 6,0
Bulharsko 6 51 37 4 Turecko 4,9
Tab.C. 1. Chorvatsko 4,2
Tab. ¢ 2.



Zemé Minuty
Slovensko 137,3
LotySsko 103,0
Lucemburk 96,6
Nizozemsko 86,5
Estonsko 84,2
Spanélsko 82,6
Polsko 79,9
Spojené kralovstvi 78,5
Litva 78,3
Dansko 74,6
Italie 72,8
EU25 71,0
Finsko 70,3
CR 69,8
Némecko 68,2
Madarsko 67,6
Slovinsko 66,7
Rakousko 64,2
Belgie 62,2
Francie 60,3
Irsko 53,8
Recko 43,8
Svédsko 4,3
Portugalsko 40,8
Malta 36,6
Kypr 28,6
Kypr- turecka ¢ast 41,2
Bulharsko 98,3
Rumunsko 773
Turecko 71,8
Chorvatsko 53,0

Tab.¢. 3.
Zemé 2005 | 2002

Ceska republika 43
Kypr 41
Portugalsko 34 17
Malta 31
Italie 22 19
Spanélsko 19 19
Rakousko 19 23
Belgie 16 25
Lucembursko 15 16
Slovensko 15
Irsko 14 15
EU15 13 21
EU25 13
LotySsko 13
Madarsko 13
Francie 12 26
Litva 12
Finsko 12 13
Svédsko 12 15
Dansko n 15
Spojené kralovstvi 9 25
Slovinsko 8
Némecko 7 16
Nizozemsko 7 25
Estonsko 6
Recko 3 24
Polsko 1
Kypr turecka &ast | 18]
Chorvatsko 57
Rumunsko 44
Turecko 13
Bulharsko

Tab. ¢ 4.

Opatreni pro aparat EU

Komise dokumentuje, jak ve stale vét-
sim méritku podporuje trvale udrzitelnou
dopravu u vlastniho aparatu.

Ve sdéleni MEMO/07/352 13. 9. 2007
objasnila Evropska komise plan mobility
svych pracovnikil z denni dojizdky z domo-
va do zaméstnani, mezi riznymi budovami

Doprava

Komise a jinych instituci EU a mezi Bruse-

lem a Lucemburkem.

V Kancelafi pro infrastrukturu a logis-
tiku vznikl z kancelare pro sluzebni cesty
Utvar pro dopravu a mobilitu (OIB) mezi
objekty Komise, se 4 hlavnimi tkoly:

1) zaji$téni vefejné dopravy
0d 1997 byl realizovan mezi EK a STIB/De
Lijn/TEC systém autobusové dopravy. Eu-
robus s linkami A 21 a 22 mezi budovami
Komise a evropskych instituci v Bruselu.
Parlament se pfipojil k systému koncem
2006. Dohoda byla prodlouzena 1.6.2007
na dalsi 2 roky.

Pro cesty mimo trasy Eurobusu pracovnici
Komise dostanou jizdenku na celou sit STIB.
Personal na cesty mezi letistém Zaven-
tem muzZe dostat jizdenku na linku 12
LAirport Shuttle”

2) Pouziti jizdnich kol
Systém na cesty mezi kancelaremi byl
nesporny Uspéch. Komise nyni ma 18o
jizdnich kol, byly pouZity pfi cca 20 0ooo
pfipadech 2006.V prvni poloviné 2007
se proti stejnému obdobi 2006 zvysi-
lo vyuziti o cca 30%. Pocet stani pro kola
se zvysil na 2 400. Nové budovy Komise
jsou vybaveny Satnami a sprchami.

3) Nakup Cistych aut
Pfi obnové se kupuji diesely s filtry tu-
hych castic.

4) Hleda se Uhrada ¢asti nakladd verejné
dopravy na predplatni znamky. (Podle
sdéleni z bfezna 2006 Komise rozhod-
la o thradé 50 % nakladd STIB, SNCB, De
Lijn, pokud bude obnos v rozpoctu. Za-
tim ale nebyly prostiedky k dispozici.)

Jak se pripravuje
plan mobility?

V souladu s novym pravnim ramcem
Bruselu, kde se nyni pozaduje pfijmout do-
pravni plan organizaci s vice nez 200 pra-
covniky, OBI zpracovava dopravni plan. Za-
cala oviem podstatné drive - vychazi z pra-
ce pracovni skupiny z 2. poloviny 2004; v ni
byli zastupci DG TREN, DG ADMIN a OIB
spolu s predstaviteli zaméstnancu. Vza-
ly se také v ivahu prehledy mobility 1998
a bfeznu 2004. Politika tzemniho planova-
ni bruselskych organd méni pomér parko-
vacich mist (Brussels-Capital Region, Circu-
lar 18 z12.12.2002 0 omezeni parkovacich
mist u novych objektd a vytvoreni parkova-
cich mist u pfi rekonstrukcich).

Jaké se p¥epokladaji hlavni
zmeény v pouziti
druhu dopravy?
Zakladni prehled z aparatu Komise
v Bruselu byl zpracovan 26.3.2004 na zakla-
dé vice nez 7 500 odpovédi. Porovnavala se
predchozi Setfeni a potvrzuje se postupna
zména pouZiti rliznych druhl dopravy pro
cesty mezi domovem a pracovistém.V le-
tech 1998 az 2004 podil soukromych aut

poklesl z50% na 44 %, vefejné dopravy z32%
na 38%, chlize a kol stalych 17% a sdileni aut 1
%. Témér 1/3 uzivatelll prohlasila, Ze prostted-
ky k dispozici méni jejich navyky.

Cile planu mobility 2009, pokud jde
o podily druhti dopravy, jsou:
» autaz44%nas3s5%,
- verfejna doprava z38% na 45 %,
+ chlze a cyklistika ze 17% na19 %,
« sdileni aut:1%.

Zelena Kniha ,,K nové kulture
meéstské mobility“

Dne 13. 9. 2007 vydala Evropska komise
navrh zelené knihy ,,K nové kultufe mobili-
ty ve méstech”.

V Gvodu se zd@raznuje, Ze v méstskych
oblastech Zije pfes 60 % obyvatel, vytvari
se v nich pres 85% HDP, jsou zivotnim pro-
stfedim prevazné vétsiny obyvatel a kvalita
Zivota by proto méla byt nejvyssi.

Evropskd mésta jsou odlisna, celi ale
obdobnym vyzvam a snazi se nalézt spo-
lecna feseni. ZvySeny dopravni provoz pfi-
nasi casové ztraty a znecistovani ovzdusi
s odhadovanymi ztratami cca 100 mld. EUR
-1% HDP. Rok od roku se zvysuje hluk a na
dopravu ve méstech pfipada 40 % emisi
CO, a 70 % ostatnich znecistujicich latek.

Evropa ma schopnost reagovat na vy-
zvy rozhodnout o politice, ktera se uplatni
lokalné. Svhj zamér oznamila Komise v Bilé
knize dopravni politiky 2006 a touto Zele-
nou knihou.

Strategie je zaloZena na konzultacich
a zkusenostech, ziskanych Evropskou ko-
misi od roku 1995. Cilem je vytvoreni nové
kultury mobility ve méstech.

Popisuji se soucasné vyzvy, pred nimiz
EU v pfipadé mobility ve méstech stoji, kla-
dou se otazky, jak reagovat a zejména zda
a co by se mélo délat na trovni EU. Otazky
maji byt zodpovézeny do 15. bfezna 2008,
redakce Dopravy bude vdécna, pokud je do-
stane, souhrnné zpracuje a zasle do Bruselu.
Reakce je dUlezita zejména v tom, Ze hleda
odpovéd, co bylo v prlizkumech posouzeno
relativné negativné - jde o urcity reparat.

Otazky

1. Mél by se zavést ,systém znackovani“
k uznani usili pionyrskych mést v bo-
ji proti kongescim a zlepseni Zivotnich
podminek?

2. Jaka opatreni by se méla pfijmout na
podporu pési dopravy a cyklistiky jako
redlnych alternativ k autu?

3. Co by se mohlo udélat v délbé prace ve
prospéch trvale udrzitelnych druht do-
pravy ve méstech?

Jaka by mohla byt
potencialni role EU?
Emise CO, u novych aut v EU klesly
1995-2004 na zakladé dobrovolné dohody
a zavazku dosahnout do roku 2012 120 g/
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km. V Gnoru 2007 pfijala Komise novou
strategii, jeji legislativni ramec stanovi do-
sahnout 120 g/km konstrukci motort a dal-
$i sniZeni 0 10 g ostatnimi technickymi
zlepsenimi a pouZzitim biopaliv. Emise se
maji snizovat technickym rozvojem, promi-
tajicim se postupné do technickym norem.

Snizeni NO, dosahlo za minulych 15 let
30-40 %. Pravé tak se sniZila hladiny hluku.
Ale jak dale?

Otazky

4.Jak by se mohlo uziti cisté a energeticky
efektivni techniky v dopravé ve méstech
zvysit?

5. Jak by se mohla podpofit ,zelena“ nabid-
kova fizeni?

6. Méla by byt kritéria nebo navody defini-
ce zelenych zén a opatreni k jejich ome-
zeni? Jaka je nejlepsi cesta k zajisténi
jejich slucitelnosti s volnym pohybem?
Je problém prosadit mistni pravidla pro
»zelené zény“ pres hranice?

7. Jak by se mélo dale podpofit eko-fizeni?

Jaka by mohla byt
potencialni role EU
Evropska mésta jsou konfrontovana se
stale narlstajicimi toky zboZi a cestujicich.
Omezené moznosti rozvoje infrastruk-
tury plynou z omezeni prostoru a Zivotniho
prostfedi. Mohou pomoci aplikace ITS.
Data o provozu mohou byt zpracovana v in-
formace. Existuje jiz fada Gspésnych aplikaci.
NarUstaji nazory o efektivnosti pouziti
platebnich karet. Lepsi informovanost ne-
sporné muze zlepsit mobilitu.

Otazky:

8. Mély by byt vyvinuty a podporeny lepsi
informacni sluzby pro cestujici?

9.Jsou zapotrebi dalsi akce k zajisténi nor-
malizace rozhrani a provozni propojitel-
nosti ITS ve méstech? Jaké aplikace by se
pfi akcich mély pouzit?

10. Pokud jde o ITS, jak by se daly vyména
informaci a nejlepsi postupy mezi zain-
teresovanymi stranami zlepsit?

Jaka by mohla byt
potencialni role EU?

K dostupné méstské dopravé: dostupnost
se prednostné tyka lidi se snizenou mobilitou,
handicapované, starsi, obcany s malymi dét-
mi a samotné malé déti - mély by mit snazsi
pristup k infrastruktufe dopravy ve méstech.
Jde i o kvalitativni stranku pfistupu.

Otazky

11.Jak by se mohla zvysit kvalita hromadné
dopravy v evropskych méstech?

12. Mélo by se podnécovat vyhrazovani jizd-
nich pruhl pro hromadnou dopravu?

13. Je zapotrebi zavést Evropskou chartu
prav a zavazk(l pro cestujici pouzivajici
hromadnou dopravu?

14. Jaka opatfeni by se méla pfijmout k lepsi
integraci osobni a nakladni dopravy do vy-
zkumu a planovani mobility ve méstech?

15. Jak dosahnout lepsi koordinaci méstské
a pfiméstské dopravy a vyuziti pozemk0?
Jaky typ organizacni struktury by mohl
byt vhodny?

a/nebo navod, pro zpoplatnéni ve més-
tech? Mély by byt pfijmy uréeny k zlep-
seni hromadné dopravy?

25. Jakou pfidanou hodnotu by mohla
dlouhodobé pfinést evropska podpora
pro financovani Cisté a energeticky efek-
tivni méstské dopravy?

Jaka by mohla byt -
potencialni role EU?

K bezpecnéjsi dopravé.

v roce 2005 bylo zabito na silnicich EU
41 600 lidi - to je pfilis vzdaleno cili snizit
pocet mrtvych do roku 2010 na 25 000;
2/3 pripadlo na mésta a zranitelné osoby.
Je zapotrebi zabyvat se problémy chovani,
vozidel a infrastruktury. Jaké dalsi akce by
se mély podniknout na pomoc méstim pro
zvyseni bezpecnosti provozu a osob v do-
pravé ve méstech?

Doc. Ing. Antonin Peltram, CSc.,
clen redakcni rady revue Doprava

ZSR kiipia ocelové
kolajnice od spolocnosti
Moravia Steel

BRATISLAVA, 1. oktébra (SITA) - Zelez-
nice Slovenskej republiky (ZSR) nakdpia
ocelové kolajnice od ceskej firmy Mora-
via Steel, a.s. Trinec - Staré Mésto za 386,6
mil. Sk bez dane z pridanej hodnoty. Ako
informoval obstaravatel, dodavatela vy-
brali rokovacim konanim bez zverejne-
nia z dévodu, Ze do verejnej sttaze nebo-
la predloZena Ziadna vyhovujtica ponu-
ka. Obe strany uzatvorili prislusnu kipnu
cenu zaciatkom augusta tohto roka, vy-
plynulo z oznamenia o vysledku zakazky v
Uradnom vestniku Eurépskej unie.

ZSR vykazali v 1. polroku tohto roku
zisk vo vyske 20,651 mld. Sk, ¢o je opro-
ti planu viac 0 2,4 %. V rovhakom obdo-
bi minulého roku pritom spolo¢nost evi-
dovala stratu takmer 337,5 mil. Sk. Lep-
si vysledok hospodarenia suvisel najma
s plnenim Planu konsolidacnej funkcie
spolocnosti zo strany statu. Vysoky ob-
jem zisku sp6sobilo najma zaulctovanie
do vynosov prevzatie Gverov do statneho
dlhu vo vyske 20,409 mld. Sk na zéklade
vladneho uznesenia z konca minulého
roka. Bez tohto vplyvu by vysledkom hos-
podarenia v 1. polroku bola strata 242,2
mil. Sk pri planovanej strate 246,1 mil.
Sk. Vlani v tom istom obdobi spolocnost,
naopak, vykazala bez uvedeného vply-
vu zisk takmer 285,6 mil. Sk. Ako ZSR in-
formovali, v 1. polroku dosiahli celkové
vynosy vo vyske 27,634 mld. Sk, ¢o bolo
medzirocne trojnasobne viac. Naklady
predstavovali v uvedenom obdobi 6,983
mld. Sk a boli medzirocne nizsie 0 23,1 %.

Otazky

16. Jaké dalsi akce by se mély podniknout
na pomoc méstiim resit bezpecnost
a bezpeci osob v dopravé ve méstech?

17.Jak mohou byt operatofi a obcané lépe
informovani o potencialnich pfednos-
tech fizeni vyuziti infrastruktury a tech-
niky vozidel pro bezpecnost?

18. Méla by byt vyvinuta radarova zafize-
ni pfizplisobena pro méstské prostredi
a podporeno jejich pouzivani?

19. Je video dohled dobrym nastrojem pro
bezpecnost a zabezpeceni dopravy ve
méstech?

Jaka by mohla byt
potencialni role EU?
Vytvoreni nové kultury mobility ve
méstech (zlepSeni znalosti - sbér dat).

Otazky
20. Méli by vichni podilejici se pracovat
spolecné na rozvoji nové kultury mobili-
ty v Evropé€? Mohl by byt model Evropské
laboratore pro bezpecnost silni¢niho pro-
vozu uzite¢nou iniciativou na podporu
spoluprace?

Financ¢ni zdroje
Museji prispét vsichni, ktefi se podileji!

Otazky

21. Jak by mohly byt existujici nastroje jako
fondy strukturalni a soudrznosti lépe vy-
uzity koherentnim zptisobem na podpo-
ru integrované a trvale udrzitelné dopra-
vy ve méstech?

22. Jak by mohly ekonomické néstroje, ze-
jména trhu, podpofit cistou a energetic-
ky efektivni dopravu ve méstech?

23.Jak by mohly vice pomoci cilené vyzkum-
né aktivity pfi integraci problém( omeze-
ni rozvoje mést a méstské dopravy?

24. Méla by mésta byt podnécovana k zpo-
platnéni? Je potieba obecny ramec,

Ze slovenského tisku, pripravuje (aru)




