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klon automobilové dopravy okolo budo-
vy Rddia Svobodnd Evropa.

Po hlavni prohlidce mostt a tispés-
nych vysledcich zatézovaci zkousky vy-
dal Drézni ufad Praha dne 6.12.2004
od 13.00 hod. souhlas s uvedenim stav-
by mostl a nového koleji$té na ném do
provozu.

Tim konéi tspésné jedna z velmi
ndroénych dopravnich staveb v centru
Prahy pfindsejici vylepseni jak v zZelez-
niéni, tak v pouliéni dopravé.

(Fotoreportdz viz lll. strana obdlky)
(SZDC)

Ztresté dvody
Pfestoze nejnovéjsi komunikace

v anglickém Kentu - obchvat na silnici
A21 u Lamberhurstu - bude zprovoznén
az koncem roku, md za sebou prvni pro-
vozni zkousku. Mistni obyvatelé zde na
nové asfaltové vozovce uspofddali z4-
vody détskych motokdr, které byly sou-
&dsti celodenniho benefi¢niho programu
na oslavu postupu vystavby obchvatu
a na ziskani prostfedki pro leteckou zd-
chrannou sluzbu v Kentu.

(Zdroj: Transportation Professional,

Fijen 2004)

Rychlostni rekord 305 km/h

vlaku ICE na zdokonalené trati

Westbahn
Béhem testovdni nového 40 km
dlouhého vysokorychlostniho useku tra-
ti mezi mésty Prinzersdorf a Ybbs byla
v Rakousku poprvé piekondna hranice
rychlosti 300 km/h, kdyz zkusebni vlak
ICE dosdhl maximadlni rychlosti 305 km/
h. Celkovd doba jizdy trvala 9 minut
véetné zrychleni a brzdéni. Od zaédtku
leto$niho roku jezdi na tomto useku vla-
ky ICE bézné provozni rychlosti 200 km/
h a zkousky potvrdily, Ze pro denni pro-
voz lze zvysit rychlost na 250 km/h.
(Zdroj: Modern Railways €.673,
Fijen 2004)

Nad strechami Mamai
Méstskd rada v rumunském pfistav-
nim mésté Konstanta se rozhodla za-
traktivnit nedaleké pfimorské letovisko
Mamaia u Cerného more. Po vystavbé
moderniho akvaparku se nyni zaméfi-
la na vystavbu panoramatické kabino-
vé lanovky, ktera bude prevdzet turisty
z okraje mésta do Mamai nad stfechami
hotelli az na pobrezi a z vysky 30 metrd
nabidne nev$edni pohled na mésto, pldg-
Ze a more.
(Zdroj:Internationale
Seilbahnrundschau, 5/2004)
(Telematika - Odis)
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SUNflower plus6é

Ing. Vojtéch Eksler

Srovndvaci studie vyvoje drovné
bezpeénosti silniéniho provozu
ve vybranych evropskych stdatech

V roce 2002 byla v ramci projektu
SUNflower, financovaného Evropskou ko-
misi, zpracovana rozsahla srovnavaci stu-
die, ktera podrobné mapovala vyvoj trov-
né silni¢niho provozu ve tfech zemich
s nejnizsi nehodovosti v Evropé: Svédsku,
Velké Britanii a Nizozemsku. V ramci
6. ramcového programu bude nyni sta-
vajici studie rozsirena o Sest dalsich zemi
tak, aby v ni byly zahrnuty i dalsi staty
pavodni i rozsitené EU. Ve skupiné statd
stredni Evropy se tak spolu s Madarskem
a Slovinskem objevi i Ceska republika.

Pro prvni dekddu nového milénia de-
finovala Evropska komise smély cil: Snizit
pocet obéti dopravnich nehod v ramci EU
o polovinu oproti vychozimu stavu (tzv.
Bila kniha). Pro dosazeni tohoto cile je
nutna jak podrobna znalost faktord ovliv-
nujicich nehodovost, tak také Gcéinnost
nastroji pouzitych k jeji redukci. Protoze
snizovani nehodovosti je dlouhodobym
procesem, musi provedena analyza za-
hrnovat dostatecné dlouhé obdobi i sou-
visejici zmény v legislativé apod. Cilem
projektu SUNflower je pomoci srovnavaci
analyzy popsat vychozi situaci v jednotli-
vych evropskych zemich, vyhodnotit do-
savadni zku$enosti pfi snizovani nehodo-
vosti a na jejich zakladé definovat dopo-
ruceni pro dosazeni vytycenych cilG.

Volba pravé tfi stat( pro srovnavaci
studii kazdé ze skupin nebyla nahodna.
Kazda ze zemi ma sva vyrazna specifika
a také nastroje pouZité k nastartovani po-
zitivniho vyvoje nehodovosti se mnohdy
vyrazné lisi. Na druhou stranu je mozné
nalézt celou fadu spole¢nych ryst a na-
strojt politiky vedouci k redukci nehod.
Otazkou je, jakym zptsobem by bylo
mozné vyuzit zkusenosti jedné zemé pro
definovani Gc¢inné politiky v ostatnich ze-
mich a to v celém prostoru EU. Jiz prvotni
studie vypracovana pro staty s nejnizsi ne-
hodovosti prinesla celou Fadu novych na-
hledd a zaveéra, které si nasly Siroké uplat-
néni pfi definovani politiky mnoha statd
EU. Snad pravé proto se Evropska komise
rozhodla podpotit pokracovani projektu
a jeho rozsiteni o dalsi staty EU.

Do poloviny roku 2005 tak budou
vypracovany dvé nové studie, analyzuji-
ci bezpecnost silnicniho provozu ve sta-
tech stfedni (Ceska republika, Madarsko,
Slovinsko) a jizni Evropy (Recko, Portu-
galsko a Spanélsko). Resitelem studie za
Ceskou republiku je Centrum dopravniho

vyzkumu. Staty jizni Evropy patfi v oblasti
bezpecnosti provozu k viibec nejhorsim
v ramci stavajici EU. Nicméné i zde jsou
v poslednich letech patrné pozitivni tren-
dy v nehodovosti, a proto se zda byt zahr-
nuti téchto statd do projektu SUNflower
jako pfinosné, a to zejména pro hledani
novych néstroja Gc¢inné politiky zvysova-
ni bezpecnosti silnicniho provozu. Staty
stredni Evropy predstavuji diky svym spe-
cifikiim skupinu, ktera si zaslouzi zvlast-
ni pozornost. Dlouhodoby nezdjem vlad
o snizovani nehodovosti se tragicky pro-
mitd do nehodovostnich statistik vsech
téchto statd. Na druhou stranu se zda,
Ze pravé nyni dochézi k obratu, a to diky
komplexné pojatym strategiim zvySova-
ni bezpecnosti silni¢niho provozu vypra-
covanych a realizovanych v jednotlivych
statech. Vybrané zemé maji celou radu
podobnych ryst, na druhou stranu vak
maji riizné zkusenosti s implementaci re-
striktivnich opatreni, vedoucich k redukci
nehodovosti. A pravé zde se zda existuje
obrovsky prostor pro vzdjemné obohace-
ni a sdileni zkusenosti.

Pavodni studie stati SUN bude v pro-
jektu SUNflower plus6 pfepracovana
a déle rozsirena. Na zavér budou shrnuty
poznatky vsech deviti zGCastnénych stath
a definovany zavéry slouzici k definova-
ni a vyhodnocovani bezpecnostnich stra-
tegii statt EU. Vysledky déle poslouZi Ev-
ropské komisi jako podklad pro definova-
ni spolecné politiky bezpecnosti silni¢ni-
ho provozu v nasledujicich letech.

Zakladnim cilem projektu je pFispét
ke snizeni nehodovosti v Evropé pomoci
sdileni zkusenosti a uceni se od sebe na-
vzajem. Dalsi cile Ize shrnout nasledovné:

1. Analyzovat vztah mezi vyvojem Grovné
bezpecnosti silni¢niho provozu, politi-
kou a programy bezpecnosti a opatre-
nimi ve vsech deviti zG¢astnénych sta-
tech.

2. Srovnat vyvoj v bezpec¢nosti silni¢ni-
ho provozu a politikou bezpecnosti
a nasledné definovat vhodna napravna
opatreni.

3. Identifikovat mozné pfinosy k definova-
ni Evropskych programi zvyseni bez-
pecnosti.

4. Pomoci politiktim i jinych zemich v je-
jich rozhodovacich procesech.

Srovnavaci studie SUNflower plus6
nabidne konsolidovany pohled na vyvoj
bezpecnosti silnicniho provozu v celkem
9 evropskych statech a pfinese srovnani
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téchto zemi. Podrobnéjsi ane,alyza Obyvatelstvo Motoro;/ka vzl Vozokilometry | Usmrceno | Usmrceno / 100
bude provedena pro vybrané pro- (tis.) cerem (mil.) (celkem) tis. obyvatel
blémy a opatreni ke zvysent Velka Britani 57511 (s 30557 485900 3431 5,97
. . y elka Britanie X
EEE Lz\sz[gi';ynslr ‘:(’)i'j‘;é%g Y [Nizozemsko 16105 8389 126660 987 613 | w
’ Svédsko 8909 4936 72550 532 5,97 5
m |Madarsko 10175 2974 neudano 1429 14,04 o<
Slovinsko 1964 1046 12389 269 13,70 a
CR 10206 4776 43215 1431 14,02] |8
Katalonia 6362 4534 neudéno 812 12,76 a
Recko 8941 4998 neudéno 1895 21,19 3
Portugalsko 9889 5287 73750 1675 16,94
Tab. 1: Zakladni ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu ve statech zicastnenych v SUNflower+6
Novy 9""0' motor Scania maiji neobvykle vysoké hodnoty toc¢ivého Ml:sto \:enti!dtoru s visl‘<6,znl' spojkou
Scania dokonéila kompletni prechod momentu - 1050, 1250, resp. 1550 Nm. Iz’e Yoliteine 2 bjednat ventrl 1GHOF chllaze-
na moduldrni platformu motordi. Nej- Motorova brzda vydd slusnych 180 kW G SIS regt‘l‘l S Terl e
novéjsim prirGstkem je 9litrovy motor ve pfi 2400 ot./min. odp?‘r > ZdUChlf' rychlevl I sev?ktlvul e ( pri
tfech vykonnostnich verzich. Novy 9litro- Vrtani a zdvih 127X 140 mm maiji pouziti retarf:l ve. ru)’a prevsnelll il
vy pétivalec vychdzi z architektury identickou hodnotu s 11litrovym Sesti- Vysoce UC"'",‘Y odbver vykonu pro
11-, 12- a 16 litrovych stdjovych kolegd. vdlcovym motorem, pfiéemz zdvihovy PTO .le dostupny pro VseCh':‘Y m?tory
Je extrémné robustni, disponuje nejlepsi- objem ¢&ini 8,9 |. Systém vstfikovani pa- S?G,nla od 230 d? 580 k. Vykon ]ev°de'
mi jizdnimi vlastnostmi ve své tfidé a mad liva ma elektronicky fizené vstfikovace bl,mn ‘ ro‘zvodovych I.(OI e setrvv a:: n!'ko,-
vynikajici spotfebu paliva. Scania PDE, podobné tém, které jsou VL] |f°"f' m‘-,‘t°er’° je dostateéné ,Sllf‘Y
Kompletnl' nabidka 9_’ 11- , 12- pouiity ul "ifrOV);Ch a ]6|itrOV)7Ch mo- a |d?,alne umlsfen}l nav to, aby pOhOneI
a 16litrovych motort je konstruovdna tord. Namontovdn je vlastni systém fize- napfiklad ,c!,on?nchavac Iieto‘l:\u. 2q
pro maximadlni flexibilitu z hlediska sys- ni motoru Scania. ’Mvontaznvl body a prloslusenst:vlljsou
téma vstiikovani paliva a pfedpokldada- Inteligentnéjsi peisluSenstvi urfusteny - :/vsech mot?ru d? stejnych
ného sniZovdni emisi. Mnoho souéds- Veskeré pfisludenstvi je stejné pro mlS}’ RSN rc.)zhranl e fHoterc
ti motord je napfi¢ jednotlivymi fadami vSechny motory a nabizi mnohd zlep- - prev0fiovko‘u fe pro vsechny TOt?- :
ST 511 7 a0 e $eni, kterd vychdzeji z funkci pokrogilé ry chma ST Lze tedy pouzit rizné
mosti vysokd dostupnost néhradnich elektroniky. Novd elektrickda soustava na kOTb'“GC,e P"eVOdOVkY a'm’otoru, @ I?"'
dilii, jednoduichd a rychlé diagnostika, bazi sbérnice CAN-bus umozsiuje, aby slu$enstvi zustane na stejnych pozicich.
udriba i opravy, co? vie pfispivd k velké veskeré fidici systémy uzce spolupraco-
provozni vyuzitelnosti vozidel. valy, coz podporuje produktivitu a napo- (Mmd)
Zd4kladem vsech motor Scania je mdhd dspofe paliva.
nyni stejny moduldrni vélec. Vyzkum Systém fizeni stlaéenéhc: vzduchu
v oblasti emisi a vyvoj motort se tak zajistuje tlakovdni zdsobnikd stlaéeného
mize soustiedit na tento jediny vdlec, vzduchu v dobé, kdy je aktivovana mo- -
ktery mad identické vlastnosti spalovani torovd brzda, tedy pomoci energie, kte- -
ve viech konfiguracich. To vyrazné zjed- rd by jinak byla vyplytvana. Klimatiza¢- ‘
nodusuje prdci pfi hleddni optimdlni rov- ni kompresor md inteligentni regulaéni 'n B
novdhy mezi emisemi a spotfebou. systém, ktery chladici vykon fidi podle a
Viechny motory této platformy maii pozadované teploty, namisto toho, aby .
odlévané ocelové bloky, oddélené cty- chladil r:naplno a pak vzduch podle po- ;
iventilové hlavy a mokré vlozky vdlct, treby pfihfival. -
coz je konstrukce velmi jednoduchd na
udrzbu i opravy. Dvé protibézné vyva-
zujici hridele namontované v kolébce
v olejové vané motoru zmirfuji vibrace.
Hridele se otdéeji dvojndsobnou rychlos-
ti oproti otd¢kdm motoru a jsou pohd-
nény prevodem na klikové hfideli, pobliz
setrvaéniku. Zafizeni je automatické,
mazané olejem z motoru a bezudribové.
Ventilovy rozvod je pohdnén vysoko na-
montovanou vaékovou hfideli a zdvihat-
ky. Stejny ventilovy rozvod a rozvodovd
kola jsou pouZita u v§ech motord.
Stejné jako ostatni motory je i no-
vy pétivdlec velmi efektivni co do spo-
treby paliva a vyznaéuje se typickymi
vlastnostmi pohonnych jednotek Scania
- poskytuje dostateény to¢ivy moment
bird dobre jiz od 1000 ot./min. Jizdni
vlastnosti jsou skvélé a jsou dobfe sla-
dény s prevodovymi poméry 8-rychlost-
ni pfevodovky Scania, a to pro mnoho
aplikaci.
Na 9litrovou pohonnou jednotku je
jeji vykonnost pozoruhodnd. Vsechny
tii hladiny vykonui=230,270'ai310 k- Ilustracni obrazek: Novy 9litrovy motor Scania
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