Doprava

Ratifikace umluvy COTIF Ceskou republikou

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc.

Dne 26.6.2002 vlada CR svym usne-
senim ¢. 691 vyslovila souhlas s Protoko-
lem z 3. Cervna 1999 o zméné Umluvy
o mezinarodni zeleznicni prepravé
(COTIF) z 9. kvétna 1980 (dale jen
Protokol) a doporucila prezidentu repub-
liky, aby Protokol po vysloveni souhlasu
Parlamentu ratifikoval. Zaroven uloZila
predsedovi vlady, aby Protokol predlo-
zil Parlamentu k vysloveni souhlasu, déle
ministru dopravy a spojd, aby oddvodnil
v Parlamentu ratifikaci Protokolu, minist-
ru zahranicnich véci provést na navrh mi-
nistra dopravy a spojt prislusné ratifikac-
ni opatreni a posléze ministru dopravy
a spoju, aby po vstupu zménéné Umluvy
0 mezinarodni zeleznicni prepravé
(COTIF) z 9. kvétna 1980 v platnost zajis-
til jeji provadeni.

V listopadu 2002 Hospodarsky vybor
PSP CR vyslovil s ratifikaci souhlas, v led-
nu 2003 se stejné zachoval Zahranicni vy-
bor, aby pak plénum PSP v tnoru ve dru-
hém cteni dalo souhlas k ratifikaci.

V RGzovém salonku Kolowratského
paléace vyslovil souhlas s ratifikaci Vybor
pro zahranic¢ni véci, obranu a bezpec-
nost Senatu PCR v dubnu, nasledné pak
ve Valdstejnské pracovné Valdstejnského
paléace vyslovil souhlas s ratifikaci i Vybor
pro hospodafrstvi, zemédélstvi a dopravu.
Jesté v dubnu 2003 plénum Senatu Parla-
mentu CR dava souhlas s ratifikaci Proto-
kolu. Po podpisu prezidenta republiky se
tak Ceska republika stane pravdépodob-
né dvanactym statem (z 39), kde ratifikac-
ni procedura byla Gspésné ukoncena.

Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pre-
pravé (COTIF) sdruzuje smluvni strany
- Clenské staty do Mezivladni organiza-
ce pro mezinarodni zeleznicni prepravu
(OTIF). Oblast pisobnosti je od Severni-
ho more k Stredozemnimu mofi, od At-
lantiku po Cerné mote. Tam viude jsou
¢lenské staty Umluvy COTIF. Jde o tzv.
“prezidentskou smlouvu”. Byla podepsa-
na v Bernu (1980), ratifikovana (1983)

a stala se pravnim predpisem - platnym

i pro CSSR (1985) - jejim uvefejnénim

ve Sbirce zakon, a to vyhlaskou ministra
zahranicnich véci ¢. 8/1985 Sh.

Vlada Ceské republiky svym usnese-
nim ¢. 343 z dubna 1999 soubhlasila s po-
stupem delegace Ceské republiky na Val-
ném shromazdéni Mezivladni organiza-
ce pro mezinarodni zeleznicni prepravu
(OTIF), ktera se konala v litevské Vilniusu.
Protoze se nevyskytly skutecnosti nepfi-
znivé pro CR, podepsala ceské delegace
pozménovaci protokol. Timto podpisem

byl prekrocen dulezity meznik ve vyvo-

ji mezinarodni zelezni¢ni dopravy. O vy-

sledcich byla, podle Gkolu vyse uvedené-

ho usneseni vlady, vladé predloZena v lis-
topadu 1999 informace.

Podpisem byla uzavfena nejvyznam-
néjsi revize Umluvy COTIF, kterd vy-
jma jiného reagovala na zmény vy-
volané reakci na smérnici ES 91/440.
V predchazejicich letech se narod-
ni i mezinarodni Zeleznicni svét od
zékladu zménil. Dopravné politické
oddéleni provozu od infrastruktu-
ry a otevieny pfistup k infrastrukture
bylo nutné prepravné pravné usku-
tecnit. Liberalizace nezadrzitelné po- ~
kracuje. V zdjmu zabranéni chaosu v pre-
pravnim pravu bylo nutné v kratkém case
vytvorit pfinejmensim ty minimalni smluv-
né-pravni standardy, a to z nasledujicich
ddvodu:

* standardizace znamena srovnatelnost,
srovnatelnost je predpokladem pro
transparentni konkurenci; konkurence
musi byt prostrednictvim jakosti a ceny
prepravnich vykon,

* standardizace znamena pravni jistotu,
ale predpoklada ramcové pravni pod-
minky, které musely byt v co nejkratsim
case zpracovany,
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ce znamena racionalizaci a racionaliza-
ce znamena pokles cen.

Evropské zeleznice maji velmi rGizno-
rodou strategii. Liberalizace zna rtizné
rychlosti a zohlednuje celou skdlu smluv-
nich podminek. Pfepravné-pravni problé-
my nemohou byt dnes reseny izolova-
né, ale nutno je harmonizovat z hlediska
pravniho radu EU.

Ratifikace Protokolu, ktera se oceka-
va od statt nejpozdéji do roku 2004, se
stava soucasné i jednou z podminek pfi-
jeti CR do EU, protoZe cilem revize byla
nejen liberalizace v zeleznicnim sektoru
(v souladu se smérnicemi EU, zejména
91/440, 95/19, 96/48 a dalsich), ale i dal-
Sich aspektd (napr. vetsi smluvni volnost).

Protokol je pIné v souladu s vnitrostat-
nimi pravnimi predpisy Ceské republiky
a se zavazky vyplyvajicimi z jinych mezi-
narodnich smluv, jimiZ je Ceska republika
vazana. Umluva pozménéna Protokolem
bude provadéna (po ratifikaci) zménou
prepravné-pravnich radd a technickych
predpisti zavaznych pro oblast mezina-
rodni Zeleznic¢ni prepravy a dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze vsechny clen-
ské staty EU jsou zaroven clenskymi staty
Umluvy COTIF, Ize konstatovat, Ze viech-

ny zmény Umluvy COTIF jsou plné v sou-
ladu s legislativou EU.

PIné znéni Umluvy COTIF véetné
vsech pripojki jsou ve francouzském, né-
meckém a anglickém jazyce uvedeny
na internetové adrese www.otif.org, v Ces-
kém jazyce na www.mdcr.cz.

Nova struktura admluvy COTIF
po schvalenych zméndch (jak bude
platit po ratifikaci nejméné dvéma

tretinami élenskych statu)
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* smlouvy o prepravé osob a nakladd
CIV - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezinarodni Zeleznicni pre-
pravé cestujicich
CIM - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezinarodni Zeleznic¢ni pre-
pravé nakladi

* smlouva o pouzivani nakladnich vozd
jako dopravnich prostiedki
CUV - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvy o pouzivani vozli v mezina-
rodni zelezni¢ni dopravé

CUI - Jednotné pravni predpisy pro

smlouvu o pouzivani infrastruktury

v mezinarodni zelezni¢ni dopravé

preprava nebezpecnych véci

RID - Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni

prepravu nebezpecnych véci

prohlaseni technickych norem za za-
vazné a prijeti jednotnych technickych
predpisd pro vozy a jiny Zelezni¢ni ma-
terial

APTU - Jednotné pravni predpisy pro

prohlaseni technickych norem za za-

vazné a pro prijeti jednotnych technic-
kych predpist pro zeleznicni materidl
stanoveni jednotného postupu pro_
technickou homologaci Zeleznic¢ni-
v_mezinarodni dopravé

ATME - Jednotné pravni predpisy pro

technickou homologaci zelezni¢niho

materidlu

Hlavni body obsahu revize COTIF

Instituciondlni oblast (Pozménovaci
protokol a nova verze
zdkladni Umluvy)

* OTIF prebira funkci depositare od dosa-
vadniho depozitare Svycarské vlady.

e OTIF ma pusobit také na odstranéni

prekazek pfi prechodu hranic v mezi-
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narodni preprave, pokud jejich pricina
bude v oblasti odpovédnosti statu. Ma
dale prispét k interoperabilité a technic-
ké harmonizaci v oblasti zeleznic pro-
stfednictvim prohlaseni technickych no-
rem za zavazné a prijetim jednotnych
technickych predpis.

Clenské staty se zavazuji soustredit
svou mezinarodni spolupraci v oblasti
zeleznic v zasadé v ramci OTIF.
Organizace vytvofi ramec, v némz clen-
ské staty mohou vypracovat dalsi me-
zindrodni tmluvy, které podpofi, zlep-
$i a ulehc¢i mezinarodni zeleznicni pre-
pravu.

Anglictina se prijima jako treti pracovni
jazyk vedle némciny a francouzstiny.
Nové vytvorena bude komise exper-

td pro technické otazky a komise pro
usnadnéni Zeleznicni prepravy.

Spravni vybor, ktery v budoucnu bude
tvoren tretinou ¢lenskych stat (misto
dosud pevné stanoveného poctu 12),
bude ustaven na tfi roky (dosud 5 let),
aby bylo mozno docilit ¢astéjsi zmény
a tim intenzivnéjsi Gcasti co mozna vel-
kého poctu clenskych statd. Také Valné
shromazdéni ma v budoucnu pravidel-
né zasedat kazdé tfi roky (misto dosa-
vadnich 5 let).

Pro pracovni program, rozpocet a vyuc-
tovani se napfisté predpoklada dvoule-
ty rytmus.

Ukoly Ustfedniho Gradu jako sekretaria-
tu OTIF prevezme v budoucnu jako or-
gan OTIF generalni sekretdr, ktery bude
jmenovan Valnym shromazdénim.
Seznam trati (linek) jako zaklad pro po-
uziti JPP CIV/CIM bude v zasadé na-
dale veden pro prepravy po mofi a pro
mezinarodni pfepravy po vnitrozem-
skych vodnich cestach.

Novy systém financovani bere v Gvahu
jak délku celé zeleznicni infrastruktury
jednotlivych clenskych statd, tak jejich
ekonomickou vykonnost podle prispév-
kového klice OSN.

Pristup k Umluvé je otevien regional-
nim organizacim pro hospodarskou in-
tegraci s vlastni zakonodarnou moci
pro své cleny (napf. Evropska unie).
Nové vytvoren byl status ,pfidruzené-
ho clena”.

Mezinarodni prdvo pro prepravu
cestujicich (JPP CIV)
Pouziti jednotnych pravnich predpist
v zasadé nezavisi na systému zapsa-
nych trati (linek).
Mezinarodni Zeleznicni prepravni
smlouva bude v budoucnu koncipova-
na jako konsensualni smlouva (dosud:
formalni smlouva), jak je tomu v ndmofr-
ni doprave podle Aténské amluvy 1974
a v letecké dopravé podle Varsavské
Gmluvy.

¢ JPP CIV nepredpokladaji zadnou pre-
pravni a tarifni povinnost a poskytuji
stranam dalekoséahlou volnost v Gpra-
vé smluv.

Vétsina maximalnich c¢astek pro odpo-
védnost (vyjimka: ztrata a poskozeni
prepravovanych motorovych vozidel)
se zvysuje.

Pravni postaveni vykonného dopravce
bude upraveno podle vzoru Aténské
Umluvy 1974.

V¢ zakaznikdim odpovida dopravce
také v pripadeé skod, které maji pricinu
v oblasti odpovédnosti provozovatele
zeleznicni infrastruktury.

PFi vypadku vlakl, zpozdéni a zmeska-
ni pfipoje se predpoklada prisna odpo-
védnost za vysledek dopravcem s ma-
lym poctem ddivodl pro vyjmuti z od-
povédnosti, ale jen s omezenymi naro-
ky na nahradu (vydaje za prenocovani
a informovani osob cekajicich na ces-
tujicr).

Mezinarodni prdvo pro pFepravu
zbozi (JPP CIM)
Bylo dosazeno rozsahlé harmonizace
s pravem platnym pro jiné druhy dopra-
vy, zvlasté s platnou Umluvou o pre-
pravni smlouvé v mezinarodni silnicni
nékladni dopravé (CMR).
Pouziti jednotnych pravnich predpist
v zasadé nezavisi na systému zapsa-
nych trati (linek).
Je mozné smluvni rozsireni oblasti pou-
ziti, pokud jen vychozi misto nebo jen
misto urceni lezi v jednom clenském
staté; toto dovoluje prajezdni prepravni
smlouvy podle JPP CIM také v dopravé
vychod-zapad se staty, v nichZ je pouzi-
vana Dohoda o mezinarodni Zeleznicni
nakladni doprave (SMGS).
Prepravni smlouva bude koncipovana
jako konsensualni smlouva (dosud: re-
alna a formalni smlouva); nakladni list
je pouze dikazni dokument. Timto na-
sleduje Zeleznic¢ni pfepravni pravo pro
prepravu zbozi feseni platné pro jiné
druhy dopravy (CMR, Hamburska pra-
vidla a Varsavska dohoda).
JPP CIM nepredpokladaji uz zadnou
prepravni a tarifni povinnost. Strandm
je poskytnuta vétsi volnost v Gpravé
smluv, napr. pokud jde o urceni doprav-
ni cesty, dodaci IhGty a platebnich pod-
minek.
Maximalni ¢astka odpovédnosti - 17
zvlastnich prav cerpani - bude zacho-
vana. Dopravce vsak muze svou odpo-
védnost v budoucnu rozsifit.
Pravni postaveni vykonného dopravce
se bude ridit prikladem Hamburskych
pravidel.
Namisto dosavadnich pravidel v Pred-
pisech pro mezindrodni zeleznicni
prepravu soukromych voz (RIP) jsou
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v JPP CIM pro prepravu vozl jako pre-
pravovaného zboZi vytvorena zvlastni
ustanoveni jak ohledné odpovédnosti
(odpovédnost za predpokladané zavi-
néni), tak ohledné odskodnéni (obvykla
hodnota). Tato zvlastni ustanoveni plati
také pro prepravu intermodalnich pre-
pravnich jednotek.

Pro zeleznicni pfepravu po mofi budou
zmenseny ddvody pro vyjmuti z odpo-
védnosti, zvlasté nautické zavinéni uz
nebude divodem k vyjmuti z odpovéd-
nosti.

Mezinarodni zelezniéni pfeprava
nebezpeénych véci (RID)
RID se stane samostatnym pfipojkem
ke COTIF. Tim pouziti RID jiz neni z&-
vislé na existenci prepravni smlouvy
CIM.
Vytvoreni definic a stanoveni povinnos-
ti Gcastnika prepravy nebezpecnych
veéci prinasi vétsi jasnost prava (predvi-
dano v priloze k RID).
Pro doplrikové prepravy na namornich
trasach bude v priloze k RID vytvoren
pravni zaklad pro zvlastni ustanoveni.
Rovnéz budou v priloze k RID predvi-
dana do budoucna ustanoveni o Gredni
pomoci, 0 zmocnéncich pro nebezpec-
né véci a pro jednotny systém podava-
ni zprav o nehodach nebo incidentech.
Preprava nebezpecnych véci jako pfi-
rucni zavazadlo, cestovni zavazadlo
nebo ve vozidle na autovlaku bude re-
sena oddélené noveé v priloze k RID.
,Technickd” priloha k RID bude uspora-
dana srozumitelné (pro uZivatele); tyto
prace vsak jesté nejsou ukonceny.

Pouzivdni vozt v mezindrodni zelez-

niéni prepravé (JPP CUV)
Bude jasné rozlisovano technické
schvaleni a smlouva o pouziti vozu.
Vsechny druhy vozu (dosud tzv. vozy
vlastnéné Zeleznici, P-vozy a jiné vozy,
které nejsou zarazeny drahou, napr.
pro kryti Spickové potreby) a vsechny
formy uzivatelskych smluv budou pou-
zivany stejné jako dispozi¢ni pravo. Do-
savadni typizace (,zaraditelska smlou-
va”) odpadne.
Stranam bude poskytnuta velka vol-
nost v usporadani smlouvy. Multilateral-
ni uzivatelské smlouvy - jako v soucas-
né dobé podle Umluvy o vzdjemném
pouzivani nakladnich vozu (RIV), prip.
osobnich a zavazadlovych vozi (RIC)
v mezinarodni dopravé - budou nada-
le mozné.
JPP CUV se omezi na subsidiarni Gpra-
vu odpoveédnosti a soudni prislusnosti.
Zavazné budou jen predpisy o proml-
ceni.



Doprava

Pouzivani zelezniéni infrastruktury

v mezindrodni pfepravé (JPP CUI)

* JPP CUI upravuji pouze smluvni vztahy,
zvlasté odpovédnosti, mezi provozo-
vatelem Zelezni¢ni infrastruktury a do-
pravcem a také naroky pomocného
personalu provozovatele infrastruktury
nebo dopravce vici druhé strané uzi-
vatelské smlouvy. Vefejno-pravni pred-
pisy, napf. smérnice Evropského spole-
Censtvi (ES) o pravech pfistupu a jejich
predpokladech, zlistanou nedotceny.

e Zavazna ustanoveni o odpovédnosti
zabrani, aby jednotna Gprava byla na-
rusena konkurujicimi (deliktnimi nebo
quasi deliktnimi) naroky.

¢ V dalsim poskytnou JPP CUI stranam
velkou volnost pfi usporadani jejich
vzajemnych prav a povinnosti, napr.
pokud jde o rozsah uzivani, Ghrady,
smluvni lhaty atd.

e Jako subsidiarni soudni pfislusnost se

predpokladaji soudy clenského statu,

kde ma provozovatel infrastruktury své
sidlo.

Promlceni (3 roky) bude zavazné upra-

veno.

PFipoustéji se procesni ujednani: strany

smlouvy si mohou dohodnout podmin-

ky, za kterych uplatni své naroky na na-
hradu $kody vici druhé strané smlouvy
nebo od pozadavku na né upusti.

Pravo technického schvaleni zelez-

ni¢niho materidlu

* Prohlaseni technickych norem za za-
vazné a prijeti jednotnych technickych
predpist (JPP APTU).

 JPP APTU stanovi postup, podle které-
ho budou technické normy a jednotné
technické predpisy pro zelezni¢ni ma-
teridl urceny pro pouzivani v mezina-
rodni dopravé prohlaseny za zavazné
nebo budou prijaty.

e Technické normy prohlasené za zavaz-

né a prijaté jednotné technické pred-

pisy budou zahrnuty do pfiloh k JPP

APTU.

Cilem JPP APTU je zajistit interoperabi-

litu technickych systému a komponent(

potfebnych pro mezindrodni Zeleznic¢ni
dopravu a uleh¢it svobodu pohybu pfi
pouzivani zelezni¢niho materidlu v me-
zinarodni dopravé.

e Technické normy prohlasené za zavaz-
né a prijaté jednotné technické predpi-
sy maji prispét k tomu, aby byla zajisté-
na bezpecnost, spolehlivost a provoz-
ni pfipravenost v mezinarodni dopravé
a aby byly respektovany zajmy Zivotni-
ho prostredi a zdravi verejnosti.

* Vypracovani technickych norem a jed-
notnych technickych predpist zlstava
nadale v pasobnosti tim povérenych
narodnich nebo mezinarodnich normo-
vacich Gstavt (napf. CEN, CENELEC,

ETSI atd.) nebo mezinarodnich svazl
pusobicich v oblasti Zeleznic, jako UIC
nebo OSZD.

Zadost o prohlaseni za zavazné mize
predlozit kazdy smluvni stat, regionalni
hospodarské spolecenstvi s vlastni za-
konodarnou moci v oblasti technickych
norem a technickych predpist pro ze-
lezni¢ni material (napf. ES) a kazdy re-
presentativni mezinarodni svaz (napf.
UIC, OSZD). Zadosti o prohlaseni za
zavazné technické normy mohou dale
podat narodni nebo mezinarodni nor-
movaci Ustavy.

JPP APTU vytvori pro oblast zeleznic
podobny pravni zaklad jako Zenevska
Umluva o homologaci 1958 pro silni¢ni
dopravu.

Technické normy prohlasené za zavaz-
né a pfijaté jednotné technické predpi-
sy nahradi na jedné strané mezinarodni
dohodu o Technické jednotnosti v Ze-
lezni¢ni dopravé (TE) z let 1882/1938

a na druhé strané nahradi réizné pred-
pisy RIV a RIC, jakoz i technické vyhlas-
ky UIC.

Technické schvaleni zelezniéniho
materidlu, ktery se pouziva v mezi-
narodni dopravé
* JPP ATMF stanovi postup, podle které-
ho budou Zeleznic¢ni vozidla a ostatni
zeleznicni material pripustény k uzivani

v mezinarodni dopravé.

 Technicka admise je Gkolem narodnich
(nebo pripadné mezinarodnich) dradd,
které jsou podle zakond a predpist pfi-
slusného smluvniho statu k tomu kom-
petentni.

« Urady mohou tkol technické admise
pfenést na vhodné zafizeni a také pod-
nik, pricemz musi zajistit dozor nad
nimi. Pfitom je zakdzano vytvoreni mo-
nopold u podnikd, které si konkuruji.

 Technicka admise se provadi bud’ ude-
lenim povoleni provozu pro urcité jed-
notlivé Zzelezni¢ni vozidlo nebo (ve
dvou stupnich) formou konstrukéni ad-
mise pro urcity konstrukéni vzor a n&-
sledné povoleni provozu pro jednotliva
vozidla, ktera tomuto vzoru odpovidaji,
ve zjednoduseném postupu.

* Technicka admise se provadi na zakla-
dé zavaznych norem a pfijatych jednot-
nych technickych pfedpist podle JPP
APTU.

* Technicka admise prislusnymi tra-
dy jednoho smluvniho statu ma byt
v ostatnich smluvnich statech, podni-
cich zelezni¢ni dopravy a provozova-
teli infrastruktury bez dalsiho ovéreni
a technické admise uznana.

 Technicka admise je dokumentovana

certifikaitem podle jednotného vzoru.

Zastaveni provozu nebo odmitnuti vo-

zidla Gfadem, Zelezni¢nim podnikem

nebo provozovatelem infrastruktury
druhého statu je povoleno jen tehdy,
pokud nejsou respektovany JPP ATMF,
JPP APTU nebo predpisy pro konstrukci
a vybaveni pfilohy k RID.

Pro Zelezni¢ni vozidla schvélend pro
mezinarodni dopravu bude v ramci od-
povédnosti OTIF zfizena databanka.

pocet letu do Asie

Svétovd zdravotnickd organizace po-
vazuje epidemii SARS za pfekonanou -
leteckd doprava se obnovuje.

Minuly tyden na konferenci v malaj-
ském hlavnim mésté Kuala Lumpur Své-
tovd zdravotnickd organizace WHO do-
spéla k zdvéru, ze hrozba respiraéni ne-
moci SARS je u konce a Sifeni epidemie
je pod kontrolou. Letecké spole¢nos-
ti Lufthansa se tim znovu otvird moz-
nost obnoveni letd do Asie. Od &ervence
bude Lufthansa opét nabizet 19 spojeni
tydné do kli¢ovych éinskych mést.

V souéasnosti Lufthansa léta tri-
krat tydné do Hongkongu a Pekingu, do
Sangha]e denné. V éervenci se pldnuje
pét leth tydné do Pekingu a denni spoje-
ni do Hongkongu a Sangha]e. Od srpna
bude Lufthansa létat do vsech tfi desti-
naci opét kazdy den.

,Doufdme nyni v rychly ndvrat ob-
chodni klientely a v rovhomérny ndrist
poptdvky v tomto regionu. Podle pra-
ni nasich zdkaznikt jsme také schopni
v kratké dobé nabidnout dalsi lety”, rekl
Wolfgang Mayrhuber, pfedseda predsta-
venstva a generdlni feditel spoleénosti
Lufthansa.

Jak onemocnéni SARS, tak pretrvd-
vajici ekonomické problémy a disledky
valky v Irdku zptsobily celosvétovy po-
kles poptdvky po letecké prepravé. Nej-

v jihovychodni Asii, kde Lufthansa zauiji-
mala vedouci pozici na trhu mezi evrop-
skymi aeroliniemi. V poslednich tydnech
poklesla poptdvka na nékterych asij-
skych trasdch az o 86 %, coz vedlo k re-
dukci nabidky letd do hlavnich asijskych
destinaci a k nasazeni mensich letadel.
(EPR)

SNCB instaluji
na zeleznicich GSM-R
Belgické statni drdhy (SNCB) uréi-
ly firmu Siemens, aby vybavila 3 454km
belgickych Zeleznic bezdratovou ko-
munikaéni siti GSM-R, ktera umoznuje
hlasovou komunikaci a prenos dat. Na
GSM-R je rovnéz zaloZen stupefi 2 a 3
evropského systému fizeni vlakd (ETCS).
(Zdroj: International
Railway Journal, &éerven 2003)
(Datis-Odis)
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