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SMERNICE RADY 96/48/ES
ze dne 23. ¢ervence 1996

o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na tieti odstavec ¢lanku 129d této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise ('),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (),
s ohledem na stanovisko Vyboru regionu (®),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 189¢ Smlouvy (%),

vzhledem k tomu, Ze za uc¢elem umoznit ob¢anim Unie, hospodaiskym
subjektim a regionalnim a mistnim organtim pIné vyuziti vyhod vyply-
vajicich z vytvafeni prostoru bez vnitinich hranic je na misté zejména
podporovat propojeni a interoperabilitu vnitrostatnich vysokorychlost-
nich zeleznicnich siti, jakoz i pfistup k témto sitim;

vzhledem k tomu, Ze pracovni skupina na vysoké trovni, skladajici se
ze zastupct vlad clenskych statt, evropskych zeleznic a evropského
zelezni¢niho primyslu a svoland Komisi v zdjmu vyhovét pozadavku
vyjadienému Radou v jejim usneseni ze dni 4. a 5. prosince 1989,
vypracovala ramcovy plan pro evropskou vysokorychlostni Zelezni¢ni
sit’;

vzhledem k tomu, ze Komise v prosinci 1990 zaslala Radé¢ sdéleni tyka-
jici se vysokorychlostni Zelezni¢ni sité a Ze Rada ve svém usneseni ze
dne 17. prosince 1990 (°) toto sd€leni ptiznivé ptijala;

vzhledem k tomu, Ze ¢lanek 129c¢ Smlouvy stanovi, ze Spolecenstvi
provede akce, které se piipadné ukazi nezbytné pro zajisténi interopera-
bility siti, zejména v oblasti harmonizace technickych norem;

vzhledem k tomu, Ze komercni provoz vysokorychlostnich vlaki vyza-
duje dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a kolejovych
vozidel; Ze na této kompatibilité zavisi Giroven vykonnosti, bezpecnost,
kvalita sluzeb a naklady, a timzejména interoperabilita transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému;

vzhledem k tomu, Ze v souladu se smérnici Rady 91/440/EHS ze dne
29. Cervence 1991 o rozvoji Zeleznic SpoleCenstvi (°) musi mit Zele-
zniéni spolecnosti lepsi pristup k zelezni¢nim sitim Clenskych stat, coz
vyzaduje interoperabilitu infrastruktury, zafizeni a kolejovych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty odpovidaji za dodrzovani pravidel
bezpecnosti, ochrany zdravi a ochrany spotiebitele obecné platnych pro
zeleznicni sité pfi jejich projektovani, vystavbé, uvadéni do provozu
a provozovani; ze spolu s mistnimi organy nesou pravni odpovédnost
spojenou s vlastnickymi pravy k pozemkim, uzemnim planovanim
a ochranou Zzivotniho prostiedi; Ze se tato odpovédnost rovnéz tyka
zejména vysokorychlostnich Zeleznicnich siti;

vzhledem k tomu, ze smérnice Rady 85/337/EHS ze dne 27. ¢ervna 1985
o posuzovani vlivii nékterych vefejnych a soukromych zaméri na
zivotni prostfedi (7) vyzaduje posouzeni vlivu vystavby trati dalkové
zelezni¢ni dopravy na zivotni prostedi;

(") UL vést. C 134, 17.5.1994, s. 6.

() Ut. vést. C 397, 31.12.1994, s. 8.

() Ut vest. C 210, 14.8.1995, s. 38. )

(‘) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 19. ledna 1995 (Uf. vést. C 43,
20.2.1995, s. 60), spolecny postoj Rady ze dne 8. prosince 1995 (Uf. vést.
C 356, 30.12.1995, s. 43) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 16.
dubna 1996 (Ut. vést. C 141, 13.5.1996, s. 48).

() UL vést. C 33, 8.2.1991, s. 1.

(°) UF. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.

(") Ut vést. L 175, 5.7.1985, s. 40.
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vzhledem k tomu, Ze vnitrostatni pfedpisy a vnitini fady Zelezni¢nich
spole¢nosti a technické specifikace uplatiiované Zzelezni¢nimi spolec-
nostmi vykazuji velké rozdily; Ze tyto vnitrostatni pfedpisy a vnitini
fady obsahuji technické zvlastnosti pfiznacné pro primysl v jednotlivych
zemich; Ze predepisuji urité rozméry, zatizeni a zvlastni vlastnosti; ze
tento stav brani zejména tomu, aby vysokorychlostni vlaky byly bézné
schopné jizdy po celém uzemi Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze tento stav v prubéhu né¢kolika let vytvotil velmi
tésné vazby mezi ZelezniCnim primyslem a vnitrostatnimi Zeleznicemi
v jednotlivych zemich na ukor skutecného otevieni trhii; ze v zajmu
posileni konkurenceschopnosti tohoto primyslu na svétové urovni je
tieba, aby evropsky trh byl otevieny a konkurenceschopny;

vzhledem k tomu, Ze je tudiz ucelné definovat zakladni pozadavky pro
celé Spolecenstvi, které budou platit pro transevropsky vysokorychlostni
zelezniéni systém;

vzhledem k tomu, ze z hlediska rozsahu a slozitosti transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému se z praktickych dtvoda
ukazalo nezbytné roz€lenit tento systém do subsystémi; Zze v z4jmu
uspokojeni zédkladnich pozadavkd musi byt pro kazdy z téchto subsy-
stémii presné stanoveny zakladni pozadavky, uvedeny parametry
a urCeny technické specifikace pro celé Spolecenstvi, zejména s ohledem
na prvky a na rozhrani; ze urcité subsystémy (zivotni prostiedi, uzivatelé
a provoz) v§ak budou podléhat technickym specifikacim pro interopera-
bilitu (TSI) jen do té miry, pokud to je nezbytné k zajisténi interoperabi-
lity v oblasti infrastruktury, energie, fizeni a zabezpeCeni provozu
a kolejovych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze zavedeni opatfeni vztahujicich se k interoperabilité
transevropského  vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému nesmi
z hlediska nakladi a wvynost nepfipustné ovliviiovat zachovani
soudrznosti existujici zelezniéni sit¢ v jednotlivych ¢lenskych statech,
ale musi pfitom trvat na dosaZeni cile umoznit provoz vysokorychlost-
nich vlakli na celém uzemi Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze jednotlivym ¢lenskym statiim ma byt ve zvlastnich
ptipadech povoleno neuplatiovat urcité technické specifikace pro intero-
perabilitu za ptedpokladu, Ze existuji postupy zajistujici opravnénost
moznych odchylek; ze ¢lanek 129¢ Smlouvy vyzaduje, aby Spolecenstvi
zohlednilo ve svych opatfenich v oblasti interoperability potencialni
hospodatskou zivotnost projektd;

vzhledem k tomu, ze v zajmu vyhovét odpovidajicim predpisim
o postupech zadavani zakazek v odvétvi Zeleznic, a zejména smérnici 93/
38/EHS ('), musi zadavatelé zahrnout technické specifikace do obecnych
dokladt nebo do smluvnich dokumentt tykajicich se kazdé zakazky; ze
je nezbytné vytvofit soubor evropskych specifikaci, na které budou tyto
technické specifikace odkazovat;

vzhledem k tomu, Ze ve smyslu smérnice 93/38/EHS je evropska speci-
fikace spole¢nou technickou specifikaci, evropskym technickym schva-
lenim nebo wvnitrostatni normou provadéjici evropskou normu; ze
z ptikazu Komise maji byt harmonizované evropské normy vypracovany
evropskym normaliza¢nim subjektem jako je Evropsky vybor pro
normalizaci (CEN), Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice
(CENELEC) nebo Evropsky institut pro normalizaci v telekomunikacich
(ETSI) a odkazy na tyto normy maji byt zvefejnény v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi,

vzhledem k tomu, ze je v zajmu Spolecenstvi, aby existoval mezinarodni
systém normalizace schopny vytvaiet normy, které jsou skute¢né pouzi-
vané mezinarodnimi obchodnimi partnery a které vyhovuji pozadavkim
politiky Spolecenstvi; Ze evropské normalizac¢ni subjekty musi proto
pokracovat ve své spolupraci s mezinarodnimi normaliza¢nimi subjekty;

(") Smérnice Rady 93/38/EHS ze dne 14. ¢ervna 1993 o koordinaci postupti pii
zadavani zakazek subjekty pusobicimi v odvétvi vodniho hospodaistvi, ener-
getiky, dopravy a telekomunikaci (Uf. vést. L 199, 9.8.1993, s. 84), ve znéni
aktu o pfistoupeni z roku 1994.
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vzhledem k tomu, Ze zadavatelé definuji tyto dodate¢né poZzadavky jako
nezbytné pro doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem; Ze
tyto specifikace nesméji branit splnéni zakladnich pozadavki harmoni-
zovanych na urovni SpoleCenstvi, jimz musi transevropsky vysokory-
chlostni zelezni¢ni systém vyhovovat;

vzhledem k tomu, Ze postupy upravujici posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti jednotlivych prvkli musi byt zaloZeny na pouziti
modulti obsazenych v rozhodnuti 93/465/EHS (1); Ze pokud je to mozné,
je v zajmu podpory rozvoje daného primyslu vhodné rozsitit postupy
zahrnujici systém zabezpeCeni jakosti; Ze pojem prvku zahrnuje jak
hmotné, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni pocitace;

vzhledem k tomu, ze by méla byt posouzena vhodnost pro pouziti
u prvkt rozhodujicich z hlediska bezpecnosti, dostupnosti nebo hospo-
darnosti systému,

vzhledem k tomu, Ze zadavatelé ve svych smluvnich dokumentech
odkazem na evropské specifikace stanovi, zejména pro prvky, vlastnosti,
které musi podle smluvnich podminek vyrobci dodrzet; ze v tomto
ptipad¢ je shoda prvkd predevSim vazana na oblast jejich pouziti
v zajmu zajistit a zarucit interoperabilitu systému, a nikoliv jen jejich
volny pohyb na trhu Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze proto neni nezbytné, aby vyrobce opatfil
oznacenim CE prvky, na které se vztahuje tato smérnice, ale ze na
zakladé posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti provedeného podle
postupil uvedenych v této smérnici staci prohlaseni vyrobce o shod¢; ze
tim neni dotéena povinnost vyrobcl opatfit oznacenim CE urcité
konstrukéni casti, aby osvédcili jejich shodu s ostatnimi predpisy Spole-
Censtvi, ktera se na tyto konstrukéni ¢asti vztahuji;

vzhledem k tomu, Ze subsystémy tvofici transevropsky vysokorychlostni
zeleznicni systém musi podléhat postupu ovefovani; ze toto ovéfovani
musi umoznit organim, které jsou odpovédné za povoleni uvedeni
téchto subsystéml do provozu, ujistit se, ze ve fazich navrhu, vystavby
a uvedeni do provozu budou vysledky ve shodé s platnymi pravnimi,
technickymi a provoznimi pfedpisy; Ze toto ovéfovani musi vyrobcim
rovnéz zajistit, ze se mohou spoléhat na rovné zachazeni ve vsech
zemich; Ze je proto nezbytné stanovit modul definujici zasady
a podminky pouzitelné pro ES ovéfovani subsystémi;

vzhledem k tomu, ze postup ES ovéfovani je zaloZzen na technickych
specifikacich pro interoperabilitu; ze tyto specifikace z povéfeni Komise
vypracovava spole¢ny organ zastupujici provozovatele infrastruktury,
zeleznicni podniky a primysl; Ze v zajmu zajiSténi interoperability tran-
sevropského vysokorychlostniho zZelezni¢niho systému je odkaz na tyto
specifikace povinny a ze tyto specifikace podléhaji Clanku 18 smér-
nice 93/38/EHS;

vzhledem k tomu, Ze ozndmené subjekty odpovédné za prezkoumani
postupi posuzovani shody nebo vhodnosti prvkit pro pouziti, spolu
s postupem posuzovani subsystémtl, musi co nejuzeji koordinovat sva
rozhodnuti, zejména pokud zadné evropské specifikace neexistuji;

vzhledem k tomu, Zze smémice Rady 91/440/EHS pozaduje ucetné
oddélit poskytovani dopravnich sluzeb od spravy zelezni¢ni infrastruk-
tury; ze ve stejném duchu maji byt specializované sluzby, které provozo-
vatelé Zzelezniéni infrastruktury jako oznamené subjekty poskytuji,
¢lenény takovym zplsobem, aby splilovaly kritéria platna pro tento druh
subjektu; ze dalsi specializované subjekty mohou byt také oznameny,
pokud spliuji stejna kritéria;

vzhledem k tomu, Ze interoperabilita transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému je zalezitosti celého Spolecenstvi; ze Clenské
staty nejsou jednotlivé schopny ucinit opatieni potfebna k dosazeni této
interoperability; Ze je proto nezbytné, aby v souladu se zasadou subsi-
diarity byla tato opatfeni ucinéna na Grovni Spolecenstvi,

(") Rozhodnuti Rady 93/465/EHS ze dne 22. fervence 1993 o modulech pro
rizné faze postupll posuzovani shody a o pravidlech pro piipojovani
a pouzivani oznaceni shody CE, které jsou uréeny k pouziti ve smérnicich
technické harmonizace (Uf. vest. L 220, 30.8.1993, s. 23).
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VB
PRIJALA TUTO SMERNICI:

KAPITOLA I

Obecna ustanoveni

Clének 1

1.  Cilem této smérice je stanovit podminky, které je tfeba splnit pro
dosazeni interoperability transevropského vysokorychlostniho Zzeleznic-
niho systému, jak je popsan v piiloze I, na tzemi Spolecenstvi.

Tyto podminky se tykaji projektovani, vystavby, uvedeni do provozu,
modernizace, obnovy, provozovani a udrzby soucasti tohoto systému
uvedenych do provozu po 30. dubnu 2004 a rovnéz odborné zpiisobi-
losti, ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnancii, ktetfi se podileji na
provozu tohoto systému.

2. Sledovani tohoto cile musi vést k definovani optimalni Grovné
technické harmonizace a musi umoznit

a) usnadnéni, zlepSeni a rozvoj mezinarodnich sluzeb zelezni¢ni
dopravy na uzemi SpoleCenstvi a s tfetimi zemémi;

b) pfispét k postupnému vytvareni vnitiniho trhu zafizeni a sluzeb pro
vystavbu, provoz, obnovu a modernizaci transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému;

¢) prispét k interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zele-
zni¢niho systému.

Cldnek 2
Pro ucely této smérnice se:

a) ,transevropskym vysokorychlostnim zelezni¢nim systémem” rozumi
soustava popsana v piiloze I a sestavajici z Zzelezni¢nich infra-
struktur, které zahrnuji traté a pevna zafizeni transevropské dopravni
sit¢ a jsou vybudovany nebo modernizovany tak, aby umoznovaly
jizdu vysokymi rychlostmi, a z kolejovych vozidel uréenych pro
provoz na téchto infrastrukturach,

b) ,,interoperabilitou” rozumi schopnost transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému umoznit bezpeny a nepierusovany
provoz vysokorychlostnich vlakd dosahujicich stanovenych urovni
vykonnosti. Tato schopnost je zalozena na vSech predpisovych, tech-
nickych a provoznich podminkach, které musi byt dodrzeny v zdjmu
splnéni zékladnich pozadavki,

¢) ,,subsystémy” rozumi, Ze transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém je roz¢lenén, jak popisuje ptiloha II, na strukturalni a funkéni
subsystémy, pro néz musi byt stanoveny zakladni pozadavky,

d) ,.,prvky interoperability” rozuméji veskeré zakladni konstrukéni ¢asti,
skupiny konstrukénich ¢asti, podsestavy nebo uplné sestavy zatizeni,
ktera jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na
nichz pfimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita transevropského
vysokorychlostniho zelezni¢niho systému,

e) ,,zéakladnimi pozadavky” rozuméji veskeré podminky stanovené
v priloze III, které transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém, subsystémy a jejich prvky interoperability musi spliovat,

f) ,,evropskou specifikaci” rozumi spolecnad technickd specifikace,
evropské technické schvaleni nebo vnitrostatni norma provadéjici
evropskou normu, jak je stanoveno v ¢l. 1 bodech 8 az 12 smér-
nice 93/38/EHS,

g) ,technickymi specifikacemi pro interoperabilitu” (dale jen TSI)
rozumé;ji specifikace, které se vztahuji na kazdy subsystém tak, aby
vyhovél zakladnim pozadavkim, které vytvareji nutné vzajemné
funkéni vazby mezi subsystémy transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému a zajist'uji jejich kompatibilitu,
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i) ,,oznamenymi subjekty” rozuméji subjekty povétené posuzovanim
shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkid interoperability nebo posu-
zovanim postuplt ES ovéfovani subsystémtl,

J) »zakladnim parametrem” rozumi regulac¢ni, technicka nebo provozni
podminka, kterd je nezbytnd pro interoperabilitu a ktera musi byt
pred kazdym vypracovanim tplného navrhu TSI pfedmétem rozhod-
nuti nebo doporuceni pfijatého postupem podle ¢l. 21 odst. 2,

k) ,,zvlastnim pfipadem” rozumi cast transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému, ktera vyzaduje v TSI zvlastni prechodna
nebo trvald ustanoveni vzhledem k zemnim, topografickym nebo
urbanistickym omezenim nebo omezenim, ktera maji vliv na kompa-
tibilitu se stavajicim systémem. V tom mohou byt zahrnuty zejména
zeleznicni traté a sité¢ izolované od zbytku tUzemi SpoleCenstvi,
prujezdny prifez, rozchod koleje nebo osovou vzdalenost koleji,

) ,,modernizaci” rozumi zavazné&j$i Uprava subsystému nebo ¢asti
subsystému, ktera zlepsuje celkovou vykonnost subsystému,

m) ,,vyménou v ramci drzby” rozumi vyména dili za dily s totoznou
funkci a vykonem v ramci pravidelné udrzby nebo opravnych praci,

stému, ktera neméni celkovou vykonnost subsystému,

0) ,,stavajicim Zelezni¢nim systémem” rozumi struktura slozena
z zeleznicni infrastruktury, kterda zahrnuje trat€é a pevna zafizeni
stavajiciho zelezni¢niho systému a stavajici kolejova vozidla vSech
kategorii a ptivodu provozovana na této infrastruktuie,

p) »uvedenim do provozu” rozuméji vSechny ¢innosti, jimiz se subsy-
stém uvadi do referen¢niho provozniho stavu.

Clének 3

1. Tato smérnice se vztahuje na ustanoveni tykajici se parametrd,
prvki interoperability, rozhrani a postupti u kazdého subsystému, jakoz i
podminek celkové kompatibility transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému pozadovanych pro dosazeni jeho interoperability.

2.  Tato smérnice je pouzitelnd, aniz jsou dotCeny jiné souvisejici
predpisy Spolecenstvi. V piipadé prvkl interoperability vSak muze
splnéni zakladnich pozadavkl této smérnice vyzadovat uziti zvlastnich
evropskych specifikaci vypracovanych pro tento tcel.

Clinek 4

1. Transevropsky vysokorychlostni zelezni¢ni systém, subsystémy
a jejich prvky interoperability musi vyhovovat odpovidajicim zakladnim
pozadavkiim.

2. Dalsi technické specifikace uvedené v €l. 18 odst. 4 smérnice 93/
38/EHS, které jsou nezbytné k doplnéni evropskych specifikaci nebo
jinych norem pouzivanych ve SpolecCenstvi, nesmé&ji byt v rozporu
se zékladnimi pozadavky.
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KAPITOLA II
Technické specifikace pro interoperabilitu

Clének 5
v M2

1. Pro kazdy subsystém musi byt vypracovana TSI. V piipadé
potfeby miize byt pro subsystém vypracovano nékolik TSI a jedna TSI
se muze vztahovat na nékolik subsystémi. Rozhodnuti vypracovat nebo
revidovat TSI a volba jejiho technického a geografického rozsahu vyza-

duje povéfeni podle ¢l. 6 odst. 1.

2. Subsystémy musi byt ve shodé s jednotlivymi TSI; tuto shodu je
tieba udrzovat trvale po dobu pouzivani kazdého subsystému.

3.V rozsahu nezbytném pro dosazeni cili uvedenych v ¢lanku 1
musi byt v kazdé TSI

a) uveden zamySleny rozsah pisobnosti (Cast sit€¢ nebo kolejovych
vozidel uvedenych v pfiloze I, subsystém nebo cast subsystému
uvedené v pfiloze II);

b) stanoveny zakladni pozadavky pro kazdy doty¢ny subsystém a jeho
rozhrani s ostatnimi subsystémy;

c) stanoveny funkéni a technické specifikace, které musi subsystém
a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy spliovat. V pifipadé potieby
se mohou tyto specifikace liSit podle zplisobu pouzivani subsystému,
napiiklad podle kategorii trati nebo kolejovych vozidel stanovenych
v piiloze I;

d) uréeny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt predmétem
evropskych specifikaci, vcetné¢ evropskych norem, které jsou
nezbytné pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému;

e) v kazdém zvaZovaném pfipad¢ stanoveno, které postupy maji byt
pouzity pfi posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki inte-
roperability na jedné strané nebo pii ES ovéfovani subsystémi na
stran¢é druhé. Tyto postupy musi byt zalozeny na modulech definova-
nych rozhodnutim 93/465/EHS;

f) uvedena strategie pro uplatnéni TSI. Zejména je nezbytné urcit etapy,
které maji byt dokonceny, tak aby byl zajistén postupny prechod od
stavajiciho stavu ke stavu konecnému, ve kterém je soulad s TSI
normou;

g) uvedena odborna zpusobilost, ochrana zdravi a bezpeCnost prace
u doty¢nych zaméstnanct vyzadovana pfi provozu a udrzbé subsy-
stému a pro uplatiiovani TSI.

4. TSI nebudou piekdzkou rozhodovani clenskych stati o pouZiti
novych nebo modernizovanych infrastruktur pro provoz ostatnich vlaka.

5. DodrZzeni vSech TSI umoZni vybudovat soudrzny transevropsky
vysokorychlostni Zelezniéni systém, ktery si zachova kompatibilitu
s existujici Zelezni¢ni siti kazdého ¢lenského statu.

6. TSI mohou vyslovné a jasné¢ odkazovat na evropské normy nebo
specifikace, pokud je to nezbytné nutné pro dosazeni cilii této smérnice.
V tom pripadé se tyto evropské normy a specifikace (nebo jejich
piislusné &asti) povazuji za prilohy doty¢né TSI a stavaji se zavaznymi
od okamziku pouzitelnosti TSI. Pokud Zadné evropské normy nebo
specifikace neexistuji, 1ze béhem jejich vytvareni odkazovat na jiné
konkrétné urcené normativni dokumenty; v takovém piipadé se musi
jednat o vefejné a snadno dostupné dokumenty.
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Cléinek 6

1.  Navrh TSI a pozdgjsi zmeény TSI musi byt vypracovavany na
zaklad¢é poveéteni Komise vydaného postupem podle ¢l. 21 odst. 2. Za
vypracovani navrhti odpovida agentura v souladu s ¢lanky 3 a 12 nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29.
dubna 2004 o zfizeni Evropské agentury pro zeleznice (nafizeni
o agentufe) (') ve spolupraci s pracovnimi skupinami uvedenymi
ve zminénych ¢lancich.

TSI jsou ptijimany a revidovany postupem podle ¢l. 21 odst. 2. Komise
je zvetejiiuje v Urednim véstniku Evropské unie.

2. Agentura odpovida za pfipravu revize a aktualizace TSI a za
vypracovani doporuceni pro vybor uvedeny v clanku 21 s cilem
zohlednit technicky pokrok nebo socialni pozadavky.

3. Kazdy navrh TSI je vypracovavan ve dvou etapach.

Nejprve agentura urci zakladni parametry pro TSI a pro rozhrani
s ostatnimi subsystémy a jiné zvlastni ptipady, jejichz uprava mize byt
nezbytna. Pro kazdy z téchto parametrii a rozhrani ptedlozi nejvyhod-
n¢j§i alternativni feSeni doprovazena technickym a ekonomickym
zdtivodnénim. Rozhodnuti se pfijimd postupem podle ¢l. 21 odst. 2
a v pfipadé potieby se uvedou konkrétni ptipady.

Na zéklad¢ téchto zakladnich parametrii vypracuje agentura navrh TSI.
Agentura piipadné zohledni technicky rozvoj, dosud vykonanou praci
v oblasti normalizace, ustavené pracovni skupiny a uznavanou
vyzkumnou praci. Ke kazdému navrhu TSI se piipoji celkové posouzeni
odhadovanych nakladu a pfinost ze zavedeni TSI; v tomto posouzeni se
uvedou pravdépodobné dusledky pro vSechny dotené provozovatele
a hospodarské subjekty.

4.  Pfi navrhovani, pfijimani a zméné kazdé TSI (vCetn¢ zékladnich
parametri) se berou v uvahu odhadované naklady a pfinosy vsech
zvazovanych technickych feSeni spolu s jejich vzajemnymi rozhranimi

tak, aby byla stanovena a uplatnéna nejvyhodngjsi feseni. Clenské staty
se tohoto posuzovani Gcastni tim, ze poskytuji nezbytné udaje.

5. Vybor uvedeny v €lanku 21 musi byt o pifipravné praci na TSI
pravidelné informovan. Béhem této prace mlze vybor vydat jakékoli
stanovisko nebo uzite¢na doporuceni tykajici se koncepce TSI a analyzy
nakladt a pfinost. Vybor miiZze zejména na zadost ¢lenského statu poza-
dovat, aby byla posouzena alternativni feSeni a aby posouzeni néaklada
a pfinost téchto alternativnich feSeni bylo uvedeno ve zpravé pripojené
k navrhu TSL

6. Pii prijeti kazdé TSI se stanovi okamzik vstupu uvedené TSI
v platnost postupem podle ¢l. 21 odst. 2. Musi-li byt z divodd technické
kompatibility uvedeny do provozu rizné subsystémy soucasné, musi byt
okamzik vstupu odpovidajicich TSI v platnost totozny.

7.  Pfi navrhovani, pfijimani a revizi TSI se pfihlizi ke stanovisku
uzivatelll k vlastnostem, které maji pfimy dopad na podminky, za nichz
se subsystémy pouzivaji. Za tim ucelem vede agentura béhem etap
navrhovani a revize TSI konzultace se sdruzenimi a subjekty zastupuji-
cimi uzivatele. K navrhu TSI se pfipoji zprava o vysledcich téchto
konzultaci.

Seznam sdruzeni a subjektl, se kterymi maji byt vedeny konzultace,
vypracuje vybor uvedeny v ¢lanku 21 pfedtim, nez pfijme povéieni
k revizi TSI, a tento seznam muze byt na zadost clenského statu nebo
Komise pfezkouman a aktualizovan.

8. Pii navrhovani, pfijimani a revizi TSI se bere v ivahu stanovisko
socialnich partneri k podminkdm uvedenym v ¢l. 5 odst. 3 pism. g).

K tomuto tcelu je navrh TSI konzultovan se socialnimi partnery dfive,
nez je predlozen k pfijeti nebo revizi vyboru uvedenému v ¢lanku 21.

(") Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Se socialnimi partnery se vedou konzultace v ramci vyboru pro kolek-
tivni vyjednavani zfizeného v souladu s rozhodnutim Komise 98/500/
ES (Y). Socidlni partneti vydaji své stanovisko do tii mésicti.

Clének 7

Clensky stat nemusi uplatiiovat jednu nebo vice TSI, v&etné t&ch, které
se tykaji kolejovych vozidel, v téchto pripadech a za téchto okolnosti:

a) pii navrhu nové traté, obnové nebo modernizaci stavajici trat¢ nebo
u soucasti uvedené v €l. 1 odst. 1, ktera je v dobé, kdy jsou tyto TSI
zvetejnény, v pokrocCilé fazi rozpracovanosti nebo je predmétem
probihajiciho plnéni smlouvy;

b) v ptipadé kazdého projektu obnovy nebo modernizace stavajici traté,
pokud neni prijezdny prifez, rozchod koleje, osova vzdalenost koleji
nebo trakéni napajeci soustava v téchto TSI kompatibilni s parametry
stavajici tratg,

¢) pfi navrhu nové trat€¢ nebo pii navrhu obnovy anebo modernizace
stavajici trat¢ na tizemi daného ¢lenského statu, jehoz Zeleznicni sit’
je uzaviena nebo od Zelezni¢ni sité zbytku tizemi SpoleCenstvi odde-
lena moiem;

d) jestlize by uplatnéni téchto TSI pifi navrhu obnovy, rozsifeni nebo
modernizace existujici traté¢ ohrozilo ekonomickou Zzivotaschopnost
projektu nebo jednotnost se zbytkem zeleznicni sité v Clenském state;

e) v pripad¢, Ze nasledkem nehody nebo zivelné pohromy podminky
pro rychlé obnoveni sit€¢ neumoznuji ekonomicky nebo technicky
castecné nebo Uplné uplatnéni odpovidajicich TSI.

Ve vSech ptipadech dotyény c¢lensky stat predem uvédomi Komisi
o zamyslené vyjimce a zasle ji soubor podkladii vymezujicich TSI nebo
jeji casti, u kterych si nepieje, aby byly uplatnény, jakoz i odpovidajici
specifikace, u kterych si pfeje, aby byly uplatnény. Komise vyhodnoti
opatfeni navrhovana ¢lenskym statem. V piipadech podle pismen b) a d)
pfijme Komise rozhodnuti postupem podle ¢l. 21 odst. 2. V pfipadé
potieby se vypracuje doporuceni k specifikacim, které maji byt uplat-
nény. Nicméné¢ v pfipadé¢ podle pismene b) se rozhodnuti Komise
nevztahuje na prijezdny prifez a rozchod koleje.

KAPITOLA III
Prvky interoperability

Clének 8

Clensky stat pfijme veskerd nezbytna opatieni, aby prvky interoperabi-

lity

— byly uvedeny na trh pouze v piipadé, Ze umoznuji dosazeni intero-
perability transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému,
a pritom vyhovuji zakladnim pozadavkim,

— byly ur€enym zpisobem vyuzivany v oblastech jejich pouziti a byly
fadné instalovany a udrzovany.

Tato ustanoveni nevylucuji uvedeni téchto prvkd na trh za jinym

ucelem, ani jejich uziti pro konvencni zelezni¢ni trate.

Cléinek 9

Clenské staty nesm&ji na svém Uzemi na zakladé této smérnice zaka-
zovat, omezovat ani branit uvadéni na trh jednotlivych prvki interopera-
bility uréenych k pouziti v transevropském vysokorychlostnim Zele-
zniénim systému, jestlize tyto prvky vyhovuji této smérnici.

Zejména nemohou pozadovat zkousky, které jiz byly provedeny jako
soucast postupu vedouciho k ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti.

(") Ut vest. L 225, 12.8.1998, s. 27.
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Clének 10

1. Clenské staty povazuji prvky interoperability, k nimZ existuje
ES prohlaseni o shod¢€ nebo o vhodnosti pro pouziti podle ptilohy 1V, za
vyhovujici zakladnim pozadavkim uvedenym v této smérnici, které se
vaci nim uplatiuji.

2. Vsechny prvky interoperability podléhaji posouzeni shody
a vhodnosti pro pouziti uvedenému v doty¢né TSI a musi mit odpovida-
jici osvédceni.

3. Clenské staty povazuji prvek interoperability za vyhovujici
zakladnim pozadavkim, pokud spliiuje podminky stanovené odpovidaji-
cimi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly vypracovany
k dodrzeni téchto podminek.

Cléanek 11

Pokud se Clensky stat nebo Komise domnivaji, ze evropské specifikace
pouzité pifimo nebo nepifimo pro ucely této smérnice nevyhovuji
zakladnim pozadavkiim, muze byt rozhodnuto o ¢asteném nebo uplném
stazeni takovych specifikaci z publikaci, ve kterych jsou uvedeny, nebo
o jejich zméné postupem podle ¢l. 21 odst. 2 a po konzultaci s vyborem
ziizenym smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne 22.
Cervna 1998 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti norem
a technickych ptedpisti a piedpist pro sluzby informacni spoleénosti (')

Clének 12

1. Jestlize Clensky stat zjisti, ze prvek interoperability, k némuz
existuje ES prohlaseni o shodé¢ nebo o vhodnosti pro pouziti, uvedeny
na trh a pouzivany v souladu se svym urcenim, pravdépodobné nevy-
hovi zakladnim pozadavkim, pak doty¢ny clensky stat ucini veskeré
kroky nezbytné k omezeni oblasti pouziti tohoto prvku, k zakazu jeho
pouzivani nebo k jeho stazeni z trhu. Doty¢ny ¢lensky stat neprodlené
uvédomi Komisi o uc¢inénych opatienich a uvede diivody svého rozhod-
nuti, pficemz zejména uvede, zda je nemoznost dosahnout shody zptso-
bena

— nesplnénim zakladnich pozadavkd,

— nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v piipadé, ze jsou
tyto specifikace uplatilovany,

— netplnosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje doty¢né strany co nejdiive. Jestlize Komise na
zaklad¢ této konzultace urci, Ze opatfeni jsou opravnéna, uvédomi o tom
neprodlené clensky stat, ktery k nim podal podnét, a ostatni Clenské
staty. Jestlize Komise na zakladé této konzultace uréi, Ze opatieni je
neodivodnéné, uvédomi o tom neprodlené clensky stat, ktery k nim
podal podnét, a vyrobece nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného
ve SpoleCenstvi. JestliZze je rozhodnuti uvedené v odstavci 1 odivodni-
telné nedostatkem v evropskych specifikacich, pouzije se postup defino-
vany v ¢lanku 11.

3. Jestlize prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano
ES prohlaseni o shod¢, nevykazuje shodu, pfijme pfislusny clensky stat
vhodna opatfeni viic¢i tomu, kdo prohlaSeni vypracoval, a uvédomi o tom
Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise zajisti, aby clenské stity byly trvale informovany
o prubéhu a vysledcich tohoto postupu.

(") Ut vést. L 204, 21.7.1998, s. 37. Smérnice ve znéni smérnice 98/48/ES (Ut.
vést. L 217, 5.8.1998, s. 18).
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Cléinek 13

1. Pro vypracovani ES prohlaSeni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti prvku interoperability musi vyrobce tohoto prvku nebo jeho
zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi pouzit ustanoveni
obsazena v TSI a vztahujici se k tomuto prvku.

2. Jestlize to TSI vyZaduji, musi byt shoda nebo vhodnost pro pouziti
prvku interoperability posouzena oznamenym subjektem, u kterého
vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
podal zadost.

3. Jestlize prvky interoperability podléhaji jinym smérnicim Spole-
Censtvi, které zahrnuji jind hlediska, musi v téchto pfipadech
ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti uvadeét, ze prvky
interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych smérnic.

4.  Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spole-
¢enstvi neplni povinnosti uvedené v odstavcich 1, 2 a 3, pfechazeji tyto
povinnosti na kazdou osobu, ktera uvadi prvek interoperability na trh.
Pro toho, kdo sestavuje prvky interoperability nebo jejich ¢asti rizného
ptivodu, nebo kdo vyrabi prvky interoperability pro své vlastni pouziti,
plati pro ucely této smernice stejné povinnosti.

5. AniZ je dotcen ¢lanek 12,

a) pokazdé, kdyz Clensky stat zjisti, ze ES prohlaSeni o shod¢ nebylo
fadné vypracovano, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce
usazeny ve Spolecenstvi povinen znovu obnovit shodu prvku intero-
perability a za podminek stanovenych timto ¢lenskym statem ukoncit
porusovani shody,

b) jestlize poruSovani shody pietrvava, ucini Clensky stat veskera
vhodna opatfeni vedouci k omezeni nebo zdkazu uvadéni daného
prvku interoperability na trh, nebo musi zajistit, aby byl stazen z trhu
v souladu s postupy podle ¢lanku 12.

KAPITOLA 1V

Subsystémy

Clének 14

1. Povoleni, aby byly do provozu uvedeny ty strukturalni subsystémy
tvorici transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, které jsou
umistény nebo provozovany na jeho tizemi, vydava kazdy Clensky stat.

K tomuto ucelu prijme kazdy clensky stat veskera vhodna opatieni, aby
tyto subsystémy mohly byt uvedeny do provozu pouze tehdy, jsou-li
navrzeny, zkonstruovany a instalovany tak, aby po zaclenéni do tran-
sevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému neohrozovaly
dodrzovani zakladnich pozadavkd, které se jich tykaji.

Kazdy clensky stat musi zejména kontrolovat kompatibilitu téchto
subsystému se systémem, do n¢hoz jsou zaclenovany.

2. Pfi uvedeni subsystémil do provozu a poté v pravidelnych odstu-
pech kazdy clensky stat kontroluje, zda jsou provozovany a udrZzovany
v souladu se zékladnimi pozadavky, které¢ se na né vztahuji. K tomuto
ucelu se pii posuzovani a ovéfovani dodrzuji postupy stanovené
v danych strukturalnich a provoznich TSI.

3.V pripadé obnovy nebo modernizace zasle provozovatel infrastruk-
tury nebo Zelezni¢ni podnik doty¢nému clenskému statu soubor
podkladti s popisem projektu. Clensky stat tento soubor podkladii
posoudi a s ohledem na implementac¢ni strategii uvedenou v pouzitelné
TSI rozhodne, zda rozsah praci vyzaduje nové schvaleni uvedeni do
provozu ve smyslu této smérnice.

Nové schvaleni uvedeni do provozu je vyzZadovano vzdy, kdyz zamy-
Slené prace mohou ovlivnit celkovou urovenn bezpecnosti dotycného
systému.
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yM2
4. Jestlize ¢lenské staty schvali uvedeni kolejovych vozidel do
provozu, musi zajistit, aby byl kazdému vozidlu pfidélen alfanumericky
identifika¢ni kod. Tento koéd musi byt vyznaCen na kazdém vozidle
a zapsan do celostatniho registru kolejovych vozidel, ktery spliiuje tato
kritéria:
a) vyhovuje spoleénym specifikacim vymezenym v odstavci 5;
b) vede a aktualizuje jej organ nezavisly na zelezni¢nich podnicich;

¢) je pfistupny bezpecnostnim organiim a inspekénim organiim podle
¢lankl 16 a 21 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES
ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi (smérnice
o bezpecnosti zeleznic) ('); musi byt také na zakladé opravnéné
zadosti pfistupny regula¢nim subjektim podle ¢lanku 30 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. unora 2001
o pridélovani kapacity ZelezniCni infrastruktury, zpoplatnéni Zzele-
zniéni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (%), agen-
tute, Zelezni¢nim podniklim a provozovatelim infrastruktury.

Byla-li kolejova vozidla poprvé uvedena do provozu ve tfeti zemi,
mohou clenské staty piijmout vozidla jasné oznaCena podle jiného
systému kodovani. Jakmile vSak ¢lensky stat schvali uvedeni takového
vozidla do provozu na svém Uzemi, musi byt prostiednictvim registru
mozné ziskat odpovidajici idaje uvedené v odst. 5 pism. ¢), d) a e).

5. Spolec¢né specifikace pro registr se piijimaji postupem podle ¢l. 21
odst. 2 na zéklad¢é navrhi specifikaci pfipravenych agenturou. Soucasti
téchto navrht specifikaci je: obsah, format udaji, funkéni a technické
provedeni, rezim provozu a pravidla pro vkladani udaji a konzultaci.
Registr musi obsahovat alespon tyto informace:

a) odkazy na ES prohlaseni o ovéfeni a vydavajici subjekt,
b) odkazy na registr kolejovych vozidel podle ¢lanku 22a,
¢) oznaceni vlastnika vozidla nebo najemce,
d) veskera omezeni zplsobu uzivani vozidla,

e) nezbytné bezpe€nostni udaje tykajici se planu udrzby vozidla.

Clének 15

Aniz je dotCen clanek 19, nesméji Clenské staty na svém tzemi na
zaklad¢ této smérnice zakazovat, omezovat ¢i branit vystavbe, uvadéni
do provozu a provozovani strukturdlnich subsystémut tvoricich tran-
sevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jestlize tyto subsystémy
vyhovuji zakladnim pozadavkim.

Zejména nesmi pozadovat zkouSky, které jiz byly provedeny jako
soucast postupu vedouciho k ES prohlaseni o ovéteni.

Clének 16

1. Clenské staty povazuji za interoperabilni a vyhovujici zdkladnim
pozadavkim takové strukturalni subsystémy, které tvoii transevropsky
vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, k némuz existuje ES prohlaSeni
o oveéfeni.

2. Interoperabilita strukturalniho subsystému tvoficitho cast tran-
sevropského vysokorychlostniho Zeleznicniho systému se ovéiuje

v souladu se zakladnimi pozadavky pomoci odkazu na TSI, pokud
existuji.

3.  Pokud neexistuji TSI anebo byla oznamena vyjimka podle
Clanku 7, sdéli Clenské staty ostatnim Clenskym statim a Komisi pro
kazdy subsystém seznam technickych predpisti pouzivanych pii uplatiio-
vani zakladnich pozadavkil. To bude oznameno do 30. dubna 2005

(") UF. vést. L 164, 30.4.2004. s. 44.
(® Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice ve znéni rozhodnuti Komise
2002/844/ES (Uft. veést. L 289, 26.10.2002, s. 30).



199610048 — CS — 30.04.2004 — 002.001 — 13

a poté pii kazdé zméng seznamu technickych predpisti. Clenské staty
rovnéz pii této piilezitosti uréi v souvislosti s témito technickymi
pravidly subjekty povéfené provadénim postupu ovéfovani uvedeného
v ¢lanku 18.

Cléanek 17

Jestlize se ukéze, Ze TSI plné€ nevyhovuji zdkladnim pozadavkim, miize
byt na zadost Clenského statu nebo z podnétu Komise konzultovan
vybor uvedeny v ¢lanku 21.

V tom piipadé jsou TSI revidovany podle ¢l. 6 odst. 2. Nelze-li nékteré
technické aspekty odpovidajici zakladnim pozadavkim do TSI vyslovné
zahrnout, musi byt jednoznac¢né uréeny v piiloze k dané TSI. Na tyto
aspekty se vztahuje ¢l. 16 odst. 3.

Cléinek 18

1.  Aby mohlo byt vypracovano ES prohlaseni o ovéfeni, zaridi zada-
vatel nebo jeho zplnomocnény zéstupce, aby oznameny subjekt zvoleny
jim pro tento ucel posoudil ES postup ovéfeni.

2. Cinnost ozndameného subjektu odpovédného za ES ovéieni subsy-
stému za¢ina ve fazi projektu a zahrnuje celou dobu vystavby az do faze
schvalovani typu, a to pfed uvedenim subsystému do provozu.

Rovnéz zahrnuje ovéfeni rozhrani dotyéného subsystému vici systému,
do ngjz je subsystém zaclenén, na zéklad¢ informaci dostupnych v dané
TSI a registrech stanovenych v ¢lanku 22a.

3. Oznameny subjekt odpovida za sestaveni souboru technické doku-
mentace, ktery ma byt piilozen k ES prohlaseni o ovéfeni. Soubor tech-
nické¢ dokumentace musi obsahovat vSechny nezbytné doklady vztahu-
jici se k vlastnostem subsystému a piipadné vsechny doklady osvédcu-
jici shodu prvki interoperability. Musi rovnéz obsahovat veskeré udaje
vztahujici se k podminkdm a omezenim pouzivani, pokyny pro servis,
pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, setfizovani a drzbu.

Cléinek 19

1. Jestlize ¢lensky stat zjisti, ze strukturdlni subsystém, na ktery se
vztahuje ES prohlaseni o ovéfeni s pfiloZzenym souborem technické
dokumentace, neni plné¢ v souladu s touto smérnici, a Ze zejména nevy-
hovuje zakladnim pozadavklim, mize pozadat o provedeni dodate¢nych
kontrol.

2. Clensky stat, ktery podava zadost, uvédomi neprodlené Komisi
o vSech pozadovanych dodateénych kontrolach a o divodech, které je
opraviyji. Komise neprodlené zah4ji postup podle ¢l. 21 odst. 2.

KAPITOLAV
Oznamené subjekty

Clének 20

1. Clenské stity ozndami Komisi a ostatnim &lenskym statim subjekty
odpoveédné za provadéni postupu posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouziti podle ¢lanku 13 a postupu ovetovani podle ¢lanku 18, pticemz
uvedou oblast piislusnosti kazdého subjektu.

Komise témto subjektim prid&li identifikaéni &isla. Zveiejni v Urednim
vestniku Evropskych spolecenstvi seznam subjektl, jejich identifikacni
Cisla a oblasti pisobnosti a zajisti, aby byl tento seznam aktualizovan.
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2. Clenské staty musi pii posuzovani subjektd, které maji byt ozna-
meny, uplatnit kritéria stanovend v piiloze VII. Za subjekty spliujici tato
kritéria jsou povazovany subjekty vyhovujici kritériim posuzovani
stanovenym v pfislusnych evropskych normach.

3. Clensky stat odejme schvaleni subjektu, ktery jiz nesplije kritéria
uvedend v piiloze VII. Neprodlené o tom uvédomi Komisi a ostatni
Clenské staty.

4.  Pokud clensky stat nebo Komise dospéji k ndzoru, ze subjekt
ozndmeny jinym clenskym statem jiZz nevyhovuje piisluSnym kritériim,
zabyva se touto zalezitosti vybor uvedeny v ¢lanku 21, ktery zaujme
stanovisko do tif mésic; Komise informuje se zfetelem na stanovisko
vyboru dotyény ¢lensky stat o vSech zménach nezbytnych k tomu, aby
si oznameny subjekt zachoval udéleny statut.

5. Komise zfidi pracovni skupinu pro koordinaci oznamenych
subjektt (dale jen ,koordinacni skupina”), ktera bude projednavat zale-
zitosti tykajici se uplathovani postupd pfi posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti uvedenych v ¢lanku 13 a postupu oveérovani uvedeného
v ¢lanku 18 nebo uplatiiovanim TSI v této oblasti. Na praci koordinacni
skupiny se jako pozorovatelé mohou podilet zastupci ¢lenskych stati.

O praci vykonané v ramci koordinacni skupiny informuji Komise
a pozorovatelé vybor uvedeny v Clanku 21. Komise piipadn¢ navrhne
opatieni nezbytna k feSeni obtizi.

V ptipad¢€ potieby se koordinace Cinnosti oznamenych subjekti provadi
v souladu s ¢lankem 21.

KAPITOLA VI

Vybor

Clanek 21
1.  Komisi je napomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon
provadécich pravomoci svéfenych Komisi (') s ohledem na ¢lanek 8
zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.
3. Vybor pfijme sviij jednaci tad.
4. 'V pripadé potfeby muze vybor ustavit pracovni skupiny, které mu

maji byt ndpomocny pii plnéni jeho ukoll, zejména pifi koordinaci
¢innosti oznamenych subjekti.

Clének 21a

1. Vybor miZe projednavat kazdou zalezitost tykajici se interoperabi-
lity transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, vcetné
otazek vztahujicich se k interoperabilit¢ mezi timto systémem
a zelezni¢nim systémem tretich zemi.

2. Vybor mize projednavat kazdou zalezitost tykajici se provadéni
této smeérnice. V piipadé potieby Komise piijme provadéci doporuceni
postupem podle ¢l. 21 odst. 2.

Clének 21b

1.  Komise mize z vlastniho podnétu nebo na zadost ¢lenského statu
rozhodnout postupem podle ¢l. 21 odst. 2 o udéleni povéteni
k vypracovani TSI pro dopliyjici oblast, pokud se tyka subsystému
zminéného v priloze II.

(") Ut vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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yM2
2. Postupem podle ¢l. 21 odst. 2 pfijme vybor na navrh Komise
pracovni program odpovidajici cilim této smérnice a smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bifezna 2001
o interoperabilité transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému (*).

Cléanek 21c

Ptilohy II az VI mohou byt zménény postupem podle ¢l. 21 odst. 2.

KAPITOLA VII
Zavérecna ustanoveni

Clének 22

Kazdé rozhodnuti ucinéné na zaklade této smérnice a tykajici se posuzo-
vani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd interoperability, ovéfeni
subsystému tvoficich transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém,
a kazdé rozhodnuti ucinéné na zakladé ¢lankd 11, 12, 17 a 19 musi
podrobné uvést divody, na nichz je zalozeno. Musi byt co nejdiive
oznameno doty¢né strané spolu s uvedenim opravnych prostfedku, které
jsou k dispozici podle pravnich piedpisi platnych v dotyénych clen-
skych statech, a s uvedenim lhtit stanovenych k podani téchto opravnych
prostiedki.

Clanek 22a

1. Clenské staty zajisti zvefejnéni a kazdoroéni aktualizaci registru
infrastruktury a registru kolejovych vozidel. Tyto registry musi urcit
hlavni charakteristické znaky kazdého subsystému nebo ¢asti dotyénych
subsystémt, napiiklad zakladni parametry, a jejich vztah
k charakteristickym znakim stanovenym pouzitelnymi TSI. Za timto
ucelem musi kazda TSI presné uvadét, jaké informace musi byt
v registru infrastruktury a v registru kolejovych vozidel uvedeny.

2. Kopie uvedenych registrii se predava dotenym ¢Elenskym statim
a agentufe a zpfistupni se zuCastnénym osobam, vcetné odbornikid
pracujicich v daném odvétvi.

Clének 23

1. Clenské staty zméni a piijmou své pravni a spravni predpisy, aby
schvalovaly pouziti prvkil interoperability, uvadéni subsystémt vyhovu-
jicich této smérnici do provozu a jejich provoz, nejpozdé&ji do
tficeti mésicli po vstupu této smérnice v platnost. Neprodlené o nich
uvédomi Komisi.

2. Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty a uvedené v odstavci 1 musi

obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén

pfi jejich Gfednim vyhlaSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
Clanek 24

Kazdé dva roky ptedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o pokroku pfi dosahovani interoperability transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému.

Clének 25

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym prvnim dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropskych spolecenstvi.

(") Ut vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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Cléanek 26

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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PRILOHA I

TRANSEVROPSKY VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICNI SYSTEM

1. INFRASTRUKTURA

Transevropskym vysokorychlostnim Zelezniénim systémem je infrastruktura
trati transevropské dopravni sité stanovena v rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech
Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ (') nebo uvedena ve vech
zménach tohoto rozhodnuti, které byly provedeny jako vysledek revize
rozhodnuti podle jeho ¢lanku 21.

Vysokorychlostni traté zahrnuji:

— zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpra-
vidla 250 km/h nebo vyssi,

— traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rychlosti
ptiblizné 200 km/h,

— traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi
danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz
musi byt rychlost v kazdém jednotlivém ptipadé ptizptisobena.

Tato infrastruktura zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na
tratich a navigaéni systémy: technickd zafizeni pro zpracovani dat
a telekomunikaci uréené pro osobni dopravu na téchto tratich s cilem zarucit
bezpecny a harmonicky provoz sit¢ a uc¢inné fizeni dopravy.

2. KOLEJOVA VOZIDLA
Kolejova vozidla uvedena v této smérnici zahrnuji vlaky urcené pro provoz:

— bud’ rychlosti alespont 250 km/h na zvlast¢ vybudovanych vysokorychlost-
nich tratich a za vhodnych okolnosti umoziujici provoz rychlosti vyssi
nez 300 km/h,

— nebo rychlosti ptiblizné 200 km/h na tratich uvedenych v oddilu 1, pokud
je to slucitelné s urovnémi vykonnosti na téchto tratich.

3. KOMPATIBILITA TRANSEVROPSKEHO VYSOKORYCHLOSTNIHO
ZELEZNICNIHO SYSTEMU

Kvalita zelezni¢ni dopravy v Evropé zavisi mimo jiné na dokonalé kompatibi-
lit¢ vlastnosti infrastruktury (v nejsir§im slova smyslu, tj. pevnych &asti vSech
dotéenych subsystémul) s vlastnostmi kolejovych vozidel (véetné palubnich
soucasti vSech dotlenych subsystémi). Na této kompatibilit¢ zavisi Groven
vykonnosti, bezpecnost, kvalita dopravy a jeji naklady.

") Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti & 1346/2001/ES (UF.
vést. L 185, 6.7.2001, s. 1).
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PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. SEZNAM SUBSYSTEMU

Pro ucely této smérnice mize byt transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém roz¢lenén na tyto subsystémy:

a) strukturalni oblasti:
— infrastruktura;
— energie;
— fizeni a zabezpeceni;
— provoz a fizeni dopravy;
— kolejova vozidla;
b

~

provozni oblasti:
— 1drzba;

— vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopraveé.

2. OBLASTI UPRAVY

Pro kazdy subsystém je seznam hledisek tykajicich se interoperability uveden
v povétenich agentury k vypracovani TSI.

Podle ¢l. 6 odst. 1 musi byt tato povéfeni vyhotovena postupem podle ¢l. 21
odst. 2.

V ptipadé potieby upfesni agentura seznam hledisek tykajicich se interoperabi-
lity uvedenych v povétenich v souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. c).
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1.2

1.3
1.3.1

1.3.2

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5

2.1
2.1.1

PRILOHA III

ZAKLADNi POZADAVKY

Obecné pozadavky
Bezpecnost

Navrh, konstrukce nebo montaz, adrzba a kontrola konstrukénich ¢asti
zasadné dulezitych pro bezpecnost, a zejména konstrukénich Easti souvi-
sejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na urovni odpovidajici
cilovym zdmérim stanovenym pro sit’, véetné cilovych zaméra pro feseni
situaci za zhorSenych podminek.

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky
na stabilitu nezbytné k zaruceni bezpec¢né jizdy pii nejvyssi dovolené
rychlosti.

Pouzité konstrukéni Casti musi odolat kazdému stanovenému béznému
nebo vyjimeénému namahani po celou dobu provozu. Dusledky veskerych
nahodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi
prostredky.

Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych
materiali musi sméfovat k omezeni vzniku, $ifeni a Géinkd ohné a koufe
v ptipadé pozaru.

Veskera zafizeni urcend k tomu, aby jimi manipulovali uzivatelé, musi byt
navrzena tak, aby neohrozila jejich bezpecnost, jsou-li pouzivana predvi-
datelnym zpiisobem, ktery neni v souladu s vyznac¢enymi pokyny.

Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvise-
jicich s jizdou vlaku musi byt organizovana, provadéna a kvantifikovana
takovym zpuisobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych podminek.

Ochrana zdravi

Materialy, které mohou na zaklad¢ zpuisobu jejich pouzivani piedstavovat
ohrozeni pro zdravi osob, které¢ k nim maji pfistup, nesméji byt ve vlacich
a v zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany.

Vsechny materially musi byt vybirany, rozmistovany a pouZivany
takovym zptisobem, aby byla omezena emise $kodlivého a nebezpecného
koufe nebo plyni, zejména v piipadé pozaru.

Ochrana zivotniho prostiedi

Ve fazi navrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby
a provozu transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému na
zivotni prostfedi v souladu s platnymi piedpisy Spolecenstvi.

Materialy pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi
koute nebo plynu, které jsou pro zivotni prostiedi $kodlivé a nebezpecné,
zejména v piipadé pozaru.

Kolejova vozidla a napajeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny
takovym  zplisobem, aby Dbyly elektromagneticky kompatibilni
s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by
se mohly vzajemné rusit.

Technicka kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompati-
bilni jak navzajem, tak s vlastnostmi vlaki, které maji byt pouzivany
v transevropském vysokorychlostnim zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukaze byt na urcitych tsecich sité
obtizné, mohou byt zavedena doCasna feSeni, ktera zajisti kompatibilitu
v budoucnu.

Pozadavky specifické pro kazdy subsystém
Infrastruktura
Bezpecnost

Je tieba piijmout pfiméfena opatieni k zabranéni pfistupu nebo nezadou-
ciho vniknuti do zafizeni vysokorychlostnich trati.

Je tieba pfijmout opatieni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny
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2.2
221

222

223

23
23.1

232

24
2.4.1

Zatizeni infrastruktury, k nimz ma vefejnost pfistup, musi byt navrzena
a postavena tak, aby se omezilo veskeré ohrozeni bezpecnosti osob
(stabilita, pozar, ptistup, evakuace, nastupisté atd.).

Je tfeba stanovit vhodnd opatfeni k zohlednéni konkrétnich bezpec¢nost-
nich podminek ve velmi dlouhych tunelech.

Energie

Bezpecnost

Cinnosti systémii dodavky energie nesmi byt narusena bezpetnost vyso-
korychlostnich vlakd ani osob (uzivateld, provoznich zaméstnanct,
obyvatel v blizkosti drahy ani dalsich osob).

Ochrana zivotniho prostiedi

Cinnosti systémt dodavky energie nesmi byt naruseno zivotni prostiedi
mimo stanovené hranice.

Technicka kompatibilita

Systémy dodavky energie pouzivané v celém transevropském vysokory-
chlostnim zelezni¢nim systému musi:

— umoznit vlakiim dosahovat ur¢ené urovné vykonnosti,
— byt kompatibilni se sbéra¢i proudu namontovanymi na vlacich.

Rizeni a zabezpeceni
Bezpecnost

Ridici a zabezpelovaci zafizeni a postupy pouzivané transevropskym
vysokorychlostnim Zelezniénim systémem musi vlakim umoznovat jizdu
na urovni bezpecnosti, ktera odpovida cilim stanovenym pro tuto sit’.

Technicka kompatibilita

Veskerd nova vysokorychlostni infrastruktura a veskera nova vysokory-
chlostni kolejova vozidla vyrobend nebo vyvinutd po piijeti kompatibil-
niho systému fizeni a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto
systému.

Ridici a zabezpeCovaci zafizeni instalovana v kabinach strojvedoucich
vlakil musi za stanovenych podminek umoznit bézny provoz v celém tran-
sevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.

Kolejova vozidla

Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny
takovym zpisobem, aby chranily prostory pro cestujici a prostory pro
fizeni v piipad¢ kolize nebo vykolejeni.

Elektricka zafizeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovani fidicich
a zabezpeCovacich zafizeni.

Zptsob brzdéni a vzniklé silové plsobeni musi byt kompatibilni
s konstrukei koleji, inzenyrskymi sitémi a navésténim.

Je tfeba pfijmout opatfeni k zabranéni ptistupu k soucastem pod napétim,
aby nebyla ohroZena bezpecnost osob.

V piipadé nebezpe¢i musi instalovana zafizeni umoznit cestujicim infor-
movat strojvedouciho a umoznit obsluze vlaku navazat se strojvedoucim

spojeni.

Vstupni dvete musi mit zabudovany systém otevirani a zavirani zarucujici
bezpecnost cestujicich.

Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.

Musi byt stanovena pfislusna opatieni zohlediujici zvlastni bezpe¢nostni
podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem
s dostatenou intenzitou a dobou trvani osvétleni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajiStu-
jicim komunikaci doprovodu vlaku a pracovnikt fizeni traté s cestujicimi.
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243
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2.5
2.5.1

252

253

2.6
2.6.1

2.6.2

2.7
2.7.1

272

273

Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce zivotné dulezitych zafizeni — jizdniho, trakéniho a brzdového
— a rovnéz systému fizeni a zabezpeCeni musi byt feSena tak, aby v situaci
specifické poruchy umoznovala vlaku pokracovat v jizdé, aniz by byla
nepfiznivé ovlivnéna zafizeni, ktera zlstavaji v provozu.

Technicka kompatibilita

Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich
a zabezpeCovacich zafizeni.

Vlastnosti sbérac¢ti proudu musi umoznit vlakim jizdu pfi vyuzivani napa-
jecich systému transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které
se predpoklada jejich provoz.

Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zaznamovym zatizenim. Udaje ziskané pomoci
tohoto zafizeni a zpracovani informaci musi byt harmonizovany.

Udrzba
Ochrana zdravi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich Gdrzby nesméji
zpusobit ohrozeni lidského zdravi.

Ochrana zivotniho prostiedi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stfediscich udrzby nesméji
nepiipustnym zpisobem zasahovat do okolniho prostfedi.

Technicka kompatibilita

Zatizenimi pro udrzbu vysokorychlostnich vlakii musi byt zajistény
¢innosti souvisejici s bezpe¢nosti, ochranou zdravi a s pohodlim ve vsech
vlacich, pro néz byla zkonstruovana.

Zivotni prostredi
Ochrana zdravi

Pfi provozu transevropského vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systému
musi byt dodrzovany stanovené meze hluku.

Ochrana zivotniho prostfedi

Provoz transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému nesmi
za bézného stavu udrzby vyvolavat nepfipustné trovné zemnich vibraci
pusobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury.

Provoz
Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovani sit¢ a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy
vlakd musi zarucovat bezpe¢ny mezinarodni provoz.

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct udrzby
a systém zabezpeCovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve
stfediscich 0drzby musi zaru¢ovat vysokou uroven bezpeénosti.

Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct udrzby
a systém zabezpeCovani jakosti zavedeny dotyénymi provozovateli ve
stfediscich udrzby musi zaruGovat vysokou troven spolehlivosti
a dostupnosti systému.

Technicka kompatibilita

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy
vlakll a zaméstnanci fizeni provozu musi zaruovat provozni efektivnost
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.
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PRILOHA IV

PRVKY INTEROPERABILITY

ES prohlaseni

— o shodé,

— o vhodnosti pro pouZziti

1. Prvky interoperability
ES prohlaSeni se vztahuje na prvky interoperability souvisejici
s interoperabilitou transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho

systému, jak je uvedeno v ¢lanku 3. Muze se jednat o tyto prvky interopera-
bility:

1.1 obecné pouzitelné prvky

Jsou to prvky, které nejsou zvlast’ uréené pro zelezni¢ni systém a jako
takové se mohou pouzivat i v jinych odvétvich;

1.2 obecné pouzitelné prvky se zvlastnimi vlastnostmi

Jsou to prvky, které jako takové nejsou zvlast urcené pro zeleznicni systém,
ale jsou-li pouzivany pro Zelezni¢ni ucely, musi vykazovat zvlastni uroven
vykonnosti;

1.3 zvlastni prvky

Jsou to prvky, které jsou zvlast’ uréené pro uplatnéni na Zeleznici.
2. Oblast piisobnosti

ES prohlaseni zahrnuje:

— bud’ posouzeni skute¢né shody jednotlivého samostatné uvazovaného
prvku interoperability s technickymi specifikacemi, které se musi
dodrzet, provedené jednim nebo vice oznamenymi subjekty,

— nebo posouzeni/hodnoceni vhodnosti pro pouziti jednotlivého prvku
interoperability provedené jednim nebo vice oznamenymi subjekty,
pficemz se prvek posuzuje v ramci Zelezni¢niho prostiedi, a zejména
v ptipadech, kdy jde o rozhrani, vzhledem k technickym specifikacim
funkéni povahy ur¢enym ke kontrole.

Postupy posuzovani uplatiované oznamenymi subjekty ve fazi navrhu a
vyroby vychéazeji z moduld definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS
v souladu s podminkami uvedenymi v TSI.

3. Obsah ES prohlasent

ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti a privodni dokumenty
musi byt datovany a podepsany.

Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako pokyny a musi obsa-
hovat:

— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného
ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a uplnd adresa, a v pfipadé
zplnomocnéného zéastupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce
nebo montazniho zavodu),

— popis prvku interoperability (znacka, typ, atd.),

— popis postupu uplatnéného za tGcelem prohlaSeni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti (¢lanek 13),

— veskeré pfislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida,
a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektt), ktery (které) se Gicastni
postupu, pokud jde o shodu nebo vhodnost pro pouziti, a datum certifi-
katu prezkouseni, pfipadné spolu s uvedenim doby trvani a podminkami
jeho platnosti,

— piipadné odkaz na evropskou specifikaci,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimani zavazkd
jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi.
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PRILOHA V

SUBSYSTEMY

ES PROHLASENI O OVERENI

ES prohlaseni o ovéteni a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické dokumen-
tace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a uplna adresa, a v ptipadé zplnomoc-
néného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma zadavatele),

— struény popis subsystému,

— jméno a adresu oznameného subjektu, ktery provedl ES ovéfeni podle
¢lanku 18,

— odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace,

— veskera pfislusnd docasnd nebo konecna ustanoveni, kterym ma subsystém
vyhovovat, a zejména piipadna provozni omezeni nebo podminky,

— v piipadé, Ze jde o doCasné prohlaseni: doba trvani platnosti ES prohlaseni,

— identifikaci podepisujici osoby.



199610048 — CS — 30.04.2004 — 002.001 — 24

PRILOHA VI

SUBSYSTEMY

ES OVEROVANTI

52

53

5.4

ES ovétovani je postup, kterym oznameny subjekt na zadost zadavatele
nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje
a osvédcuje, Ze subsystém:

— je v souladu se smérnici,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, a mize
byt uveden do provozu.

Ovéfeni subsystému probiha v kazdé z téchto fazi:

— celkovy navrh,

— konstrukce subsystému, a zejména pak inzenyrské prace, montaz prvka
a celkové nastaveni,

— zavére¢né zkouseni subsystému.

Oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfovani vyda certifikat shody, ktery
je urcen pro zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi, ktery poté vypracuje ES prohldseni o ovéfeni urené organu
dozoru v ¢lenském statu, v némz je dany subsystém nainstalovan nebo
provozovan.

Soubor technické dokumentace pfilozeny k prohlaseni o ovéfeni musi obsa-
hovat:

— pro infrastrukturu: stavebni plany, zapisy o schvéleni zemnich praci
a vyztuZzi, protokoly o zkouskach a o kontrole betonu,

— pro ostatni subsystémy: celkové a podrobné vykresy ve shod¢ s realizaci,
schémata elektrickych obvodt a hydraulickych okruhti, schémata ovla-
dacich okruhii, popis systémul zpracovani dat a automatickych systémt,
provozni a Gdrzbaiské ptirucky atd.,

— seznam prvkl interoperability podle ¢lanku 3, které jsou zahrnuty do
subsystému,

— kopie ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi
byt uvedené prvky opatfeny v souladu s ¢lankem 13 smérnice, k nimz
budou v ptipadé potieby piilozeny ptislusné vypoéty a kopie protokola
o zkouskach a prezkousenich provedenych ozndmenymi subjekty na
zakladé spoleénych technickych specifikaci,

— certifikat vydany oznamenym subjektem odpovédnym za ES ovéfovani
a timto subjektem stvrzeny, k némuz budou pfilozeny ptislusné vypocty
a kde bude uvedeno, Ze dany projekt je v souladu s touto smémici,
a v piipadé potieby budou uvedeny nevyfeSené vyhrady zaznamenané
béhem vykonavani praci; k certifikatu by mély byt pfilozeny téz proto-
koly o inspekci a zpravy o auditu vypracované v souvislosti
s ovetovanim, jak je uvedeno v bodech 5.3 a 5.4.

Dozor

Utelem ES dozoru je zajistit, aby pii vyrob& subsystému byly plnény
povinnosti vyplyvajici ze souboru technické dokumentace.

Oznameny subjekt odpovédny za ovéfeni vyroby musi mit staly pfistup na
misto stavenis$té, do prostor urenych pro vyrobu, skladovani a v piipadé
potieby do mist, kde probiha prefabrikace, nebo do prostor urenych pro
zkouSeni a obecné do veskerych prostor, jejichz navstévu povazuje za
nezbytnou ke splnéni svych tkold. Zadavatel nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny ve SpoleCenstvi zasle nebo da zaslat oznamenému
subjektu vSechny dokumenty nezbytné k uvedenému ucelu, zejména pak
konstrukéni plany a technické podklady tykajici se subsystému.

Oznameny subjekt odpovédny za ovéteni realizace pravidelné provadi
audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzovana ustanoveni smérnice. Osobam
odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o auditu. Muze pozadovat, aby
mu byla umoznéna piitomnost pii ur¢itych fazich stavebnich ¢innosti.

Kromé toho muze oznameny subjekt uskutecnit neocekavané navstévy na
stavenisti nebo v prostorach uréenych pro vyrobu. Pfi téchto navstévach
muze oznameny subjekt provést uplné nebo c¢asteéné ,audity”. Osobam
odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o inspekci a pfipadné rovnéz
zpravu o auditu.
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Uplny soubor technické dokumentace podle bodu 4 je uloZen u zadavatele
nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve SpolecCenstvi spolecné
s certifikditem shody vydanym ozndmenym subjektem odpovédnym za
kontrolu provozuschopného subsystému. Soubor technické dokumentace je
ptilozen k ES prohlaseni o ovéfeni, které zadavatel zasle organu dozoru
v doty¢ném c¢lenském statu.

Kopii souboru technické dokumentace uchovava zadavatel po celou dobu
zivotnosti subsystému. Bude zaslana kazdému c¢lenskému statu, ktery o to
pozada.

Kazdy oznameny subjekt pravidelné predklada prislusné informace tykajici
se:

— prijatych zadosti o ES ovéreni,

— vydanych certifikattl shody,

— odmitnutych certifikati shody.

Soubor technické dokumentace a korespondence tykajici se postupt
ES ovéfovani se vypracuji v Gfednim jazyce ¢lenského statu, v némz je ve
Spolecenstvi zadavatel nebo jeho zplnomocnény zastupce usazen, nebo
v jazyce jim akceptovaném.
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PRILOHA VIl

MINIMALNI KRITERIA, KTERA musi ¢lenské staty BRAT V UVAHU pfi
oznamovani SUBJEKTU

1. Subjekt, jeho feditel a pracovnici odpovédni za provadéni ¢innosti oveéfovani
se nesméji ptimo podilet na navrhu, vyrobé, vystavbé, uvadéni na trh nebo
udrzbé prvki interoperability nebo subsystémt nebo na jejich pouzivani, ani
zastupovat strany, které se témito Cinnostmi zabyvaji. Tim neni vyloucena
moznost vymény technickych informaci mezi vyrobcem nebo konstruktérem
a timto subjektem.

2. Subjekt a pracovnici odpovédni za inspekci provadéji ¢innosti ovéfovani na
nejvyssi urovni profesionalni divéryhodnosti a technické zputsobilosti a
nesméji byt vystaveni zadnému tlaku a podnétim, zejména finanCnim, které
by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky inspekci, zejména ze
strany osob nebo skupin osob, které jsou na vysledcich ovéfeni zaintereso-
vany.

Zejména musi byt subjekt a zaméstnanci povéfeni provadénim zkousek neza-
visli na organech povéfenych vydavanim schvaleni uvedeni vozidel do
provozu podle této smérnice, licenci podle smérmice Rady 95/18/ES ze dne
19. Cervna 1995 o vydavani licenci Zelezniénim podnikim ('), osvédceni
0 bezpeénosti podle smérnice 2004/49/ES a na subjektech povétenych vysetio-
vanim v piipadé nehod.

3. Subjekt musi mit k dispozici pracovniky a vlastnit potiebné vybaveni, aby
mohl fadné vykonavat technické a spravni tkony spojené s provadénim
ovéteni na odpovidajici urovni. Mél by mit rovnéZ ptistup k vybaveni potieb-
nému pro mimotadna ovéteni.

4. Pracovnici odpovédni za inspekce musi mit:

— tadné technické a odborné vzdélani,

— dostate¢nou znalost pozadavkl na provadéni inspekci a odpovidajici
zku$enosti v inspekcich v této oblasti,

— schopnost vypracovat certifikaty, protokoly a zpravy, nutné k dolozeni
provedenych inspekci.

5. Musi byt zarucena nezavislost pracovnikid odpovédnych za inspekce. Jejich
odmeénovani nesmi zaviset na poctu provedenych inspekci ani na vysledcich
téchto inspekci.

6. Subjekt musi uzavtit pojisténi odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost
nepievzal stat v souladu s vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy nebo pokud tyto
inspekce neprovadi pfimo Clensky stat.

7. Pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat profesni tajemstvi, pokud jde
o vSechny skutecnosti, které se dozvi pii plnéni svych povinnosti (s vyjimkou
styku s pfislusnymi spravnimi organy statu, v némz vykonavaji svou ¢innost)
na zaklad¢ této smérnice nebo jakéhokoli ustanoveni vnitrostatnich pravnich
predpist, kterymi se tato smérnice provadi.

(") Ut. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/13/ES (Ui. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26).



