Vodní dopravci hlásí za rok 2007 nárůst výkonů nejméně o 88,4 tis. tun ?

Největší domácí vodní dopravci v roce 2007 dosáhli přepravních výkonů 2.120,2 tisíc tun, což ve srovnání s údajem za rok 2006 (2.031,8 tisíc tun) znamená meziroční nárůst minimálně o 4,4 procent. V pohledu na výsledky posledního čtvrtletí byl prozatím zaznamenán pokles z 570,2 tisíc tun v roce 2006 na 391,3 tisíc tun ve čtvrtém čtvrtletí v roce 2007, což je však pravděpodobně způsobeno pouze dosavadním nedoručením hlášení od všech menších rejdařů. 

Za zmínku ovšem v této souvislosti stojí, že letošní i loňský rok sice patří k rokům s největšími přepravními výkony domácích dopravců, většina jejich přeprav se však odehrává v zahraničí, ať již formou tzv. kabotáže (přeprava uvnitř jiné země) nebo přeshraniční přepravy, u níž počátek ani konec plavby neleží na našem území. Tato situace proti roku 2006 má výrazně stoupající tendenci (nejméně 18,1 %). Pozitivních efektů plynoucích z vodní dopravy tak s pomocí českých provozovatelů užívají jiné státy nežli ČR, což je dáno nevhodnými plavebními podmínkami. Ty se v ČR mohou změnit až po připravovaném zlepšení plavebních poměrů na dolním toku Labe v ČR, k němuž dojde po vybudování Plavebního stupně Děčín, jehož výstavbu ministerstvo připravuje už řadu let.

Do té doby se bude vodní doprava v ČR potýkat s faktem, že Labe je (za ekonomických podmínek) splavné méně, než aby mohlo být označeno za spolehlivou vodní cestu. Jak už bylo dříve oznámeno, v roce 2007 bylo Labe ve svém kritickém, pro mezinárodní vodní dopravu nezastupitelném úseku před státní hranicí s Německem splavné 182 dní, oproti 208 dnům v roce 2006. Pokud jde o nejčerstvější údaje, lze říci, že v lednu byl tento úsek splavný po 28 dní. Navíc další dva dny v lednu byl zaznamenán vodní stav přesně na úrovni na ekonomického rozhraní 140 cm a pouze jeden den byl vodní stav o 5 cm pod toto rozhraní. Ve srovnání s lednem roku 2007 se jedná o téměř identický stav, splavných dnů tehdy bylo 29. Pro další vývoj splavnosti v roce 2008 bude důležité, zda počasí pomůže vytvořit na horách dostatečnou zásobu vody ve formě sněhové pokrývky, zda umožní pozvolné jarní odtávání a jaký bude následující vývoj srážek v povodí Labe. Dosavadní stav zásob ve formě sněhové pokrývky je z tohoto pohledu značně nepříznivý.

● ● ●
Z hlediska sledování splavnosti Labe je nejzajímavějším údajem stav vody na vodočtu v Ústí nad Labem. Je-li v tomto místě méně než 200 cm vody, znamená to, že v kritickém úseku Labe před státní hranicí s Německem je ponor, s nímž mohou lodě plout, menší než 140 cm – přitom právě tento ponor je ve zdejších podmínkách hranicí, která rozhoduje o tom, zda přeprava může být ekonomická či nikoli (tzv. ekonomické rozhraní).

Vodní doprava je všeobecně považována za nejekologičtější způsob dopravy vůbec. Všeobecně je nejčastěji využívána pro přepravu velkých, zvláště těžkých a dlouhých kusů, které jinak prakticky nejsou přepravitelné. Lodní dopravě jsou také tradičně svěřovány suché, sypké náklady, především štěrkopísky, kámen, základní chemikálie, hnojiva, rudy a uhlí, tedy komodity s nízkou kilogramovou cenu a malými nároky na zacházení a rychlost zásobování – nízká cena vodní dopravy je u nich výhodou, protože nejméně prodražuje vstupní ceny pro zpracovatele těchto surovin. Rychle se rozvíjejícím odvětvím říční dopravy je doprava kontejnerová. Evropská komise požaduje na léta 2002 – 2010 nárůst objemu přepravy kontejnery o 40% tak, aby se podíl zvýšil na 5%. Je nezbytné, aby do budoucna byly v ČR využity volné kapacity nákladní vodní dopravy, neboť ČR považuje oblast kapacity železniční infrastruktury za velmi kritickou. V souvislosti s provozováním dálkové i regionální osobní dopravy totiž dochází zejména ve špičkových částech dne k vyčerpání prakticky veškeré kapacity železniční infrastruktury osobní dopravou.
