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Bezpeénost civilniho letectvi ve svété za rok 2004

Ladislav Mika

Pfi hodnoceni provozni bezpecnosti
(safety) v roce 2003 bylo konstatovano,
ze byly dosazeny absolutné nejlepsi vy-
sledky v historii dopravniho letectvi za ob-
dobi od 2. svétové valky. Hodnoceni kon-
¢ilo odvolanim na cil ICAO snizit do roku
2008 pocet nehod o polovinu. Ze tento
trend bude dodrzen i v roce 2004, signa-
lizovaly uz vysledky za 1. pololeti. Defi-
nitivné tyto vyborné vysledky byly potvr-
zeny posledni den roku 2004. Rok 2004
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v civilnim letectvi ve svété. Celkove doslo
k 26 fatdlnim nehodam, pfi nichz zahynu-
lo 425 osob. Do tohoto poctu nejsou za-
pocitany obéti z teroristického Gtoku na
dvé ruska letadla. Kdyz porovname tato
cisla s primérnym ro¢nim poctem 1 348
obéti a pramérnym roc¢nim poctem 42
nehod v obdobi let 1974-2003, je moZno
jednoznacné potvrdit klesajici trend letec-
kych nehod za poslednich pét let.
Ocekava se, Ze v roce 2004 bylo pre-
praveno pres 1,6 mld. cestujicich a pravé
otazka safety ma vyrazny podil na obno-
veni davéry v leteckou dopravu a na vy-
razny narGst poctu cestujicich po pred-
chozi stagnaci zavinéné valkou v Irdku,
teroristickymi ¢iny a nemoci SARS. Pravé
tyto negativni jevy maji vzdy rychly do-
pad na zajem o leteckou dopravu. Nebu-
de nezajimavé uvést, Ze napf. po teroris-
tickém cinu v zari 2001 v USA cini ztraty
v letectvi ve svété jiz pres 30 mld. ame-
rickych dolard. Vyse uvedené vysledky

v oblasti safety jednoznacné potvrzuji, ze
leteckd doprava je absolutné nejbezpec-
néjsi druh dopravy. VZdyt jen na silnicich
v USA roc¢né zahyne v priméru 42 tisic
osob a pocet osob zahynulych za cely
rok v civilnim letectvi ve svété je priblizné
stejny jako pocet obéti na americkych sil-
nicich asi za Ctyfi dny.

Kategorie leteckych nehod
Co se tyka hlavnich pficin vzniku ne-
hod, neni zde vyrazna a dominantni kate-
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gorie. | v roce 2004 to byly tyto nejcastéj-

Si priciny:

ve fazi priblizeni na pfistani a pfi vlast-

nim pristani doslo ke 12 nehodam tj.

46 % z celkového poctu nehod (v roce

2003 to bylo 32 %). Napriklad v Gnoru

doslo k nehodé Fokker 50 spolecnosti

KishAir, kdy na finalnim pfiblizeni pre-

sly oba motory do reversu a doslo k na-

slednému padu letadla,

*8 CFIT nehod (fizeny let do terénu) - Ci-
nily asi 30 % z celkového poctu nehod,
pri kterych zahynulo 59 osob,

e ztrata fizeni letadla - znovu se zopako-
valy i tyto typy nehod. Mezi nejtragic-
t&jsi patfila fatalni nehoda letadla Boe-
ing 737 egyptské spolecnosti FlashAir
hned v prvnich dnech roku. Po vzletu
letadla této charterové spolecnosti z le-
tisté Charm el-Sheikh doslo tfi minuty
po vzletu k padu letadla do vod Rudé-
ho more, pfi kterém zahynulo celkem
148 osob - pfevazné francouzskych tu-
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ristd. Z toho ddvodu se zapojila fran-
couzska strana do vyhledani ,cernych
skiinék” v hloubce pfes tisic metrd. Ne-
hoda doposud nebyla ani po roce do-
Setfena a vydani findlni zpravy se pred-
poklada v cervnu 2005. Kratce po této
nehodé doslo k medialni kampani a dis-
kusi v odbornych kruzich, zamérené na
pozadavek zvefejnovani informaci o le-
teckych spolecnostech, které nesplnu-
ji poZzadovana kritéria v oblasti safety.
Tato otazka nebyla doposud dofesena
a je stale aktualni,

e runway incursion - nepovoleny pohyb
po vzletové a pristavaci draze. Pohyb
letadla po zemi patfi v poslednich le-
tech k velmi rizikovym fazim letu. Ve
svété dochazi ke vzniku runway incur-
sion a k ohroZeni bezpecnosti letl asi
jednou za Ctyfi dny.

Samostatnou kapitolou v civilnim le-

tectvi jsou lety nakladnich letadel, kde
oproti dopravnim letim s cestujicimi do-
chazi k nartstu poc¢tu nehod. Tento druh
letecké cinnosti je provadén v nékterych
pripadech letadlovou technikou starsi nez
20 let, s nedostatecnou Gdrzbou a i ¢aso-
vou zatézi posadek letadel, ktera je vét-

$i nez zakladni limity doby letd a doby
odpocinku. Jedna z poslednich vaznych
nehod se stala v fijnu 2004, kdy doslo

pri vzletu nakladniho letadla Boeing 747-
200F z kanadského letisté Halifax k tragic-
ké nehodé, pri niz zahynulo 7 ¢lent ghan-
ské posadky letadla.

Jen malo chybélo ke vzniku vazné

nehody u nakladniho letadla Boeing 747
spolecnosti UPS, kdyZ po vzletu z irské-
ho letiste v Dublinu v kvétnu 2000 doslo
v daisledku vypadku klicovych pfistroj, tj.
rychlomérd a vyskomeérd ke vzniku nou-
zové situace. Posadka méla tfi odlisné
Gdaje o rychlosti a to v rozsahu od 170
do 300 knotl a nevédéla, ktery Gdaj je
spravny. Jediny Gdaj o vysce byl fakt, ze
se letadlo nachazelo nad mraky. Jak vy-
plynulo ze zprévy vydané v roce 2004,
doslo k hrubé chybé technikl pfi predle-
tové prohlidce letadla. Jen diky perfektni-
mu vykonu posadky doslo k doletu a pri-
stani na letisti Shannon.

Zavéry ze Setreni leteckych nehod
V roce 2004 doslo k dokonceni set-

feni a vydani zavérec¢nych zprav z letec-
kych nehod, ke kterym doslo za posledni
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dujic:

* po vice nez péti letech velmi kompliko-
vaného a slozitého sSetreni letecké ne-
hody svycarského letadla MD 11 na lin-
ce SR 111 u kanadského pobrezi byla
vydana zavérecna 338 strankova zpra-
va. Tato nehoda ukazuje, jaké vazné
dopady mohou nastat a pro Swissair to
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byl zacatek vedouci k ukonceni Cinnos-
ti této kdysi renomované spolecnosti.
Podrobnéjsi informace ze Setfeni byly
publikovany v interview s predsedou
komise pro Setfeni nehody v L+K ¢. 8/
2004,

ci do kategorie runway incursion byla
srazka letadla MD 87 s Cessna Citation
CJ2 na letisti Milano-Linate v fijnu 2001,
pri které zahynulo 114 osob na palu-
bach obou letadel a dalsi osoby v na-
kladovém stredisku, kam MD 87 nara-
zilo. Setfenim byly zjistény zavazné ne-
dostatky v oblasti fizeni letového provo-
zu a chyby pilota Cessny pfi pojizdéni
v husté mlze. Proto na zékladé zavéra
Setfeni bylo ze strany Eurocontrol ulo-
zeno statlim zpracovat tzv. Runway Sa-
fety Programme, ktery je zaméren na
kritické prvky jako je komunikace mezi
piloty a sluzbou rizeni let(i, znaceni
provoznich ploch na letistich, vycvik fi-
dict vozidel pohybujicich se po plose
letisté,

dalsi zavaznou leteckou nehodou, kte-
ra byla po dvou letech od jejiho vzni-
ku, tj. Cervence 2002 dosetrena, byla
srazka letadel TU-154 a Boeing 757 nad
Uberlingenem v SRN. | u této nehody
byla uvedena rada opatreni k zabrané-
ni opakovani podobné tragedie. V sou-
casné dobé jsou doporuceni komise
SRN, ktera Setrila tuto nehodu, projed-
navana v ramci Letecké komise ICAO
a predpoklada se jejich zapracovani do
Annexti ICAO. O nutnosti rychlé apli-
kace téchto opatreni svédci i obrovské
mnozstvi letd, které se denné realizuji
ve vzdusném prostoru. Pro zajimavost
uvadim, Ze napriklad rekordni pocet
letd v Evropé byl zaznamenan Eurocon-
trolem dne 10. zafi 2004, kdy se usku-
tecnilo celkem 29 495 letd,

mezi letecké nehody, které spadaji do
kategorie CFIT a které byly dosetie-

ny v roce 2004 patfi nehody Crossair

a FedEx, ke kterym doslo pri priblizeni
na pristani v noci. Letadlo Avro RJ100
Crossair provadeélo v listopadu 2001 pri-
strojové priblizeni VOR/DME na drahu
28 na letisti Zurich-Kloten pfi snizené
dohlednosti a snézeni. Letadlo Boeing
727C FedEx v cervenci 2002 provade-
lo vizudlni pfiblizeni za dobrého poca-
si. Obé letadla narazila na stromy v ne
prilis velké vzdalenosti od prahu drahy.
Jak ze zprav vyplyva, obé letadla pro-
vadeéla priblizeni na pristani, pricemz
nedodrzela stanoveny profil a Ghel letu
a tim doslo ke stretu s terénem. Kromé
série chyb a nedostatkt ze strany po-
sadek letadel mél svij podil na vzniku
nehody letadla Crossair i negativni vliv
ochrany zivotniho prostredi z hlediska
hluku v noc¢nich hodinach. Proto pribli-

zeni na pristani bylo provadéno na dra-
hu, kde nebyl ILS pro presné priblizeni,
a kde hlukova zatéz obyvatelstva byla
mala. ProtoZe to nebyl prvni pripad ne-
gativniho dopadu ochrany ekologie na
bezpecnost letd, sili tlak na dasledné
doreseni |étani s prioritnim poZadav-
kem na jejich bezpecné provedeni. Jed-
nu ze zprav zamérenou na tuto proble-
matiku zpracoval profesor P. Brooke

z Cranfield University (UK). Ze studie
mimo jiné vyplyva, Ze pristrojové pribli-
zeni je 8,5 krat rizikovéjsi nez presné
priblizent,

mezi dalsi velmi zavaznou letovou uda-
lost jednoznacné patril let letadla Air-
bus A 330-200, kdy v srpnu 2001 doslo
po vysazeni obou pohonnych jednotek
v daisledku tniku paliva z poskozené-
ho potrubi k 19ti minutovému klouza-
vému nocnimu letu s 293 cestujicimi

a 13 cleny posadky a k vynucenému
pristani na azorském letisti Lajes. Portu-
galska komise pro Setreni nehod vydala
v roce 2004 zavérec¢nou zpravu s po-
pisem a pri¢inami vzniku této nehody.
Diky perfektni pilotazi doslo pri pristani
s dotykovou rychlosti 370 km/hod a na-
slednému intenzivnimu brzdéni pouze
k poskozeni podvozku letadla bez vaz-
nych zranéni nebo dmrti osob. | v tom-
to pripadé se vsak ukazala rada chyb
spadajicich do kategorie tzv. lidského
cinitele.

Podobna situace nastala pocatkem
roku 2004 u rakouského letadla Fokker
70, kdy musela posadka v dtsledku vy-
razného zalednéni motor( a nasledného
snizeni tahu provést vynucené bezpec-
nostni pristani do terénu 4,4 km od drahy
na letisti Mnichov. | tato udalost se nastés-
ti obesla bez vaznych zranéni nebo Gmr-
ti osob. U obou pfipadt se ukazala pro-
spésnost vycviku posadek letadel a na-
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cviku vSech sloZitych letovych situaci na
letovém simulétoru. | z téchto udalosti vy-
plynula fada opatreni a doporuceni, ktera
by méla slouzit jako ,lessons learned” pro
létajici personal.

Dalsi zdavainé udalosti v letectvi
Jak to byva v kazdé lidské cinnosti,

tak tomu bylo i v letectvi, kdy doslo ke
zbytecné ztraté lidskych Zivotd. Vybiram
nasledujici pripady, které se staly v roce
2004:
* v dusledku nekoordinovaného postu-
pu mezi technikem letadla a posadkou
Boeing 737 doslo na letisti v Moskveé ke
vzniku doslova hororové situace, kdy
technik pri provadéni vizualni prohlidky
motoru byl pfi spousténi motoru nasat
a doslo k totélni devastaci jeho téla. Na
to, Ze doslo k této tragédii, navedly pra-
covniky letisté pouze stopy krve a bo-
ty mechanika pod motorem. K podob-
nému pripadu Gmrti ¢inského technika
doslo na letisti v Osace v roce 2002,
ale v tom pfipadé bylo podezreni ze
spachani sebevrazdy,
mezi dalsi zavazné situace je mozno
zaradit i nerozvazny cin dvou nezle-
tilych chlapc, kteri se ukryli do pod-
vozkové Sachty Airbusu A320 na jed-
nom cinském letisti. V prabéhu vzletu
vypadl jeden chlapec ze Sachty a za-
bil se a druhy prezil jednohodinovy let
pri teploté pod minus 30° C, pfi ne-
dostatku kysliku a za zna¢ného hluku.
K podobné situaci, ale s nasledky Gmr-
ti dvou dospélych osob doslo v roce
2003, kdy pred pristanim letadla z Pari-
e na letisti v Sangaji doslo k vypadnuti
dvou zmrzlych tél.

K odlehceni vyse uvedenych tragédii
pridavam jeden stastnéjsi pripad. V dub-
nové noci na rusné dalnici Interstate 680
v Kalifornii pristal na stfese minibusu maly
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letoun, u kterého po vzletu z letisté doslo
k vysazeni pohonné jednotky. Pfi tomto
neobvyklém zplsobu a misté pristani do-
Slo pouze ke zranéni divky v auté a kratce
po opusténi letadla i auta doslo k pozaru
letadla.

| pres skutec¢nost, Ze rok 2004 byl v ci-
vilnim letectvi extrémné bezpecny rok, je
nespokojenost s Grovni bezpecnosti letd
v Africe. V tomto regionu doslo k 27 %
nehod z celkového poctu nehod ve svété
i presto, Ze se zde uskutecnila pouha 3 %
odletli. Na druhé strané trend v Severni
a Jizni Americe a zejména v Evropé vyka-
zuje snizeni poctu nehod.

V roce 2004 doslo také k dalsi vyji-
mecné situaci a to, ze poprvé v pribéhu
12 let provozu letadla Canadair CR] 200
doslo k nehodé, kdy po vzletu z ¢inského
letisté Baotau zahynulo 53 osob.

V roce 2004 doslo dne 24. srpna k si-
multannimu teroristickému cinu a nésled-
nym nehodam dvou ruskych letadel, p¥i
kterych zahynulo 89 osob. I tento cin po-
tvrzuje nutnost vénovat trvalou pozornost
vsem opatrenim v oblasti ochrany pred
protipravnimi ¢iny (security).

Kontrolni éinnost

a vycvik leteckého persondlu

Jak oblasti security, tak i safety je vé-
novana ze strany mezinarodnich letec-
kych organizaci trvala pozornost, a to
formou provadéni auditd zamérenych
na plnéni ICAO standardl a doporuceni
(SARPS). Proto se uskutecnii v CR v roce
2005 audity ze strany ICAO a EU.

ICAO klade maximalni ddraz i na zvy-
sovani kvalifikace leteckého personalu,
a to jak v oblasti setreni leteckych nehod
a incidentd, tak i v oblasti prevence. V té-
to ¢innosti ma Ceska republika diky od-
boru civilniho letectvi Ministerstva dopra-
vy vynikajici reputaci, kdy jiz ctvrtym ro-
kem spolu se Southern California Safety
Institute jsou zajistovany mezinarodni kur-
zy pro specialisty z celého svéta. V dub-
nu t.r. se uskutecni v posloupné radé cel-
kem tfi mezindrodni kurzy v Praze. | tato
cinnost plné podporuje a sleduje cil snizit
v pristich letech nehodovost o polovinu.
O spravném sméru svédci i mimoradné
dobré vysledky, které byly v bezpecnosti
roce 2004 ve svetovém letectvi dosazeny.

O tom, ze i letectvi nezna hranic,
svédci svetové rekordy dosazené v ro-
ce 2004 a to pristanim vrtulniku Bell 407
s dvouclennou posadkou ve vysce 24.971
feet (tj. cca 8 323 metrl) nebo svétovy re-
kord 2 187 km uletény pany Delore
a Fossett na kluzaku 6. prosince 2004
v Argentiné.
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Jiz to zacina byt aktuadlni

Petr Stejskal

Protokol 1999 z 3. cervna 1999
o zménach v Umluvé o mezinarodni Ze-
lezni¢ni dopravé (COTIF) z 9. kvétna
1980 byl pfijat s ohledem na vseobecné
presvédceni o nutnosti a Ucelnosti dale
rozvijet ustanoveni COTIF 1980, zvlas-
té Jednotnych pravnich predpist CIV
a Jednotnych pravnich predpist CIM tak,
aby byly prizptisobeny novym potifebam
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy a ta-
ké s ohledem na potrebnost transforma-
ce RID do radu verejného prava, jehoz
pouzivani by jiz nezaviselo na uzavreni
smlouvy podle Jednotnych pravnich pred-
pist CIM.

Ratifikace tohoto protokolu, ktera se
ocekavala od statd nejpozdéji do roku
2004, se proti vSsem predpokladdim pro-
tahla. Ke konci roku 2004 stale jesté scha-
zi Ctyfi z potrebnych 27 statt - a kupodi-
vu pravé od statt, které byly na pocatku
celé revize nejpragmatictéjsi a v plném
slova smyslu hnacim motorem celého
procesu revize. Jde zejména o Francii,
Belgii a také Italii. O tom, zda jsou tim dd-
vodem jen zmény vlad lze jen spekulovat.
Nicméné se predpokladd, Ze nova Umlu-
va COTIV nejpozdéji do poloviny roku
2005 v platnost vstoupi.

Motivem pro navrzené zmény byla
predevsim vseobecna tendence rozde-
leni unitarnich zeleznic na ¢ast provozu
infrastruktury a cast provozovani dopra-
vy. DalSim podnétem, neméné silnym,
byla potreba harmonizace s prepravnimi
pravy ostatnich druhl dopravy, zejmé-
na CMR (Umluva o prepravni smlouvé
v silniéni dopravé). Pikantni v této souvis-
losti je fakt, ze predlohou pro CMR byla
pred léty pravé CIM, takze vlastné CMR,
plvodné ,dcera” CIM se po létech stala
predlohou pro revizi své ,matky”. V ne-
posledni fadé byla divodem také potre-
ba liberalizace prepravniho prava, tj. vétsi
smluvni volnost.

Protokol 1999 prinasi:
¢ Rozsiteni cilit OTIF. Nové tkoly Orga-
nizace zahrnuji: vytvoreni jednotnych
pravnich predpist pro smlouvu o po-
uzivani infrastruktury a pro smlouvu
o pouzivani vozu, prohlaseni technic-
kych norem za zavazné, vytvoreni jed-
notného postupu pro technickou ho-
mologaci zelezni¢niho materialu a od-
stranéni prekazek pfi prechodu hranic.
Rozsifeni moznosti pristupu: regionalni
organizace pro hospodarskou integraci,
které - jako Evropské spolecenstvi - spl-
nuji urcité podminky, mohou také pri-
stoupit k OTIF.

* Vytvoreni dvou novych organd, vyboru
pro usnadnéni zelezni¢ni dopravy a vy-
bor znalcli pro technické otazky; prvni
se vyjadiuje ke véem otazkam tykajicim
se usnadnéni prechodu hranic a druhy
rozhoduje o prohlaseni technickych no-
rem za zavazné a o prijeti technickych
predpist pro Zelezni¢ni material.

Nova struktura Umluvy COTIF po
schvalenych zménach jak bude platit po
ratifikaci nejméné dvémi tretinami Clen-
skych stata:

COTIF |

CIM ) |\ U CCUR) | TLH D AP i

* smlouvy o prepravé osob a nékladi
CIV - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezinarodni Zeleznicni pre-
pravé cestujicich,

CIM - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezinarodni Zeleznic¢ni pre-
pravé nakladd,

smlouva o pouzivani nakladnich voz
jako dopravnich prostredk

CUV - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvy o pouzivani vozd v mezina-
rodni zeleznic¢ni doprave,

smlouva o pouzivani infrastruktury
CUI - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o pouzivani infrastruktury

v mezinarodni zelezni¢ni dopravé,
preprava nebezpecného zbozi

RID - Predpisy pro mezinarodni zelez-
ni¢ni prepravu nebezpecného zbozi,
prohlaseni technickych norem za za-
vazné a prijeti jednotnych technickych
predpist pro vozy a jiny Zelezni¢ni ma-
terial

APTU - Jednotné pravni predpisy pro
prohlaseni technickych norem za za-
vazné a pro prijeti jednotnych technic-
kych predpist pro zeleznicni material,
stanoveni jednotného postupu pro
technickou homologaci zeleznicni-

ho materialu, urceného pro pouzivani
v mezinarodni dopravé

ATME - Jednotné pravni predpisy pro
technickou homologaci zelezni¢niho
materidlu.

Podstata uprav v CIV A CIM

Predevsim odpada systém zapisovani
trati jako zaklad pro pouzivani CIV nebo
CIM. Vyjimky: traté na mofi a na vnitro-
zemskych vodach prekracujicich hrani-
ce, které doplnuji mezinarodni zeleznicni
prepravy.

Prepravni smlouva bude konsensual-



