Doprava

Dopravni politika ma spatné nebo zadné image

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc.

Samozrejmé se tim nemini dopravni
politika Ceska, ale nasich jiznich sousedd,
Rakouska. S touto tezi se pustili do boje
o ndpravu a zvitezili. Dopravni politika
Rakouska uz image ma.

Od konce sedesatych let bylo néko-
lik pokusli predlozit na Grovni statu od-
souhlasenou dopravni koncepci. Z téchto
opakovanych pokust byly vytézeny urcité
zkusenosti:

* Pfecenéni analyz
Analyzy a prognézy zabiraly mnoho
mista, zatimco nasledné planovani, po-
suzovani, spojovani s navaznymi a ter-
minovanymi opatrenimi bylo velmi
malo konsekventni.
* Izolované hodnoceni jednotlivych do-
prav
Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckd a vodni do-
prava byly posuzovany bez souvislosti
oddélenég, protoze kompetencné podlé-
haly riznym resortam.
* Cile a hodnoceni
Seslo se prilis mnoho rdznych doprav-
nich koncepci pohromadg, aniz se vza-
jemné ovliviiovaly. Priority zeleznic¢ni
dopravy nevychazely z narodohospo-
darského hodnoceni, uvniti zlstavalo
prilis mnoho nevyresenych konfliktd,
které byly nasledné zaroven dobrym
ddvodem negace a vedly k zapornému
stanovisku.
Deficity p¥i prosazovani.
Pro vétsinu rakouského obyvatelstva
nebyla cilené orientovana dopravni po-
litika znatelna. Dominovaly ji jednotlivé
projekty. Zanedbani komplexnosti bylo
negativné medializovano a ani jednotli-
vé projekty nebyly presvédcivé zdivod-
nény a provadény.

Historicka $ance

Od roku 2000 jsou vsechny podstat-
né dopravni agendy prevedeny do jedno-
ho resortu tak, aby se snadnéji vytvorila
koncepce dopravy na statni Grovni pro
vsechny dopravce i prepravce v osobni
i nakladni dopravé. Dale doslo k dohodé,
ke konsensu mezi staitem a regiony (mezi
Spolkem a zemémi). Vsichni si uvédomi-
li vyznam dopravni sité pro hospodarstvi
Rakouska a fakt, ze se néco musi stat. Né-
které problematiky byly z projednavani
vylouceny (letecka i potrubni infrastruk-
tura, infrastruktura méstské a priméstské
dopravy, pozemni komunikace nizsich
tfid, které jsou v regionalni kompetenci)
a vsichni relevantni aktéri se soustredili
na hlavni dopravné politicky ramec, zahr-
nujici tézisté a nastroje k jeho prosazeni.

Dopravné politické zdsady

Pod heslem ,Udrzitelna mobilita” jde
predevsim o to vybavit a posilit hospodar-
sky prostor Rakouska efektivni dopravni
infrastrukturou, kterd by zaroven z hledis-
ka principu ,udrzitelnosti” byla (adekvat-
né zavéram z Goteborgu 2001) ekolo-
gicka, ekonomicka a méla svou socidlni
dimenzi.

Infrastrukturni program zahrnuje krat-
kodobé a strednédobé investicni zaméry,
jakoZ i dlouhodoba opatfeni pro doprav-
ce. Spolecné s investicnimi zaméry byla
stanovena tézisté, zékladni body, odpovi-
dajici zajmim statu.

Dopravni infrastruktura predurcuje
efektivnost dopravnich systému. V této
oblasti jde o vycerpani vykonovych moz-
nosti na strané jedné a zvysujici se naroky
i potfeby hospodarstvi na strané druhé.
Trvalou potfebou je snizeni dopravni ne-
hodovosti a zvyseni bezpecnosti (zvlaste
pak v tunelech). Z Grovné Evropské unie
prisla ,Bila kniha”(2001), ktera, mimo jiné,
upozornila na velmi nevyvazené podi-
ly jednotlivych druht dopravy na evrop-
ském prepravnim trhu a zejména na oce-
kavany rist podilu tézké silnic¢ni dopravy
v souvislosti s rozsitenim Evropské unie.
Zaroven, a to velmi diirazné, upozornila
na potrebu trvalého Usili o rozvoj udrzi-
telného dopravniho systému. Doporucuje
zvyseni poplatkt v silni¢ni dopravé, pri-
¢emz pfijmy z téchto poplatk by mély
byt vyuZity k rozvoji dopravnich systéma
samozrejmé zcela jednoznacné o zelez-
nici.

Smérnice k dalsimu dopravné politic-
kému rozvoji jsou jasné dany:

* renesance zZelezni¢ni dopravy,

* uskutecnéni interoperability,

* vystavba transevropské dopravni sité,
* zvySeni bezpecnosti silnicni dopravy,
internalizace externich nakladd,

* harmonizace poplatkd za infrastruktu-
ru,

vyzkum a vyvoj technologii pro vykon-
né;jsi dopravni prostredky, které jsou

Celkove ,Bila Kniha” predstavuje ob-
rat Evropské dopravni politiky. Konecné
by pretizeni evropské dopravni infrastruk-
tury mélo prestat rdst, zaroven by se ne-
mélo dale zvySovat poskozovani zivotni-
ho prostredi dopravou a zajistila se i kon-
kurenceschopnost evropského hospo-
darstvi.

Neni pravdou, Ze podle minéni oby-
vatel ma dopravni politika Spatné nebo

zadné image. Toto minéni se zaklada na
chybéjicich a ¢astecné také na falesnych
informacich. Trvala a neprerusovana ko-
munikace se vSemi v Gvahu pfichazejici-
mi subjekty je zakladnim predpokladem
k dosazeni spolecného uvédomeéni si pro-
blém a zplsobd jejich rfeseni. Musi byt
zahrnut i soukromy sektor a véem zicast-
nénym musi byt Citelné a srozumitelné
ramcové podminky a pro dulezité pro-
jekty musi byt dosazeno politického kon-
sensu.
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Cile a principy

S ,udrzitelnou mobilitou” jsou spoje-

ny nasledujici cile a principy:
* Posileni hospodarské
situace Rakouska

Dosazitelnost zprostfedkovana odpo-
vidajici dopravni infrastrukturou predsta-
vuje rozhodujici faktor pro pfistup hos-
podarstvi k trhu a zlepsuje jeho konku-
renceschopnost. Vystavba dopravni infra-
struktury slouzi tedy predevsim k posileni
hospodarské situace Rakouska, ale zaro-
ven k preklenuti a odstranéni regional-
nich rozdilG. Dopravni sité vyssiho radu
sleduji integraci v ramci Evropy, ale zaro-
ven zlepsuji vnitini dosazitelnost. Hlavni
koridory Rakouska jsou dany, spoje v re-
gionech musi byt na né lépe navazany.
Hlavni koridory Rakouska musi byt pojaty
intermodalné, jsou odsouhlaseny s tran-
sevropskou dopravni siti a zajistuji spoje-
ni se sousednimi hospodarskymi oblastmi
a koridory.

* Sité budovat efektivni a vykonné

Zajem statu se soustreduje na vybu-
dovani dopravni sité vyssiho radu (kori-
dory a uzly), zajistujici spojeni se soused-
nimi staty. Investic¢ni opatreni se soustre-
duji predevsim na ocekavanou poptav-
ku po dopravnich vykonech, ale také na
prostorové pozadavky, které by mély byt
zajistény pokud mozno co nejefektivnéji
a s ohledem na prednosti interoperability.
Soucasné existujici systémy musi byt Iépe
vyuzivany, coz je casto mnohem hospo-
darnéjsi nez nové a vétsinou enormné
nakladné investice. Celkoveé musi efek-
tivnost dopravnich systému stoupnout
predevsim s ohledem na globalni cile
pfi ochrané zivotniho prostredi, ale také
s ohledem na nizsi spotrebu prirodnich
zdrojd. Sem patfi i vétsi a hromadnéjsi
nasazeni novych dopravnich technologii
u provoznich systému a trak¢nich vozidel.
Efektivnost dopravnich systémd znamena
také silnéji nez dosud akcentovat dialog
se zakazniky, at uz v osobni nebo néaklad-
ni doprave.

 Zvyseni bezpecnosti

Bezpecnost v dopravnim systému se
musi velmi podstatné zvysit, zejména na
kritickych dsecich silnicni sité, hlavné pak
v alpskych tunelech.
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Ekonomika a politika dopravy

4

5/2004

* Prosazovat udrzitelnou mobilitu

Mobilita je vyrazem individualistic-
ké spolecnosti podilejici se spolec¢né na
praci. Ackoliv je dlohou dopravni politiky
stoupajici mobilitu zajistit, je povinna za-
roven upozornit na negativni Gcinky ne-
umeérné mobility a v citlivych oblastech ji
regulovat nejlépe odpovidajici diferencia-
ci nakladd, internalizaci externich nakladd
s cilem primého zpoplatnéni dopravnich
vykon( konkrétnimu subjektu, ktery vy-
volal spolecenské ndklady na odstranéni
skod na Zivotnim prostredi. V tomto smys-
lu je mobilita predmétem permanentni-
ho dopravné politického dialogu s cilem
motivovat Gcastniky dopravy k dopravni-
mu jednani méné skodlivému zivotnimu
prostredi. Dopravni chovani se charakte-
rizuje prostfednictvim algoritmu vykon,
ktery by mél, vyjma Dunajského prostoru,
vykazovat klesajici tendenci jak v osobni,
tak i v nakladni doprave ve prospéch ze-
leznice.

generalni dopravni plan je méné zameé-

fen na Gplnost pfislusnych opatfeni nez

na koncentraci sil a pevnych, nezvratnych

Umysl. Analyza dosavadnich dopravnich

politik Rakouska ukazuje na hluboce za-

korenéné lokalni (patriotické) mysleni.

Zemé (regiony) a dopravci zadaji po sta-

tu, s rozlicnou argumentaci, projekty, kte-

ré nemaji co spolecného s efektivni do-
pravni siti. Casto jsou prostiedky ze stat-
niho rozpoctu poskytnuty na regionalni
projekty bez ohledu na nadfazené aspek-
ty a pak zbyva malo penéz na vyznamné
dopravni sité vyssiho radu.

I proto vznikla nutné nova orientace
rakouské dopravni politiky, kde prednost
ma:

* funkcnost a kvalita hlavnich rakouskych
koridord, dilezité dopravni uzly a spo-
jeni se sousednimi staty,

* zajisténi financovani pro prioritni pro-
jekty,

e atraktivni a jisté ramcové podminky pro

zeleznice

zaméry vice subjektl (Spo-
lek, Zemé, privatni sektor),

Vykony (oskm, tkm) =

zeleznice + silnice

x 100 které chtéji spolecné pro-

sadit.

* Zajistit financovani

Financovani dopravni infrastruktury
by mélo probihat pfi snizovani prostredki
z verejnych rozpoctd a posilovani zdro-
jb od uzivatelt dopravy. Finan¢ni spolec-
nosti, které se podileji na financovani do-
pravni infrastruktury, se musi ve stredné-
dobém a dlouhodobém horizontu oddlu-
zit, aby se jim uvolnil prostor ke zvysené
cinnosti bez nedmérného zadluzeni pfis-
tich generaci. Do infrastrukturni politiky
patfi také sprava, jejiz smyslem je vécnou
a materialni podstatu dopravnich siti udr-
zovat a zlepSovat, protoze to je vlastné
majetek nas vsech, a proto o né&j prvorady
zajem musi projevovat stat.

¢ Ulehcit prosazovani

Planovani a realizace u nékterych vel-
kych projektl se obvykle promita do vice
desetileti. Aby obyvatelstvo pocitovalo
minimalni omezeni, musi byt planovana
konkrétni opatfeni na koncentraci vsech
postupl a tyto navic prisnym planovacim
managementem vyrazné kraceny.

Strategie a hlavni kritéria
,UdrZitelna mobilita” je heslo pro
cile, které samy o sobé obsahuji konflikty

a protifeceni. Zvladnuti téchto konfliktd
a protifeceni je dalezitou Glohou budouci
dopravni politiky. Spravna strategie jedna-
ni je obzvlasté dalezita v okamziku, kdy
jsou problémy s vyuZzitelnymi zdroji, coz
je prave pripad Rakouska. Dobra strate-
gie se zaklada na ocenéni vychozi situa-
ce a bez predsudkt k podstatnym vyvojo-
vym tendencim. Strategicky orientovany

Pro realizaci strategie je nezbytna
operativni shoda. Infrastrukturni program
definuje Ctyri casova obdobi. Od 2002
do 2006 (v tomto horizontu by mélo byt
zavazné rozhodnuto o terminech zahaje-
ni realizace platnych projektt), od 2007
do 2011 (v tomto Casovém horizontu
musi byt rozhodnuto planovani dalsich
projektti), od 2012 do 2021 a po 2021
(ve druhém desetileti je nutné pripravit
a rozvinout financni moznosti, kvantifiko-
vat pozadované vydaje o prijmy a oddlu-
zit financni spolecnosti podilejici se na fi-
nancovani predchozich projektt).

Ze strategie soustredujici se na do-
pravni uzly a koridory vyplyvaji nasleduji-
ci kritéria pro posuzovani ddleZitosti navr-
hovanych projektd:

* Prostorova integrace

Cilem dopravni politiky je vyvazena

dostupnost uvniti Rakouska a geograficky
i Casové nejvhodnéjsi pristupnost k sou-
sednim statdm. Nedostate¢na dostup-
nost mezi jednotlivymi regiony a prostory
s vyssi koncentraci obyvatel musi byt pod-
statné snizena. Rakouské dopravni uzly
by mély byt atraktivnim a vykonnym zpa-
sobem propojeny nejen mezi sebou, ale
i s vyznamnymi evropskymi hospodarsky-
mi centry.

 Kapacita a vykonnost

Musi byt odbourdna nezadouci izka
mista, dopravni hrdla. Vykonnost do-
pravni sité musi byt postupné zvySovana
v souladu se stoupajici poptavkou po do-
pravnich vykonech. V zeleznic¢ni dopra-
vé nejde jen o kvantitativni ukazatele, ale

Doprava

i 0 zvySeni kvality pfepravy v osobni i na-
kladni dopravé. K tomu patfi kratsi jizd-
ni doby, zkraceni interval(i, sniZzeni poctu
nutnych prestupl v osobni doprave a cel-
kové lepsi obsluha prepravct v nakladni
dopravé.
* Sitova dcinnost

Ddlezité je vytvorit spolu souvisejici
kompatibilni Gseky trati s prabézné stej-
nou nabidkou dopravnich vykon(l v osob-
ni i ndkladni dopravé, aby dopravni sit
vyssiho fadu byla homogenni. To vsak
neznamena, Ze v jednotlivych pfipadech
miZe mit vyjimka sv(j smysl.

* Efektivnost
Budouci prijmy za pouziti doprav-

nich siti musi byt vci investicim ze stat-
niho rozpoctu v ekonomicky prijatelném
vztahu. Pri posuzovani jednotlivych Gse-
kd koridorG musi byt siln€ji zohlednény
provozni a narodohospodarské uzitky ve
srovnani s naklady.

Posuzovani

Razeni projektii podle jejich dtileZi-
tosti a naléhavosti probiha v dialogu s re-
giony a vSemi zainteresovanymi subjekty
(stat, regiony, dopravci), které predklada-
ji relevantni zaméry a navrhuji priority. Ty
pak BMVIT (Ministerstvo dopravy, tech-
nologii a inovaci) rozcleni podle zajmu
statu a postupuje regiontim k vyjadreni.
Tato diskuse probihd podle vyse zminé-
nych kritérii. Paralelné se schvaluji financ-
ni pozadavky v ramci jednotlivych ¢aso-
vych horizontd. S tim pak mohou byt vy-
tvareny financni modely pro silni¢ni i ze-
lezni¢ni dopravni infrastrukturu.

Seznam projekt obsahuje nyni na
270 zamérd, jejichz podstatné parametry
jsou shrnuty v databazi. Naklady projektd
se nadale analyzuji. V ramci planovacich
praci se zpracovava navrh na presun stat-
nich silnic s regionalnim vyznamem na re-
giony. Tim by se i regiony staly zodpoveéd-
nymi za dané priority. Silnicni sit vyssiho
fadu patfi do kompetence statu a je zpo-
platnéng, resp. myta schopna.

Clenéni projekti
Koridory
Koridory spojuji centralni oblasti
Rakouska a nesou hlavni zatéz nadregio-
nalni dopravy. Jde o sest koridorG: Dunaj,
Jih, Pyhm, Tauern, Brenner, Arlberg. Tyto
koridory spojuji vykonné dopravni uzly.
Koridory a spojeni se sousednimi staty
jsou pojaty intermodalné.
Dopravni uzly

zdroji, respektive cili zatéze na korido-
rech s mnoha funkcemi od mezinarod-
ni dalkové prepravy osob, nadregionalni
i regionalni osobni dopravy, intermodality
v nakladni dopravé, kompetence v oblasti
logistiky atd.



Doprava

Spoje k sousednim statim
Nehledé na koridory jsou budovany
spoje k sousednim statdm na nadregio-
nalni Grovni v rdmci bilateralnich dohod
s témito staty.

Investiéni bali¢ky

Z posuzovanych projektd koridora
a dalSich strategickych projektt se vytvori
investi¢ni balicky, které by mély byt v pfis-
tich 10 az 15 letech realizovany. Realizace
je odvisla od planovacich postupd, moz-
nosti rakouského stavebnictvi a samozfej-
mé od finan¢né-politickych ramcd. Tim
vznika prostor k jednani o dalsich naro-
dohospodérskych aspektech z hlediska
statu, regiont i nositeld projektd, Inves-
ticni program ,,Silnice” obsahuje projek-
ty, které by mély byt zahjeny v pribé-
hu pfistich deseti let. Investicni program
,Zeleznice” je podiizen Radu pro plano-
vani a realizaci. Zaméry vsak nebudou
zpochybnény, ale terminy realizace bu-
dou prezkouseny. Cely investi¢ni program
predstavuje vyzvu, kterd znamena rozsah-
lou inovaci v dlouhodobé perspektivé.

Financovani

P¥i financovani dopravni infrastruktu-
ry je nutné rozliSovat prostredky statniho
rozpoctu a zdroje zvlastnich spolecnos-
ti (zeleznice: SCHIG, silnice: ASFINAG).
Tyto spolecnosti ziskavaji pfijmy (zelez-
nice: poplatek za dopravni cestu, silnice:
myto, silni¢ni zndmky). Podstatny roz-

dil mezi dopravci na silnici a Zeleznici je
v tom, Ze financovani silnic prostfednic-
tvim spolecenskych naklad( a vlastnich
pfijmu je trvale pokryto, zatimco financo-
vani zeleznicnich projektt konci priblizné
v roce 2010. Z toho plyne nutnost pevné
stanovit uzivatelské poplatky jak pro sil-
ni¢ni, tak pro zeleznic¢ni infrastrukturu. Je
nutné projednat doporuceni z ,Bilé kni-
hy” tykajici se kfizového financovani (sil-
nice-zeleznice).

Praktické zkuSenosti nesplnily oceka-
vani od financovani dopravni infrastruk-
tury systémem PPP, které mélo profitovat
ze synergického efektu (transfer know
how mezi vefejnym a soukromym sekto-
rem). Na celém investi¢nim programu se
ocekava financovani prostfednictvim mo-
delu PPP maximalné ve vysi 5 %. Nosnost
PPP modelu bude vyzkousena na pilot-
nich projektech (nadrazi, termindly, vybra-
né trasy).

Zvlastni spolecnosti (ASFINAG,
SCHIG) musi byt dlouhodobé a v odpovi-
dajici mife k vyuzivani dopravni infrastruk-
tury oddluzeny. Oddluzeni obou spolec¢-
nosti na dobu Zivotnosti investic, tedy pro
¢asovy horizont 2040 az 2070. To zna-
men3, ze investi¢ni balicky budou v pri-
béhu 50 let odepsany. Znamena to vsak,
7e dotace ze statniho rozpoctu nebudou

do roku 2006 ménény. Stéle je nutno mit
na zfeteli nepfekroceni Maastrichtskych
kritérii.

Financovani silnic vyssiho fadu je zjev-
né jednodussi, nejen kvdli nizsim obje-
mm, ale i diky pfijmim od uzivatelli, nez
financovani Zeleznicnich projektd. Zde
jsou stoupajici dotace ze statniho rozpoc-
tu od roku 2007 zcela nutné.

Zcela nezbytné je co nejrychlejsi za-
vedeni myta v prdmérné vysi 22 centli/
km (cca 7Kg). Jen tak je mozné financo-
vani silni¢ni sité, resp. pfi zvyseni poplat-
ku za uziti zeleznicni sité je mozné i fi-
nancovani zelezni¢nich projektd. V pri-
béhu pfistich patnacti let by mélo byt na
silnicich a Zeleznicich Rakouska proinves-
tovano 23,1 mld. EUR (cca 740 mld. K¢),
takze trvala kontrola a monitoring je na-
prosto nezbytny.

(podle Generalverkehrsplan,
Osterreich 2002)
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Zprovoznén nejdelsi zeleznién
l. a ll. koridoru.

Prvni vlak projel 8. zéfi v 18:30 i po
druhé koleji novymi zelezni¢nimi tune-
ly - Krasikovskym a Tatenickym - v Par-
dubickém kraji. Tim byl zahdjen obou-
smérny zelezniéni provoz. Po prvni koleji
jiz 23. srpna projel jako prvni vlak mezi-
ndrodni expres IC 505 Jan Perner. Krasi-
kovsky tunel je nejdel$im dvoukolejnym
tunelem, postavenym v ramci moderni-
zaci I;oridorﬁ v Ceské republice.

Upravou smérovych pomért se ze-
lezniéni trat napfimuje a prochdzi zvl-
nény terén kolem Moravské Sdzavy zmi-
nénymi dvéma tunely, novym tunelem
Krasikov a novym tunelem Tatenice, coz
zvy$uje rychlost dopravy a zdroven pfi-
spivd ke zvy$eni kultury a bezpeénosti
cestovdni. Stavba je srovnatelnd s ob-
dobnymi stavbami v Zdpadni Evropé.
Svoji dispozici a technologickym vyba-
venim se zafazuje mezi stavby tretiho
tisicileti.

Oba nové tunely a dva mosty pres
Moravskou Sdzavu byly 8. za¥i zprovoz-
nény pfesné podle schvdleného harmo-
nogramu v obou smérech. Tim se uza-
viela édstecnd etapa stavby Optimali-
zace tratového useku Krasikov — Ceska
Trebovd. Tato stavba je soucdsti odbo¢-
né vétve Prerov — Ceska Trebovd, dru-
hého ndrodniho tranzitniho zelezni¢niho
koridoru

Krasikovsky tunel se mize pochlubit
nejenom svou délkou 1 101 metrd, ale
predev$im svou bezpeénosti. PIné vy-
hovuje bezpecnostnim opatienim nové
normy CSN 737508 Zelezniéni tunely.
Je vybaven samostatné razenou uniko-
vou $tolou (svétlost 3,34 m, vyska
3,20 m), ktera je dlouhd 245 metrt

a zakonéena tnikovou sachtou hlubo-
kou 12,44 metrG se schodistém. Na za-
édtku unikové stoly je provedena pre-
poustéci pretlakova komora, kterd ma
na obou koncich protipozarni dvere.
V tunelu je instalovdano nezavodnéné
potrubi priméru 100 mm pro napojeni
hasebni techniky pfi zdoldvani pozdru.
Zatlaéenim na dvere do unikové stoly
se aktivuje vzduchotechnika a tunel se
rozsviti. Otevienim dvefi se zapne ven-
tilace a v zelezni¢ni stanici Rudoltice se
rozsviti signalizace. Tunel md nouzové
a orientaéni osvétleni, je vybaven bez-
pecnostnimi vyklenky na obou strandch
po 25m, které jsou opatfeny pfiblizova-
cimi pdsy.

Tunel md svétlost 11,40m a svét-
lou vy$ku nad temenem kolejnice 7,65
m. Necelych deset mésict trvala razba
kaloty a jadra. Postupovalo se novou ra-
kouskou tunelovaci metodou. Pfi vyrubu
se odvezlo 144 000 m? horniny — pre-
vazné piskovc, jiloved a slinovcd. Beto-
naz definitivni obezdivky byla provadéna
do pojizdného bednéni a byl pouzit spe-
cidlni beton, jehoz receptura byla sta-
novena specidlné pro tento tunel. Maxi-
mdlni mocnost nadloZi je 52 m.

Tratovy usek Krasikov — Ceskd Te-
bova je projektovdan na rychlost
120 az 140km/h pro klasické soupravy
a 160km/h pro soupravy s nakldpécimi
skrinémi.

Zdkladni udaje:

Nazev: CD, DDC, Optimalizace tratové-
ho tseku Krasikov - Ceska Trebova

Investor: Sprava zeleznic¢ni dopravni ces-
ty, statni organizace, Prvniho pluku
367/5, Praha 8 - Karlin,

Ceské drahy, a.s., NabfeZi L. Svobody
1222, Praha 1,

Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1,
Olomouc

Projektant: METROPROJEKT Praha a.s., I.
P. Pavlova 2/1786, Praha 2

Zhotovitel celé zakazky: Sdruzeni Krasi-
kov tvorené spolecnostmi 7S Brno, ass.,
Subterra a.s., Skanska ZS a.s.

Zhotovitel tuneli: Subterra a.s.

Doba realizace: 09/2002 - 08/2004

(5ZDC)
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