NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 2320/2002

ze dne 16. prosince 2002,

kterym se stanovi spole¢na pravidla v oblasti bezpe¢nosti civilniho letectvi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 80
odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na zavéry Rady pro dopravu ze dne 16. fijna 2001, a zejména na odstavec 9
uvedenych zavéri,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy?,

vzhledem k témto diivodim:

(1

2)

€)

4

)

Trestné Ciny spachané v New Yorku a ve Washingtonu dne 11. zaii 2001
ukazuji, Ze terorismus je jednou z nejvétSich hrozeb idedlim demokracie a
svobody a hodnotdm miru tvoficim samotnou podstatu Evropské unie.

V Evropském spolecenstvi mé byt v kazdou dobu zajistovana ochrana ob¢anti
v civilnim letectvi tim, ze bude pfedchazeno protipravnim ¢iniim.

Aniz jsou doteny ptedpisy Clenskych stati v oblasti narodni bezpecnosti a
opatfeni, kterd maji byt pfijata na zdklad€ hlavy VI Smlouvy o Evropské unii,
ma byt tohoto cile dosazeno piijetim vhodnych opatieni v oblasti fizeni letecké
dopravy pomoci stanoveni spole¢nych zakladnich norem vychazejicich z nyni
platnych doporuceni dokumentu ¢. 30 Evropské konference pro civilni letectvi
(ECAC). Vykonné pravomoci by mély byt pfeneseny na Komisi, aby pfijala
vhodna podrobna provadéci opatfeni. V z4jmu ptedejit protipravnim ¢intim
maji byt néktera tato provadéci opatfeni utajend a nezvetejiiovana.

Toto natizeni bere ohled na zakladni prava a sleduje zdsady uznané zejména
v Charté zakladnich prav Evropské unie.

Riizné druhy cCinnosti civilniho letectvi nemusi byt nutné vystaveny stejnému
druhu ohrozeni. Je proto nezbytné, aby podrobnd provadéci opatieni byla
patfi¢né uzplsobena zvlastnim okolnostem kazdé z téchto ¢innosti a citlivosti
urcitych opatfeni.

Uk. vést. C 51 E, 26. 2. 2002, s. 221.

Uk vést. C 48, 21. 2. 2002, s. 70.

Stanovisko Evropského parlamentu a Rady ze dne 29. listopadu 2001 (dosud nezvefejnéné v
Utednim véstniku), spoleény postoj Rady ze dne 28.ledna 2002 (Ui. vést. C 113 E,
14.5.2002, s.17) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 14.kvétna 2002 (dosud
nezveiejnéné v Ufednim véstniku). Rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 5. prosince
2002 a rozhodnuti Rady ze dne 9. prosince 2002.
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Z objektivnich praktickych divodi mize byt na malych letiStich uplatiovani
spolecnych zdkladnich norem nepfiméfené nebo jejich provadéni nemozné.
Vtom pfipadé by mély mit piisluSné organy clenskych stath moznost
uplatiovat jind opatfeni zajiStujici dostateCnou uroven ochrany. Komise by
méla posoudit, zda jsou tato opatieni objektivnimi praktickymi hledisky
odiivodnéna a zda zajist'uji dostateCnou uroven ochrany.

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi podepsand v Chicagu dne
7. prosince 1944 (Chicagska umluva) stanovi minimalni normy zajist'ujici
bezpecnost civilniho letectvi.

V z4jmu dosazeni cili tohoto nafizeni by m¢l kazdy cClensky stat pfijmout
narodni program bezpecnosti civilniho letectvi a odpovidajici program
kontroly kvality a program vycviku.

S ohledem na rozmanitost G€astnikii provadéni vnitrostatnich bezpecnostnich
opatfeni je nezbytné, aby kazdy clensky stat urCil jediny ptislusny organ
odpovidajici za koordinaci a kontrolu plnéni programt bezpec€nosti letectvi.

Kazdému clenskému staitu mé byt ddna moZznost, aby uplatiioval ptisnéjsi
opatfenti.

Kontrola bezpeCnostnich opatfeni vyzaduje, aby na urovni ¢lenského statu
byly zfizeny vhodné systémy pro kontrolu kvality a organizovany prohlidky
pod dozorem Komise scilem ovéfovat ucinnost kazdého vnitrostatniho
systému.

Opatieni nezbytna k provedeni tohoto nafizeni by méla byt piijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. cervna 1999 o postupech pro
vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi*.

Opatieni pro vétsi spolupraci pfi vyuzivani letist¢ v Gibraltaru byla schvalena
vLondyné dne 2. prosince 1987 Spanélskym kralovstvim a Spojenym
kralovstvim ve spole¢ném prohldseni ministrii zahrani¢nich véci téchto dvou
zemi a ze se tento rezim dosud nestal pouzitelnym.

Protoze cilli navrhovaného opatfeni, totiz stanoveni a uplatnéni ptisluSnych
predpist v oblasti fizeni letecké dopravy, nemiize byt dosazeno uspokojivé na
urovni Clenskych stat, a proto z hlediska celoevropské plisobnosti tohoto
nafizeni jich muze byt Iépe dosazeno na tUrovni Spolecenstvi, miize
Spolecenstvi pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném ¢lanku se toto nafizeni samo omezuje na spole¢né zdkladni normy
pozadované k dosazeni cilii bezpec¢nosti letectvi a neptfekracuje ramec toho, co
je pro uvedeny ucel nezbytné,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Cile

Ut. vést. L 184, 17. 1. 1999, s. 23.



1. Hlavnim cilem tohoto nafizeni je stanovit a provadét vhodna opatieni
Spolecenstvi k ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.

2. Dalsim cilem je poskytnout zakladnu pro spolecny vyklad souvisejicich
ustanoveni Chicagské umluvy, zejména jeji ptilohy 17.
3. Prostiedky k dosazeni cilii stanovenych v odstavcich 1 a 2 jsou tyto:
a) stanoveni spoleénych zakladnich norem pro opatfeni v oblasti bezpecnosti
letectvi,
b) stanoveni vhodnych mechanismu pro kontrolu dodrzovani téchto norem.
Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto natizeni se:

1) »letistém* rozumi jakakoliv plocha v Clenském staté, ktera je oteviena pro
provoz obchodni letecké dopravy;

2) ,,Chicagskou umluvou” rozumi Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi a
jeji ptilohy, podepsané v Chicagu dne 7. prosince 1944;

3) »bezpecnosti letectvi® rozumi kombinace opatifeni a lidskych a hmotnych
zdroji potfebnych k zabezpeceni civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny.

Cldnek 3
Oblast pusobnosti
1. Opatieni stanovena v tomto nafizeni se vztahuji na kazdé letist€¢ umisténé na
uzemich c¢lenskych stati v plisobnosti Smlouvy.
2. Toto nafizeni se pouzije pro letisté Gibraltar, aniZ jsou dotCeny pravni postoje

Spanélského kralovstvi a Spojeného krélovstvi ve sporech o suverenitu nad uzemim,
kde se letisté nachazi.

3. Pouzitelnost tohoto natizeni pro letisté v Gibraltaru se pozastavuje, dokud
nebude zaveden rezim stanoveny ve spolecném prohlaseni ministri zahrani¢nich véci
Spanélského kralovstvi a Spojeného kralovstvi ze dne 2. prosince 1987. Vlady
Spanélska a Spojeného kralovstvi budou Radu o tomto datu informovat.

Clanek 4
Spole¢né normy

1. Spole¢né zakladni normy pro opatieni pro bezpecnost letectvi jsou zaloZeny na
stavajicich doporucenich dokumentu 30 Evropské konference civilniho letectvi
(ECAC) a jsou obsaZeny v pfiloze.

2. Nezbytna opatieni pro zavadéni a technické ptizptisobeni téchto spolecnych
norem se piijimaji postupem podle €l. 9 odst. 2, s patficnym ohledem na rizné druhy
¢innosti a citlivost opatfeni tykajicich se



a) technickych parametrii a akceptacnich testl zatfizeni,

b) podrobnych postupt obsahujicich citlivé informace,
C) podrobnych kritérii pro odchylku od bezpecnostnich opattfeni.
3. Na zakladé posouzeni mistniho rizika maze ptislusny organ ¢lenského statu

pfijmout vnitrostatni bezpec¢nostni opatfeni v piipadech, kdy by uplatiovani
bezpecnostnich opatfeni uvedenych v ptiloze tohoto natizeni bylo nepfiméiené nebo
kdy nemohou byt z objektivnich praktickych divodi provedena, k zajisténi
dostate¢né urovné ochrany letist

a) s prumérnym ro¢nim poctem dva obchodni lety za den nebo
b) provozujici pouze lety vSeobecného letectvi nebo
C) s obchodni ¢innosti omezenou na letadla o maximalni vzletové hmotnost

(MTOW) méné¢ nez 10 tun nebo majici méné nez 20 sedadel,
pfi¢emz se bere ohled na zvlaStnosti téchto malych letist’.

Dotcené Clenské staty oznami tato opatfeni Komisi.

4. Komise posuzuje, zda opatieni pfijata clenskymi staty na zaklad¢ odstavce 3
jsou oditvodnéné objektivnimi praktickymi diivody a zda zajist'uji dostateCnou uroven
ochrany. Jestlize opatieni t€émto kritériim nevyhovuji, rozhodne Komise postupem
podle ¢l. 9 odst. 3; v tom pfipad¢ Clensky stat tato opatieni odvola nebo je ptizpusobi.

Clanek 5
Néarodni program bezpecnosti civilniho letectvi

1. Do tii mésicti po vstupu tohoto nafizeni v platnost pfijme kazdy clensky stat
narodni program bezpec¢nosti civilniho letectvi, aby zajistil uplatiovani spole¢nych
norem uvedenych v ¢l. 4 odst. 1 a opatfeni pfijatych v souladu s ¢l. 4 odst. 2 do dne
uvedeného v téchto opatienich.

2. Bez ohledu na skute¢nost, ze v ¢lenském staté¢ mize byt jeden nebo vice
organtl nebo subjektll poveéten zajistovanim bezpecnosti letectvi, urci kazdy clensky
stat jeden pfislusny organ odpovidajici za koordinaci a kontrolu plnéni jeho narodniho
programu bezpecnosti civilniho letectvi.

3. Do Sesti mésict po vstupu tohoto natizeni v platnost pozada kazdy ¢lensky stat
sviij ptislusny organ, aby zajistil vypracovani a provadéni narodniho programu
kontroly kvality bezpec€nosti civilniho letectvi tak, aby zajistil u¢innost jeho
narodniho programu bezpecnosti civilniho letectvi.

4. Kazdy clensky stat zajisti, aby jejich letiSté a letecti dopravci provozujici
leteckou dopravu z tohoto statu zfidili, provedli a udrzovali své programy bezpec¢nosti
letist’ a leteckych dopravct, které budou vyhovovat pozadavklim jejich narodnich
programu bezpecnosti civilniho letectvi. Tyto programy letist’ a leteckych dopravet
musi byt pfisluSnému organu predany ke schvaleni a dozoru.

5. Kazdy ¢lensky stat pozada prislusny organ, aby zajistil vypracovani a
provedeni ndrodniho programu bezpecnostniho vycviku v civilnim letectvi.



Clanek 6
Prisnéjsi opatieni

V souladu s pravem Spolecenstvi mohou ¢lenské staty uplatiiovat ptisnéjsi opatieni
nez ta, ktera jsou stanovena v tomto natizeni. Co nejdiive po jejich uplatnéni ¢lenské
saty informuji Komisi o povaze téchto opatfeni.

Clanek 7
Kontrola dodrZovani piredpisi

1. Specifikace narodniho programu kontroly kvality bezpe¢nosti civilniho
letectvi, ktery musi byt ¢lenskymi staty proveden, jsou pfijimany postupem podle ¢l. 9
odst. 2. Tento program vychazi z nejlepsi praxe a umoziiuje rychlé zjisténi a ndpravu
nedostatkll. Kazdy program zajist'uje, aby vSechna letiSt¢ umisténa v dotCeném
Clenském staté byla pravidelné kontrolovana, pfi¢emz odpovédnost ma piislusny
organ uvedeny v €l. 5 odst. 2. Tyto kontroly uzivaji spolecnou metodiku a jsou
provadéné kontrolory kvalifikovanymi podle spolecnych kritérii.

2. V souladu s ¢lankem 12 po uplynuti Sesti mésicli po vstupu tohoto natizeni

v platnost zacne Komise ve spolupraci s prislusnym organem uvedenym v €l. 5 odst. 2
provadeét prohlidky, véetné vhodnych namatkovych pohlidek letist’, aby sledovala, jak
Clenské staty uplatiiuji toto natizeni. Tyto prohlidky berou v tvahu informace ziskané
z narodnich programi kontroly kvality bezpecnosti civilniho letectvi, a zejména ze
zprav kontrolorii. Postupy pro provadéni téchto prohlidek budou pfijaty postupem
podle ¢l. 9 odst. 2.

3. Utednici povéieni Komisi k provadéni prohlidek v souladu s odstavcem 2 se
pfi vykonu svych pravomoci prokazuji pisemnym zmocnénim, které uvadi predmeét a
ucel prohlidky a datum, kdy mé prohlidka zacit. Prohlidky letist’ nejsou oznamovany.
Komise v dostatecném predstihu pfed planovanymi prohlidkami informuje

o prohlidkach ¢lenské staty.

Dotcené Clenské staty se t€émto prohlidkam podrobi a zajisti, aby se témto prohlidkam
rovnéz podrobily dotéené organy nebo osoby.

4. Zpréavy o prohlidkach sdéluje Komise dotéenému ¢lenskému statu, ktery do tii
mésici od jejich obdrzeni oznami opatfeni piijata k napraveé veskerych ptipadnych
nedostatkll. Zprava a odpovéd’ prislusného organu uvedeného v €l. 5 odst. 2 se preda
vyboru ztizenému ¢l. 9 odst. 1.

Clanek 8
Sireni informaci

1. Aniz je dot€eno pravo verejnosti na piistup k dokumentiim stanovené

v nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. (ES) 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001
o piistupu vefejnosti k dokumentim Evropského parlamentu, Rady a Komise®,
povazuji se za utajované a nepodléhajici zverejnovani

5 Ut. vést. L 145, 31. 5. 2001, s. 43.



a) opatieni uvedend v ¢l. 4 odst. 2 vztahujici se

1)  k technickym parametriim a akceptacnim testim zatizenti,

i1)  k podrobnym postuplim obsahujicim citlivé informace,

i)  k podrobnym kritériim pro vyjimky z bezpecnostnich opatteni;
b) specifikace uvedené v €l. 7 odst. 1 a
C) zpravy o prohlidkach a odpovédi ¢lenskych stath podle ¢1. 7 odst. 4.

Jsou zptistupiiovany pouze organiim uvedenym v ¢l. 5 odst. 2, které je sd€li pouze
zucCastnénym osobam, budou-li je potifebovat, v souladu s pouzitelnymi vnitrostatnimi
pravidly pro pteddvani citlivych informaci.

2. Jestlize se informace vyplyvajici ze zprav o prohlidkach a odpovédich
Clenskych stati tykaji ostatnich ¢lenskych statl, pak s nimi ¢lenské staty zachdzeji
pokud mozno jako s ditvérnymi a v souladu s pouzitelnym vnitrostatnim pravem.

3. Pokud neni jasné, které zpravy o prohlidkach a odpovédi sméji nebo nesméji
byt ptedavany, konzultuji ¢lenské staty nebo Komise ¢lensky stat, kterého se to tyka.

Clanek 9

Vybor
1. Komisi je ndpomocen vybor slozeny ze zastupct ¢lenskych statl, kterému
pieseda zastupce Komise.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7 rozhodnuti

1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
Doba uvedena v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je jeden mésic.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se Clanky 6 a 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

4. Vybor ptijme sviij jednaci rad.

Clanek 10

Treti zemé&
Aniz jsou doteny odpovédnosti Clenskych stati tykajici se posouzeni rizika a
bezpecnostni ¢lanky dohod o civilnim letectvi, ma Komise s pomoci Vyboru pro
bezpecnost a spolu s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) a ECAC

zvazit moznost vypracovat metodu pro hodnoceni, zda lety z letist’ tietich zemi
vyhovuji zékladnim bezpecnostnim pozadavkim.

Clanek 11

Zverejnéni informaci



S vyhradou natizeni (ES) ¢. 1049/2001 Komise kazdy rok zvetejni zpravu
o provadéni tohoto nafizeni a o situaci ve Spolecenstvi v oblasti bezpec¢nosti letectvi,
pfi¢emz Cerpa zavéry ze zprav o prohlidkach.

Cldnek 12
Sankce
Sankce za poruSeni tohoto natizeni musi byt ucinné, pfimérené a odrazujici.
Cldnek 13
Platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi, vyjma tato ustanoveni ptilohy:

— o detekéni kontrole zapsaného zavazadla (bod. 5.2),
— o nékladu, kuryrnich a expresnich zasilkach (¢ast 6),
— 0 poSté (¢ast 7),

ktera vstupuji v platnost dnem 31. prosince 2002.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych
statech.

V Bruselu dne 16. prosince 2002.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predsedkyne
P. COX M. FISCHER BOEL
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PRILOHA

I. DEFINICE

,Doprovazené zapsané zavazadlo*: zavazadlo pfijaté k pfepravé v nakladnim prostoru
letadla a patfici cestujicimu, ktery zavazadlo odbavil a ktery je v letadle.

Xee,

»Provozni ¢ast letisté*: pohybova plocha letiste, ptilehly terén a budovy nebo jejich ¢asti.

,,Bezpecnostni kontrola letadla“: prohlidka vnitinich prostor letadla, do kterych mohou mit
cestujici pfistup, a prohlidka nakladového prostoru, pficemz ucelem je zjisténi zakdzanych
predmétt.

,,Bezpecnostni prohlidka letadla®: dikladna prohlidka vnitinich prostor a povrchu letadla za
ucelem zjisténi zakazanych predméta.

,Ovéreni spolehlivosti: ovéfeni totoznosti osoby a predchozich zkuSenosti s ni, vcetné
pripadné trestné cinnosti, jako soucast posouzeni osobni zpusobilosti k pfistupu bez
doprovodu do vyhrazenych bezpec¢nostnich prostor.

,.Kabinové zavazadlo*: zavazadlo uréené k prepravé v kabin¢ letadla.

,»Obchodni lety: pravidelné nebo nepravidelné lety nebo letecké ¢innosti, které jsou Siroké
vetejnosti nebo soukromym osobam pronajimany za tplatu.

»Podnikové materialy (Co-Mat)“: materidly leteck¢ dopravni spolecnosti prepravované
uvnitf sit¢ jejich stanic.

»Podnikova posta (Co-Mail)*: posta letecké dopravni spolecnosti pifepravovand uvnitt sité
jejich stanic.

,Nepfetrzité namatkové kontroly*: kontroly provadéné po celou dobu ¢innosti, avSak piesto
provadéné namatkove.

,,V8eobecné letectvi“: jakakoliv pravidelnd nebo nepravidelna letova Cinnost, ktera neni
nabizena nebo dostupna vefejnosti.

,»Systém detekce vybusnin — EDS*: systém nebo kombinace riznych technickych prostiedki
se schopnosti odhalit a pomoci poplachového signalu oznacit vybusny material v zavazadle
bez ohledu na material, ze kterého je zavazadlo vyrobeno.

»Systém detekce vybusného zafizeni — EDDS®: systém nebo kombinace riznych
technickych prostfedki se schopnosti odhalit a pomoci poplachového signalu oznacit
vybusné zatfizeni tim, ze odhali jednu soucést nebo vice soucasti tohoto zafizeni v zavazadle
bez ohledu na material, ze kterého je zavazadlo vyrobeno.

.Zapsané zavazadlo*: zavazadlo urCené k piepravé v nakladovém prostoru letadla.
»Znamy odesilatel*:

a) nakladu: odesilatel prostfedkt slouzicich pro leteckou pfepravu na vlastni ucet, ktery
je v obchodnim vztahu se schvalenym agentem nebo leteckym dopravcem na zakladé
kritérii uvedenych v této ptiloze,

b) posty: odesilatel posty k letecké piepravé na vlastni ucet, ktery je v obchodnim
vztahu se schvalenym postovnim organem nebo schvalenou postovni spravou.

X,

»verejny prostor letisté*: prostor letisté, ktery neni provozni ¢asti letisté a zahrnuje vSechny
prostory piistupné vetejnosti.

,,Posta“: zasilky s pisemnostmi nebo jiné pfedméty preddvané postovnim spravam a uréené
k dodani. Postovni orgén nebo sprava jsou definovany ¢lenskymi staty.

Zakazany predmét®: predmét, ktery lze pouzit k spachani protipravniho ¢inu a ktery nebyl
fadné prihlaSen a nebylo snim zachazeno v souladu pouZitelnymi zakony a pfedpisy.
Informativni seznam téchto zakazanych pfedmétii je uveden v dodatku.
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,,Pomocny systém detekce vybusnin - PEDS*: systém nebo kombinace riznych technickych
prosttedkl se schopnosti odhalit a pomoci poplachového signalu oznacit vybusny material
v zavazadle bez ohledu na material, ze kterého je zavazadlo vyrobeno.

»Schvaleny agent™: agent, zasilatel nebo podobny subjekt, ktery je v obchodnim vztahu
s provozovatelem letecké dopravy a zajistuje bezpeCnostni kontroly pfijimané nebo
pozadované pfisluSnym orgénem a tykajici se ndkladu, kuryrnich a expresnich zasilek nebo
posty.

,,Vyhrazeny bezpecnostni prostor”: prostory provozni ¢asti letist¢, do kterych je pfistup
kontrolovan s ohledem na zajisténi bezpecnosti civilniho letectvi. Mimo jiné tyto prostory
obvykle zahrnuji vSechny prostory pro odlétajici cestujici, které jsou mezi misty detekéni
kontroly a letadlem, odbavovaci plochou, prostory pro odbaveni zavazadel, skladem
nakladu, poStovnimi stfedisky a zafizenimi pro uklid letadel a pro zasobovani letadel
potravinami na provozni ¢asti letiste.

,.Bezpecnostni kontroly*: prostiedky, kterymi lze zabranit pfeneseni zakazanych predmeéti.

,Detekéni kontrola®: uplatnéni technickych nebo jinych prostredkt urcenych k zjisténi nebo
odhaleni zakdzanych pfedmétu.

,Nedoprovazené zapsané zavazadlo“: zavazadlo piijaté k pfepravé v ndkladnim prostoru
letadla a patfici cestujicimu, ktery zavazadlo odbavil a ktery neni v letadle.

»Terminal®“: hlavni budova nebo skupina budov, kde probiha odbavovani obchodnich
cestujicich a nakladu a nastup a nakladani do letadla.

,,Obrazové promitani nebezpecnych predméti — TIP“: pocitacovy program, ktery mize byt
instalovan na urcitych rentgenech. V ramci rentgenového zobrazeni zkoumaného realného
zavazadla program promita virtualni zobrazeni nebezpeénych predmétii (napf. zbrani, nozu,
amatérsky vyrobenych vybusnych zafizeni) a pfeda obsluze rentgenu okamzité zpétné
hlaseni o moznostech obsluhy vyhodnotit tato zobrazeni.

,Zatizeni pro stopovou detekci: technicky systém nebo kombinace riznych technickych
prostfedktl se schopnosti odhalit velmi mald mnozstvi (1 miliardtina gramu) a pomoci
poplachového signalu oznacit vybusné materidly v kontrolovaném zavazadle nebo
v ostatnich kontrolovanych ptedmétech.

2. LETISTNI BEZPECNOST

Pozadavky na projektovani letisté

Projekt nebo dispozi¢ni plan letist’, terminald osobni a nékladni letecké dopravy a ostatnich

budov s pfimym piistupem na provozni Cast letist€ musi brat ohled na zakladni pozadavky

tykajici se:

a) bezpecnostnich kontrol cestujicich, zavazadel, nakladu, kuryrnich a expresnich
zésilek, posty, skladii a zasob potravin leteckého dopravce urcenych pro letadla;

b) ochrany a kontroly pfistupu na provozni ¢ast letisté, vyhrazené bezpecnostni prostory
a ostatni citlivé letiStni prostory a zafizen;

c) ucinného vyuzivani bezpecnostniho vybaveni.

Ohraniceni provoznich nebo verejnych prostor letisté

Mezi provoznimi a vefejnymi prostorami je vytycena hranice.
Vyhrazené bezpecnostni prostory

Vyhrazené bezpec¢nostni prostory jsou ziizeny na kazdém letisti.
Kontrola vstupu

Vyhrazené bezpecnostni prostory a ostatni provozni prostory letisté

i) Vstup do vyhrazenych bezpe¢nostnich prostor a ostatnich provoznich prostor
letisté je v kazdé dobé kontrolovan s cilem zajistit, aby zadna neopravnéna osoba



iii)

vi)

vii)

vii)

nevstoupila do téchto prostor a zadny zakazany predmét nebyl vnesen do
vyhrazenych bezpe€nostnich prostor nebo do letadla.

Veskery personal pozadujici vstup do vyhrazenych bezpecnostnich prostor je
podrobovan ovéfeni spolehlivosti, které se vztahuje alespoil na dobu poslednich
péti let. Toto ovéfeni se opakuje v pravidelnych odstupech nepiekracujicich pét
let.

Veskery persondl pozadujici vstup do vyhrazenych bezpecnostnich prostor se
rovnéz podrobuje pravidelnému Skoleni o letové bezpecnost (viz bod 12.3) véetné
vyhodnoceni rizik letové bezpecnosti a je poucen, aby pfislusnému orgénu podal
zpravu o jakékoliv udalosti, ktera mulze predstavovat ohrozeni pro letovou
bezpecnost.

Letistni identifikacni prikazy jsou vydavany veskerému personalu, ktery na letisti
pracuje nebo je Casto navstévuje (vetné zaméstnanct letisté a leteckého dopravce
a zameéstnancu jinych organizaci). Letistni identifikacni prikaz obsahuje kromé
dalSich nalezitosti jméno a fotografii nositele prikazu. Plati jen na omezenou
dobu. Piislusny orgéan urci, kdy ma byt castému navstévniku letisté¢ vydan staly
letistni prikaz.

Letistni identifika¢ni pritkaz je noSen na viditelném misté, kdykoliv je jeho drzitel
ve sluzb€ nebo se pohybuje v nevefejném prostoru.

Vozidla, ktera je tieba pouzivat na provozni ¢asti letisté, zustavaji, pokud je to
mozné, na provozni ¢asti letiste.

Vozidlim vyzadujicim pohyb mezi vefejnym a provoznim prostorem letisté je
vydano povoleni vjezdu uréené pro dané vozidlo a pfipevnéno na snadno
viditelném misté vozidla. Ostatnim vozidlim vyzadujicim vjezd na provozni ¢ast
letisté je vjezd povolen pouze po jejich prohlidce a poté, co je jim vydano docasné
povoleni vjezdu. Vozidla zasahujici v pfipadé nouze mohou byt osvobozena
od téchto pozadavku.

Letistni identifikacni prikazy a povoleni vjezdu vozidlim jsou kontrolovany na
vSech kontrolnich mistech provozni Casti leti§t€¢ a vyhrazeného bezpecnostnich
prostoru.

22.2. Prostory terminalu

Ve vSech prostorech terminalu, které jsou pro vefejnost piistupné, je udrzovan dozor.
Terminaly jsou stfezeny a cestujici a ostatni osoby jsou pod dozorem bezpecnostniho

personalu.

2.2.3.  Ostatni verejné prostory

K dispozici jsou prostfedky pro kontrolu vstupu do vefejnych prostor, které jsou v blizkosti
prostor pohybtl letadel (vyhlidkové terasy, letiStni hotely a parkovisté automobiltl). Mezi
ostatni vefejné prostory, které vyzaduji dozor, patii mimo jiné zafizeni umisténa vzdy ve
vefejném prostoru véetné vyhrazenych a ostatnich parkovacich prostor, dale ptistupové cesty
k terminalim a vefejné piistupové cesty, zafizeni pijcoven automobild, stanovisté taxi a
vetejnych dopravnich prostiedkil a veskera hotelova zafizeni na tizemi letiSte.

Rovnéz je tfeba ucinit opatieni zajist'ujici, aby tyto vefejné prostory mohly byt kratkodobé
uzavieny v piipadé zvyseni nebezpeci. Bezpecnostni pracovnici tyto prostory stfezi, jakmile
jsou opét pro vefejnost otevieny.

2.3. Detekéni kontrola personalu, pirepravovanych predmétu a vozidel

a)

Veskery personal i posadka letadel, spolu s pfepravovanymi piedméty, jsou
podrobovani detek¢ni kontrole pfed tim, neZ je jim povolen vstup do vyhrazenych
bezpecnostnich prostor. Neni-li to mozné, jsou osoby a pfedméty podrobovany
stalym pfislusSnym namatkovym detekénim kontrolam, jejichz Cetnost je urcovana
rizikem posuzovanym pfislusSnym organem v kazdém clenském state; namatkova
detek¢ni kontrola je rozsifena na vSechna piedméty, které do letadla vnasi
kterakoliv obsluha souvisejici mimo jiné s uklidem, prodejem bezcelniho zbozi a
ostatni obsluha majici pfistup do letadla.
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2.4.

3.1.

b)

Veskery personal i letova posadka, spolu s pfepravovanymi predméty, jsou rok po
vstupu tohoto nafizeni v platnost podrobeni detekéni kontrole pied tim, nez je jim
povolen vstup do kritickych ¢asti vyhrazenych bezpecnostnich prostor
definovanych piislusnym orgédnem kazdého ¢lenského statu.

Do 1. ¢ervence 2004 Komise pfijme v souladu s ¢l. 4 odst. 2 tohoto nafizeni
vhodna provadéci opatieni pro spolecné definovani kritickych ¢asti vyhrazenych
bezpecnostnich prostor. Tato opatieni budou plné pouzitelna nejpozdéji do péti let
po jejich pfijeti Komisi, aniz je dotcen ¢lanek 6 tohoto nafizeni.

Postup detekéni kontroly zajistuje, aby nebyl piepravovan zadny zakazany
pfedmét, pficemz pouzité metody jsou stejné jako pro detekéni kontrolu
cestujicich a kabinovych zavazadel.

Vozidla a zasoby, které jsou dopravovany do provozni ¢asti letisté nebo do jinych
vyhrazenych bezpe€nostnich prostor, jsou namatkové prohlizeny.

Ochrana objekti a hlidky

a)

b)

d)

Odbavovaci plochy a ostatni parkovaci plochy jsou dostatecné osvétleny a
pouzivané osvétleni zejména osvétluje zranitelné prostory letiste.

Technické a tdrzbatské prostory jsou chranény oplocenim, strazemi a hlidkami a
ptistup do téchto prostor je kontrolovan pomoci letiStnich identifika¢nich prukaza
a povoleni vjezdu vozidel. Obdobna opatieni jsou pfijimana k ochran¢ hranice
letisté a vSech zafizeni na letiSti, jako jsou zafizeni pro zasobovani elektfinou,
meénirny elektfiny, navigaéni zafizeni, fidici véze a ostatni budovy vyuZivané
sluzbami ftizeni letového provozu, a dale zafizeni pro zasobovani pohonnymi
hmotami a komunikacni zafizeni. Zvlastni opatieni jsou pfijimana pro zamezeni
pokusii o sabotdaz zafizeni pro zasobovani pohonnymi hmotami a sabotaz
komunikacnich zatizeni.

Oploceni hranice letist¢ a ploch prilehlych k vyhrazenym bezpecnostnim
prostoram, ostatni provozni ¢asti letist¢ nachazejici se vné oploceni véetné téch,
které jsou v bezprostfednim sousedstvi prahu vzletové a pfistavaci drahy a
pojezdové drahy, jsou pod dohledem hlidek, kamerovych systémi a ostatnich
monitorovacich opatieni. Uplatiiuji se pfisné postupy pro zadrZovani osob bez
viditeln¢ noSeného letiStniho identifikacniho prikazu a osob vstupujicich do
prostor, do kterych nemaji opravnéni.

Vstup na provozni ¢ast leti§té pres pronajaté mistnosti, dilenské hangary, zatizeni
pro manipulaci s nakladem a ostatni obsluzné a provozni budovy je omezen na
nezbytné minimum.

3. BEZPECNOST LETADEL

Prohlidka a kontrola letadla

1) Vsechna letadla jsou prohlizena takto:

a)

b)

letadlo, které neni v provozu, je podrobovano ,,bezpecnostni prohlidce letadla“
bezprostiedné pied nebo bezprostiedné po jeho dopraveni za ucelem letu do
vyhrazeného bezpecnostniho prostoru: letadlo mtize byt také prohlédnuto, aniz
by bezprostfedné poté bylo dopraveno do vyhrazené¢ho bezpecnostniho
prostoru, ale v tom pfipadé musi byt pfed zahajenim prohlidky az do odletu
zabezpeceno nebo stiezeno; jestlize je prohlédnuto po vstupu do vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru, musi byt zabezpeceno nebo stfezeno od zahajeni
prohlidky az do odletu;

letadlo, které je v provozu, je béhem priletového odbaveni nebo mezipfistani
podrobovano ,.bezpecnostni prohlidce letadla® bezprostiedné po vystupu
cestujicich z letadla nebo pokud mozno co nejdiive pred jejich nastupem do
letadla nebo piipadné pied nalozenim zavazadel nebo nakladu do letadla.
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2) Vsechny bezpecnostni prohlidky letadla a bezpe¢nostni kontroly se provedou, jakmile

vSichni poskytovatelé sluzeb (dodavatelé potravin, tklidové sluzby, bezcelni sluzby a

jini), s vyjimkou téch, ktefi jsou zahrnuti do bezpecnostnich funkeci, opustili letadlo, a

bezpecnostni ochrana je udrzovana az do nastupu a do doby pfiprav k odletu.

3.2.  Ochrana letadla

1) Odpovédnost za kontrolu vstupu do zaparkovaného letadla se stanovi a
vykonava takto:

a) vstup do letadla, které je v provozu, je kontrolovan od zahajeni
bezpec¢nostni kontroly letadla do odletu letadla tak, aby kontrola nebyla
preruSena;

b) vstup do letadla, které neni v provozu a které bylo prohlédnuto a
dopraveno do vyhrazeného bezpeénostniho prostoru, je kontrolovan od
zahajeni bezpe€nostni prohlidky letadla do jeho odletu tak, aby
kontrola nebyla prerusena.

2) Kazdé letadlo, které je v provozu, je pod dozorem dostacujicim k zjisténi

neopravnéného vstupu do letadla.

3) Vstup do letadla, které neni v provozu je kontrolovan takto:

a) dvefte kabiny jsou zaviené¢,

b) nastupni mustky do letadla nebo podtrupové vyklapéci schody jsou
zajistény, odtaZzeny nebo ptipadné zatdhnuty nebo

c) dvete letadla jsou zabezpeceny pojistkou.

4) Mimo to, jestlize vSechen personal neni pro vstup do vyhrazenych
bezpecnostnich prostor podroben bezpecnostni kontrole, je kazdé letadlo
navstiveno alespon kazdych 30 minut pési nebo mobilni hlidkou nebo je pod
dozorem dostatecnym k zjisténi neopravnéného vstupu.

5) Letadlo je pokud mozno zaparkovano daleko od oploceni hranice letist¢ nebo
ostatnich snadno pfekonatelnych zabran a na dobte osvétlenych mistech.

4. CESTUJICI A KABINOVA ZAVAZADLA
4.1. Detekéni kontrola cestujicich
1) S vyjimkou uvedenou v bodé 3 nize jsou vSichni odletovi cestujici (tj. cestujici
zahajujici let a transferovi cestujici, jestlize nebyli diive podrobeni detekéni kontrole
podle pozadavku jednotlivé popsanych v této ptiloze) podrobeni detekéni kontrole,
aby bylo zabranéno pteneseni zakdzanych predméti do vyhrazenych bezpecnostnich
prostor a na palubu letadla. Cestujici jsou podrobovani detekéni kontrole takto:

a) fyzickou prohlidkou (hmatem) nebo

b) kontrolou pomoci priichoziho detektoru kovi. Jestlize je pouzivan prichozi
detektor kovli, pouziva se rovnéz stala namatkova fyzicka prohlidka. Tyto
fyzické prohlidky jsou provadény u vSech cestujicich, u kterych kontrola
vyvolé poplasny signal, stejn¢ jako jsou fyzické prohlidky trvale namatkove
provadény u téch cestujicich, u kterych kontrola poplachovy signal nevyvola,
a jestlize
1) je poplach aktivovan, je dotéena osoba pozadana, aby jeste¢ jednou

prosla pruchozim detektorem kovu, nebo

i) je provedena jeji fyzicka prohlidka, pficemz mize byt zaroven pouzit
ruéni detektor kovu.

2) Je-li pouzit pruchozi detektor kovi, je cejchovan pokud mozno na uroven, kterd

dostatecné zajist'uje detekci malych kovovych predmétu.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

3) Prislusné organy mohou stanovit kategorie osob, které jsou podrobovany zvlastnim
postupim detekéni kontroly nebo jsou osvobozeny od detekéni kontroly.

4) Pro potencialné nebezpecné cestujici jsou vypracovana bezpecnostni opatieni.
Oddéleni cestujicich

Odletovi cestujici podrobeni detek¢ni kontrole nepfichazeji do styku s piiletovymi
cestujicimi, ktefi by nemuseli byt podrobeni detekéni kontrole podle pozadavkt jednotlive
popsanych v této piiloze. Jestlize tito cestujici nemohou byt fyzicky oddé€leni, potom je cile
bezpecnosti dosahovano uplatnénim nahradnich opatfeni v souladu s posouzenim rizika
pfislusnym organem.

Detekéni kontrola kabinovych zavazadel

1) Kabinova zavazadla vSech odletovych cestujicich (tj. cestujicich zahajujici let a
transferovych cestujicich, jestlize nebyli diive podrobeni detekéni kontrole podle
pozadavkl jednotlivé popsanych v této prfiloze) jsou podrobena detekéni kontrole
pred tim, nez jsou pfipusténa do vyhrazenych bezpecnostnich prostor a do letadla.
Cestujici musi odevzdat jakékoliv zakazané predméty, jinak jim je vstup do
vyhrazeného bezpecnostniho prostoru nebo piipadné do letadla odepfen. Kabinova
zavazadla jsou podrobena detekéni kontrole, pfi¢emz je uplatnén jeden z téchto
zpusobu:

a) uplna ruéni prohlidka obsahu kazdého zavazadla, ptficemz kazdé zavazadlo je
prozkoumano z hlediska podezielych znakii jako neobvykla vaha, apod., nebo

b) detekéni kontrola konvencnim rentgenem doplnéna trvale namatkové
provadénou fyzickou prohlidkou rentgenem kontrolovaného zavazadla,
pficemz osoby takto kontrolované tvofi alespon 10 % ze vSech kontrolovanych
osob v¢etné téch, u kterych vzniklo u obsluhy podezieni, nebo

c) detekéni kontrola rentgenem, ktery vyuziva instalované aktivni obrazové
promitani nebezpecnych predmétl. Fyzicky je tfeba prohledat pouze ta
zavazadla, u kterych vzniklo u obsluhy podezieni, pfi¢emz rucni prohlidka
mize byt doplnéna vyuzitim zafizeni pro stopovou detekci vybusnin.

2) Kabinové zavazadlo patfici kategoriim osob, které jsou uvedené v bodé 4.1 odstavci
3, miize byt podrobeno zvlastnim detekénim kontroldm nebo mize byt od detekéni
kontroly osvobozeno.

Detek¢ni kontrola diplomati

Diplomaté a ostatni privilegované osoby a jejich osobni zavazadla, vyjma ,,diplomatické
posty”, podléhaji detekéni kontrole svyhradou ustanoveni Videnské umluvy
o diplomatickych vztazich. Personal leteckého dopravce odpovidajici za prevzeti
diplomatickych zavazadel se musi ubezpecit, ze byla skute¢né zaslana fadné jmenovanymi
ufedniky uvedeného diplomatického zastoupeni. Diplomaticti kuryfi a jejich osobni
zavazadla nejsou osvobozeni od detekéni kontroly.

5. ZAPSANE ZAVAZADLO

Spojeni zapsaného zavazadla s cestujicim

1) Zapsané zavazadlo nesmi byt umisténo na palubu letadla, pokud nejsou provedena
tato opatieni:

a) zapsané zavazadlo je fadn€ zvnéjSku oznaceno tak, aby byla umoznéna jeho
identifikace s pfislusnym cestujicim,

b) cestujici, kterému toto zavazadlo patii, je odbaven pro let, kterym ma byt
zavazadlo piepraveno,

c) pfed nakladkou je zapsané zavazadlo uchovavano v prostoru letisté, ke
kterému maji pristup jen opravnéné osoby,
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5.2.

5.3.

2)

3)

d) vSechna jednotliva zavazadla ptfevzatd leteckym dopravcem k pieprave
v zavazadlovém prostoru letadla jsou identifikovana bud’ jako doprovazena,
nebo nedoprovazena. Postup identifikace je provadén bud’ ru¢né, nebo
mechanickymi prostiedky.

Jsou pfijata opatfeni zajist'ujici, aby zapsané zavazadlo bylo z letadla odstranéno a na
daném letu nepfepraveno, jestlize cestujici, ktery byl pro tento let odbaven a ktery
toto zavazadlo predal leteckému dopravci, na palubu letadla nenastoupi.

Je vyhotoven seznam zapsanych zavazadel v letadle nebo jiny pisemny doklad
potvrzujici identifikaci a detekéni kontrolu nedoprovazeného zavazadla.

Detekéni kontrola zapsaného zavazadla

1)

2)

Doprovazené zapsané zavazadlo. VSechny ¢asti doprovazeného zapsaného zavazadla
(jak u vychoziho, tak u transferového letu, pokud nebyly pted tim podrobeny detekéni
kontrole podle jednotlivych pozadavkii uvedenych v této ptiloze) jsou pied nalozenim
do letadla podrobeny detekéni kontrole jednim z téchto zplsobii:

a) rucni prohlidkou, nebo

b) konvencnim rentgenem, pfi ¢emz alesponn 10 % zavazadel kontrolovanych
rentgenem je rovnéz podrobeno

1) ruéni prohlidce nebo
ii) kontrole pomoci zafizeni EDS nebo EDDS nebo PEDS nebo

iii)  kontrole konvenénim rentgenem, pfi¢emz je kazdé zavazadlo
prosvétlovano ze dvou riznych uhli stejnou obsluhou na stejném
kontrolnim misté, nebo

c) konven¢nim rentgenem s instalovanym aktivnim zafizenim TIP, nebo
d) zatizenim EDS nebo EDDS, nebo

e) zatizenim PEDS, nebo

f) zatizenim pro stopovou detekci vybusnin pfi otevieném zavazadle.

Nedoprovazené zapsané zavazadlo. VSechna nedoprovazena zavazadla, jak u
vychoziho, tak u transferového letu, jsou pfed nalozenim do letadla podrobena
detekéni kontrole jednim z téchto zptisobti:

a) zafizenim EDS, nebo

b) vicestupniovym zafizenim PEDS, kde u stupné 2 obsluha prohlizi zobrazeni
kazdého zavazadla, nebo

c) konven¢nim rentgenem, pficemz kazdé zavazadlo je prohlizeno ze dvou
riznych hli stejnou obsluhou na stejném kontrolnim misté, nebo

d) fyzickou kontrolou doplnénou pouzitim zafizeni pro stopovou detekci
vybusnin pfi otevieném zavazadle,

neplati pro nedoprovazené zavazadlo, které bylo pfed tim podrobeno detekéni kontrole podle
jednotlivych pozadavki uvedenych v této priloze, nebylo od cestujictho oddéleno z pficin,
které cestujici nemohl ovlivnit, a nedoprovazené zavazadlo bylo pfitom v péci leteckého
dopravce.

Ochrana zapsaného zavazadla

1)

Zapsané zavazadlo, které ma byt letadlem piepraveno, je chranéno pted protipravnim
¢inem od okamziku prevzati do péce leteckého dopravce az do odletu letadla, kterym
ma byt prepraveno. K ochrané zapsaného zavazadla jsou pfijimana tato opatieni:

a) Pred nakladkou je zapsané zavazadlo uchovavéano v prostoru shromazd’ovani
zavazadel nebo v jiném skladovacim prostoru letisté, ke kterému maji pfistup
jen opravnéné osoby.
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6.1.

6.2.

6.3

b) Kazda osoba vstupujici bez opravnéni do prostoru shromazd’ovani zavazadel
nebo do skladovaciho prostoru je zadrZena a vyvedena z prostoru.

c) Zapsané zavazadlo, jak u vychoziho, tak u transferového letu, nesmi byt
ponechéno bez dozoru na odbavovaci plose nebo vedle letadla predtim, nez je
naloZeno do letadla.

d) Transferové zavazadlo pieklddané piimo zletadla do letadla nesmi byt
ponechano bez dozoru na odbavovaci plose nebo vedle letadla predtim, nez je
naloZzeno.

e) Pristup ke kancelafi ztrat a nalez( v terminalu je omezen, aby bylo zabranéno

protipravnimu piistupu k zavazadlim a vécem.
6. NAKLAD, KURYRNI A EXPRESNI ZASILKY

Uplatnéni

Pfed umisténim na palubu letadla jsou veskery naklad a kuryrni a expresni zasilky uréené
k prepravé letadlem s cestujicimi nebo pouze nakladnim letadlem podrobeny bezpecnostnim
kontrolam uvedenym nize.

Pozadavky na schvileného agenta

Schvaleny agent musi byt:

a) jmenovan, schvalen nebo uznan prislusSnym organem,

b) vazan zvlastnimi povinnostmi definovanymi pfisluSnym organem.
Bezpecnostni kontroly

1) Néklad, kuryrni a expresni zasilky jsou letecky pfepravovany pouze po provedeni
téchto bezpe¢nostnich kontrol:

a) pfevzeti, zpracovani a manipulace snakladem jsou provadény fadnym
zpUsobem pfijatymi a vycviéenymi pracovniky;

b) aby bylo pokud mozno zajistit, Ze naklad neobsahuje zadny zakazany predmét
uvedeny v doplitku v bodech iv) a v), a jestlize nebyl pfihlaSen a fadné
podroben pouZzivanym bezpecnostnim opatienim, je naklad

i) prohledan ruc¢né nebo kontrolovan fyzicky nebo
ii) kontrolovan konvenénim rentgenem nebo
iii)  kontrolovan v simulaé¢ni komoie nebo

iv)  kontrolovan jinymi zplsobem technickymi a soucasné bio-
senzorovymi prostfedky (napf. pfistroji pro pachovou detekei,
stopovymi detektory vybusnin, psy cvicenymi k zjistovani vybusnin,
apod.).

Jestlize vzhledem k povaze zasilky nemize byt zadny z vyse uvedenych prostfedkt a
zpusobti bezpe€nostni kontroly proveden, muize pfislusny organ stanovit uritou lhdtu
skladovani ptfed nalozenim do letadla.

2) Jakmile jsou bezpecnostni kontroly provedeny, at’ jiz uvniti nebo mimo tizemi letiste,
vcetné kontrol ndkladu znamého odesilatele, je uroven bezpecnostni ochrany tohoto
nakladu udrzovéana az do doby, kdy je naklad nalozen na palubu letadla, a déle do

doby odletu letadla.
3) Jednotlivé bezpecnostni kontroly uvedené v odstavci 1 neni tfeba uplatnit v pripadé:
a) nakladu pievzatého od znamého odesilatele;
b) transferového nakladu;
c) nakladu, jehoz pivod a podminky manipulace snim zajistuji, Zze

nepiedstavuje zadné bezpecnostni ohrozeni;
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6.4.

6.5.

6.6.

7.1.

7.2.

7.2.1.

d) nakladu podléhajiciho zdkonnym piedpisim zajistujicim prislusnou uroven
bezpecnostni ochrany.

Kritéria znamého odesilatele

1) Schvaleny agent nebo letecky dopravce mize uznat odesilatele jako znamého
odesilatele pouze:

a) zjisténim a zapsanim totoznosti a adresy odesilatele a agentdl, ktefi jsou
opravnéni provést pifepravu v jeho zastoupeni, a

b) pozadanim odesilatele prohlasit, ze
1) ptipravuje zasilky v bezpe¢nych provoznich mistnostech a
i1) pfi pfipravovani zasilek zaméstnava spolehlivé pracovniky a

iii)  ochranuje zasilky pfed neopravnénymi c¢iny beéhem pfipravy,
skladovani a prepravy zasilek a

c) pozadanim odesilatele,

1) aby pisemn¢ potvrdil, Ze zasilka neobsahuje zadné zakazané predméty
uvedené v doplitku v bodech iv) av) a

ii) aby souhlasil, ze obal a obsah zasilky mtze byt z bezpe¢nostnich
dtvodid prozkouman.

Preprava letadlem pouze pro nakladni dopravu

Jestlize je pfedem pevné stanoveno, ze zasilka mize byt piepravena letadlem, které je pouze
pro nakladni dopravu, jednotliva kritéria uvedena v bod¢ 6.4 se nepouziji, pokud znamy
odesilatel

a) v dobré vite potvrdil svoji obchodni adresu a
b) jiz dtive pfepravoval pomoci schvaleného agenta nebo leteckého dopravce a
c) navazal obchodni vztahy se schvalenym agentem nebo leteckym dopravcem a

d) zajistuje, ze vSechny zasilky jsou chranény pfed neopravnénym piistupem az do
doby, kdy jsou prevzaty leteckym dopravcem.

Transferovy naklad

Transferovy naklad pfichazejici leteckou dopravou nevyZaduje, aby byl podroben
bezpecnostnim kontroldm jednotlivé uvedenym v bodé 6.3 odstavce 1, pokud je chranén
pfed neopravnénymi ¢iny v misté tranzitu. Ostatni transferovy naklad, jako je néklad
prepravovany pozemni nebo zelezni¢ni dopravou, ktery nebyl podroben bezpecnostnim
kontrolam v misté odletu nebo na trase letu, je podrobovan bezpecnostni kontrole v souladu
s bodem 6.3 odst. 1 pism. b) a chranén pfed neopravnénymi zasahy.

7. POSTA

Uplatnéni

Posta prepravovana letadly s cestujicimi a letadly pouze pro néklad je podrobovana
bezpecnostnim kontrolam pred tim, neZ je umisténa na palubu letadla.

Pozadavky na schvileny poStovni organ nebo poStovni spravu

Kazdy schvaleny postovni organ nebo postovni sprava piedavajici leteckému dopravci postu
k prepraveé musi vyhovovat témto minimalnim kritériim:

a) jmenovani, schvaleni nebo uznani pfislusnym orgénem,

b) plnéni povinnosti vici leteckym dopravciim s ohledem na uplatiovani pozadovanych
bezpecnostnich kontrol,

c) zamestnavani fadnym naborem pfijatych a vycvicenych pracovniki a
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7.3.

7.4.

7.5.

d)

chranéni posty pied neopravnénymi ¢iny po dobu, kdy pfepravovana.

Bezpecnostni kontroly

1)

2)

3)

c)

Posta citliva na dobu trvani pfepravy. Posta citliva na dobu trvani piepravy (napf.
doruceni zasilek do 48 hodin) je piepravovana leteckou dopravou jen tehdy, jestlize
jsou uplatnény tyto bezpecnostni kontroly:

a) prevzeti a zpracovani posty a manipulace s ni je provadéno fadnym zptisobem
ziskanymi a vycvi¢enymi pracovniky;

b) aby bylo pokud mozno zjistit, Ze poSta neobsahuje zadné zakazané predméty,
je posta
1) prohledavana ru¢né,

i) podrobena detekéni kontrole konvenénim rentgenem,
iii)  kontrolovana v simula¢ni komote nebo

iv)  kontrolovana jinymi provoznimi, technickymi nebo bio-senzorovymi
prostiedky (napf. piistroji pro pachovou detekci, stopovymi detektory
vybusnin, psy vycvi¢enymi pro zjistovani vybusnin, apod.) a
c) jednotlivé udaje o letu a smérovani letadla, kterym je poSta piepravovéana,
zustavaji diveérné.
Ostatni posta. Posta, ktera neni citlivd na dobu trvani pfepravy, miaze byt
pfepravovana leteckou dopravou za predpokladu, Ze jsou uplatnéna jednotliva

opatfeni uvedena v odst. 1 pism. a) a b). Jednotlivé bezpeénostni kontroly uvedené v
odst. 1 pism. b) je tieba uplatiiovat jen pro namatkové vybrany podil posty.

Jednotlivé bezpecnostni kontroly uvedené v odst. 1 pism. b) neni tfeba uplatiiovat
v pripadé:

a) posty prevzaté od znamého odesilatele;

b) dopist nedosahujicich uréenou vahu nebo tloustku;

zasilek v dobré vife oznacenych jako materidl pro zachranu zivota;

d) vysoce cenného zbozi, které bylo kontrolovano alespon podle stejnych
pozadavk, jak jsou jednotlivé uvedeny v odst. 1 pism. b);

e) posty, ktera ma byt piepravena lety ur¢enymi pouze pro piepravu posty mezi
letisti Spolecenstvi;

f) transferové posty.

Kriteria znamého odesilatele

Schvaleny postovni organ nebo postovni sprava muze odesilatele uznat jako schvaleného
odesilatele takto:

a)

b)

zjisténim a zapsanim totoznosti a adresy odesilatele a agentd, ktefi jsou opravnéni
provést doruceni v jeho zastoupeni, a

pozadanim odesilatele prohlasit, Ze ochranuje zasilky pfed neopravnénymi ciny
béhem ptipravy, skladovani a prepravy zasilek, a

pozadanim odesilatele,

1) aby pisemné potvrdil, ze poStovni zasilka neobsahuje zadné zakazané
predméty uvedené v dopliku v bodech iv) a v), a

i) aby souhlasil, ze obal a obsah poStovni zasilky muze byt podroben
bezpecnostnim kontrolam jednotlivé uvedenym v bod¢ 7.3.

Transferova posta

Transferovou postu pfichazejici leteckou dopravou neni tieba podrobovat bezpeénostnim
kontrolam jednotlivé uvedenym v bodé 7.3, pokud je chranéna pied neopravnénymi zasahy
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8.1

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

v misté tranzitu. Ostatni transferovad posta, jako je posta doru¢ovana pozemni nebo
zelezniéni dopravou, kterd nebyla podrobena bezpecnostnim kontroldm v misté vypraveni
zasilky v pribehu dopravy je podrobovana detekéni kontrole v souladu s bodem 7.3 odstavce
1 a chranéna pfed neopravnénymi zasahy.

8. POSTOVNI ZASILKY A MATERIALY LETECKEHO DOPRAVCE
Uplatnéni

Podnikova posta a podnikové materidly leteckého dopravce piepravované jeho vlastnimi
letadly jsou podrobovany bezpe¢nostnim kontroldm predtim, nez jsou umistény na palubu
letadla.

Definice

Postou a materidly se rozumi vnitini zasilky s pisemnostmi a materidly, mimo jiné
dokumentace, zasoby, nahradni dily, palubni zasoby potravin, tklidové prostiedky a ostatni
predméty uréené jako dodavky pro vlastni potiebu nebo smluvni organizaci a pouzivanych
v ramci ¢innosti leteckého dopravce.

Bezpecnostni kontroly

Na vSechny zasilky podnikové posty (,,co-mail®) nebo podnikového materidlu (,,co-mat™)
leteckého dopravce se vztahuji tato opatfeni:

a) jsou kontrolovany a podrobovany detek¢ni kontrole s cilem zajistit, aby do nich
nebyly preneseny zadné zakazané predméty, a

b) pted nakladkou na palubu letadla nejsou ponechavany bez dozoru.

Vsichni letecti dopravei zajisti, aby pfed nakladkou na palubu letadla byla podrobena

detekéni kontrole kazda jind podnikova posta nebo podnikovy material, zaslany smluvni

organizaci v zastoupeni leteckého dopravce, mimo jiné dokumentace, zdsoby, nahradni dily,

palubni zasoby potravin, uklidové prostiedky a ostatni predméty pouzivané smluvnimi
dodavateli sluzeb.

PALUBNI ZASOBY A DODAVKY POTRAVIN LETECKEHO DOPRAVCE

Uplatnéni

Palubni zasoby a dodavky potravin leteckého dopravce jsou podrobovany bezpecnostnim
kontrolam, aby bylo zabranéno zaneseni jakychkoliv zakazanych pfedmétd na palubu
letadla.

Bezpecnostni kontroly

1) Dodavatelé palubnich zasob a dodavek potravin leteckého dopravce jsou podrobovani
bezpecnostnim kontrolam, aby bylo zabranéno zaneseni zakazanych pfedméti do
téchto zasob a dodavek uréenych k pfepravé na palubé letadla. Opatfeni musi
obsahovat nasledujici:

a) je jmenovan bezpe¢nostni pracovnik odpovidajici v podniku dodavatele za
provadéni bezpecnostnich opatfeni a dozor nad nimi;

b) u zaméstnavanych pracovnikt je vyzadovana vysoka uroven spolehlivosti;

c) vsichni pracovnici majici pfistup do vymezenych bezpecnostnich prostorti
vyhovuji ovéfenim spolehlivosti a dodrzuji bezpecnostni pokyny vydané
spravou letisté;

d) podnik zamezuje neopravnénému piistupu ke svym zatizenim a dodavkam;

e) jestlize je podnik umistén mimo letist€, prepravuji se vsechny dodavky
do letadla v uzaméenych nebo zapeceténych vozidlech a

f) zpracovani a manipulace s palubnimi zasobami a dodavkami je provadéna
pracovniky ziskanymi fadnym zptisobem a fadné vycvi¢enymi.
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2) Po dodani jsou vSechny palubni zdsoby a dodavky podrobeny namatkové detekéni
kontrole.

3) Zasoby a dodavky podniku, ktery neuplatiuje opatfenim uvedend v odstavci 1,
nesmgji byt pfeneseny na palubu letadla.

10. UKLIDOVE SLUZBY, ZASOBY A DODAVKY UKLIDOVYCH PROSTREDKU PRO

10.1.

10.2.

LETECKEHO DOPRAVCE

Uplatnéni a cil

Letecti dopravei a spolecnosti provadéjici tklidové sluzby pfijimaji opatfeni, aby bylo
zajisténo, Ze zasoby a dodavky uklidovych prostiedkli pfenesené na palubu letadla
neobsahuji zadné zakazané predméty, které by mohly ohrozit bezpecnost letadla.

Bezpecénostni kontroly

1) Dodavatelé¢ uklidovych sluzeb a uklidovych prostiedkii zavadéji bezpecnostni
opatfeni, kterd jsou nezbytnd k zabranéni preneseni zakazanych predméti do
uklidovych prostiedkd dodavanych na palubu letadla.

Jsou piijimana tato bezpecnostni opatfeni:

a) je jmenovan bezpe¢nostni pracovnik odpovidajici v podniku za provadéni
bezpecnostnich opatieni a dozor nad nimi;

b) u zaméstnavanych pracovnikt je vyzadovana vysoka uroven spolehlivosti;

c) vSichni pracovnici majici pfistup k vymezenym bezpecnostnim prostoram
vyhovuji ovéfeni spolehlivosti a dodrzuji bezpecnostni pokyny vydané
spravou letiste;

d) podnik zamezuje neopravnénému pristupu ke svym zafizenim a dodavkam;

e) jestlize je podnik umistén mimo letiSté, prepravuji se vSechny dodavky
do letadla v uzamcenych nebo zapeceténych vozidlech;

) zpracovani a manipulace s palubnimi zdsobami a dodavkami je provadéna
pracovniky ziskanymi fadnym zptisobem a fadné vycvi¢enymi a

g) detekéni kontrola dodavek tklidovych prostredkil se provadi predtim, nez jsou
dodavky zasilany jako podnikovy material na jind mista urceni.
2) Po dodani jsou uklidové prostiedky podrobovany namatkové detekéni kontrole.
3) Dodéavky od podniku, ktery nedodrzuje opatfeni bezpecnostni kontroly uvedené

v odstavci 1, nesméji byt pfeneseny na palubu letadla.

11. VSEOBECNE LETECTVIi

Bezpecénostni kontroly

1) Letadla vSeobecného letectvi neparkuji v tésné blizkosti letadel, kterd jsou uzivana
k obchodnim letdm, ¢imz se zamezi poruseni bezpecnostnich opatfeni uplatiiovanych
na tato letadla, jakoz i na zavazadla, naklad a postu témito obchodnimi letadly
pfepravované.

2) Aby byli cestujici obchodnich letd, ktefi prosli detekéni kontrolou, oddéleni od
uzivatelll letadel vSeobecného letectvi, je tfeba uplatiiovat opatieni spliijici tato
kritéria:

a) na hlavnich letiStich jsou zavadéna fyzickd opatfeni nebo bezpecnostni
kontroly k zabranéni smichani odlétajicich a prilétajicich uzivateli letadel
vSeobecného letectvi s cestujicimi, ktefi jiz byli podrobeni detekéni kontrole;

b) pokud je to mozné, prochazeji odlétajici a prilétajici uzivatelé letadel
vSeobecného letectvi oddélenym termindlem vsSeobecného letectvi a jsou
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12.1.

12.2.

rovnéz pii nastupovani nebo vystupovani na odbavovaci plose bud’ oddélovani
od cestujicich, ktefi byli podrobeni detekéni kontrole, nebo jsou pfepravovani
zvlastnim autobusem nebo automobilem nebo je jsou pod trvalym dozorem;

neni-li k dispozici zvlastni terminal, potom uzivatelé letadel vSeobecného
letectvi bud:

1) prochézeji oddelenou ¢asti terminalové budovy a jsou do letadla nebo
zletadla doprovazeni nebo pfepravovani autobusem nebo
automobilem;

i) jsou podrobeni detekéni kontrole pfed vstupem do bezpecnostné
vyhrazeného prostoru, pokud je prichod vyhrazenym bezpecnostnim
prostorem terminalové budovy nevyhnutelny; nebo

i) jsou podrobeni jinym bezpeénostnim kontrolam zajistujicim stejny
ucinek v zavislosti na mistnich okolnostech.

12. NABOR A SKOLENi PRACOVNIKU

Narodni program bezpec¢nostniho vycviku v letectvi

Kazdy pfislusny organ vypracuje a zavadi narodni program bezpecnostniho vycviku
v letectvi, aby umoznil leteckym posddkam a pozemnimu persondlu uplatiiovat pozadavky
bezpecnosti v letectvi a reagovat na protipravni Ciny v letectvi.

Bezpecnostni pracovnici

1)

Nérodni program bezpecnostniho vycviku v letectvi by mél obsahovat opatieni
tykajici se vybéru, kvalifikace, Skoleni, osvéd¢ovani a motivace bezpecnostnich
pracovnikll. Zaméstnanci, pfijimani k vykonu bezpecnostnich sluzeb bud’ na plny
nebo CasteCny Uvazek musi spliiovat tyto pozadavky specifikované pfislusnym
organem:

a)

b)

vedouci pracovnici, ktefi pripravuji a vedou bezpecnostni $koleni
bezpecnostnich pracovnikli, persondlu leteckého dopravce a pozemniho
personalu letist¢, musi mit nezbytné osvédceni, znalosti a zkuSenosti
minimalné zahrnujici:

1) rozsahlé zkusenosti v oblasti bezpecnosti letectvi,

ii) osvédCeni schvalené pfisluSnym narodnim organem nebo jiné
rovnocenné schvaleni vydané ptislusnym narodnim organem a

iii)  znalosti v oblasti:

1. bezpecnostnich systému a kontrol vstupu,
pozemni bezpecnosti a bezpecnosti béhem letu,
detekéni kontroly pied nastoupenim do letadla,
bezpecnosti zavazadel a nakladu,
bezpecnosti letadla a jeho prohlidek,
zbrani a zakazanych predmétd,

prehledu o problematice terorismu a

® NS N kWD

v ostatnich oblastech a opatifenich vztahujicich se k bezpecnosti,
které jsou povazovany za vhodnépro posilené¢ védomi
0 bezpecnosti;

vedouci pracovnici a Skolitelé zapojeni do bezpecnostniho vycviku
bezpec¢nostnich pracovniki a pozemniho personalu letisté a za tento vycvik
odpovidajici jsou podrobovani kazdorocnimu aktualizaénimu skoleni v letecké
bezpecnosti a o poslednich novinkach vztahujicich se k bezpecnosti.
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12.3.

2) Skoleni bezpe&nostnich pracovniki

Bezpeénostni pracovnici jsou cvi¢eni k vykonavani svych povinnosti, které jim budou
pridéleny; toto Skoleni mimo jiné zahrnuje nasledujici oblasti bezpecnosti:

1. zafizeni a zpuisoby detekéni kontroly,

postupy na misté¢ detek¢ni kontroly,

zpusoby prohledavani kabinovych a zapsanych zavazadel,
bezpecnostni systémy a vstupni kontrolu,

deteke¢ni kontrolu pied nastoupenim do letadla,
bezpecnost zavazadel a nakladu,

bezpecnost letadla a jeho prohledavani,

zbran¢ a zakdzané pfedméty,

A R A T A o

ptehled o problematice terorismu a

_.
e

ostatni oblasti a opatieni vztahujici se k bezpecnosti, které jsou povazovany za
vhodné k posileni védomi o bezpecnosti.

Oblasti plsobnosti $koleni mohou byt rozsiteny podle potieb letecké bezpecnosti a vyvoje
techniky. Pocatecni doba Skoleni pro pracovniky detekcni kontroly nesmi byt kratsi nez doba
doporucend Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO).

3) Osvédcovani bezpecnostnich pracovniki

Bezpecnostni pracovnici detekéni kontroly jsou schvalovani nebo osvédCovani piislusnymi
narodnim orgénem.

4) Motivace bezpecnostnich pracovniki

Jsou podporovana opatfeni zajistujici, aby bezpecnostni pracovnici byly vysoce motivovani
k u¢innému vykonavani svych povinnosti.

Ostatni pracovnici

Pro vSechny pracovniky letisté a letecky a pozemni personal leteckého dopravce je provadén
program bezpecnostniho vycviku a védomi o bezpecnosti, urceny leteckym posadkam a
pozemnimu personélu leti§té, a to ve formé pocate¢niho a aktualizovaného $koleni. Skoleni
prispéje  k zvySenému védomi o bezpecnosti, stejné jako kzlepSeni existujicich
bezpecnostnich systémi. Obsahuje tyto slozky:

l. bezpecnostni systémy a vstupni kontrolu,
pozemni bezpecnost a bezpecnost za letu,
detek¢ni kontrolu pied nastoupenim do letadla,
bezpecnost zavazadel a nakladu,

bezpecnost letadla a jeho prohlidky,

zbran¢ a zakazané predméty,

ptehled o problematice terorismu a

e A I o B

ostatni oblasti a opatfeni vztahujici se k bezpecnosti, které jsou povazovany za
vhodné pro posilené védomi o bezpec¢nosti.

Trvani kurzu bezpecnostniho Skoleni pro vSechny pracovniky leti§té a pro veskery pozemni
personal leteckého dopravce se vstupem do vyhrazenych bezpe¢nostnich prostor je
stanoveno nejméné na tfi hodiny v ucebné a na jednu hodinu praktického vycviku na miste.

13. ZAVAZNE VLASTNOSTI TYKAJICI SE ZARIZEN{
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Zatizeni pouzivana pfi zajistovani bezpecnosti letectvi jsou schvalovana ptislusnym organem podle
fidicich zasad nastinénych v tomto oddile.

13.1. Zavizeni pro detekci kovi
1) Priichozi detektory kovii

Prichozi detektory kovi pouzivané na letiStich pfi detek¢ni kontrole cestujicich musi

spliiovat tyto pozadavky:
a) Bezpecnost
1) zafizeni musi byt schopno detekce malych pfedméti z riznych kovd,

pticemz za vsech predvidatelnych okolnosti musi mit vysokou citlivost
na zelezné kovy;

i) zatizeni musi byt schopné detekce kovovych objektd nezavisle na
jejich orientaci a umisténi uvniti prichoziho ramu;

iii)  citlivost zafizeni musi byt uvniti celého prichoziho ramu pokud mozno
jednotna a ma zustat stabilni a byt pravidelné kontrolovana.

b) Provozni pozadavky
Provoz zatizeni nesmi byt ovliviiovan jeho prostfedim.
c) Poplasné znameni

Detekce kovl je oznamena automaticky, pficemz se neponechdva zadny prostor pro vlastni
usudek obsluhy (systém indikuje jen prosel/neprosel).
d) Ovladaci prvky
i) Zatizeni musi mit schopnost upravy tak, aby vyhovovalo vSem

specifikovanym pozadavkim na detekci, stejné jako na hlasitost
poplasného znameni.

i) K ovladacim prvkiim upravujicim tGroveni detekce musi byt zamezen
neopravnény pristup. Nastaveni zafizeni musi byt jednoznaéné
ukazano.

e) Kalibrace
K postuptim kalibrace musi byt zamezen pfistup neopravnénym osobam.
2) Rucni detektory kovii

Rucni detektory kovll pouzivané pii detekéni kontrole cestujicich musi spliovat tyto

pozadavky:
a) zatizeni zjiStuje mald mnozstvi kovu, aniz by za vSech predvidatelnych
okolnosti bylo v pfimém styku s objektem;
b) zatizeni zjist'uje jak zelezné, tak nezelezné kovy;
c) civka detektoru je konstruovana tak, aby snadno pfesné stanovila polohu
zjisténého kovu;
d) zafizeni je vybaveno hlasovym nebo vizualnim poplasnym znamenim.
13.2. Pozadavky na konven¢ni rentgen a na postupy jeho zkouSeni
1) Pouzitelnost
a) Zatizeni

Tyto pozadavky a fidici zasady pro konvencni rentgen jsou pouzitelné pro
kazdé¢ detekeni zafizeni zaloZené na principu rentgenu a poskytujici zobrazeni,
které obsluha vyhodnocuje. Plati pro konvenéni rentgeny stejné jako pro
zafizeni EDS/EDDS pouzivana v oznamovacim modu.

b) Predméty
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2)

3)

Tyto pozadavky a fidici zasady pro konven¢ni rentgen jsou pouzitelné pro
kazdy predmét podrobovany detekéni kontrole bez ohledu na jeho druh nebo
rozmery. Kazdy predmét prichazejici na palubu letadla, pokud ma byt
podroben detekéni kontrole, je podrobovan detekéni kontrole podle pozadavki
obsazenych v této piiloze.

Pozadavky na vykon

a) Bezpecnost
Konvencni rentgen vykazuje nezbytnou rozliSovaci schopnost, prinik a
selektivitu detekce zajistujici, ze zadné zakazané predméty nebudou
pfeneseny na palubu letadla.

b) Zkousky
Vykon je posuzovan za pouziti pfislusnych zkusebnich postupti.

c) Provozni_pozadavky
Konven¢ni rentgen zobrazuje uplny obraz kazdého predmétu, ktery mize
projit tunelem. Nesmi byt odfezavany zadné rohy.
Zkresleni zobrazovanych pfedméti je udrzovano na nejmensi mife.
Na dopravnim pasu stroje je znacka oznacujici, kde ma byt zavazadlo
umisténo na pas tak, aby bylo ziskano optimalni zobrazeni.
Kontrastni zobrazeni: rentgen ma schopnost zobrazovat skupiny jednotlivych
stupna Sedi (snimat mensi rozsah).
Obraz jakékoliv casti predmétu podrobovaného detekéni kontrole je
zobrazovan na stinitku po dobu alespon 5 vtefin. Navic ma obsluha moznost
dopravni pas zastavit a v pfipadé potfeby jej nechat bézet zpatky, je-li
pozadovano dalsi pifezkouseni.
Rozmér stinitka: stinitko monitoru ma rozmér umozinujici pohodlnou obsluhu
(obvykle 14 palci a vice).
Charakteristika stinitka: stinitko neblikd a ma alespon 800 tadkd (obvykle
1024 x 1024 pixeld, tj. vysoce rozliSujici monitor).
Pfi nasazeni dvou monitorti je pouze jeden jednobarevny.
Konven¢ni rentgen opticky zvyraziuje materidly, které nemtze proniknout.
Konven¢ni rentgen zobrazuje organické a anorganické materialy oddéleng.
Systém umoznuje automatické rozpoznani nebezpecnych predméti, aby
obsluze usnadnil prohledani.

Udrzba

Nejsou provadény zadné neopravnéné zmény véetné udrzby nebo opravy. Neméni se
technické nebo programové vybaveni stroje, aniz by se ovéfilo, Ze zobrazovaci vykon
tim nebude nepfiznivé postizen.

Slozeni materialu dopravniho pasu se neméni, aniz by se ovéfilo, Ze zména nevyvola
zadné zmény v zobrazovacim vykonu.

Je-li pro udrzbu nebo zdokonaleni k dispozici pfistup pomoci modemu, je pfistup
kontrolovan a monitorovan.
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Dodatek

Piehled pro klasifikaci zakazanych piredméti

Nize je uvedeny piehled pro rozpoznani moznych druhl zbrani a zakdzanych predmétl, nicméné to,
zda n&jaky objekt mize byt uzit jako zbran, je tfeba v jednotlivych pfipadech posuzovat podle

okolnosti.

)

ii)

iii)

vi)

vii)

vii)

Stielné zbrané: kazda zbran, ze které miize byt vystrelena stiela silou exploze nebo
komprese vzduchu nebo plynu, vcetné startovnich a signalnich pistoli.

Noze a fezné nastroje: véetn¢ Savli, mecli, nozii na koberce, loveckych nozu,
upominkovych nozl, nastroji bojovych sportt, nafadi a ostatnich nozi, jejichz cepel
méii 6 cm nebo vice, nebo nozi povazovanych mistnimi zakony za protipravni.

Obusky: zabijaky, kyje, baseballové palky nebo podobné nastroje.

Vybusniny/munice/zapalné latky/ziraviny: v§echny vybusné nebo zapalné latky, které
samy o sob&é nebo ve spojeni s ostatnimi pfedméty mohou zpusobit vybuch nebo
pozar. Zahrnuji vybusné materidly, rozbusky, ohnostroje, benzin, ostatni hotlavé
kapaliny, stielivo, atd. nebo jakékoliv kombinace téchto predméti. Dale jakékoliv
ziravé nebo jedovaté latky vcetné plynt v beztlakovych nebo tlakovych nadobach.

Zneschopnujici nebo obranné prostiedky: vSechny slzné plyny, drazdivé plyny a
podobné chemikalie, at’ jiz v pistoli, kanystru nebo jinych zasobnicich, a ostatni
zneschopnujici prosttedky, jako jsou pfistroje zptsobujici elektroSok.

Ostatni predmeéty: predméty jako jsou sekacky na led, turistické hole, bfitvy a
prodlouzené nuzky, které, i kdyz nejsou bézn€ povazované za smrtici nebo
nebezpecné zbrané, by mohly byt pouzity jako zbrang; vcetné zbrani jako hracek
nebo napodobenin zbrani nebo granatu.

Predméty jakéhokoliv druhu vyvolavajici dostate¢né podezieni, Ze by pfedmét mohl
byt pouzit k napodobeni smrtici zbran€; tyto pfedméty zahrnuji mimo jiné: objekty
pfipominajici vybusna zafizeni nebo ostatni predméty, které mohou vyvolavat dojem
zbran¢ nebo nebezpecného predmétu.

Predméty a latky pro chemicky nebo biologicky utok.

K moznostem chemického nebo biologického uroku patii wuziti chemickych nebo
biologickych ¢inidel k spachani protipravnich c¢int. Tyto zakdzané chemické nebo

slezinnou, botulin, nestovice, tularémii a virovou hemorrhagickou horecku.

Predméty vykazujici znaky chemickych nebo biologickych latek nebo podezieni na
tyto znaky jsou okamzité¢ oznamovany letiStnim organdm, policii, vojenskému nebo
jinému pfislu§nému organu a odstranény z vetejné pfistupnych prostori.
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INTERINSTITUCIONALNI PROHLASENI

V souvislosti s pfijetim novych pravnich predpisi SpoleCenstvi, které stanovi
spole¢nd pravidla v oblasti bezpe€nosti civilniho letectvi, Evropsky parlament, Rada a
Evropska komise znovu potvrzuji své odhodlani pokracovat ve zvySovani kvality
bezpecnostnich systémil civilniho letectvi ve Spolecenstvi.

Tyto tfi orgdny uznavaji, ze tato politika vyvolava dilezité otazky vztahujici se
k hlediskiim financovani. V této souvislosti je tfeba z pohledu Spolecenstvi vénovat
obzvlastni pozornost nutnosti vyhnout se zdsadnim vnitinim a vnéj$Sim faktortiim
narusovani hospodaiské soutéze, pricemz vySe uvedené tfi organy uznévaji
rozmanitost stavajicich situaci v Clenskych statech, berou v uvahu politické
stanovisko pfijaté v unoru 2002 ¢lenskymi stdity EU na Montrealské ministerské
konferenci o bezpecnosti letectvi’T a berou na védomi stanovisko Komise, ze ,.kladné

zvazi vefejné financovani (thrady dodateénych bezpe&nostnich opatieni® ®,

Tyto tfi instituce souhlasi, ze tuto otdzku je tfeba analyzovat jako naléhavou
zalezitost, aby byly zjiStény jak rozdilnosti existujici ve Spolecenstvi ohledné
financovani bezpecnosti v letectvi, tak mozna feSeni.

Berou na védomi umysl Komise neprodlené na sebe vzit vyzkum (ktery bude zejména
fesit zplsob, jakym se na financovani podileji vefejné organy a provozovatelé, aniz je
dotceno rozdéleni pravomoc mezi Clenské staty a Evropské spolecenstvi) a predat
Evropskému parlamentu a Radé¢ vysledky a ptipadné navrhy.

> Vetejny registr Rady, dokumenty 5700/02 a 605/02 a dokument AVSEC-Conf/02-1P/17.
Stanovisko Komise ze dne 12. c¢ervna 2002 ke zménam spolecného postoje Evropského
parlamentu a Rady, COM(202) 327 v kone¢ném znéni, s. 5.
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