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Stredni Asie — prostor a dopravni prostor

Karel Steiner

Co se rozumi pojmem Stfedni Asie

Seriozni autofi se snazi vymezit za-
kladni pojmy, o kterych se chtéji rozepsat.
Definujme si tento pojem pro dalsi povi-
dani, protoze pfi trose Gvah zjistime, ze
toto oznaceni neni tak prdzracné jasné,
jak by mohla jeho jednoduchost napovi-
dat. Ze zvyku hovorime o byvalé sovét-
ské stfedni Asii a toto oznaceni je vicemé-
né vzité pro prostor vymezeny Gzemim
péti statt dnesniho Spolecenstvi nezavis-
lych statl - Kazachstanem, Kyrgizstanem,
Tadzikistanem, Turkmenistanem a Uzbe-
kistanem, seradime-li jména téchto statt
abecedné. Obecnou predstavu o tomto
prostoru mize navodit mapka tranzitnich
koridord.

Mozna jde o podivnou touhu byt ve
stfedu. Vzpomenme jen, o kolika mistech
v Ceské republice se fika, Ze jsou stfedem
Evropy. V Asii se pak Cinské cisafstvi his-
toricky zvalo Risi Stfedu, byt jeho Gizemi
leZi v Asii evidentné excentricky. Naopak
,nase” stredni Asie, jak jsme ji definovali
vyse, saha az do Evropy - Gzemi Kazachs-
tanu na zapad od reky Ural jiz lezi zemeé-
pisné v Evropé a sami Kazasi tuto skutec-
nost nékdy ve svych Gvahach reflektuji.
Astana - nové hlavni mésto Kazachstanu
(za sovétské éry: Celinograd) pak aspiru-
je byti sttedem euroasijské pevniny. Tolik
mala tvaha o stfedech.

Prostor a dopravni prostor

Ackoliv hovofime o stfedni Asii, a tim
vytvarime dojem jednoho urcitého pro-
storu, je to jen zdani, které klame. Tento
prostor je po mnoha strankach velice rtiz-
norody. Svornikem je bezmala dvouset-
leta spolecna historie, predevsim v dobg,
kdy tento prostor byl soucasti ruského
impéria, které se po fijnové revoluci v ro-
ce 1917 prestavilo postupné ve Svaz so-
vétskych socialistickych republik. Za dalsi
svornik Ize oznacit do zna¢né miry spo-
lecnou kulturné-historickou zkusenost ko-
¢ovného zplsobu Zivota a hospodareni.
Jazykové tento prostor také neni jednot-
ny, byt vétSina zdejsich jazykl (téch pa-
vodnich mistnich) patfi do takzvané sku-
piny jazykl turkickych (tedy pribuznych
turectiné), neplati toto o jazyku Tadzikd,
ktery patfi do skupiny jazykd perskych.

Zemepisne je tento prostor nejen pro
svou rozlehlost také velice pestry. Od
prolaklin (pobrezi Kaspického more) az
po vice nez sedmitisicové Stity v nejvys-
Sich pohorich svéta. Spolecnym rysem je
snad jen nesmirny prostor umocnény ne-
velikym zalidnénim.

Pokud jde o politicko-spravni zemé-
pis, tato oblast sousedi na severu s Rus-
kou federaci (Kazachstan), na vychodé
s Cinskou lidovou republikou (Kazachs-
tan, Kyrgizstan, Tadzikistan), na jihu s Af-
ghanistanem (Tadzikistan, Uzbekistan
a Turkmenistan) a s iranem (Turkmenis-
tan). Zapadni hranici tohoto prostoru tvo-
fi pobrezi Kaspického more (Turkmenis-
tan a Kazachstan). Z toho také plyne, ze
jde o vnitrozemské staty bez pristupu ke
svétovym morim. Kazachstan ma to pr-
venstvi, Ze je svou rozlohou nejvétsim vni-
trozemskym statem na svété.

Prostor, o kterém hovofime, ma roz-
lohu bezmala 4 miliony km2 a je znacné
nerovnomeérné osidlen témér 55,1 mili-
ony obyvatel. Hustota obyvatel se pohy-
buje od 6,2 obyvatel na 1 km2 v Kazach-
stanu do 53,2 obyvatel na 1 km2 v Uz-
bekistanu. Tento prostor je o rozlohu Slo-
vinska vétsi, nez je tzemi Evropské Unie
(v dnesnim rozsahu 25 clenskych statt),
ale zije zde osmkrat méné obyvatel. Zre-
telny a vyrazny trend rlstu obyvatelstva je
v Uzbekistanu.

Prostor stredni Asie je narodnostné
velice pestry. V Kazachstanu se hovori
o 101 narodnostech. Je to dano pfiroze-
nou, fizenou a nékdy i nasilnou migraci
obyvatel v ramci ruského impéria a pre-
devsim byvalého Sovétského svazu. Jed-
nim prikladem nasilné migrace za vsech-
ny muze byt prestehovani tzv. volzskych
Némcl do Kazachstanu pred prichodem
fronty do Povolzi v pribéhu druhé svéto-
vé valky. Jednu z mensin v Kazachstanu
tvori i nasi krajané.

Z pohledu historie dopravy je tento
prostor nesmirné zajimavy tim, ze jim pro-
chéazela slavna Velka hedvabna stezka.
Schéma, které ji na obrazku predstavuje,
je prevzato z kazasského skolniho histo-
rického atlasu. Z tohoto schematu je patr-
né, ze Velka hedvabna stezka nebyla his-
toricky jednou linif, ale tvorila systém hlav-
nich smeéra karavannich cest z Cl'ny, Indie
a Persie do Ruska (Evropy) a na Kavkaz
a Blizky Vychod. Vyznam jednotlivych
tras byl nejspise v pribéhu casu promén-
ny a prechazel od jedné k jiné. Porovna-
me-li toto schéma s mapkou tranzitnich
Zeleznic¢nich koridort, uvidime, Ze v za-
kladnich smérech je az prekvapiva shoda.
Dokonce je mozné konstatovat, Ze i nej-
noveéjsi zameéry tuto shodu dale doplriu-
ji (zelezni¢ni magistrala Cina - Dostyk -
Kaspik - iran).

I dnes je tento prostor kfizovatkou
transkontinentalnich smért. Potyka se do-

Doprava

dnes s tim, Ze zeleznice byly budovany
v ramci statniho Gtvaru, ktery mél cent-
rum v Moskvé. Automobilové trasy vzhle-
dem k velikym vzdélenostem zatim ne-
hraji takovou roli jako v Evropé. Je to regi-
on, jehoz zelezni¢ni mapa se méni vystav-
bou novych spojeni. BEhem devadesa-
tych let XX. stoleti doslo ke dvéma novym
zeleznic¢nim propojenim. Jednim z nich je
zprovoznéni zelezni¢niho prechodu mezi
Cinskou lidovou republikou a Republikou
Kazachstan Alasankou - Dostyk (rusky:
Druzba) v tzv. Dzungarskych vratech na
vychodé Kazachstanu. Zde je také pre-
chod mezi systémem zeleznic o rozcho-
du 1 520mm v zemich SNS a systémem
Zeleznic o rozchodu 1 435 mm v Ciné
a na Korejském poloostrove. Druhym
z nich je prechod mezi Turkmenistanem
a iranem Serachs - Mesched. | tady je
prechodovy bod mezi Zeleznicemi o roz-
chodu 1 520mm a 1 435 mm. Zelezni¢ni
prechod z Ciny do Kazachstanu umoziiu-
je zkrétit zeleznicni prepravy z Cinskych
tichomofrskych pfistavi do Evropy o vice
nez 2 tisice km oproti trase transsibirské
magistraly.

Vzhledem k rozmérdm trhu v tom-
to prostoru a ekonomickému potencia-
lu, ktery zacina narUstat, je tento region
i zdrojovou a cilovou oblasti celé rady
preprav.

Problémy a vyzvy

Pricinou vétsiny soucasnych hospo-
darskych problém regionu je rozpad So-
vétského svazu a s nim spojeny planovity
systém hospodafrstvi, ktery (pfes neuspo-
kojivou vykonnost sovétské ekonomiky
v poslednich letech existence SSSR) zna-
menal relativné pevné a stabilni hospo-
darské vazby prinejmensim pro klicové
oblasti jednotlivych ekonomik. Tento sys-
tém se v roce 1991 zhroutil politicky a na-
sledné i hospodarsky. Dodnes jsou v regi-
onu vyrobni kapacity, které téméer zoufale
hledaji vyrobni program nahradou za ztra-
cené moznosti z dob minulych.

Po rozpadu SSSR zbyly v regionu
i dalsi zatéze, o kterych mozna i mistni
vlady a jejich organy nemaji presné tda-
je. Pfedevsim po druhé svétové valce, kdy
se mnohé provozy z evropské casti SSSR
prestéhovaly ,za Ural”, zde bézela vojen-
ska vyroba a pracoval i jaderny prdmysl.
Napriklad relativné zndma jaderna strel-
nice v Semipalatinsku lezi na Gzemi Kaza-
chstanu. V jezere Issyk-Kul v Kyrgizstanu
se Udajné zkousela hloubkova podmorska
torpéda. Vysychajici Aralské jezero je di-
sledkem zavlaZovacich systémd v pous-
tich, kterymi protékaji dvé hlavni feky Gs-
tici do jezera, totiz Amudarja a Syrdarja.
V tomto prostoru lezi i slavny sovétsky
kosmodrom Bajkonur (Kazachstan).



Doprava

Vyzvou této oblasti je veliké nerostné
bohatstvi, které ale obdobné jako obyva-
telstvo je také rozloZzené nerovnomeérné.
Pokud jde o ropu a zemni plyn, jsou zaso-
by predevsim v Kazachstanu a Turkmenis-
tanu, mensi nalezisté jsou i v Uzbekistanu
a v Kyrgizstanu. V Kazachstanu jsou déle
zasoby médi, niklu, zeleza i dalSich ne-
rostd. V Kyrgizstanu je ¢erné uhli, problé-
mem jeho vyuZiti v samotné vlastni zemi
je nedostatecna kapacita dopravni infra-
struktury pro jeho odvoz. Déle jsou zde
zasoby zlata, wolframu, olova a dalsich
nerostd. V Tadzikistanu pak jsou zasoby
bauxitu a dalSich barevnych a vzacnych
kovu. Tento vycet si nikterak necini narok
na Uplnost.

Transkontinentalni dopravni
projekty a zaméry

Takto veliky region nemohl uniknout
pozornosti dopravnich politikd a planova-
CU transkontinentalnich tras. | kdyz i tady
je nutné konstatovat, ze transkontinental-
ni trasy jsou také rozdéleny nerovhomér-
né. Tadzikistan a predevsim Kyrgizstan
jsou zemémi z hlediska dopravy ,konco-
vymi“. To plati hlavné v zeleznic¢ni dopra-
vé, ale vzhledem k horopisnym podmin-
kam do znacné miry rovnéz v doprave sil-
nicni. Sam Kyrgizstan je zemi rozdélenou
do nékolika Gdoli, mezi nimiz je i silnic-
ni doprava znacné obtizna. Autor méze
uvést vlastni zkusenost, Ze nacelnik sil-
ni¢ni sluzby se dostavil pozdé na jednani
k prvnimu naméstkovi ministra dopravy
s omluvou, Ze v priismycich nad jezerem
Issyk-Kul napadlo pal metru snéhu a situ-
aci bylo nutno fesit. Stalo se to 30. Cer-
vence.

Zatimco sméry zapadovychodni jsou
vzhledem ke zminéné orientaci tras na
Moskvu jakz takZ vybudovany, sméry se-
verojizni - predevsim ve smeéru k jihu jsou
na tom mnohem hdre. Je to dédictvi by-
valé hranice prostoru Sovétského svazu.
Dal$im dévodem je, Ze v sousednim
Afghanistanu prakticky neexistuje zelez-
nicni sit. (Je zde polozeno nékolik kilome-
trd zeleznicnich koleji v provincii Balkh
(Mazér-e “Sharif), které nejsou pouzivany.)

Navaznosti
na Panevropské koridory

Panevropské dopravni koridory - téz
koridory krétské nebo helsinské az do
této oblasti nesahaji. Ruska federace spo-
lecné s Evropskou unii definuji druhy kori-
dor do Nizniho Novgorodu (za sovétské
vlady: Gorkij) a do Jekatérinburgu (za so-
vétské vlady: Sverdlovsk).

Koridory OSZD
Uceleny koncept zeleznicnich kori-
dord vytvofila mezinarodni organizace
OSZD (= Organizacija sotrudnicestva
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zeleznych dorog) sidlici ve Varsave. Ta
vzhledem k tomu, zZe jeji ,zapadni kfidlo”
lezi v prostoru, pro ktery jsou definovany
Panevropské multimodalni tranzitni ko-
ridory, definovala ,své” koridory v tésné
navaznosti. | na tomto konceptu je patrné
dédictvi orientace na centrum byvalé vel-
ké fise v Moskvé. Jedinym koridorem, kte-
ry se tomuto vymyka, je koridor jizni - ve-
douci pres Turkmenistan a Uzbekistan do
Kazachstanu, kde se napojuje (v Aktogaji)
na trasu do Ciny.

Tranzitni koridory OSZD jsou koncep-
tem, ktery byl pfijat v politické roviné. Ne-
jsou stanoveny vymahatelnou smlouvou
a je tedy na vili jednotlivych ¢lenskych
zemi, jak budou postupovat pfi jejich mo-
dernizaci ¢i zvySovani kapacit tam, kde je
to nezbytné.

TRASEKA

Pod touto zajimavé pretransformova-
nou zkratkou se skryva projekt Evropské
komise, ktery v ramci programu TACIS
resi alternativni dopravni trasu mezi jiho-
vychodem Evropy a stfedem Asie. Zkrat-
ka se transformovala z pavodniho ang-
lického nazvu - Transport corridor Euro-
pe Caucasus Asia (TRACECA) prepisem
(a podobou nékterych znakd latinky a az-
buky) do podoby ,TRASEKA”. Na projek-
tu participuje Rumunsko, Bulharsko, Ukra-
jina, Turecko, Gruzie, Arménie, Azerbaj-
dzan, Turkmenistan, Uzbekistan, Kazachs-
tan, Kyrgizstan a Tadzikistan.

Dopravni trasa, kterou tento projekt
resi v neékolika podvariantach vede z jiho-
vychodni Evropy (pfistavy Odésa, Con-
stanca, Varna) lodni dopravou pres Cerné
mofe do gruzinskych pfistavd Poti a Ba-
tumi nebo po sousi pres Turecko do pro-

storu Kavkazu (Gruzie, Arménie, Azerbaj-
dzan) a odtud z Baku pres Kaspické more
do turkmenského pristavu Turkmenbasi
(za sovétské éry: Krasnovodsk) nebo ka-
zasského Aktau a dale po navazujicich
zeleznicich a silnicich dale do Asie.
Projekt si klade za cil usnadnit tranzit-
ni dopravu timto prostorem a to nejen do-
budovanim a modernizaci dopravni infra-
struktury. Jeho cilem bylo také vyskoleni
persondlu nejen v otazkach dopravy, ale
rovnéz v oboru spedice, celnich sluzeb
a v dalsich souvisejicich oblastech.
Projekt je ditkem snah nalézt novou
dopravni trasu mimo Ruskou federaci,
ktera v poloviné devadesatych let byla
problematicka z hlediska bezpecnosti
prepravovanych zasilek a provadéla ne-
vlidnou politiku vici tranzitu, pfedevsim
ze zemi ,blizkého zahranici” (¢ti: odde-
livsim se zemim byvalého SSSR). Projekt
pokracuje, i kdyZ v soucasnosti je politika
Ruské federace v otazkach tranzitu mno-
hem vstricné&jsi a pragmaticté;si.

Zavér

Tento ¢lanek ma za cil predstavit ale-
spon strucné region oznacovany jako
stiedni Asie. V dalSich cislech revue DO-
PRAVA pripravujeme nékolik ¢lankd, kte-
ré se pokusi blize predstavit jednotlivé
staty tohoto regionu z hlediska dopravy
a rozvoje dopravni infrastruktury v ramci
transkontinentalnich i lokalnich zaméra.

(Mapy k ¢lanku na Ill. str. obalky)
|

Ing. Karel Steiner, pracovnikem KPM Consult
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