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strukci hotelu) nema normami pozadova-
nou hodnotu a je blizka ke kritickému stavu,
kdy miize nastat poruseni. Nahodilé zatizeni
od dopravy nema rozhoduijici roli, mohlo by
vsak sehrat roli aktivacniho cinitele.

Cilem ¢lanku je poskytnuti objektivni
odborné informace o problému Sirsi odbor-
né verejnosti. Doporuceni dalSiho postupu
nejsou predmétem tohoto clanku, nebot
autofi se neciti kompetentni zasahovat do
rozhodovani prislusnych instituci.
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Obr. 8: Rekonstrukce opérné stény
pod vozovkou v roce 2004 - pohled
na vrtané piloty. Foto © Jan KFiZek

Zahranicni rozvojova spoluprace

Ceské republiky v sektoru dopravy

Petr Pospisil

Zasady a zamé¥eni zahranicni

rozvojové spolupriace CR
Ceska republika jako €len Evropské unie

a mezinarodniho spolecenstvi demokratic-

kych a ekonomicky vyspélych zemi uznava

princip solidarity mezi lidmi a mezi staty

navzajem a pfijima svlj dil odpovédnos-

ti pfi feSeni globalnich probléma. Jednim

z vyrazi tohoto postoje je zahrani¢ni roz-

vojova spoluprace (ZRS), ktera je jednou

z priorit ceské zahranicni politiky. Tato spo-

luprace odrazi zajmy a potieby CR a na-

pomaha intenzifikaci politickych a hospo-

mem prostiedk(, které jsou na rozvojovou
spoluprdci urceny, castecné viak i kvalit-
n&jsim statistickym vykaznictvim ze strany
Ministerstva zahranicnich véci.

Ceska republika doséhla podilu ¢eské
ODA (Oficialni rozvojova pomoc - Official
Development Assistance) na hrubém na-
rodnim ddichodu (HND) ve vysi 0,10 % popr-
vé v roce 2003, v letech 2005 — 2007 se ten-
to podil ustalil na cca 0,11 % s predpokla-
dem dalSiho ristu (avsak ve vztahu k ros-
toucimu HND spise stagnace nebo i mirné-
ho poklesu), jak vyplyva z tabulky 1.

2005 2006 2007 2008 2009 2010
ODA 3022 3445 3391 3541 3607 3931
HND* 2770 000 | 2946 000 | 3147 000| 3363 000| 3598 000 | 3813 880
ODA/HND| om1% 0,12% oNn% on% 0,10% 0,10%

darskych vztaht s partnerskymi zemémi

a soucasné je i v souladu s bezpecnostnimi
zajmy naseho statu. Konkrétné jde o trans-
fer financnich prostredkl, materialu, ex-
pertni nebo technické pomoci za Gcelem
dlouhodobého udrZitelného rozvoje part-
nerskych zemi tj. zemi, které jsou povazo-
vany za rozvojové a transformujici se podle
teritorialni definice OECD. Pfitom ma byt
vychazeno z principu, ze zaméreni spolu-
prace je urovano poptavkou pomoci ze
strany prijemce a nikoliv zajmy nebo na-
bidkou poskytovatele s cilem dosahnout
maximalni efektivnosti a transparentnosti.

Vyznam, ktery této spolupraci vliada
CR pfiklada, je zfejmy z Fady jejich zasad-
nich usneseni k této problematice, pocina-
je usnesenim k instituciondlnimu zajisté-
ni ZRS po vstupu CR do EU, pfes usneseni
o Pravidlech pro vybér a financovani bilate-
ralnich projektd v ramci zahraniéni rozvo-
jové spolupréce CR aZ po nedavna usnese-
ni k transformaci systému ZRS a o zfizeni
Rady pro zahranicni rozvojovou spolupraci
jako meziresortniho koordinaéniho organu
k této problematice.

PFi realizaci ZRS Ceska republika zo-
hledriuje své mezinarodni zavazky, a to ze-
jména rozvojovou legislativu Evropské unie,
doporuceni Organizace pro ekonomickou
spolupraci a rozvoj (OECD) a principy spolu-
prace, prijaté mezinarodnim spolecenstvim
v ramci Organizace spojenych narodd.

Vyse prostfedk{l na zahrani¢ni rozvojo-
vou spolupraci CR vykazovala v poslednim
obdobi, zejména od vstupu do OECD mir-
ny, ale setrvaly narGst (a to zejména v ab-
solutnich hodnotach), ktery je v souladu
s roli ¢lena EU a nastupujiciho darce. Tento
nardst je dan zejména zvysujicim se obje-

Tab. 1: (v mil. K¢)
* Na zdkladé predpokladu MF CR

Dle povahy prijemce prostiedkd Ize ofi-
cialni zahrani¢ni rozvojovou spolupraci roz-
délit do dvou kategorii — na dvoustrannou
(bilateralni, poskytovanou pfimo rozvojo-
vé zemi) a mnohostrannou (multilateralni,
poskytovanou prostfednictvim mezinarod-
ni organizace).

Dvoustrannd rozvojova spoluprace je
vyznamnym prvkem ZRS. Do roku 2005
vcetné byly nejcastéjsi formou jeji realizace
jednotlivé, navzajem nepropojené projekty
ve vice nezZ 40 zemich. Od roku 2006 jsou
my spoluprace v prioritnich zemich a v pri-
oritnich sektorech, v jejichZ ramci je mozno
Iépe koncentrovat cesky pfinos, ceskou ex-
pertizu a také ceské zajmy. Doplrikem jsou
individualni projekty v ostatnich (nepriorit-
nich) zemich, pokud odpovidaji cilim, prin-
ciplim a kritériim ZRS a predevsim odrazeji
poptavku ze strany pfijimajici zemé.

Prostredky na bilateralni rozvojovou
spolupraci jsou uvolfiovany bud na zakla-
dé vybérovych fizeni podle zakona o verej-
nych zakazkach nebo na zékladé dotacnich
vybérovych fizeni ¢i na zakladé vybérovych
fizeni pro zakazky malého rozsahu nepre-
sahujici 2 mil. K¢. Pouziva se standardni
projektovy cyklus, v némz na fazi progra-
movani navazuje faze identifikace, nasle-
dovana fazemi formulace zadani, monito-
ringu, realizace a konecné evaluace. Ve fazi
identifikace se zpravidla uplatruje odlisny
pfistup v pfipadech prioritnich a neprio-
ritnich zemi, pficemz u neprioritnich zemi
jsou témata spoluprace vétSinou navrhova-
na mistnimi partnerskymi institucemi.

Nejcastéjsi formou uplatnéni prostred-
ki v ramci dvoustranné rozvojové spolu-
prace jsou rozvojové projekty, majici ob-



vykle charakter tzv. technické pomoci (po-
radenstvi, know-how, seminare atd.), které
umoznuji vyuziti dlouhodobych zkuSenosti
ceskych odbornikt ve vybranych sektorech.
V roce 2006 Cinil objem prostredki na tyto
projekty 428 mil. K¢, v roce 2007 byla oce-
kavana skutecnost 590 mil. K¢ a do roku
2010 se predpoklada dalsi vyrazny nardst,
jak vyplyva z tabulky 2.

Doprava

Zelezniéni trat z iranskych hranic do
Kabulu — dfive vybrand varianta spojeni
pfes mésto Herat v délce cca 9oo km bude
na Urovni zemné-technické studie po-
drobné rozpracovana tak, Zze navrzend trasa
bude upfesnéna na mapach podrobnéjsiho
méfitka. Bude navrzeno rozmisténi stanic
a vyhyben, stavebni objekty, urceny zaklad-
ni charakteristiky technologickych zafizeni

2005

2006

2007 | 2008 | 2009 | 2010

Rozvojové projekty | 395

428

590| 635 725| 942

Pokud jde o teritorialni priority ZRS,
byly vladou schvaleny v roce 2004. Jedna
se 0 Bosnu a Hercegovinu, Moldavii, Srb-
sko-Cernou Horu, Jemen, Vietnam, Mon-
golsko, Angolu a Zambii. Tyto zemé byly
zvoleny na zakladé vicekriteridlniho roz-
hodovani, pficemz se mj. hledélo na jejich
ekonomickou a socialni Groven, snahu re-
Sit problémy vlastnimi silami, historii poli-
tickych a ekonomickych vztahti s CR apod.
Kromé osmi prioritnich zemi vlada schva-
lila Irdk a Afghdnistan jako dalsi dvé zemé
prednostniho zajmu vzhledem k aktualnim
potfebam rekonstrukce a obnovy. V soucas-
né dobé se uvazuje jesté s dalsim rozsire-
nim partnerskych statt, do nichz bude ces-
ka rozvojova spoluprace smérovana, o tzv.
projektové zemé tj. Kambodzu, Palestinska
autonomni tzemi, Kosovo a Etiopii, v nichz
jsou rozvojové aktivity CR z réiznych davo-
dd vyrazné a zadouci.

Zahranicni rozvojova
spoluprace v sektoru dopravy

V ramci institucionalniho usporadani ZRS
ma koordinacni roli Ministerstvo zahranicnich
véci, a to zejména pokud jde o sestavovani
kazdorocniho planu projektd ZRS a jeho pred-
kladani vladé spolu s vyhodnocenim ZRS za
uplynulé obdobi. MZV je dale zodpovédné za
koncepci ZRS a zastupovani CR na mezinarod-
nich férech. Sektorova (gestorska) minister-
stva - mezi nimi i Ministerstvo dopravy - zod-
povidala za formulaci projekt(, vybér realiza-
tortl, monitoring projektti a fadné spravovani
finanénich prostredkd na rozvojovou spolu-
praci. K1.1. 2007 bzlz roypracovanz projektu
uvedené v tabulce 3.

Jednotlivé projekty je mozno strucné
charakterizovat takto:

Tab. 2: (v mil. K¢)

a trakce a vycisleny orientacni stavebni na-
klady. Z téchto udajd bude vychazet pred-
bézna studie proveditelnosti, kterd bude
zahrnovat marketingovou analyzu vcet-
né stanoveni pfepravnich proudt v osobni
i nakladni dopravé, organizaci téchto do-
prav, navrh postupu vystavby, upfesnéni
investi¢nich a uréeni provoznich naklad,
ekonomické hodnoceni, stanoveni exter-
nich a multiplikacnich efektt a navrh zpG-
sobu financovani projektu.

Studie MHD v Kabulu — zahrnuje jiz do-
koncenou analytickou ¢ast, ktera fesila za-
kladni principy dopravni soustavy mésta,
popsala vychozi tidaje a stav dopravni in-
frastruktury i systému hromadné dopravy
a zaméry rozvoje Uzemi, vyjasnila dopravni
objemy i vztahy a predlozila zakladni navr-
hy rozvoje dopravniho systému a doprav-
nich prostredkd. Studie pokracuje navrho-
vou ¢asti, zahrnujici rozvojové moznosti
jednotlivych subsystém( MHD, konkrétni na-
vrhy technického feseni a vycisleni investic-
nich nakladd. Na tuto ¢ast navaze predbéina
studie proveditelnosti rozvoje kabulské mést-
ské hromadné dopravy, ktera bude obsaho-
vat pfedbéznou financni a ekonomickou ana-
lyzu, navrh moznych zpdsob financovani
a postup budovani systému. Soucasné budou
viechny casti studie dopracovany do stejné
urovné tj. predbézné studie proveditelnos-
ti a poskytnuta technicka pomoc afghanské
strané pred a pfi zahajeni realizace.

Dopravni studie regionu Yogyakarta —
navazovala na dokoncenou prvni fazi, v niz
byla navrzena zakladni koncepce integro-
vaného dopravniho systému a rozpracova-
ny navrhy na zavedeni pfiméstské zeleznic-
ni dopravy, vybudovani nové tramvajové
trati a zfizeni 4 hlavnich linek autobusové

Zemé Nazev projektu zahR';:ni/ CRllmy) Ll
proJ JEN/ | veetné DPH (K¢)
dokonceni
. . .. |Studie vystavby nové Zeleznicni trati z iranskych
Afghanistan hranic do Kabulu 2006/2009 9200 000
Afghanistan Studie rozvoje mestske hromadné dopravy 2006/2008 7900 000
v Kabulu
Indonésie | Studie dopravni obsluznosti regionu Yogyakarta | 2005/2007 4 500 000
Bosna a Studie méstské hromadné dopravy Banja Luka
. . L AN 2006/2007 2280 040
Hercegovina —navrh na optimalni uspofadani
- Systém dalkového Fizeni v celé siti
Albanie Albdnskych Zeleznic 2006/2007 2308 600
Tab. 3

dopravy. V navaznosti na vysledky a dopo-
ruceni evaluace z ledna 2007 a pozadavky
indonéské strany byla studie proveditel-
nosti zaméfena na modernizaci a dostavbu
Zeleznic¢ni infrastruktury a zhodnoceny téz
moznosti rozsifeni projektu do provincie
Centralni Java. Ve studii byl navrien postup
vystavby a rekonstrukce této infrastruktu-
ry, byl zpracovan pilotni projekt prodlouze-
ni trati na stavajici letisté Adisucipto, na-
vrhy rekonstrukce nékterych Zelezni¢nich
stanic a feseni terminald. Byly rovnéz zhod-
noceny stav udrzby a obéhu kolejovych vo-
zidel a moznosti jejich modernizace. Studie
rovnéz obsahuje propocet investicnich na-
kladd, analyzu a fizeni rizik projektu a po-
souzeni moznosti jeho financovani.

Studie MHD Banja Luka — v ndvaznosti
na koncepcni materialy k této problemati-
ce, zpracované v letech 2003 a 2004, bylo
predmétem studie technické feSeni vysled-
né varianty rozvoje méstské hromadné do-
pravy, predstavujici kombinaci tramvajové,
trolejbusové, autobusové a minibusové do-
pravy. Soucasti projektu byla i analyza trhu
a koncepce marketingu vcetné organizacni-
ho uspofadani a zajisténi Dopravniho pod-
niku mésta Banja Luka i navrhu jednotné-
ho informacniho a tarifniho systému. Déle
byl zpracovan model prepravnich proudt
a ekonomické hodnoceni navrzeného fese-
ni, pfi cemz byly stanoveny provozni nakla-
dy a predpokladané vynosy vcetné financni
a ekonomické analyzy i analyzy citlivosti.
Projekt také zahrnuje zplisob a moznosti fi-
nancniho zajisténi navrzeného rozvoje in-
tegrovaného systému MHD.

Dalkové fizeni Albanskych zeleznic -
studie proveditelnosti na zakladé popisu
a zhodnoceni stavajiciho technického vyba-
veni pro fizeni albanské Zeleznicni dopra-
vy navrhla jeho modernizaci a rozsiteni jak
pokud $lo o stani¢ni a tratové zabezpeco-
vaci zafizeni (ve dvou variantach tj. pomoci
elektronickych stavédel nebo radiobloku),
tak i zafizeni sdélovaci véetné jeho umisté-
ni se zvlastnim zfetelem na nejzatizenéjsi
usek sité Durres - Tirana. Stanovila inves-
ticni naklady, potfebné k realizaci navrhu,
zahrnuje i vypocty jeho efektivnosti na za-
kladé vycisleni nakladd, vynosd, finanéni
a ekonomické analyzy a analyzy citlivos-
ti a obsahuje i ndvrh financovani realizace
navrzeného fedeni.

V ramci organizacni zmény na Minis-
terstvu dopravy, platné od 1. dubna 2007
byla cela agenda ZRS pfevedena do odbo-
ru financi a ekonomiky. V prvni fazi bylo
pfednostné nutno zajistit Ghradu faktur
s proslou dobou splatnosti a odpovédét
na nevyfizena podani, zejména od jinych
ministerstev a velvyslanectvi. Tyto nedostat-
ky byly postupné v priibéhu kvétna a cervna
2007 odstranény resp. napraveny. 26. cerv-
na 2007 bylo také pozadano o provedeni
rozpoctového opatreni, kterym by byly pro-
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stfedky na ZRS na rok 2007 ve vysi 35 400
tis. K¢ prevedeny z kapitoly 398-V3eobecna
pokladni sprava do rozpoctu kapitoly 327-Mi-
nisterstvo dopravy, cemuz Ministerstvo finan-
ci vyhovélo 13. ervence 2007.

Ve druhé poloviné roku 2007 byly zaha-
jeny prace na pfipravé novych projektd ZRS
a za tim Gcelem byly navazany ve spolupra-
ci s Ministerstvem zahranicnich véci kon-
takty s prislusnymi velvyslanectvimi v tva-
hu pfichazejicich stath v Praze i s velvy-
slanectvimi CR v téchto zemich. Na velvy-
slance CR v Srbsku a Bosné a Hercegoviné
se ministr dopravy obratil osobné dopisy se
zadosti o predlozeni navrh projektd spolu-
prace v dopravni problematice na roky 2007
a 2008, vychazejicich z pozadavkl potenci-
alnich mistnich partnerskych subjektd.

Na zakladé vyhodnoceni ziskanych
podkladi a v souladu s Pravidly pro vybér
a financovani bilateralnich projekt( v rdmci
zahraniéni rozvojové spoluprace CR, schva-
lenymi vladou v roce 2006, zpracovalo Mi-
nisterstvo dopravy zadavaci dokumenta-
ci a provedlo ve spolupraci s Rozvojovym
stfediskem Ustavu mezinarodnich vztahd
vybérové fizeni na tyto nové projekty ZRS
v sektoru dopravy (tab. 4).

Studie proveditelnosti hromadné do-
pravy na Javé - navrh feSeni modernizace
dopravni infrastruktury a vytvoreni inte-
grovaného dopravniho systému v uvede-
nych regionech Indonésie, jehoz patefi bu-
dou variantni reseni kolejové dopravy, pro-
pojend s dalsimi druhy dopravy. Mimo kon-
cepce tohoto systému a jeho organizace

viny, ktera bude zajistovat projektovou pfi-
pravu a realizaci samotné stavby.

Celkova vyse financnich prostredka,
vynaloZenych v roce 2007 na ZRS v sekto-
ru dopravy, Cinila cca 17,7 mil. K¢, tj. dosah-
la téméf dvojndsobku skutecnosti v roce
2006, jak vyplyva z tabulky s.

bude projekt zahrnovat i navrh eta-

pizace vystavby, navrh zasad techno-
logie provozu, ekonomickou analyzu

navrzeného feseni a jeho rizik a po-
souzeni moznosti financovani jeho reali-
zace véetné identifikace pfislusnych zdroji
jako podklad pro kvalifikované rozhodovani
indonéskych organ( o rozvoji mistni, regio-
nélni a mezinarodni dopravy v této oblasti.
Studie osobni dopravy v Biskeku - zpra-
covani navrh( variant integrovaného do-
pravniho systému ve mésté Biskek a jeho
okoli s vyuzitim modernich telematickych
a informacnich technologii, vymezeni jeho
optimadlniho rozsahu a stanoveni pfislus-
nych investicnich nakladii i zpGsobu rea-
lizace v danych podminkach pfi vyuZiti fi-
nancnich prostfedkd, které jsou nebo by
mobhly byt k dispozici. Soucasné se predpo-
klada predani zkusenosti mistnim expertdim

Co jednotlivé nové projekty zahrnuji

Studie letecké dopravy na Javé - vypra-
covani prognoézy rastu letecké dopravy do
roku 2020 a stanoveni maximalni kapaci-
ty a Zivotnosti existujiciho letisté jako pod-
klad pro budouci letecky dopravni systém
na Javé a v jeji centralni oblasti a pro roz-
hodnuti, zda a kdy pristoupit k vystavbé
nového letisté v provincii Yogyakarta.

Zvysovani kapacit Zeleznicni dopravy
v Bosné a Hercegoviné - zajisténi rozvoje
kapacit a pfiprava lidskych zdroj institu-
ci v sektoru Zelezni¢ni dopravy za ucelem
ustaveni vhodnych implementacnich struk-
tur pro financovani modernizace Zeleznicni
sité. V jejim ramci bude zajisténo seznameni
mistnich odbornik( s feSenim projektd Zelez-
nicni infrastruktury a informacnimi systémy
v Ceské republice a poskytnuta technicka asi-
stence pfi zajisténi financnich zdrojd pro pi-
lotni projekt integrovaného zeleznicniho in-
formacniho systému v Bosné a Hercegoviné.

Mésic a rok Ce‘lllz:)vdy
Zemé Nézev projektu zahajeni/ vé:tanéaDPH
dokonceni (KQ)
Strategicka studie moZnosti rozvoje letecké
Indonésie dopravy na Javé se zvlastnim zfetelem na Xll. 2007/1V. 2008 2356 200
provincii Yogyakarta
Bosna a Zvy3ovani kapacit v oblasti Zelezni¢ni dopravy Xl
. - VP L . .2007/Ill. 2009 1725500
Hercegovina | —Integrovany Zeleznicni informacni systém
- Studie proveditelnosti hromadné dopravy 2320500
LRI v regionech Centralni Java a Yogyakarta Xll. 2007/VI. 2009
. Komplexni studie rozvoje méstské a
Kyrgyzstan pfiméstské osobni dopraley v Biskeku Xll. 2007/V1. 2009 2320500
Bosna a Studie rekonstrukce Zeleznicni trati Sarajevo I1. 2008/VI. 2009 2 094 400
Hercegovina - Ploce v Giseku Mostar — Capljina ) )
Tab. 4

na jednotlivych drovnich vefejné spravy,
pricemz vystupy budou slouzit méstskym
a vladnim organtim pro kvalifikovana roz-
hodnuti o dal$im rozvoji méstské a primést-
ské dopravy v kyrgyzském hlavnim mésté.
Rekonstrukce Zeleznicni trati Mostar-
Capljina - podrobnou studii modernizace
tohoto Useku trati Sarajevo — Ploce v Bosné
a Hercegoviné jako podklad pro technickou
dokumentaci a samotnou realizaci stavby
a to ve tfech variantach pro rdizné navrho-
vé rychlosti, stanoveni orientacnich staveb-
nich nakladl téchto variant, jejich porov-
nani, stanoveni soucasného a budouciho
dopravniho zatizeni trati a analyzu moz-
nosti financniho zajisténi modernizace to-
hoto tratového tseku. Transfer poznatkd
a zkusenosti ceskych odbornikd s projekto-
vanim Zeleznicnich trati v priibéhu zpraco-
vani studie ma soucasné za cil dosahnout
zvyseni Urovné znalosti projektant( Verej-
né Zeleznicni korporace Bosny a Hercego-

Rok 2005 2006 2007
Realizace ZRS
v dopravé (tis. K¢) 4300,0/9 688,954 17 688,592
Tab. 5
Zaveér

V zahranicni rozvojové spolupraci
v sektoru dopravy v roce 2007 se poda-
filo uzavfit nedoresené problémy z roku
2006, podstatné zvysit jeji objem a uza-
viit smlouvy o dilo na dalsi ¢tyfi projekty
ZRS k realizaci v letech 2008 a 2009, pfi-
¢emz smlouva na dalsi projekt (Studie re-
konstrukce Zeleznicni trati Sarajevo - Ploce
v iseku Mostar — Capljina v Bosné a Herce-
goviné) byla uzavfena v lednu 2008.

Pocinaje rokem 2008 je v soula-
du s usnesenim vlady CR ¢.1070 ze dne
19.9.2007 zahdjena transformace systému
ZRS. Prostfedky na ZRS, které byly pro MD
v roce 2008 stanoveny vlddou ve vysi 12,1
mil. K¢, budou pro viechny resorty od
1. ledna 2009 rozpoctovany namisto kapi-
toly V3eobecna pokladni spréva jiz pfimo
v jejich pfislusnych rozpoctovych kapito-
lach. Soucasné dochazi k posileni koordi-
nacni tlohy Ministerstva zahranicnich véci
m.j. i zfizenim organizaéni slozky statu Ces-
ka rozvojova agentura a ke zfizeni Rady pro
zahranicni rozvojovou spolupraci, jejimz cle-
nem je téz zastupce Ministerstva dopravy.

Ing. Petr Pospisil, CSc.
MD CR, odbor financi a ekonomiky

Pfed dvéma lety zavedly Ceské dra-
hy vlaky SuperCity Pendolino, které nyni
spojuji kromé Prahy a Ostravy také Cesko
s Vidni a Bratislavou. Vlaky SuperCity vyu-
Zilo v roce 2007 na 1,3 milionu zékaznikd,
trzby z jizdného presahly pdl miliardy ko-
run a soupravy ujely 2,5 milionu kilomet-
ri. Za dva roky provozu jelo vlaky SC Pen-
dolino pres 2 miliony lidi. Primérna obsa-
zenost souprav mezi Prahou a Ostravou
je az 80 %, diky zavedeni vlakd SC Pendo-
lino se napfiklad mezi Prahou a Vidni zvy-
Sil pocet cestujicich o 28 %. Stale castéji
cestujici téchto spojl vyuzivaji nakup jiz-
denky pres internet. V roce 2007 nakoupili
v eShopu Ceskych drah celkem 87 030 jiz-
denek, v roce 2006 se pfitom pres inter-
net prodalo jen 12 486 cestovnich dokla-
dd, jde tedy nardst o 697 %.

(Kapitdl, 31. 3.), pripravuje kal -




