NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 889/2002
ze dne 13. kvétna 2002,

kterym se méni narizeni Rady (ES) ¢. 2027/97 o odpovédnosti leteckého dopravce
v pripadé nehod

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢l. 80
odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

po konzultaci s Vyborem regiont,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy”,

vzhledem k témto divodim:

(1) V ramci spole¢né dopravni politiky je dulezité zajistit cestujicim poSkozenym
pti leteckych nehodach nahradu Skody v pifimétené vysi.

(2) Dne 28. kvétna 1999 byla v Montrealu piijata nova Umluva o sjednoceni
nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé, ktera pro mezinarodni
leteckou dopravu stanovi nova globalni pravidla odpovédnosti v piipadé
nehod, kterd nahrazuji pravidla ve VarSavské umluvé z roku 1929 ve znéni
pozd&jsich zmén®,

(3)  VarSavska umluva nadéle existuje vedle Montrealské umluvy.

(4) Montrealska umluva stanovi rezim neomezené odpovédnosti v piipadé smrti
nebo zranéni leteckych cestujicich.

(%) Spolecenstvi podepsalo Montrealskou tmluvu, ¢imz dalo najevo svlij umysl
stat se po ratifikaci jejim ucastnikem.

(6) Je nezbytné zménit nafizeni Rady (ES) ¢.2027/97 ze dne 9.ftijna 1997
o odpovédnosti leteckého dopravee v piipadé nehod’ za téelem jeho uvedeni
do souladu s ustanovenimi Montrealské timluvy, ¢imz se pro mezinarodni
leteckou dopravu vytvoii jednotny systém odpovédnosti.

(7)  Toto nafizeni a Montrealska umluva posiluji ochranu cestujicich a jimi
vyzivovanych osob a nelze je vykladat tak, aby oslabovaly jejich ochranu ve
vztahu k pravnim ptedpisiim platnym v den pfijeti tohoto nafizeni.
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Na vnitinim leteckém trhu bylo odstranéno rozliSeni mezi vnitrostatni
a mezinarodni dopravou, a je proto Zzadouci, aby uvnitf SpoleCenstvi
existovaly jak pro vnitrostatni, tak pro mezinarodni dopravu stejny rozsah i
povaha odpovédnosti.

V souladu se zésadou subsidiarity je na irovni Spolecenstvi tieba pracovat na
vytvoieni jediného souboru pravidel pro vSechny letecké dopravce
Spolecenstvi.

Pro bezpecny a moderni letecky dopravni systém je vhodna zasada neomezené
odpovédnosti v ptipad¢ smrti nebo zranéni leteckych cestujicich.

Letecky dopravce ze SpoleCenstvi by mél mit moznost odvolat se na ¢l. 21
odst. 2 Montrealské umluvy pouze tehdy, pokud se prokaze, ze Skoda nebyla
zpusobena nedbalosti nebo jinym protipravnim jednanim ¢i opomenutim
dopravce, jeho zaméstnancti nebo zastupcti.

Jednotné limity odpovédnosti pii ztraté, poskozeni nebo zni¢eni zavazadel
a pii Skodé zptsobené zpozdénim, platné pro veskerou dopravu provozovanou
dopravci SpoleCenstvi, povedou k zajisténi jednoduchych a jasnych pravidel
jak pro cestujici, tak 1 pro letecké spolecnosti, a umozni cestujicim rozeznat,
kdy je nutné dalsi pojisténi.

Pouzivani riznych rezimt odpoveédnosti na riizné trasy jejich siti by bylo pro
letecké dopravce Spolecenstvi nepraktické a pro jejich cestujici matouci.

Je Zadouci obétem nehod a jejich rodinnym piislusnikiim pfi kratkodobych
finan¢nich téZkostech v dobé bezprostiedné po nehod¢ poskytnout pomoc.

Clanek 50 Montrealské imluvy vyzaduje od G&astnikil, aby zajistily nélezité
pojisténi leteckych dopravcii, pfi¢emz pti plnéni tohoto ustanoveni je nezbytné
zohlednit ¢lanek 7 nafizeni Rady (EHS) ¢. 2407/92 ze dne 23. Cervence o
vydavani licenci leteckym dopravetm®.

Je tfeba kazdému cestujicimu poskytnout zdkladni informace o platnych
pravidlech odpovédnosti, aby si mohl pfed cestou podle potieby sjednat
dodatecné ptipojisténi.

Bude nezbytné ptezkoumavat vysi financnich castek stanovenych v tomto
nafizeni v souvislosti s vyvojem inflace a pfipadnymi zménami vymezeni
odpovédnosti v Montrealské umluve.

Jsou-li poZzadovana dalsi pravidla k provadéni Montrealské timluvy v otazkach
neupravenych natizenim (ES) ¢.2027/97, pfislusi ¢lenskym statim vydat
takové predpisy,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Natizeni (ES) €. 2027/97 se méni takto:

1)

Nézev se nahrazuje timto:

,Nafizeni (ES) ¢.2027/97 o odpovédnosti leteckého dopravce pti letecké
dopravé cestujicich a jejich zavazadel.*

6 Ut. vést. & L 240, 24. 8. 1992, s. 1.
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Clanek 1 se nahrazuje timto:
,,Clanek 1

Toto natfizeni provadi pfislusnd ustanoveni Montrealské umluvy, pokud jde
o leteckou dopravu cestujicich a jejich zavazadel, a stanovi urcitd dopliujici
ustanoveni. Dale rozsifuje pouzivani téchto ustanoveni na leteckou dopravu
uvnitf jednotlivého ¢lenského statu.*

Clanek 2 se nahrazuje timto:

,,Clanek 2
1. Pro Gcely tohoto nafizeni se:
a) ,leteckym dopravcem® rozumi podnik letecké dopravy s platnou

provozni licenci;

b) ,leteckym dopravcem Spolecenstvi® rozumi letecky dopravce s platnou
provozni licenci vydanou clenskym stitem v souladu s nafizenim

(EHS) &. 2407/92;

c) ,o0sobou opravnénou k ndhradé Skody“ rozumi cestujici nebo kazda
osoba opravnénd uplatnovat v souladu s platnymi pravnimi predpisy
narok tykajici se tohoto cestujiciho;

d) ,zavazadly®“, neni-li stanoveno jinak, rozumi jak odbavena, tak
neodbavend zavazadla ve smyslu ¢l. 17 odst. 4 Montrealské tmluvy;

e) ,ZPC* rozumi zvlastni prava Cerpani podle definice Mezinarodniho
meénového fondu;

f) . VarSavskou umluvou“ rozumi Umluva o sjednoceni né&kterych
pravidel o mezinarodni letecké dopravé podepsana ve VarSavé dne
12. fijna 1929, nebo VarSavska umluva ve znéni z Haagu ze dne
28. za¥{ 1955 a Umluva doplitujici VarSavskou umluvu uzaviena
v Guadalajate dne 18. zati 1961;

g) ,Montrealskou tmluvou“ rozumi Umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké dopravé podepsand v Montrealu dne
28. kvétna 1999.

2. Pojmy obsazené v tomto nafizeni, které nejsou definovany v odstavci 1
se shoduji s pojmy pouzitymi v Montrealské umluve.*

Clanek 3 se nahrazuje timto:
,,Clanek 3

1. Odpovédnost leteckého dopravce SpoleCenstvi, pokud jde o cestujici
ajejich zavazadla, se fidi ustanovenimi Montrealské tmluvy pro danou
odpovédnost.

2. PojisStovaci povinnosti stanovenou v clanku 7 nafizeni (EHS)
¢. 2407/92, pokud jde o odpovédnost za cestujici, se rozumi pozadavek, aby
byl letecky dopravce Spole€enstvi pojistén do vySe dostacujici tomu, aby
vSechny osoby opravnéné k ndhrad¢é skody obdrzely celou c¢astku, na kterou
maji v souladu s timto nafizenim narok.*

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
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,,Clanek 3a

Dodatecna c¢astka, kterou v souladu s ¢l. 22 odst. 2 Montrealské umluvy
muze letecky dopravce Spolecenstvi pozadovat, ucini-li cestujici zvlastni
prohlaSeni o zdjmu na doruceni jeho zavazadel na misto urceni, se fidi
tarifem pro dodatecné naklady na piepravu a pojisténi danych zavazadel
piesahujici naklady na zavazadla ocenéna ve vysi limitu odpovédnosti nebo
mén¢. Tarif je cestujicim sdélen na pozadani.*

Zrusuje se Clanek 4.
Clanek 5 se nahrazuje timto:
,,Clanek 5

1. Letecky dopravce SpoleCenstvi neprodlené¢ a vkazdém piipade
nejpozdéji do patnacti dnli po zjiSténi totoznosti fyzické osoby opravnéné
k ndhrad¢ Skody provede takové zdlohové platby, které mohou byt
pozadovany k uspokojeni bezprostfednich ekonomickych potieb umérné
k utrpéné Gjmé.

2. Aniz je dotCen odstavec 1, nesmi byt zadlohova platba v ptipad¢ smrti
nizsi nez ¢astka v eurech odpovidajici 16 000 ZPC na jednoho cestujiciho.

3.  Zalohova platba nezaklad4 uznani odpovédnosti a Ize ji zapocitat proti
jakékoli nasledné castce placené na zdkladé odpovédnosti leteckého
dopravce Spolecenstvi, neni vSak navratna, krom¢ ptipadt podle ¢lanku 20
Montrealské iimluvy anebo pokud osoba, kterd obdrzela zalohovou platbu,
nebyla osobou opravnénou k ndhrad¢ skody.*

Clanek 6 se nahrazuje timto:
,,Clanek 6

1. VSichni lete¢ti dopravci pii prodeji sluzeb letecké dopravy ve
Spolecenstvi zajisti, aby byl souhrn hlavnich ustanoveni upravujicich
odpovédnost za cestujici a jejich zavazadla, vcetné lhiit pro vyplnéni Zadosti
o nadhradu $kody a moznosti ucinéni zvlastniho prohlaseni o zavazadlech,
dostupny cestujicim na vSech prodejnich mistech, a to i1 pii prodeji
po telefonu a prostfednictvim internetu. Za ucelem splnéni tohoto
informa¢niho pozadavku letecti dopravci Spolecenstvi pouZzivaji upozornéni
obsazené v ptiloze. Tento souhrn nebo upozornéni nelze pouzit jako zaklad
naroku na nahradu Skody ani pro vyklad ustanoveni tohoto nafizeni nebo
Montrealské umluvy.

2. Kromé informacnich pozadavkl stanovenych v odstavci 1 vSichni
letec¢ti dopravci ve vztahu ke sluzbam letecké dopravy poskytovanym nebo
zakoupenym ve SpoleCenstvi poskytnou kazdému cestujicimu pisemné
informace o

— pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v pripadé smrti
nebo zranéni, pokud limit existuje;

— pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v pfipadé
zniCeni, ztraty nebo poskozeni zavazadel a varovani, ze zavazadla
hodnoty ptesahujici tuto castku by méla byt letecké spolecnosti



10)

oznamena pii odbaveni nebo pfed cestou v plné vysi pojiSténa
cestujicim;

—  pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v pifipadé
Skody zpiisobené zpozdénim.

3. Pro veskerou dopravu provozovanou leteckymi dopravci Spolecenstvi
jsou limity uvedené v souladu s informa¢nimi pozadavky odstavca 1 a 2
limity stanovené timto nafizenim, pokud se letecky dopravce Spolecenstvi
dobrovoln¢ nezavaze k pouziti vysSSich limitd. Pro veSkerou dopravu
provozovanou leteckymi dopravci ze zemi mimo Spolecenstvi se odstavce 1
a 2 pouziji pouze ve vztahu k dopravé do Spolecenstvi, z néj a uvnitf néj.«

Clanek 7 se nahrazuje timto:
,,Clanek 7

Nejpozdgji do tii let od pouZitelnosti nafizeni (ES) ¢&. 889/2002° Komise
vypracuje zpravu o pouzivani tohoto nafizeni. Komise zejména proveii
potiebu revidovat castky uvedené v pfisluSnych clancich Montrealské
umluvy s ohledem na hospodarsky vyvoj a sdéleni depozitdie Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi.

* Ur. vést. & L 140, 30. 5. 2002, s. 2.

Doplituje se nova ptiloha, kteréd zni:

., PRILOHA

Odpovédnost leteckého dopravce za cestujici a jejich zavazadla

Toto upozornéni shrnuje pravidla odpovédnosti pouzivand leteckymi
dopravci Spolecenstvi, jak je poZaduje pravo Spolecenstvi a Montrealska
umluva.

Odskodné v ptipad¢ smrti nebo zranéni

Neexistuji zddné finan¢ni limity odpovédnosti v ptipad¢ smrti nebo zranéni
cestujiciho. Pfi odskodném do vyse 100000 ZPC (odpovidajici Gastka
v mistni méné) nemuize letecky dopravce vznaset namitky proti vzniklym
narokiim na odskodnéni. Nad tuto ¢astku se muze letecky dopravce branit
tim, Ze prokaze, ze se nejednalo o nedbalost nebo jiné zavinéni.

Zalohy

V piipadé smrti nebo zranéni cestujiciho musi letecky dopravce poskytnout
zalohu na pokryti bezprostfednich hospodaiskych potieb do 15 dnli od urceni
osoby opravnéné k odskodnéni. V piipadé smrti nesmi byt tato zdloha nizsi
nez 16 000 ZPC (odpovidajici ¢astka v mistni méng).

Zpozdéni pii preprave cestujicich

V ptipad€ zpozdéni pii prepravé cestujicich odpovida letecky dopravce za
Skodu, krom¢ ptipadd, kdy byla ufinéna vSechna pfiméfend opatteni pro
predejiti Skod€ nebo bylo nemozné takova opatfeni ucinit. Pro odpovédnost
zazpozdéni pii prepravé cestujicich je stanoven limit 4150 ZPC
(odpovidajici ¢astka v mistni méné).



Zpozdéni pii prepraveé zavazadel

V ptipadé zpozdéni pii prepravé zavazadel odpovida letecky dopravce za
Skodu, kromé ptipadd, kdy byla ufinéna vSechna pfiméfend opatfeni pro
piedejiti Skod¢ nebo bylo nemozné takova opatifeni ucinit. Pro odpovédnost
zazpozdéni pifi piepravé zavazadel je stanoven limit 1000 ZPC
(odpovidajici ¢astka v mistni méng).

ZniCeni, ztrata nebo poSkozeni zavazadel

Letecky dopravce odpovidd za zniCeni, ztratu nebo posSkozeni zavazadel
dovyse 1000 ZPC (odpovidajici ¢astka v mistni méng). Pokud jde
o odbavena zavazadla, odpovida i bez zavinéni, s vyjimkou ptipadl, kdy je
zavazadlo vadné. Pokud jde o neodbavena zavazadla, odpovida pouze za
zavinéni.

Vyssi limity odpovédnosti za zavazadla

Cestujici mize vyuzit vyhody vysSiho limitu odpovédnosti za zavazadla,
pokud nejpozdé&ji pti odbaveni ucini zvlastni prohlaSeni a zaplati priplatek.

StiZznosti na zavazadla

Je-li zavazadlo poskozeno, zpozdéno, ztraceno nebo znic¢eno, musi cestujici
co nejdiive podat pisemnou stiznost leteckému dopravci. V piipadé
poskozeni odbaveného zavazadla musi cestujici podat pisemnou stiznost do
sedmi dnti a v piipad¢ zpozdéni do 21 dnii, v obou piipadech ode dne, kdy
bylo zavazadlo cestujicimu predano.

Odpovédnost dopravcet uzavirajicich smlouvu a skute¢nych dopravcu

Pokud letecky dopravce, ktery skute¢né provadi let, neni totozny s leteckym
dopravcem uzavirajicim smlouvu, ma cestujici pradvo podat stiznost nebo
vznést narok na nédhradu Skody viici obéma. Pokud je obchodni firma nebo
kod leteckého dopravce vyznacen na letence, je tento letecky dopravce
leteckym dopravcem, s nimz byla uzaviena smlouva.

Lhuta pro podani zaloby

Jakakoli soudni Zaloba na nadhradu Skody musi byt poddna do dvou let ode
dne pfiletu letadla, nebo ode dne, kdy letadlo ptiletét mélo.

Pravni zaklad uvedenych pravidel

Pravnim zékladem pro vyse popsana pravidla je Montrealska imluva ze dne
28. kveétna 1999, kterd je ve SpoleCenstvi provadéna nafizenim (ES)
¢.2027/97, ve znéni nafizeni (ES) ¢. 889/2002, a vnitrostatnimi pravnimi a
spravnimi ptedpisy ¢lenskych statd.*

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku Evropskych
spolecenstvi.

Pouzije se ode dne vstupu v platnost nebo dne vstupu v platnost Montrealské umluvy
pro Spolecenstvi, pokud se tak stane pozd¢ji.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych

statech.



V Bruselu dne 13. kvétna 2002.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX J. PIQUE I CAMPS



