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pravnich siti na pfirodu, zdsady a moznos-
ti spoluprace mezi jednotlivymi dotceny-
mi organy, experty i vefejnosti pfi feseni
problematiky fragmentace. Kapitola 5
dava reseni fragmentace do vztahu k hod-
nocenim EIA a SEA.

Kapitola 6 poskytuje navod jak inte-
grovat komunikace a zmirnujici opatreni
(pfedevsim priichody) do okolni krajiny.
Obsahuje fadu doporuceni, které se tyka-
ji vysky naspu, pfizptsobeni komunikaci
Urovni terénu, Cetnosti kfizovatek, zarez(,
ekologickych mostd, odvodnéni, kfizeni
s vodnimi toky, pouzivani vegetace a dal-
sich doprovodnych opatfeni (napf. zdkaz
zmén ve vyuzivani pady a lovu v okoli
prachodd).

Nejrozsahlejsi je kapitola 7, ktera se
podrobné zabyva jednotlivymi typy pra-
chodd pro faunu, jejich klasifikaci a také
hustotou, vzajemnymi vzdalenostmi aj.,
pomze tedy pfi Gvahach kde a jak pra-
chody staveét ¢i rekonstruovat. Kapitola 8
nastinuje moznosti kompenzace ztraty
prirozenych lokalit vystavbou dopravnich
cest. Kapitola 9 obsahuje navody proc
a jak monitorovat uzivani prichod zivo-
¢ichy véetné moznych monitorovacich
metod a metod inventarizace prejetych
zivocich.

V soucasné dobé je hotov 4. navrh,
jehoZ text je k dispozici v anglické verzi
u autora ¢lanku. Konecna verze by méla
byt k dispozici v poloviné roku 2003.

Z predchoziho textu je vidét, ze okruh
uZivateld v CR by mohl byt velmi Siroky:
investorské a projekcni organizace, zpra-
covatelé EIA, SEA a biologickych hodno-
ceni, pracovnici Ustredni i okresni (kraj-
ské) statni spravy. Proto predpokladdame
- v ramci cinnosti IENE po skonceni akce
COST - aplikaci metodiky do podminek
CR. Vhodny by byl nap¥. spole¢ny meto-
dicky pokyn MDS a MZP. [ ]

Komise navrhuje integraci
programu EGNOS a GALILEO
Komise prijala navrh usilujici o in-
tegraci programu EGNOS do progra-
mu GALILEO. Podle evropské komisarky
pro dopravu a mistopfedsedkyné Komi-
se Loyoly de Palacio je EGNOS schopny
evropsky systém satelitni radionavigace,
ktery mize pomoci zlepsit sluzby posky-
tované satelity GPS. Jeho pronikdni na
trh Ize usnadnit prostfednictvim progra-
mu GALILEO diky jeho rychlému vyvoji
a Sirokému vyuZziti satelitni navigace ze-
jména v dopravé, zemédélstvi, rybdrstvi
a telekomunikacich. Nehledé na tech-
nické prolinani obou programi navrhu-
je Komise podfidit EGNOS dohledu ze
strany spoleé¢ného podniku GALILEO.
(Zdroj: Internet - Rapid Latest Documents
IP/03/417, 20.3.2003)
(Datis-odis)
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Vyznam trasy 1/35 (R35) v éeské silniéni siti

Ing. Arch. Milan Korner

Po ustaveni krajG jsou jiz v nékterych
pfipadech pofizovany Gzemné planovaci
dokumentace (zatim jako UP VUC) pro
cela Gzemi krajd. Dokumentace pro
Pardubicky kraj je ve fazi projednavani
konceptu, zpracovava se dokumentace
pro kraj Liberecky. V novém stavebnim
zékoné se predpoklada zpracovavani tzv.
,Zasad tzemniho rozvoje” pro Gizemi
kraj&i. UPD krajti zahrnuje oproti dfivéj-
sim UP VUC jiz pomérmé rozsahlé (ize-
mi, postihujici velky rozsah nadfazenych
dopravnich siti, a tedy ve vétsiné pripa-
dd i koncepci dlouhych souvislych tahd.
Vliv nadfazenych silni¢nich koridort na
vyvoj osidleni je nepopiratelny, hledani
tras vsak dnes vice akcentuje nepochyb-
né vyznamnou ochranu pfirody nez op-
timalizaci vazeb v Gzemi. V Grovni Gzem-
né planovaci dokumentace kraja (dnes
schvalované jejich zastupitelstvy) by mély
byt v rovnovaze ,rozvojové” i ,ochranar-
ské” pristupy. Vedeni novych tras (v po-
trebnych budoucich parametrech) v fadé
pfipadi znamena nutnost vyhledani no-
R35 by mél byt izemné stabilizovan v UP
VUC Pardubického kraje.

Silnice 1/35 patfi k nejdelsim tahdm
v Ceské silni¢ni siti. Zacind v Libereckém
kraji v prostoru Hradku nad Nisou na hra-
nicich Saska a konci ve Zlinském kraji na
pfechodu Bumbdlka na hranicich Sloven-
ska, v kratkém dseku Lipnik nad Bec¢vou
- Hranice je vedena po dnesni trase 1/47.
Jeji vychodni dsek (od Valasského Mezi-
fici) byl soucasti druhé nejdelsi Ceskoslo-
venské trasy /18, kterd vedla od Losiné
u Plzné po Michalovce na Slovensku.

Trasa I/35 umozZznuje propojenti tri
krajskych mést Liberce, Hradce Kralové
a Olomouce, vyznamnou dopravni pateri
je dale pro kraje Pardubicky a Zlinsky.

V tseku od Bilého Kostela nad Nisou
po hranice Slovenska je silnice I/35 (R35)
soucasti doplriikového tahu evropské sité
E 442. Vyznam této trasy v jejich jednotli-
vych Usecich je vyrazné odlisny. V Gseku
Hradec Kralové / Pardubice - Hranice je
trasa 1/35 (R35) soucasti nejvyznamnéj-
$iho koridoru osidleni v CR, ktery zapad-
nim smérem vede na Prahu a Drazdany
(D11, D8) a vychodnim smérem na Ost-
ravsko s pokracovanim do polskych aglo-
meraci Krakova a Katovic.

V soucasné dobe jsou v kapacitnich
parametrech jen Gseky Mohelnice - Olo-
mouc, Pfaslavice - Lipnik nad Be¢vou a
Turnov - Strdz nad Nisou, ve vystavbé je
obchvat Olomouce.

Chybéjici kapacitni propojeni (D11

a R35) Podébrady - Hradec Krélové / Par-
dubice - Mohelnice Ize povazovat za nej-
vyznamnéjsi deficit v ¢eské silni¢ni siti,
nebot dalkové vazby, spojeni dvou nej-
vyznamnéjsich aglomeraci CR, Prazské

a Ostravské, je dnes vedeno pres Brno

s vyuzitim delSich, ale existujicich komuni-
kaci D1 a R46.

Usek Hradecko pardubicka
aglomerace - Mohelnice

Rozhodujici Gsek trasy R35 je na tze-
mi dnesniho Pardubického kraje. Ve vy-
chodni casti tohoto Gzemi existuje vice
nizsich regionalnich center bez vyznam-
né dominance nékterého z nich. Zruse-
ni okresnich Grada a presunuti nékterych
kompetenci na mésta, kterd jsou obce-
mi s rozsifenou plsobnosti, tuto situaci
v podstaté potvrdilo. Mésta Svitavy
a Ceska Trebova maji vice nez 17 tisic
obyvatel, Usti nad Orlici cca 15 tisic oby-
vatel. Ostatni mésta v tomto Gzemf oscilu-
ji okolo 10 tisic obyvatel. Realizace nové
dalkové (kapacitni) trasy mdze zname-
nat vyrazny rozvojovy impuls pro néktera
meésta a stagnaci resp. depresi pro mésta
jind. Obsluha osidleni by vsak méla byt
pojimana komplexné, tedy i s ohledem
na vyznam zeleznic¢ni dopravy.

Polohové nejvyznamnéjsi potencial
v tomto zemi ma druhé nejvétsi mésto
Moravska Trebova (17,0 tis. obyvatel), kte-
ré lezi témér v téisti mezi mésty Usti nad
Orrlici, Litomysl, Svitavy a Lanskroun. Nej-
vétsim méstem jsou Svitavy (17,6 tis. oby-
vatel), turisticky nejatraktivnéjsim cilem je
nesporné Litomysl (10,5 tis. obyvatel).

Vyznamnym faktorem ve vybéru vy-
sledné varianty by méla byt i realna moz-
nost etapizace vystavby. Vzhledem k vy-
hledovému vyznamu trasy by nemély byt
sledovany zaméry na rozsahlé prelozky
v koridorech, které neumoznuji dostav-
bu na budouci potfebné parametry, re-
spektive vyuziti podstatnych casti téchto
investic.

Z tohoto pohledu Ize za velice pro-
blematicky povazovat dlouhy jihozapad-
ni obchvat Vysokého Myta. Jiz vzhledem
k zadouci spolupréaci blizkych mést Vyso-
kého Myta a Chocné je vhodné, aby nova
trasa byla vedena mezi nimi a vytvarela
pro obé mésta srovnatelné podminky na-
pojeni.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o trasu
republikového vyznamu, mélo by byt sle-
dovano jeji pokud mozno nejkratsi vedeni
mezi hradecko-pardubickou aglomeraci
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a Mohelnici . Z hlediska aktualnosti vy-

stavby |ze doporucit poradi:

0. Semice - Opatovice (usek by mél byt
budovan soucasné s dalnici D11, umoz-
nuje propojeni na komunikacni osu hra-
decko-pardubické aglomerace, silnici
1/37)

1. Opatovice - Holice

2. Holice - Zamrsk

3. Mohelnice - Trebovice

4.Trebovice - Litomys|

5.Zéamrsk - Litomysl.

Tato strategie predpokladd moznosti
Castecného vyuzivani uvaZzovaného sever-
niho obchvatu Litomysle.

Soucasti feseni silnice R35 musi byt
i napojeni regionalnich center na budou-
ci trasu, stavajici silnice I1. tfidy nejsou ve
vétsiné pripadd, zejména svymi vstupy
do centrdlnich c¢asti mést, vhodnymi pfi-
vadédi.

Usek Hradec Krélové — Turnov

Zapadni cast trasy 1/35 predstavuje
Usek mezi Hradcem Kralové a Turnovem.
Diskuse jsou vedeny zejména o prichody
mezi Ji¢inem a Turnovem (CHKO Cesky
r4j), kde jsou obavy z kapacitniho profilu.

Systémové neni vhodna varianta pres
Sobotku a Mnichovo Hradisté, nebot pro
regionalni i nadregionalni vazby (Hradec
Kralové - Liberec) se jedna o znac¢né pro-
dlouzeni cest.

Vyznamnéjsi je vsak otazka potreby
kapacitni trasy. Na rozdil od tseku (Po-
débrady) - Semice - Mohelnice, ktery je
soucasti koridoru osidleni republikového
vyznamu, se zde jednd jen o Groven re-
gionalni, nebot podstatné vyznamnéjsi
jsou radidlni vazby krajskych mést Liberce
a Hradce Kralové k hlavnimu méstu Praze
nez jejich vazby vzajemné. Soucasné zati-
zeni (do cca 8 tisic voz./24 hod.) v Gseku
Turnov - Ji¢in neodlvodnuje potrebu ka-
pacitni trasy ani v dlouhodobém vyhledu.
Budouci vyvoj dopravnich vazeb v tomto
Gzemi (CHKO Cesky rdj) je potiebné sle-
dovat v sirsich souvislostech. Zde je nut-
né uvazovat nejen o postupné prestavo-
vané trase 1/9 - Jifikov 1/38 - Ceska Lipa
- Mlada Boleslav s pokracovanim na Ko-
lin - Jihlavu a Viden, ale i o mozném kon-
kuren¢nim zapadovychodnim propojeni
v koridoru D8 - Litoméfice - Zahradky
(1/15) - Mlada Boleslav (I/38) s pokraco-
vanim na Jicin (1/16).

Vzhledem k dynamickému rozvo-
ji prostoru Mlada Boleslav - Bakov nad
Jizerou - Mnichovo Hradisté |ze pred-
pokladat dalsi nardst zatizeni v koridoru
R10, ale i na dalsich silnicich, zejména na
/16 vychodnim smérem. Usek 1/16 Mla-
da Boleslav - Ji¢in - Ulibice, je téz hlav-
ni pristupovou trasou z Prahy do Krkono$s
(Vrchlabi, Spindleréiv Mlyn). Tento Gsek
prenasejici téz radialni vazby je vyrazné

vice zatéZovan nez Gsek Ji¢in - Turnov
prenasejici jen vazby tangencidlni, je tedy
zadouci uvazovat o jeho vyhledovém
zkapacitnéni.

Vzdalenost Novy Bor - Ji¢in ve vari-
antach pres Liberec - Turnov (I/13, R35)
a Ceskou Lipu - Mladou Boleslav (1/9, I/
38, 1/16) je v podstaté totozna, rozhoduiji-
ci pro volbu bude celkova upravenost tra-
sy a podil kapacitnich dGseka.

Ziejmé |ze predpokladat rozloZeni za-
téZe, nadregionalni vazby nebudou v tan-
gencialnich smérech predstavovat vy-
znamnéjsi podil. Vazby Ceské Lipy na Li-
berec zfejmé budou slabsi nez jeji vazby
na Mladou Boleslav a Prahu.

Vychodni usek — spojeni
na Slovensko

Dosud mimo vétsi zajem je vychodni
Cast trasy 1/35. V Gseku Lipnik nad Bec-
vou - Bélotin je moznd peaz s budou-
ci dalnici D47 a v tGseku Bélotin - Pala-
cov s trasou R48. V kapacitnim profilu
(S 22,5) je uvazovan Usek od Palacova po
Valasské Mezifici s pokracovanim profi-
lem S 11,5 po Dolni Becvu a déle profi-
lem S 9,5 na hranice Slovenska.

V soucasné dobée neni v ceské kon-
cepci silni¢ni sité mezi stredni Moravou
a severozapadnim Slovenskem uvaZova-
na zadna silnice vyssi kategorie. Stejny
profil jako /35 md i trasa 1/49 vedena od
Zlina. Viyjimkou je spojeni Ostrava - Zili-
na (I/11) sledované vyhledové v paramet-
rech S 22,5.

Tento pristup nelze vyhledové pova-
zovat za vyhovujici, nebot mezi severnim
a jiznim prechodem (Mosty u Jablunko-
va, Breclav), které jsou od sebe vzdaleny
cca 200 km, bude nutné dohodnout dalsi
hlavni koridor umoZznujici propojeni dal-
nicni sité obou republik. V tomto korido-
ru by méla byt vedena i hlavni evropska
trasa E50.

Vyznam trasy 1/35 v mezindrodnim
kontextu

Vzhledem k existenci trasy E40 Draz-
dany - Gorlitz - Vratislav - Katovice - Kra-
kov, ktera az na mensi seky v Polsku vy-
tvari jiz dnes souvislou dalnicni trasu, ne-
Ize predpokladat prevedeni déalkovych
zapadovychodnich vazeb na ceské Gze-
mi. Vyznam casti silnice R35 je prede-
vs§im v moZnosti prevedeni severojizni tra-
sy E65 spojujici Balt (Stétin) pres Legnici
s Brnem a Bratislavou ze soucasného ne-
vhodného vedeni pres Prahu do korido-
ru pres Trutnov - Hradec Kralové (R11) -
Svitavy - Brno (R43). Toto reseni zname-
na vyrazné zkraceni trasy.

Samoziejmé toto vedeni bude kvalitni
az po vybudovéani podstatnych dsek sil-
nic v tomto koridoru a to jak na ceské, tak
i na polské strané. Soucasny Usek Jelenia

Gora - Turnov nema zakladni predpokla-
dy pro vedeni silnice této kategorie. Usek
D(R)11 Hradec Kralové - Trutnov - Krélo-
vec by pochopitelné umoZznoval i vedeni
evropské trasy E67 Praha - Wroclaw, kte-
rd je dnes od Jaromére vedena pres Na-
chod a Klodzsko.

Vyznam trasy E35 je téz pro spoje-
ni Prahy s Krakovem a Katowicemi (dnes
E442 a E462).

Vzhledem k tomu, Ze historické spo-
jeni Praha - Hradec Krélové - Ostrava -
Cesky Té&sin je dosud znaceno jako
1/11, bylo by zadouci zvazit, zda v pod-
staté nejvyznamnéjsi (z hlediska obsluhy
Gzemi) zapadovychodni ceska ,délkova
silnice” by neméla mit jednotné znaceni
D (R) 11. Soucasti této trasy by mimo sta-
vajiciho pasportového znaceni D11 Praha
- Sedlice byly i soucasné pasportové tra-
sy R35 Sedlice - Lipnik nad Bec¢vou, D47
Lipnik nad Bec¢vou - Bélotin a R48 Bélo-
tin - Cesky Té&8in. Existujici znaceni nékte-
rych dalkovych taht v ceské silnicni siti je
malo systémové a bylo by proto vhodné
jej prehodnotit.

papadop juiujig

Zavéry

Osidleni se v ¢eském prostoru vyvi-
ji jiz vice nez 1 000 let, je tedy nezbyt-
né jej povazovat za vyznamnou hodnotu
Gzemi. Usporadani dopravnich siti je pre-
devsim ovlivnéno existujici a v podstaté
témér neménnou sidelni strukturou, na
zatizeni téchto siti se nejvice podileji re-
gionalni vazby. Ve sjednocujici se Evropé
poroste i vyznam vazeb nadregionalnich.
Pro souvislé cesty na delsi vzdalenosti lze
predpokladat vyssi vyuzivani zeleznic¢ni
dopravy, ktera méze nabidnout vyraznou
dor osidleni je pochopitelné ,vybaven”

i hlavni Zelezni¢ni patefi (Praha - Ces-

ka Trebova - Prerov - Ostrava), kterd je
v soucasné dobé modernizovana. | kdyz
dokoncovana modernizace nesplnuje

na fadé Gsekt rychlostni standard hlav-
nich evropskych trati (nad 160 km/hod.),
je trat vyznamnym pfinosem pro délkové
i regionalni vazby. Vzhledem k charakte-
ru sidelni struktury, kterd zahrnuje vétsi
mnozstvi slabych regionalnich center, je
role silnicni dopravy pro realizaci vazeb
relativné blizkych center nezastupitelna.
Vzhledem ke vzdjemné vzdalenosti (vét-
sinou do 100 km) nadregionalnich center
(krajskych mést) dominuje silni¢ni dopra-
va i v meziregionalnich vazbach.

Koridor silnice R35 je svym vyzna-
mem v siti CR mimofadnym modelovym
prikladem a skutecnost, Ze rozhodujici
deficity jsou na tzemi jediného Pardubic-
kého kraje, by mély byt vyzvou ke sku-
tecné komplexnimu reseni této proble-
matiky.

(Mapka k textu viz lll. str. obalky) M
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