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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 1999/62/
ES

ze dne 17. ¢ervna 1999

o vybéru poplatki za uZivani urditych pozemnich komunikaci
téZkymi nakladnimi vozidly

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 71 odst. 1 a ¢lanek 93 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (!),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (3),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (4),

vzhledem k témto davodum:

() K zamezeni naruSovani hospodaiské soutéze mezi dopravci
v Clenskych statech je tieba harmonizovat systémy poplatki
a zavést spravedlivé mechanismy hrazeni nakladii na pozemni
komunikace dopravci.

(2)  Téchto cili 1ze dosdhnout jen postupné.

(3)  Urcitého stupné harmonizace systémil poplatkl bylo jiz dosazeno
pfijetim smérnice Rady 92/81/EHS ze dne 19. fijna 1992
0 harmonizaci struktury spotiebnich dani z mineralnich oleja (°)
a smérnice Rady 92/82/EHS ze dne 19. fijna 1992 o sblizovani
sazeb spotiebnich dani z mineralnich oleja (6).

(4)  Rozsudkem ze dne 5. Cervence 1995 ve véci C-21/94 Evropsky
parlament vs. Rada (7) zrusil Soudni dvir Evropskych spolecen-
stvi smérnici Rady 93/89/EHS ze dne 25. fijna 1993 o zdanovani
urcitych vozidel ur€enych k prepravé zbozi cElenskymi staty
a o vybéru mytného a poplatkli za uzivani urcitych pozemnich
komunikaci (}), pficemz u¢inky uvedené smérnice zistavaji
zachovany, dokud Rada nepfijme novou smérnici. Smérnice
93/89/EHS ma byt proto nahrazena touto smérnici.

(5)  Za soucasnych podminek by meélo byt sblizeni vnitrostatnich
systéml poplatkii omezeno na uzitkova vozidla nad urcitou
celkovou hmotnost.

(6) Pro tento ucel by se mély stanovit minimalni sazby dani
z vozidel, které jsou v soucasnosti ukladany v ¢lenskych statech
nebo které je piipadné nahradi.

@) Uf vést. C 59, 26.2.1997, s. 9.

(®» Ut vést. C 206, 7.7.1997, s. 17. )

(®) Stanovisko piedlozené dne 3. Gervna 1999 (dosud nezvefejnéné v Utednim
véstniku). ’

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. Gervence 1997 (UF. vést.
C 286, 22.9.1997, s. 217), spole¢ny postoj Rady ze dne 18. ledna 1999
(Ut. vést. C 58, 1.3.1999, s. 1) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze
dne 7. kvétna 1999 (dosud nezveifejnéné v Ufednim véstniku).

(®) Ut. vést. L 316, 31.10.1992, s. 12. Smérnice naposledy pozménénd smérnici
94/74/ES (Ut. vést. L 365, 31.12.1994, s. 46).

(¢) Ut. vést. L 316, 31.10.1992, s. 19. Smérnice ve znéni smérnice 94/74/ES.

() Sb. rozh. 1995, 1-1827.

(®) Ut vést. L 279, 12.11.1993, s. 32.
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17

(18)

(19)

Rozlisenim dani a poplatki by se mélo podporovat pouzivani
vozidel, kterd vice Setii jak komunikace, tak Zivotni prostiedi,
pokud toto rozliSeni nenarusi fungovani jednotného trhu.

Aby se mohly ¢lenské staty snaze pfizpisobit urovni vyzadované
touto smérnici, mélo by byt pro urcité Clenské staty stanoveno
obdobi pro odchylky od minimalnich sazeb.

Pro néekteré formy wvnitrostatni mistni prepravy zbozi, které jen
nepatrné ovliviluji trh dopravy Spolecenstvi, plati v soucasné
dobé snizené sazby dané¢ z vozidel. K =zajisténi hladkého
prechodu by mély byt ¢lenské staty opravnény stanovit docasné
odchylky od minimalnich sazeb.

Clenskym statim by mé&lo byt dovoleno uplatiiovat snizené sazby
nebo osvobozeni od dané na vozidla, jejichz pouziti nemuiZe
ovlivnit dopravni trh Spolecenstvi.

K zohlednéni ur€itych zvlastnich situaci by mél byt stanoven
postup, kterym Ize clenskym statim povolit, aby ponechaly
v platnosti dalsi osvobozeni od dané nebo danové ulevy.

Stavajicim naruSenim hospodafské soutéze nelze zcela zamezit
pouze harmonizaci dani a spotiebnich dani z paliva. Do zavedeni
technicky a hospodaisky vhodnégjsich forem zdanéni mohou vSak
byt tato naruSeni snizena moznosti zachovat v platnosti nebo
zavést mytné nebo dalni¢ni poplatky. Kromé toho by ¢lenskym
statim mélo byt povoleno vybirat poplatky za pouziti mosti,
tuneltl a horskych prasmyku.

Se zfetelem k zvlastnim podminkam urcitych alpskych tras mize
byt pro Clensky stat vhodné neuplatnovat systémy poplatkli za
uzivani ngjakého presné¢ vymezené¢ho tseku své dalnicni sité,
aby mohl uplatiiovat poplatek vztahujici se k infrastruktufe.

Mytné a poplatky za uzivani by nemély byt diskriminujici,
nemély by vyzadovat nadmérné formality nebo vytvaret piekazky
na vnitinich hranicich. Proto by méla byt pfijata vhodné opatfeni,
aby mytné a poplatky za uzivani mohly byt hrazeny v kteroukoli
denni a no¢ni dobu a riznymi platebnimi prostiedky.

Poplatky za uzivani by mély byt amérné dobé uzivani pozemni
komunikace a byt rozliSeny s pfihlédnutim k nakladim vzniklym
na zakladé pouzivani silnicnimi vozidly.

Pro vozidla evidovani v Recku by se mély, z divodu obtizi
vzniklych na zakladé geopolitické situace zeme, doCasné uplatnit
snizené sazby poplatki za uzivani.

K zajisténi jednotného uplathovani mytného a poplatkd za
uzivani by méla byt stanovena jednotna pravidla tohoto uplatio-
vani, napiiklad vymezeni pozemnich komunikaci, za jejichz
uzivani jsou poplatky ukladany, maximalni sazba poplatkd
a jiné obecné podminky, které maji byt splnény. Vazené
primérmé mytné by se mélo vztahovat k nakladim na vystavbu,
provoz a rozvoj dané dopravni sité.

Clenskym stitim by mélo byt umoznéno piid&lit urcitou
procentni ¢ast mytného nebo poplatku za uzivani k vyuziti na
ochranu zivotniho prostiedi a vyvazenému rozvoji dopravnich
siti, pfi¢emz tato Castka se vypocitd v souladu s touto smérnici.

Castky v této smérnici vyjadiené v narodnich ménovych jednot-
kach ¢lenskych statl, které zavedly euro, byly stanoveny 1. ledna
1999, kdy byla hodnota eura urcena v souladu s nafizenim Rady
(ES) ¢. 2866/98 ze dne 31. prosince 1998 o piepocitacich koefi-
cientech mezi eurem a ménami Clenskych stati, které ptijaly euro
(M. Je zadouci, aby clenské staty, které nepfijaly euro, ro¢né
prehodnocovaly ¢éastky v této smeérnici prepocitané do narodnich

(1) Uk vést. L 359, 31.12.1998, s. 1.
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mén a piipadné je s piihlédnutim ke zménam sménnych kurzl
upravovaly. Ro¢ni upravy kurzii narodnich mén nemusi byt
povinné, pokud by zména na zakladé nového sménného kurzu
byla niz§i nez urcitd procentni sazba.

(20) Mgl by byt uplatnén tGzemni princip. Na zavedeni spolec¢ného
systému poplatkti za uzivani mohou spolupracovat dva nebo
vice Clenskych statd, pokud jsou splnény urcité dalsi podminky.

(21) 'V souladu se zasadou proporcionality tato smérnice neprekracuje
ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni sledovanych cild podle
¢l. 5 tretiho pododstavce Smlouvy.

(22) Me¢l by byt stanoven pevny harmonogram pfezkumu této smeér-
nice a jeji pfipadné Upravy za ucelem rozvoje izemné vice vaza-
ného systému poplatk,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1

Obecna ustanoveni

Cléanek 1

Tato smérnice se vztahuje na dané z vozidel, mytné a poplatky za
uzivani ukladané na vozidla, jak jsou definovany v Clanku 2.

Tato smérnice se nevztahuje na vozidla, kterd jsou pouzivana pro
dopravu vyluén€ na mimoevropskych tizemich ¢lenskych stati.

Nevztahuje se rovnéz na vozidla evidovana na Kanarskych ostrovech,
Ceuté¢ a Melille, Azorech nebo Madeife, kterd jsou pouzivana pro
dopravu vyluéné¢ na téchto uzemich nebo mezi témito uzemimi
a pevninskym tizemim Spanélska, popiipadé Portugalska.

Clének 2

Pro tucely této smérnice se rozumi:

a) ,transevropskou silni¢ni siti“ silni¢ni sit' vymezena v oddilu 2
ptilohy I rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/
ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité ('), jak je vyobrazena na
mapach. Mapy se vztahuji k odpovidajicim oddilim uvedenym
v normativni ¢asti nebo v piiloze II uvedeného rozhodnuti;

aa) ,stavebnimi naklady“ néklady souvisejici s vystavbou, ptipadné
zahrnujici 1 finan¢éni naklady na:

— nové pozemni komunikace nebo nové zlepSeni pozemnich
komunikaci (v€etné vyznamnych strukturalnich oprav) nebo

— pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci
(v€etné¢ vyznamnych strukturdlnich oprav) dokoncenych
nejdéle 30 let pred 10. cervnem 2008, pokud jiz 10. Cervna
2008 fungoval rezim mytného, nebo dokoncenych nejdéle 30
let pfed zavedenim jakéhokoli nového rezimu mytného zave-
deného po 10. Cervnu 2008; naklady tykajici se pozemnich
komunikaci nebo zlepSeni pozemnich komunikaci dokonce-
nych pfed uvedenymi lhtitami mohou byt rovnéz povazovany
za stavebni naklady, pokud:

() Uk vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné rozhod-
nutim ¢. 884/2004/ES (Ut. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).
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ab)

ac)

b)

ba)

d)

e)

g)

i) Clensky stat zavedl systém vybéru mytného, ktery zajistuje
navratnost  té&chto nakladd na zakladé smlouvy
s provozovatelem systému mytného nebo na zakladé jinych
pravnich aktli s rovnocennym ucinkem, které vstoupi
v platnost pred 10. ¢ervnem 2008, nebo

ii) Clensky stait mulze prokazat, ze vybudovani dotycné
pozemni komunikace bylo zdivodnéno tim, Ze jeji predpo-
kladané Zivotnost bude delsi nez 30 let.

V Zadném ptipadé nesmi byt pomérna cast stavebnich
nakladl, jez je nutné vzit v uvahu, vy$§i nez pomérna
cast soucasné predpokladané doby Zivotnosti prvki
pozemni komunikace, ktera jest¢ zbyva dne 10. cervna
2008 nebo dne, kdy bude zaveden novy rezim mytného,
pokud je tento den pozdégjsiho data.

Naklady na pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich
komunikaci mohou zahrnovat jakékoli zvlastni vydaje na
pozemni komunikace urcené ke snizeni hlu¢nosti nebo ke
zlepSeni bezpecnosti silniéniho provozu a skutecné platby
provadeéné provozovatelem pozemni komunikace
a souvisejici s objektivnimi prvky ochrany zivotniho
prostiedi, jako napiiklad s ochranou pied znecistovanim
pudy;

,finanénimi naklady“ troky z pujéek nebo vynosy akcionait
z vkladd do vlastniho jméni;

,Vyznamnymi strukturalnimi opravami® strukturalni opravy vyjma
oprav, které jiz nepfinaseji zadny aktualni uzitek uzivatelim silnic,
napf. pokud byly opravné prace nahrazeny dalsi obnovou povrchu
silnic nebo jinymi stavebnimi ¢innostmi;

-mytnym® uréita ¢astka, kterd se plati za jizdu vozidla po uréitém
useku pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1; castka se
stanovi podle ujeté vzdalenosti a typu vozidla;

Lvazenym prumémym mytnym*“ celkovy piijem z mytného za
urCitou dobu vydéleny poctem kilometrdi na vozidlo ujetych na
urcité siti podléhajici béhem uvedené doby mytnému, pficemz
piijem a kilometry na vozidlo se vypoctou pro vozidla, na néz
se vztahuje mytné;

»poplatkem za uzivani“ urcita Castka, ktera se plati za opravnéni
vyuzivat vozidlem po urcitou dobu pozemni komunikace uvedené
v ¢l. 7 odst. 1;

,vozidlem“ motorové vozidlo nebo jizdni souprava, které jsou
urCeny nebo pouzivany vyluéné k silnicni prepravé zbozi
a jejichz maximalni pfipustnd hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tun;

vozidlem kategorie ,,EURO 0“ _EURO I¢, ,EURO II¥,
,EURO III*, ,EURO IV*, _EURO V*, nebo ,,EEV*“ vozidlo,
které splituje mezni hodnoty emisi stanovené v pfiloze 0;

Htypem vozidla“ kategorie, do které vozidlo spadd na zaklade
poc¢tu naprav, rozméri nebo hmotnosti nebo na zdklad¢ jinych
faktort klasifikace vozidel podle Skody, kterou ptisobi komuni-
kacim, napiiklad systému klasifikace Skod zpiisobenych komuni-
kacim uvedeného v pfiloze IV, pokud je pouzity systém klasifi-
kace zaloZzen na vlastnostech vozidla, které jsou uvedeny
v dokumentaci vozidla pouzivané ve vSech Cclenskych statech
nebo které jsou vizualné patrné.;

,.koncesni smlouvou , koncese na stavebni prace” nebo ,,koncese
na sluzby* podle definice v ¢lanku 1 smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2004/18/ES ze dne 31. bfezna 2004 o koordinaci
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vMi
postupti pii zadavani vefejnych zakazek na stavebni prace,
dodavky a sluzby (1);
h) ,koncesnim mytnym*“ mytné vybirané koncesionafem podle
koncesni smlouvy.
vB
KAPITOLA 1I
Zdanéni vozidel
Cldnek 3
1. Dané¢ z vozidel zminéné v ¢lanku 1 jsou nasledujici:
— Belgie:
taxe de circulation sur les véhicules automobilesverkeersbelasting op
de autovoertuigen,
vz
— Bulharsko:
JIAHBK BBPXY MPEBO3HUTE CPEICTBA,
VAl 5
—  — Ceskad republika:
silni¢ni dan,
vB
— Dansko:
vaegtafgift af motorkeretgjer m.v.,
— Neémecko:
Kraftfahrzeugsteuer,
val
— Estonsko:
raskeveokimaks,
VB 5
— Recko:

Téln xuklogopiog,
— Spanélsko:
a) impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica;

b) impuesto sobre actividades econdmicas (pouze ¢ast poplatku ty-
kajici se motorovych vozidel),

— Francie:
a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers;
b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur,
— Irsko:
vehicle excise duty,
— ltalie:
a) assa automobilistica;

b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica,

() UK. vést. L 134, 30.4.2004, s. 114. Smérmice naposledy pozménénd nafizenim
Komise (ES) ¢. 2083/2005 (Ut. vést. L 333, 20.12.2005, s. 28).
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VAl
— Kypr:
Téln Kuhopopiag Oynudtov,
— Lotyssko:
transportlidzekla ikgadgja nodeva,
— Litva:
a) Transporto priemoniy savininky ar valdytoju naudotojo mokestis;

b) Mokestis uz Lietuvoje jregistruotas krovinines transporto priemo-
nes,

— Lucembursko:

taxe sur les véhicules automoteurs,

— Madarsko:
gépjarmiado,
— Malta:
licenzja tat-triqroad licence fee,

vB
— Nizozemsko:

motorrijtuigenbelasting,
— Rakousko:

Kraftfahrzeugsteuer,

— Polsko:

podatek od $rodkéw transportowych,

— Portugalsko:
a) imposto de camionagem;

b) imposto de circulagao,

— Rumunsko:
Taxa asupra mijloacelor de transport,
— Slovinsko:

letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila,

— Slovensko:

cestna dan,

— Finsko:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt,
— Svédsko:

fordonsskatt,
— Spojené kralovstvi:

a) vehicle excise duty;

b) motor vehicle licence.
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2. Clenské staty, které nahradi kteroukoli daii uvedenou v odstavci 1
dani stejného druhu, o tom uvédomi Komisi, kterda provede nezbytné
zmeény.

Clének 4

Postupy vymeétfovani a vybirani dani uvedenych v ¢lanku 3 stanovi
kazdy ¢lensky stat.

Clének 5

V pripadé vozidel evidovanych v ¢lenskych statech vybira dané uvedené
v ¢lanku 3 pouze Clensky stat, v némz je vozidlo evidovano.

Clanek 6

1. Bez ohledu na strukturu dani uvedenych v ¢lanku 3 stanovi
Clenské staty jejich sazby tak, aby pro kazdou kategorii nebo podkate-
gorii vozidel uvedenou v pfiloze I nebyla dafova sazba niz§i nez mi-
nimalni sazba stanovena v uvedené pfiloze.

Do dvou let od vstupu této smérnice v platnost sméji Recko, Italie,
Portugalsko a Spanélsko uplatiiovat sazby niz§i nez minimalni sazby
stanovené v pfiloze I, nejméné vSak ve vysi 65 % minimalnich sazeb.

2. Clenské staty mohou poskytnout snizené sazby nebo osvobozeni
od dané:

a) vozidlim pouzivanym pro ucely narodni obrany nebo civilni och-
rany, pozarnim nebo jinym zachrannym vozidlim, vozidlim porad-
kovych sluzeb a vozidlim udrzby pozemnich komunikaci;

b) vozidlim, kterd jsou v silnicnim provozu pouzivana pouze prilezi-
tostné v Clenském staté, v némz jsou evidovana, a kterd pouzivaji
pouze fyzické nebo pravnické osoby, jejichz hlavni Cinnosti neni
pfeprava zbozi, pokud pfeprava uskuteciiovana témito vozidly nena-
rusuje hospodaiskou soutéz a pokud to schvali Komise.

3. a) Rada muze jednohlasné na navrh Komise zmocnit ¢lensky stat,
aby ponechal v platnosti dalsi osvobozeni od dané¢ nebo snize-
nou sazbu ze zvlastnich socialné ekonomickych divodd nebo
z divodu infrastruktury daného statu. Tato osvobozeni od dané
nebo snizené sazby se mohou vztahovat pouze na vozidla, ktera
jsou evidovana v daném c¢lenském staté a uskuteciuji prepravu
vyluéné v ramci presné vymezené Casti jeho tzemi.

b) Kazdy clensky stat, ktery hodla ponechat v platnosti toto osvo-
bozeni od dan¢ nebo sniZzené¢ sazby, o tom uvédomi Komisi
a za$le ji rovnéz vSechny nezbytné informace. Komise uvédomi
do jednoho mésice ostatni Clenské staity o navrhu na osvobo-
zeni od dané nebo sniZenou sazbu.

Ma se za to, Zze Rada schvalila ponechani navrhovaného osvo-
bozeni od dané nebo sniZzené sazby v platnosti, pokud do dvou
meésici ode dne, kdy byly ostatni Clenské staty uvédomény
podle prvniho pododstavce, nepozada Komise ani zadny Clen-
sky stat, aby Rada véc prezkoumala.

4.  Aniz jsou dotceny odst. 1 druhy pododstavec, odstavce 2 a 3
tohoto ¢lanku nebo ¢lanek 6 smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7.
prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy kombi-
nované piepravy zbozi mezi Clenskymi staty ('), nesmé&ji ¢lenské staty
poskytnout zadné osvobozeni od dané¢ nebo sniZzeni sazeb dani

(1) Uk vést. L 368, 17.12.1992, s. 38.
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vB
uvedenych v ¢lanku 3, které by vedlo k tomu, ze by vyméfena dan
poklesla pod minimalni sazbu zminénou v odstavei 1 tohoto ¢lanku.
KAPITOLA 1II
Mytné a poplatky za uZivani
Clanek 7
vmi

1. Clenské stity mohou ponechat v platnosti nebo zavést mytné nebo
poplatky za uzivani transevropské silnicni sit¢ nebo jejich ¢asti pouze za
podminek uvedenych v odstavcich 2 az 12. Timto ustanovenim neni
dotceno pravo Clenskych stati uplatiiovat v souladu se Smlouvou mytné
nebo poplatky za uzivani na silnicich, jez nejsou soucasti transevropské
silni¢ni sité, mimo jiné na soubéZzné¢ vedoucich silnicich, na které by se
mohla doprava z transevropské silnicni sit¢ odklanét nebo které predsta-
vuji pro nékteré Casti této sit€ pfimou konkurenci, nebo na jiné typy
motorovych vozidel, na ktera se nevztahuje definice ,,vozidla“ a ktera
pouziji transevropskou silni¢ni sit’, za pfedpokladu, ze ulozeni mytného
nebo poplatkll za uzivani na té€chto silnicich neznevyhodiiuje mezina-
rodni dopravu a nezptisobuje naruseni hospodarské soutéze mezi hospo-
daiskymi subjekty.

la.  Rozhodne-li se Clensky stat ponechat v platnosti nebo zavést
mytné nebo poplatky za uzivani pouze na Castech transevropské silni¢ni
sité, nesméji mit vyjimky vzniklé na ostatnich castech (napiiklad
z divodi jejich izolovanosti nebo nizké miry dopravni neprijezdnosti
¢i znedisténi, nebo je-li to nezbytné pro zavedeni nového rezimu myt-
ného) za nasledek znevyhodnéni mezinarodni dopravy.

2. a) Clensky stat se mize rozhodnout, Ze ponecha v platnosti nebo
zavede mytné nebo poplatky za uZzivani, jez lze uplatnit pouze
u vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti nalozené¢ho vo-
zidla nejméné 12 tun. Pokud se ¢lensky stat rozhodne uplatnit
mytné nebo poplatky za uzivani u vozidel s hmotnosti nizsi nez
je tato mez, pouziji se ustanoveni této smérnice.

b) Mytné nebo poplatky za uzivani se uplatiiuji na vSechna vo-
zidla od roku 2012.

¢) Clensky stat se miZe odchylit od pozadavku uvedeného
v pismenu b), pokud se domniva, Zze by rozsifeni mytného na
vozidla pod 12 tun:

— mélo vyznamné nepiiznivé G¢inky na plynulost dopravy,
zivotni prostfedi, hladinu hluku, dopravni neprijezdnost
nebo zdravi nebo

— vyzadovalo spravni nédklady pfesahujici 30 % vytvofenych
dodate¢nych piijma.

3. Mytné a poplatky za uzivani nesméji byt v ramci jedné kategorie
vozidel ukladany soucasné za uzivani téhoz seku pozemni komunikace.
Clenské staty vSak mohou u siti, kde se vybiraji poplatky za uZivani,
ulozit rovnéz mytné za uzivani mostd, tuneld a horskych prasmykd.

4. Mytné a poplatky za uzivani nesmi byt piimo ani neptimo dis-
kriminujici na zaklad¢ statni pfislusnosti dopravce, zemé nebo mista
usazeni dopravce nebo registrace vozidla, nebo vychoziho ¢i cilového
mista pfepravni operace.

4a.  Clenské staty mohou stanovit snizené sazby mytného nebo po-
platkli za uzivani nebo osvobozeni od povinnosti platit mytné nebo
poplatky za uZivani u vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat
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a pouzivat zaznamové zafizeni podle natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze
dne 20. prosince 1985 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé (1)
a v pripadech, na néz se vztahuje ¢l. 6 odst. 2 pism. a) a b) této smér-
nice, a za podminek stanovenych tamtéz.

4b.  Jelikoz struktury sazeb zahrnujici slevy nebo snizené sazby myt-
ného pro Casté uzivatele mohou vést k vlastni uspofe administrativnich
nakladi pro provozovatele pozemni komunikace, ¢lenské staty mohou
stanovit takové slevy nebo snizené sazby pod podminkou, Ze:

— spliuji podminky stanovené v odst. 10 pism. a),

— jsou v souladu se Smlouvou, zejména s jejimi clanky 12, 49, 86
a 87,

— nenarusuji hospodaiskou soutéz na vnitinim trhu,

— vysledna struktura sazeb je linearni, imérna a dostupna vSem uzi-
vatelim za stejnych podminek a nevede k tomu, aby ptipadné do-
datecné naklady byly pfeneseny na jiné uzivatele v podobé vyssiho
mytného.

V Zadném ptipad¢ takové slevy nebo nizsi sazby nesméji presdhnout 13
% mytného placeného za rovnocennd vozidla, kterd narok na slevu nebo
snizenou sazbu mytného nemaji.

4c. O vsech systémech slev a snizenych sazbach bude zpravena Ko-
mise, kterd ovéti, zda jsou splnény podminky stanovené v odstavcich 4a
a 4b, a schvali je postupem uvedenym v ¢l. 9¢ odst. 2.

5. Mytné a poplatky za wuzivani jsou ukladany, vybirany
a kontrolovany tak, aby co nejméné ovliviiovaly plynulost dopravy
a aby nebyly nutné povinné kontroly na vnitinich hranicich Spolecens-
tvi. Pfitom c¢lenské staty spolupracuji, aby dopravcim umoznily po-
platky za uZivani hradit zejména na vétSich vybér¢ich mistech
v kterékoli denni a no¢ni dobé a prostfednictvim vSech béznych plat-
ebnich prostfedkl, a to jak uvnitf, tak za hranicemi ¢lenského statu, ve
kterém jsou ukladany. Clenské staty piiméfené vybavi vybéréi mista pro
placeni mytného a poplatki za uzivani tak, aby nebyla ohrozena be-
zpecnost silni¢niho provozu.

6. Rezimy vybéru mytného nebo poplatki za uzivani nesmi
z finan¢niho nebo jin¢ho hlediska bezdivodné znevyhodnovat nepravi-
delné uzivatele silni¢ni sité. Zejména v piipadé, kdy Elensky stat vybira
mytné nebo poplatky za uZivani vyluéné prostiednictvim systému, ktery
vyzaduje pouziti vestavéné palubni jednotky, musi tento stat zajistit
dostupnost prislusnych palubnich jednotek pomoci ptiméfenych sprav-
nich a ekonomickych opatieni.

7. P C1 Poplatky za uzivani, véetn¢ spravnich vydajt, které takovy
¢lensky stat stanovi, nepfekro¢i pro zadnou kategorii vozidel maximalni
sazby uvedené v pfiloze II. <«

8.  Sazby poplatkit za uzivani jsou tmérné dob¢ uZivani pozemni
komunikace.

Clensky stat je opravnén ukladat vozidlim evidovanym v tomto staté
pouze rocni poplatky.

9.  Mytné musi byt zaloZzeno pouze na zasad¢ navratnosti nakladd na
pozemni komunikace. Vazené primérné mytné musi konkrétné odpovi-

() Uk vést. L 370, 31.12.1985, s. 8. Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim
Komise (ES) ¢. 432/2004 (Ut. vést. L 71, 10.3.2004, s. 3).
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dat stavebnim néakladim a nakladim na provoz, udrzbu a rozvoj dané
sit¢ pozemnich komunikaci. Vazené primémé mytné mize rovnéz zahr-
novat navratnost kapitadlu nebo ziskovou marzi vychazejici z trznich
podminek.

10.  a) Aniz je dotéeno vazené pramérné mytné uvedené v odstavci 9,
mohou ¢lenské staty rozlisit sazby mytného za urcitymi ucely,
jako je naprava Skod na Zivotnim prostiedi, feSeni neprijezd-
nosti komunikaci, minimalizace poskozeni pozemnich komuni-
kaci, optimalni vyuzivani doty¢nych pozemnich komunikaci
nebo podpora bezpecnosti silni¢niho provozu, pokud je takové
rozliseni:

— umémé sledovanému cili,

— je transparentni a nediskriminujici, zejména co se tyce
statni ptislusnosti dopravce, zemé nebo mista usazeni do-
pravce nebo registrace vozidla a vychoziho ¢i cilového
mista pfepravni operace,

— neni ur€eno k vytvofeni dodate¢nych piijmi z mytného,
pricemz jakékoli nezamysSlené zvysSeni piijmi (vedouci
k nesouladu vazeného primérného mytného s odstavcem
9) je vyvazeno zménou struktury rozliSeni, kterd musi byt
provedena do dvou let od konce ucetniho roku, v némz
byly dodate¢né piijmy vytvofeny,

— respektuje maximalni prahy pruznosti stanovené v pismenu
b).

b) S vyhradou splnéni podminek stanovenych v pismenu
a) mohou byt sazby mytného rozliSeny podle:

— emisni tfidy EURO stanovené v priloze 0, véetné urovné
PM a NOx, pokud zadné mytné nepfesdhne o 100 % sazbu
stanovenou pro obdobna vozidla, ktera splituji nejpiisnéjsi
emisni normy, nebo

— denni doby, dne nebo ro¢niho obdobi, pokud:

1) zadné mytné nepfesahne o 100 % sazbu mytného stan-
ovenou pro nejlevnéj§i obdobi dne, den nebo rocni
obdobi nebo

ii) pokud ma nejlevnéjsi obdobi nulovou sazbu, prirazka
za nejdrazsi obdobi dne, den nebo ro¢ni obdobi je nej-
vySe 50 % vyse mytného, které by se u daného vozidla
bézné pouzilo.

Clenské staty musi rozliSovat stanovené sazby mytného

v souladu s prvni odraZkou nejpozdéji v roce 2010 nebo

v piipadé koncesnich smluv od obnoveni této koncesni
smlouvy.

Nicméné cClensky stat se muze odchylit od tohoto poza-
davku, pokud by:

1) byla vazné naruSena soudrznost systémti vybéru myt-
ného na jeho uzemi,

ii) zavedeni tohoto rozliSovani nebylo pro doty¢ny systém
vybéru mytného technicky proveditelné nebo

iii) to vedlo k odchyleni vozidel nejvice znecistujicich
zivotni prostfedi z transevropské silnini = site
s naslednymi dopady na bezpecnost silni¢niho provozu
a verejné zdravi.

Jakékoliv takové odchylky se ozndmi Komisi.

¢) S vyhradou splnéni podminek uvedenych v pismenu a) se na
sazby mytného mohou u urcitych projekti vysokého evrops-
kého zajmu vyjimeéné vztahovat jiné zpusoby rozliSeni
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s cilem zajistit komercni rentabilitu takovych projektd, jestlize
jsou vystaveny piimé konkurenci ze strany jinych zpasobu
dopravy zajistované vozidly. Vysledna struktura sazeb je line-
arni, umérnd, zvefejnénd, dostupna vSem uzivatelim za stej-
nych podminek a nevede k tomu, aby pfipadné dodatecné
naklady byly pfeneseny na jiné uzivatele v podobé vyssiho
mytného. Pfed tim, nez doty¢nd struktura sazeb zacne byt
pouzivana, ovéfi Komise, zda jsou spliiovany podminky uve-
dené v tomto pismenu.

11.  Aniz je dotéen ¢l. 9 odst. 1 a la, ve vyjimeénych piipadech
tykajicich se pozemnich komunikaci v horskych oblastech a po infor-
movani Komise mtze byt na urcitych silninich tsecich k mytnému
zavedena pfirazka,

a) pokud na téchto usecich dochazi k vyrazné neprijezdnosti
s dopadem na volny pohyb vozidel nebo

b) pokud jejich pouzivani vozidly pisobi zna¢né Skody na zivotnim
prostiedi,

a to pod podminkou, ze:

— pfijmy plynouci z pfirazky se investuji do prioritnich projekti ev-
ropského zajmu vymezenych v pfiloze III rozhodnuti ¢. 884/2004/
ES, které ptimo pfispivaji ke zmirnéni doty¢né nepriijezdnosti nebo
poskozeni Zivotniho prostfedi a které se nachazeji ve stejném kori-
doru jako silni¢ni usek, u n&jz je pfirazka zavedena,

— pfirdZka, o niz lze zvysit mytné rozliSené podle odstavce 10, nepfe-
sahne 15 % véazeného primérmého mytného vypocteného podle od-
stavee 9, s vyjimkou situace, kdy vytvofené piijmy jsou investovany
do pieshranicnich usekt prioritnich projekti evropského zajmu ty-
kajicich se pozemnich komunikaci v horskych oblastech, kdy pifi-
razka nesmi piesahnout 25 %,

— v dusledku pouzZiti pfirazky nedochazi k nespravedlivému znevyhod-
novani komercéni dopravy v porovnani s jinymi uzivateli silnic,

— finanéni plany tykajici se pozemni komunikace, u niz se uplatiluje
prirazka, a analyza nakladii a vynost pro projekt nové pozemni
komunikace se predkladaji Komisi pfed zavedenim piirazky,

— obdobi, po které se pfirazka pouziva, je stanoveno a omezeno pre-
dem a z hlediska ocekavanych zvySenych piijmti je v souladu
s predlozenymi finanénimi plany a analyzou nakladi a pfinost.

Pouziti tohoto ustanoveni u novych preshrani¢nich projekti podléha
dohod¢ dotéenych ¢Elenskych statd.

Pokud Komise obdrzi finanéni plany od c¢lenského statu, ktery ma
v umyslu uplatnit pfirazku, sdéli tyto informace ¢lenim vyboru uvede-
ného v ¢l. 9c odst. 1. Jestlize se Komise domniva, ze uvazovana pfi-
razka nespliiuje podminky stanovené v tomto odstavci, nebo jestlize se
domniva, Ze uvazovana prirazka bude mit nepfiznivé Gcinky na hospo-
daisky rozvoj okrajovych regionli, muiZe plany tykajici se poplatki
predlozené dotycnym clenskym statem zamitnout nebo si mize vyzadat
jejich zménu, a to postupem podle ¢l. 9¢ odst. 2.

12.  Jestlize pii kontrole neni fidi¢ schopen piedlozit doklady
o vozidle nezbytné ke zjisténi informaci uvedenych v odst. 10
pism. b) prvni odrazce a ke zjisténi typu vozidla, mohou Clenské staty
uplatnit mytné do vyse nejvyssi pouzitelné sazby.

Clanek 7a

1. Pfi stanoveni vySe vazeného primérného mytného, které ma byt
vybirano na dotycné siti pozemnich komunikaci nebo jasné¢ vymezené
casti této sité, vezmou cClenské staty v tvahu rizné naklady uvedené
v €l. 7 odst. 9. Zohlednéné naklady se vztahuji k siti nebo ¢asti sité, na
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niz je vybirano mytné, a k vozidlim, na ktera se vztahuje povinnost
platit mytné. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze pro zajisténi nav-
ratnosti téchto nakladl nepouziji pfijmy z mytného nebo Ze zajisti nav-
ratnost pouze urcité procentudlni ¢asti téchto naklada.

2. Mytné se stanovi podle ¢lanku 7 a odstavce 1 tohoto cClanku.

3. U novych rezimi vybéru mytného jinych nez jsou rezimy zahrnu-
jici koncesni mytné, které clenské staty zavedou po 10. Cervnu 2008,
provedou clenské staty vypocet nakladii pomoci metodiky zaloZené na
zakladnich zasadach vypoctu mytného uvedenych v piiloze III.

U nového koncesniho mytného zavedeného po 10. ¢ervnu 2008 dosahne
maximalni droveii mytného Grovné rovnocenné nebo nizsi, nez kterd by
byla vypoctena pomoci metodiky zalozené na zakladnich zasadach vy-
poctu mytného uvedenych v piiloze III. Posouzeni takové rovnocennosti
se provede za dostatecn¢ dlouhé referenc¢ni obdobi odpovidajici povaze
koncesni smlouvy.

Rezimy vybéru mytného, které jsou zavedeny jiz 10. cervna 2008 nebo
pro které¢ jiz byly predlozeny nabidky nebo reakce na vyzvy
k vyjednavani v ramci vyjednavaciho fizeni v souladu s postupem za-
davéani vefejnych zakézek pfed 10. cervnem 2008, nepodléhaji povin-
nostem uvedenym v tomto odstavci, a to po dobu platnosti téchto re-
ziml a za predpokladu, Ze nebudou podstatné pozménény.

4.  Clenské staty sdéli Komisi nejméné Ctyii mésice pred zavedenim
nového rezimu vybéru mytného:

a) pro rezim vybéru mytného jiny nez rezim zahrnujici koncesni mytné:

— jednotkové hodnoty a dal$i parametry, jez pouzivaji pfi vypoctu
jednotlivych slozek néakladd, a

— jasné informace o vozidlech, na néz se vztahuje jejich rezim
mytného, a o zemépisném rozsahu sité¢ nebo casti sité, které se
berou v tvahu pii kazdém vypoctu nakladi, a o procentualni
vysi nakladi, jejichz navratnost chtéji zajistit;

b) pro rezim vybéru mytného zahrnujici koncesni mytné:
— koncesni smlouvy nebo vyznamné zmeény téchto smluv,

— referencni pfipad, z néhoz zadavatel vychazel pii vyhlaseni kon-
cese podle ustanoveni pfilohy VII B smérnice 2004/18/ES; tento
referen¢ni piipad zahrnuje odhad nakladi vymezenych v ¢l. 7
odst. 9 a predpokladanych v ramci dané koncese, jakoz
i odhad provozu v ¢lenéni podle typt vozidel, predpokladanych
urovni mytného a zemépisného rozsahu sité, na niz se vztahuje
koncesni smlouva.

5. Clenské staty rovn&z informuji Komisi o novych rezimech vybéru
mytného vztahujicich se na soubézné vedouci silnice, na které by se
mohla odklanét doprava z transevropské silni¢ni sité nebo které predsta-
vuji ptimou konkurenci pro nékteré Casti této sité, na nichZz se mytné
vybira, a to nejméné Ctyti mésice pred jejich zavedenim. Tyto informace
obsahuji alesponi vysvétleni zemépisného rozsahu sit€, na niz se mytné
vztahuje, urceni vozidel, kterych se tyka, a uvazovanou vysi mytného
a také vysvétleni, jak byla vySe mytného stanovena.

6. U pripadt, na néz se vztahuji povinnosti uvedené v odstavci 3,
Komise sdéli do ¢ty mésicti od obdrzeni informaci podle odstavce 4
své stanovisko, v némz uvede, zda tyto povinnosti byly splnény.

K rezimiim vybéru mytného uvedenym v odstavci 5 mize Komise také
sdélit  stanovisko, zejména s ohledem na  proporcionalitu
a transparentnost navrhovanych rezimd a jejich pravdépodobny dopad
na hospodafskou soutéZ v souvislosti s vnitinim trhem a volnym pohy-
bem zbozi.

Stanoviska Komise se poskytnou vyboru uvedenému v ¢l. 9¢ odst. 1.
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7. Pokud si ¢lensky stat pteje pouzit ustanoveni ¢l. 7 odst. 11 tykajici
se rezimi vybéru mytného, jez byly jiz k 10. ¢ervnu 2008 zavedeny,
poskytne informace, které prokazi, Zze vazené primérné mytné pouzi-
vané na doty¢né pozemni komunikaci spliiuje ¢l. 2 pism. aa), ¢l. 7 odst.
9 a 10.

Clanek 7b

Tato smérnice neomezuje svobodu c¢lenskych statd, které zavedou sy-
stém vybéru mytného nebo poplatkli za uzivani pozemnich komunikaci,
poskytovat za tyto poplatky vhodnou kompenzaci, aniz jsou dotceny
¢lanky 87 a 88 Smlouvy.

Clének 8

1. Dva nebo vice ¢lenskych stati mohou spolupracovat pii zavadéni
spolecného systému poplatkli za uZivani na svych uzemich. V tom pii-
pad€ spolupracuji tyto ¢lenské staty tzce s Komisi stejné jako pii nas-
ledném chodu systému a ptipadnych zménach.

2. Kromé& podminek stanovenych v ¢lanku 7 plati pro spole¢ny sy-
stém tyto podminky:

a) P C1 zacastnéné Clenské staty urCi rocni poplatky za spole¢né uZi-
vani, které nejsou vyssi nez sazba zminéna v ¢l. 7 odst. 7; <

b) platba poplatku za spolecné uzivani opraviiuje k vyuziti sité, jak ji
vymezi kazdy zacastnény Clensky stat v souladu s ¢l. 7 odst. 1;

¢) ke spolecnému systému se mohou pfipojit dalsi ¢lenské staty;

d) zucastnéné cClenské staty sestavi rozdélovaci kli¢, na jehoz zakladé
kazdy z nich obdrzi spravedlivy podil z pifjmi plynoucich
z poplatkli za uzivani.

Clanek 8a

Kazdy Clensky stat provadi kontrolu rezimu mytného nebo poplatkl za
uzivani, aby zajistil jeho transparentni a nediskriminacni fungovani.

KAPITOLA IV

Zavéreéna ustanoveni

Cléanek 9

1.  Tato smérnice nebrani ¢lenskym statim nediskriminac¢né uplatiio-
vat:

a) zvlastni dané nebo poplatky:
— vybirané pfi prihlaseni vozidla nebo

— ukladané na vozidla nebo naklady nadmérnych hmotnosti nebo
rozmeéru;

b) parkovaci poplatky a zvlastni poplatky za pouzivani méstskych kom-
unikaci.

la.  Tato smérnice nebrani ¢lenskym statiim nediskriminacné uplatiio-
vat:
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a) regulacéni poplatky uréené k boji proti ¢asové ¢i mistni dopravni
neprijezdnosti;

b) regulacni poplatky uréené k boji proti dopadiim na Zzivotni prostredi,
vcetné Spatné kvality ovzdusi,

na jakychkoli silnicich, zvlast¢ v méstskych oblastech, véetn¢ silnic
transevropské silni¢ni sit€¢ vedoucich pfes méstské oblasti.

2. O zpusobu pouziti piijmi z poplatkii za pouzivani pozemnich
komunikaci rozhodnou ¢lenské staty. Aby se umoznil rozvoj dopravni
sité jako celku, mély by se pfijmy z poplatki pouzit ve prospéch odve-
tvi dopravy a k optimalizaci celého dopravniho systému.

Clanek 9a

Clenské staty zavedou patiiéné kontroly a uréi systém sankci pouZitelny
pfi poruseni vnitrostatnich ustanoveni pfijatych podle této smérnice.
Prijmou veskerd potfebnd opatfeni k zajiSténi jejich provadeéni. Tyto
sankce musi byt ucinné, pfimétené a odrazujici.

Clének 9b

V souvislosti s provadénim této smérnice a zejména prilohy III usnadni
Komise dialog a vzdjemnou vyménu technického know-how mezi ¢lens-
kymi staty. Postupem podle ¢l. 9¢ odst. 3 Komise aktualizuje a objasni
ptilohy 0, III a IV s ohledem na technicky pokrok a pfilohy I a II
s ohledem na inflaci.

Clének 9c

1.  Komisi je napomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

4.  Vybor pfijme svij jednaci fad.

Clének 10

1. Pro ucely této smémice jsou sménnymi kurzy eura a narodnich
meén Clenskych statl, které nepfijaly euro, kurzy platné prvni pracovni
den v mésici Hjnu a zvefejnéné v Urednim véstniku Evropskych spole-
Censtvi; tyto kurzy se pouziji od 1. ledna nasledujiciho kalendainiho
roku.

2. Clenské staty, které nepfijaly euro, mohou pii roénich upravach
uvedenych v odstavci 1 zachovat v platnosti dosavadni ¢astky, pokud
by prepocet castek vyjadienych v eurech vedl ke zméné mensi nez 5 %
vyjadfené v narodnich meénach.

Clének 11

Do 10. cervna 2011 ptedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o provadéni a UcCincich této smérnice, pfi¢emz piihlédne
k technologickému rozvoji a vyvoji hustoty silnicniho provozu, vcetné
pouzivani vozidel nad 3,5 tuny a pod 12 tun, a vyhodnoti jeji dopad na
vnitini trh, véetné dopadu na ostrovni, Spatné pfistupné a okrajové re-
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giony Spolecenstvi, na urovné investic v tomto odvétvi a na pfinos
smérnice k cilim udrzitelné dopravni politiky.

Clenské staty zaslou Komisi nezbytné tdaje pro zpravu do 10. prosince
2010.

Poté, co prezkouma vSechny moznosti vcetné nakladi spojenych
s Zivotnim prostiedim, hlukem, dopravni neprijezdnosti a zdravim, pie-
dlozi Komise do 10. ¢ervna 2008 vSeobecné¢ pouzitelny, transparentni
a srozumitelny model pro hodnoceni vSech externich nakladt, ktery
bude slouzit jako zaklad pro budouci vypocty poplatkli za pozemni
komunikace. K tomuto modelu se pfilozi analyza dopadi internalizace
externich naklad na vSechny druhy dopravy a strategie postupného
zavedeni tohoto modelu pro vSechny druhy dopravy.

Ke zpravé a modelu se ptipadné pfilozi navrhy Evropskému parlamentu
a Radé¢ na dalsi revizi této smérnice.

Clének 12

1. Clenské staty uvedou v u&innost pravni a spravni piedpisy nez-
bytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 1. ¢ervence 2000. Ne-
prodleng o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zpusob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sd&li Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostat-
nich pravnich predpist, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smér-
nice. Komise o tom uvédomi ostatni ¢lenské staty.

Clének 13

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi.

Clének 14

Tato smérnice je uréena Clenskym statim.
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1. Vozidlo ,,EURO 0%

PRILOHA 0

MEZNi HODNOTY EMISI

Hmotnost oxidu uhelnatého (CO) g/kWh

Hmotnost uhlovodikt (HC) g/

kWh

Hmotnost oxidi dusiku (NOXx)

@/kWh

12,3

2,6

15,8

2. Vozidla ,EURO I1</,EURO II¢

Hmotnost oxidu
uhelnatého (CO) g/

Hmotnost uhlov-

Hmotnost oxida
dusiku (NOx) g/

Hmotnost ¢astic

Wh odikii (HC) g/kWh Wh (PT) g/kWh
Vozidlo ,,EURO I 4,9 1,23 9,0 0,4 (M
Vozidlo ,,EURO II* 4.0 1,1 7,0 0,15

s

(") V piipadé motorG s vykonem nejvyse 85 kW se na mezni hodnotu emisi &astic pouzije soucinitel 1,7.

3. Vozidla ,EURO III%/,,EURO IV¥/,,EURO V¥/, EEV*

Specifickd hmotnost oxidu uhelnatého, celkového mnozstvi uhlovodiki, oxidi dusiku a Gastic, zjisténa testem ESC, a opacita
vyfukovych plyni, zjisténa testem ERL, nesmi piekrocit tyto hodnoty ('):

Hmotnost oxidu | Hmotnost uhlov- | Hmotnost oxida Hmotnost &sti Vifukové pl
uhelnatého (CO) | odikit (HC) ¢/ | dusiku (NOx) g/ “;"T "Sﬂ(::,;‘c yiukove plyny
g/kWh kWh kWh (PT) ¢ m
Vozidlo ,,EURO III* 2,1 0,66 5,0 0,10 (» 0,8
Vozidlo ,,EURO IV* 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vozidlo ,,EURO V* 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vozidlo ,, EEV* 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

Q]

Testovaci cyklus sestava z fady testovacich bodd, pficemz kazdy bod je definovan rychlosti a toivym momentem, jez musi

motor spliiovat za ustaleného stavu (test ESC) nebo za piechodnych provoznich podminek (testy ETC a ELR).

(® 0,13 pro motory se zdvihovym objemem jednoho véilce mensim nez 0,7 dm> a jmenovitymi otackami nad 3 000 min’!.

1

4. Budouci emisni tiidy vozidel vymezené smémici 88/77/EHS a naslednymi
zménami mohou byt vzaty v uvahu.
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PRILOHA 1

MINIMALNI SAZBY DANE UPLATNOVANE U VOZIDEL

Motorova vozidla

Pocet naprav a celkova hmotnost Minimalni dan
(v tunach) (v eurech za rok)
Hnaci napravy se vzduchovym Jing tém zavésu hnaci nap-
Nejméné Méné nez zavésem nebo uznavany ekvi- y System zavesu nact nap
valent (") ravy
2 napravy
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
3 napravy
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 343
4 napravy
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Zavés uznavany jako ekvivalent v souladu s definici v pfiloze II smémice Rady 96/53/ES ze dne 25. Eervence 1996, kterou se
stanovi maximélni povolené rozméry pro ur¢itd motorova vozidla ve vnitrosttni a mezinarodni dopravé v ramci SpoleCenstvi
a celkova hmotnost v mezinarodni dopravé (Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).

JiZDNi SOUPRAVA (KLOUBOVA VOZIDLA A VOZOVE SOUPRAVY)

Pocet naprav a celkova hmotnost Minimalni dan
(v tunach) (v eurech za rok)
Hnaci napravy se vzduchovym Jin¢ svsté 4vésu hnaci nd
Nejméné Méné nez zavésem nebo uznavany ekvi- 1y system zravesu nact nap-
valent (') avy
2 + 1 naprava

12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 14
18 20 14 32
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Pocet naprav a celkova hmotnost Minimalni dan
(v tunach) (v eurech za rok)
o e Hnaci ndpravy se vzduchovym |y oo er /4vesu hnaci ndp-
Nejméng Méné nez z&vésem nebo uznavany ekvi-
valent (') avy
20 22 32 75
22 23 75 97
23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 napravy
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 napravy
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 napravy
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 napravy
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

(") Zavés uznavany jako ekvivalent v souladu s definici v pfiloze II smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se
stanovi maximdlni povolené rozméry pro urcitd motorova vozidla ve vnitrostdtni a mezindrodni dopravé v rdmci SpoleCenstvi
a celkova hmotnost v mezinarodni dopravé (Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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vB
PRILOHA I
MAXIMALNI  CASTKY POPLATKU ZA UZIVANI, VCETNE
SPRAVNICH VYDAJU, VYJADRENE V EURO A UVEDENE V CL. 7
ODST. 7
Roéni
M1
nejvyse tfi napravy nejménfa\é]t;ﬁ nép-
EURO 0 1332 2233
EURO I 1158 1933
EURO II 1008 1681
EURO 11T 876 1461
EURO IV a méné znecist'ujici 797 1329
vB
Mésicni a tydenni
Maximalni mésiéni a tydenni sazby jsou tmérné trvani uzivani pozemnich kom-
unikaci.
Denni
M1

Denni poplatek za uzivani je stejny pro vSechny kategorie vozidel a ¢ini 11 EUR.
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PRILOHA III

ZAKLADNI ZASADY ROZVRZENI NAKLADU A VYPOCTU
MYTNEHO

Tato priloha stanovuje zakladni zasady vypoctu vazeného primérného mytného
s cilem zohlednit ¢l. 7 odst. 9. Povinnosti stanovovat mytné v zavislosti na
nakladech neni dotCena svoboda ¢lenskych statd rozhodnout se v souladu s ¢l.
7a odst. 1 nepouzit pfijmy z mytného k dosazeni plné navratnosti nakladd, ani
svoboda stanovovat v souladu s ¢l. 7 odst. 10 jednotlivé ¢astky mytného v jiné
nez priuméré vysi (V).

Pouzivani téchto zasad musi byt plné v souladu s jinymi soucasnymi zavazky
v ramci pravnich predpisii Spolecenstvi, zejména pokud jde o pozadavek ude-
lovat koncesni smlouvy v souladu se smémici 2004/18/ES a jinymi nastroji
Spoleenstvi v oblasti zadavani vefejnych zakazek.

Pokud ¢lensky stat jedna s jednou nebo vice tfetimi stranami s cilem udélit
koncesni smlouvu na vystavbu nebo provoz ¢asti svych pozemnich komunikaci,
nebo za timto G¢elem uzavie podobnou dohodu na zakladé vnitrostatnich prav-
nich pfedpist, nebo dohodu podepsanou vladou ¢lenského statu, soulad s témito
zasadami se posoudi na zakladé vysledku téchto jednani.

1. Definice sité a vozidel, na néz se smérnice vztahuje

— Pokud se v celé transevropské silnicni siti (TEN) nepouzije jediny rezim
mytného, upfesni Clensky stat, ktera ¢ast nebo Casti sit€ maji podléhat
rezimu mytného, jakoz i systém pouzivany k tfidéni vozidel za ucely
rozli§eni sazeb mytného. Clenské staty rovnéz uvedou, zda rozsituji roz-
sah jejich rezimu mytného na vozidla pod prahovou hodnotu 12 tun.

— Pokud se ¢lensky stat rozhodne pfijmout rizna opatfeni na dosazeni
navratnosti nakladi u jednotlivych casti své sité¢ (jak umoziuje ¢l. 7a
odst. 1), u kazdé jasné¢ vymezené casti sit¢ musi byt pouzit samostatny
vypodet nakladd. Clensky stat se miiZze rozhodnout svoji sit’ rozdélit do
nékolika jasné vymezenych Casti za ucelem zavedeni samostatnych kon-
cesnich nebo podobnych smluv pro kazdou cast.

2. Naklady na pozemni komunikace

2.1 Investi¢ni naklady

— Investi¢ni naklady zahrnuji stavebni naklady (v¢etné finan¢nich nakladt)
a néklady na rozvoj pozemnich komunikaci, popiipadé rovnéz navratnost
kapitalové investice nebo ziskovou marzi. K investi¢nim nakladiim déle
patfi pofizovaci ndklady pozemkul, naklady na planovani, projektovani,
dohled nad stavebnimi zakdzkami a fizenim projekti a na archeologicky
a pidni prizkum, jakoz i dalsi pfislusné vedlejsi naklady.

— Navratnost stavebnich nakladu je bud’ zaloZzena na planované Zzivotnosti
pozemni komunikace nebo jiné podobné dobé odepisovani (nejméné 20
let), kterou lze povazovat za vhodnou z divodt financovani prostfednic-
tvim koncesni smlouvy nebo jinym zpisobem. Délka doby odepisovani
muze byt kliCovou proménnou v jednanich o udéleni koncesnich smluv,
zejména pieje-li si dotyény Clensky stat stanovit jako soucast smlouvy
horni mez, co se tyce pouzitelného vazeného primérného mytného.

— Aniz je doten vypocet investi¢nich nakladl, muze zajistovani navratnosti
nakladt:

— byt rovnomémé rozdéleno po dobu odepisovani, nebo zaméteno spise
do pocatecnich, stfednich nebo zavérecnych let, pokud se takové za-
meéfeni provadi transparentnim zplsobem,

— stanovit indexovani mytného po dobu odepisovani.

— Veskeré pofizovaci naklady vychazeji ze zaplacenych castek. Naklady,
které maji teprve vzniknout, budou vychazet z pfiméfenych ptedpoklada-
nych nakladu.

(") Tato ustanoveni spolu s pruznosti ve zpisobu, kterym je priibéZné zajistovana navratnost
nakladi (viz bod 2.1 tieti odrazka), poskytuji znaénou volnost pro stanovovani mytného
na Urovni, ktera je pro uzivatele pfijatelnd a ktera je uzptsobena konkrétnim cilim
dopravni politiky jednotlivych clenskych stati.
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— Lze predpokladat, Ze vladni investice jsou financovany vypajckami. Ur-
okova sazba, ktera se pouzije na pofizovaci naklady, je totozna se saz-
bami pouzivanymi pro vladni vypijcky béhem uvedeného obdobi.

— Pridéleni nakladd tézkym nakladnim vozidlim se provadi objektivnim
a transparentnim zpusobem, s piihlédnutim k podilu tézkych nakladnich
vozidel na provozu v silni¢ni siti a souvisejicim nakladim. Kilometry
ujeté tézkymi nakladnimi vozidly lze za timto Gcelem upravit podle ob-
jektivné odtvodnénych ,koeficientl ekvivalence®, jako jsou koeficienty
uvedené v bodu 4 (1).

— Rezerva na odhadovanou kapitdlovou navratnost nebo ziskovou marzi je
pfiméfena podle trznich podminek a mize se ménit za ucelem poskytnuti
vykonnostnich pobidek teti smluvni strané v souvislosti s pozadavky na
jakost sluzeb. Kapitalovou navratnost 1ze vyhodnotit s pouzitim hospodat-
skych ukazatelt, jako je IRR (vnitini mira vynosnosti) nebo WACC
(vazeny pramér ceny kapitalu).

2.2 Ro¢ni néklady na tdrzbu a naklady na strukturalni opravy

— Tyto naklady zahrnuji jak ro¢ni naklady na Gdrzbu sité¢ a pravidelné se
opakujici naklady na opravu, zesileni a obnovu povrchu, za ucelem trva-
I1¢ho zajiSténi urovné provozni funkénosti sité.

— Tyto naklady se rozdéli mezi tézka nakladni vozidla a jind vozidla
v silniénim provozu na zaklad¢ skute¢nych a pfedpokladanych podilech
ujetych kilometri a lze je upravit s pouzitim vécné opravnénych koefi-
cientl ekvivalence, jako jsou koeficienty uvedené v bodu 4.

3. Naklady na provoz, fizeni a vybér mytného

Tyto naklady zahrnuji veskeré naklady provozovatele pozemni komunikace,
které nejsou zahrnuty v ¢asti 2 a které vznikly v ramci zavadéni, provozu
a fizeni pozemnich komunikaci a rezimu mytného. Zahrnuji zejména:

— naklady na vystavbu, zfizeni a Udrzbu stanovi§t na vybér mytného
a jinych platebnich systémd,

— kazdodenni naklady na provoz, spravu a vymahani rezimu vybéru myt-
ného,

— spravni poplatky souvisejici s koncesnimi smlouvami,

— naklady na fizeni, spravu a obsluhu souvisejici s provozem pozemnich
komunikaci.

Naklady mohou zahrnovat kapitalovou navratnost nebo ziskovou marzi od-
razejici stupen prenesencho rizika.

Tyto ndklady se pferozdéluji rovnym a transparentnim zpiisobem mezi
vSechny tidy vozidel podléhajici rezimu mytného.

4. Podil nakladni dopravy, koeficienty ekvivalence a opravny mechanismus

— Vypocet mytného se zaklada na skutecném nebo piedpokladaném podilu
tézkych nakladnich vozidel na ujetych kilometrech, v piipadé potieby
upravenych s pouzitim koeficientti ekvivalence, aby se fadn¢ zohlednily
zvySené néaklady na vystavbu a opravu pozemnich komunikaci pro pouziti
nakladnimi vozidly.

— Tato tabulka uvadi soubor orientacnich koeficienti ekvivalence. Pokud
Clensky stat pouzije koeficienty ekvivalence s poméry odlisSnymi od po-
mért uvedenych v tabulce, museji se zakladat na vécné odtivodnitelnych
kritériich a museji byt zvefejnény.

Koeficienty ekvivalence
Ttida vozidla ()
Strukturalni oprava (2) Investice Rocni udrzba
Mezi 3,5ta 7,5 t, tiida O 1 1 1
>7,5 t, trida 1 1,96 1 1
>7.5 t, trida 11 3,47 1 1

(1

Pouziti koeficienti ekvivalence ¢lenskymi staty mize brat v avahu vystavbu silnic roz-
vijenou po etapach nebo s pouzitim pfistupu dlouhé Zivotnosti.

~
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Koeficienty ekvivalence

Tiida vozidla (')
Strukturalni oprava (%)

Investice

Rocni udrzba

>7.,5 t, tfida III 5,72

1

1

" U1“' vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smémice ve znéni aktu o pfistoupeni z roku 2003.
(® UK vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smérnice ve znéni aktu o pfistoupeni z roku 2003.

— Rezimy vybéru mytného, které vychazeji z predpokladané urovné pro-
vozu, zahrnuji opravny mechanismus, na jehoz zékladé se mytné pravi-
deln¢ upravuje, aby se odstranil piipadny schodek nebo piebytek
v souvislosti s navratnosti nakladd, vznikly z divodu chybného progno-

zovani.
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PRILOHA IV

ORIENTACNI URCENI TRIDY VOZIDLA
Ttidy vozidel jsou vymezeny v niZze uvedené tabulce.

Vozidla jsou roztfidéna do podkategorii 0, I, II a III podle skody, jiz zpiisobuji na
povrchu vozovky, a to ve vzestupném potadi (tiida III je tudiz kategorii, ktera na
pozemnich komunikacich zptisobuje nejvétsi $kodu). Skoda se zvysuje exponen-
cialné se zvySujici se hmotnosti napravy.

Veskera motorova vozidla a jizdni soupravy o maximalni pfipustné hmotnosti
nalozeného vozidla do 7,5 tun patii do stupné poskozeni 0.

Motorova vozidla

Hnaci napravy s pneumatickym zavéSenim nebo za-
véSenim uznavanym za rovnocenné (')

Jiné systémy zavé&Seni hnacich naprav

Stupent poskozeni

Pocet naprav a maximalni pfipustnd hmotnost nal- | Pocet naprav a maximalni pfipustnd hmotnost nal-

ozené¢ho vozidla (v tunach) ozené¢ho vozidla (v tunach)

Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez

Dvé népravy

7,5 12 7,5 12 I

12 13 12 13

13 14 13 14

14 15 14 15

15 18 15 18

Tii napravy

15 17 15 17

17 19 17 19

19 21 19 21

21 23 21 23

23 25

25 26
23 25 I
25 26

Ctyfi napravy

23 25 23 25 I

25 27 25 27

27 29
27 29 I
29 31
31 32

29 31

31 32

(") Zavéseni uznavané za rovnocenné v souladu s definici v pfiloze II smérice Rady 96/53/ES ze dne 25. ervence 1996, kterou se pro
ur¢ita silniéni vozidla provozovana v ramci Spoledenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni
provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59). Smérnice naposledy pozmé-

néna smémici Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES (Ut. vést. L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Jizdni soupravy (kloubova vozidla a vozové soupravy)

Hnaci népvr‘a VY S pnel,lmati,‘:kym zav&senim ,nebo 7 Jiné systémy zavéSeni hnacich naprav Stupent poskozeni
véSenim uznavanym za rovnocenné
Pocet naprav a maximalni pfipustnd hmotnost nal- | Pocet naprav a maximalni pfipustnd hmotnost nal-
ozeného vozidla (v tunach) ozeného vozidla (v tunach)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
2 + 1 napravy
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 napravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
2 + 3 napravy I
36 38 36 38
38 40
38 40 1
3 + 2 napravy I
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
3 + 3 napravy
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44




