Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze
dne 19. biezna 2001

o interoperabilité konven¢niho Zelezni¢niho systému

ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zeyména na Clanek 156
této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy?,
vzhledem k témto divodim:

(1) aby bylo ob¢antim Unie, ziskové orientovanym provozovateliim, regionalnim
a mistnim orgdniim umoznéno pln¢ vyuzivat vyhod vyplyvajicich ze ztizeni
oblasti bez wvnitfnich hranic, je vhodné¢ zejména zlepSovat propojeni a
interoperabilitu vnitrostatnich Zelezni¢nich siti, stejné jako pfistup na né&, a
provadét vSechna opatteni, kterd se podle ¢lanku 155 Smlouvy mohou ukézat
jako nezbytna v oblasti technické standardizace;

(2)  podepsanim protokolu pfijatétho v Kyotu dne 12. prosince 1997 se Evropska
unie zavazala snizit své plynné emise. Tyto cile vyzaduji upravit vyvazenost
mezi riznymi druhy dopravy a v disledku toho zvyseni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy;

3) strategie Rady tykajici se zaClenéni Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje
do dopravni politiky Spolecenstvi zdlraziuje potfebu jednat v zajmu snizeni
vlivu dopravy na zivotni prosttedi;

Uk vést. & C 89 E, 28. 3. 2000, s. 1.

Ut. vést. ¢. C 204, 18. 7. 2000, s. 13.

Uf. vést. & C 317, 6. 11. 2000, s. 22.

Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. kvétna 2000 (Uf. vést. €. C 59, 23. 2. 2000, s. 106),
spoleéné stanovisko Rady ze dne 10. listopadu 2000 (Uf. vést. & C 23, 24. 1. 2001, s. 15) a
rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 13. unora 2001.
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obchodni provozovani vlakll po celé transevropské Zelezni¢ni siti vyzaduje
zejména dokonalou slucitelnost charakteristik infrastruktury
s charakteristikami  vozidlového parku, stejné jako ucinné propojeni
informacnich a sdélovacich systému rtznych provozovatelt infrastruktury a
dopravcl. Na této slucitelnosti a propojenosti zavisi urovenn vykonnosti,
bezpecnosti, kvality sluzeb a nakladii a rovnéz predevsim interoperabilita
systému transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy;

aby bylo dosazeno téchto cili Rada pfijala pocate¢ni opatieni piijetim
smérnice 96/48/ES ze dne 23.cervence 1996 o interoperabilité¢ systému
transevropské vysokorychlostni zelezniéni dopravy’;

ve své Bilé knize zroku 1996 nazvané ,Strategie obnovy Zeleznic
Spolecenstvi® Komise oznamila druhé opatfeni v sektoru konven¢ni Zeleznice
a poté zadala studii o integraci vnitrostatni zelezni¢ni dopravy, jejiz vysledky
byly zvefejnény v kvétnu 1998 s doporucenim piijmout smérnici zalozenou na
pojeti pfijatém ve vysokorychlostnim sektoru. Studie rovnéz doporucila, aby
spiSe nez zabyvat se vSemi piekdZkami najednou byly problémy feSeny
postupné podle poradi priorit zalozenych na mife ekonomické ucinnosti
kazdého navrhovaného opatieni. V této studii se ukazalo, Zze harmonizace
uzivanych postupii a pravidel a propojeni informacnich a sdélovacich systémi
je ucinnéjsi nez naptiklad opatteni tykajici se prijezdného prifezu;

sdéleni Komise o ,,Integraci konvenc¢ni zelezni¢ni dopravy* doporucuje pfijeti
této smérnice a odivodnuje podobnosti a hlavni rozdily oproti smérnici
96/48/ES. Hlavni rozdily spocivaji v pfizplisobeni geografické oblasti
pusobnosti a v roz$ifeni technické oblasti pisobnosti tak, aby byl bran ohled
na vysledky vySe uvedené studie, a v uplatnéni postupného odstranovani
prekazek interoperability Zelezni¢ni dopravy, coz zahrnuje stanoveni poradi
priorit a casového planu jejich vypracovani;

z hlediska tohoto postupného feSeni a €asu, které¢ho bude v disledku toho tieba
pro pfijeti vSech technickych specifikaci interoperability (dale jen TSI) by
meély byt uéinény kroky k zamezeni situaci, kdy ¢lenské staty ptijimaji nova
vnitrostatni pravidla nebo uskuteciiuji projekty, které zvySuji heterogenitu
soucasného systému;

ptijeti postupného feseni uspokojuje zvlastni pozadavky cile interoperability
systému konvenéni zelezni¢ni dopravy, ktera je charakterizovand starou
vnitrostatni infrastrukturou a vozidlovym parkem vyzadujicim znacné
investice na pfizpisobeni nebo na obnovu, pfi¢emz zvlastni ohled by mél byt
vénovan na to, aby Zeleznice nebyla ekonomicky znevyhodnéna oproti
ostatnim druhtim dopravy;

ve svém usneseni ze dne 10.bfezna 1999 o bloku Zelezni¢nich otazek
parlament pozéddal, aby postupné otevirani Zelezni¢niho sektoru §lo ruku
vruce sco mozno nejrychlejSimi a nejucinnéjSimi  technickymi
harmoniza¢nimi opatfenimi;

5 UK vést. & L 235,17.9. 1996, s. 6.
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na jednani Rady dne 6. fijna 1999 byla Komise pozaddana o navrzeni strategie
k zlepseni systému interoperability Zelezni¢ni dopravy a snizeni Gzkych mist
s cilem neprodlené¢ho odstranéni technickych, spravnich a ekonomickych
piekdzek interoperability siti stim, ze bude zaruCena vysoka uroven
bezpecnosti, stejné jako vycviku a kvalifikace persondlu;

ve shod¢ se smérnici 91/440/EHS ze dne 29. ervence o rozvoji Zelezni¢nich
podnikt Spoleenstvi® musely Zelezni¢ni podniky zvysit pristup na Zelezni¢ni
sit¢ Clenskych statd, zcehoz vyplyvd pozadavek na interoperabilitu
infrastruktury, zatizeni, vozidlového parku, systému fizeni a provozu, véetné
takové kvalifikace pracovnikl, hygienickych a bezpecnostnich podminek pii
praci, které jsou vyzadované pro provoz a udrzbu dotéenych subsystému a pro
zavedeni kazdé technické specifikace. Harmonizace pracovnich podminek
v zelezni€nim sektoru vSak neni ani pfimym, ani nepfimym cilem této
smeérnice;

v prub¢hu projektovani, vystavby, uvadéni do provozu a provozovani Zeleznic
Clenské staty odpovidaji za zajistovani souladu téchto zeleznic s pravidly pro
bezpecnost, zdravi a ochranu zidkaznikl, kterd jsou obecné platnd pro
zelezni¢ni sité;

vnitrostatni nafizeni a vnitini pravidla a technické specifikace uplatnované na
zeleznicich vykazuji znaéné odliSnosti, protoze ztélesiiuji techniku specifickou
pro vnitrostatni priamysl a piedepisuji zvlaStni rozméry a ndstroje a zvlastni
vlastnosti. Tato situace zabrafnuje vlaktim, aby po celé siti Spolecenstvi jezdily
bez zabran;

tato situace vytvorila béhem doby velmi uzké vazby mezi vnitrostatnim
zelezni¢nim primyslem a vnitrostatnimi Zeleznicemi na Ukor skute¢ného
otevirani trhii. Aby se konkurenceschopnost téchto trhli celosvétove posilila,
vyzaduje tento prumysl otevieny, konkurenceschopny evropsky trh;

je proto vhodné definovat pro celé SpoleCenstvi zdkladni podstatné
pozadavky, které budou platit pro systém transevropské konvencni zeleznicni
dopravy;

s ohledem na rozsah a komplexnost systému transevropské Zelezni¢ni dopravy
se z praktickych diivodi ukazalo jako potfebné jeho Clenéni na subsystémy.
Pro kazdy z téchto systéml musi byt pro celé SpoleCenstvi ur€eny podstatné
pozadavky a technické specifikace, zejména s ohledem na souc¢ésti a vzajemné
vazby v zajmu vyhovéni t€émto zadsadnim pozadavkiim;

provedeni ustanoveni o interoperabilit¢ systému transevropské konvencni
zelezni¢ni dopravy by nemélo vytvaret neodiivodnéné piekazky pro zachovani
stavajici zelezni¢ni sité¢ kazdého ¢lenského statu, pokud jde o pomér nékladl a
vynost, ale musi byt zaméfeno na udrZeni cile interoperability;

6 Ut vést. & L 237, 24. 8. 1991, 5. 25
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technické specifikace interoperability maji rovnéz vliv na podminky, za
kterych uzivatelé vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu, a je proto nezbytné
konzultovat tyto uzivatele ohledn¢ hledisek, které se jich tykayji;

kazdému dotéenému clenskému stitu by mélo byt umoznéno v nekterych
pfipadech neuplatiiovat urcité technické specifikace interoperability, pokud
existuji postupy zajidtujici, ze tyto odchylky jsou odiivodnéné. Clanek 155
Smlouvy pozaduje, aby ¢innosti Spolecenstvi v oblasti interoperability braly
ohled na potencialni ekonomickou Zivotnost projekti;

vypracovani TSI a jejich uplatiiovani v systému konvencni Zelezni¢ni dopravy
by nemélo brzdit technologické inovace, které by mély smétfovat ke zlepSeni
ekonomické vykonnosti,

vyhod interoperability systému konvencni zelezni¢ni dopravy by mélo byt
vyuZzito zejména v ptipad€é nakladni dopravy, aby vznikly podminky pro vétsi
interoperabilitu mezi druhy dopravy;

v zajmu vyhovéni pfislusSnym ustanovenim o postupech zadavani vetejnych
zakazek v zelezni¢nim sektoru, a zejména v z4djmu vyhovéni smeérnici
93/38/EHS’, by smluvni organy mély do zakladnich dokumentti nebo do
nalezitosti a podminek kazdé smlouvy zahrnout technické specifikace. Za
timto ucelem je nezbytné vybudovat soubor evropskych specifikaci, ktery by
slouzil jako reference pro tyto technické specifikace;

Spolecenstvi mé zdjem na mezinarodnim systému standardizace schopném
vytvaret normy, které jsou skute¢né pouzivané témi, ktefi jsou zapojeni do
mezinarodniho obchodu a které vyhovuji pozadavkim politiky Spolecenstvi.
Evropské standardizacni organy musi proto pokracovat ve spolupraci
s mezinarodnimi standardiza¢nimi orgény;

smluvni strany maji definovat dal§i pozadavky potiebné pro doplnéni
evropskych specifikaci nebo ostatnich norem. Tyto specifikace by mély
vyhovovat podstatnym pozadavkiim, které jsou harmonizovany na urovni
Spolecenstvi a které musi transevropskd konvenéni Zelezni¢ni doprava
spliiovat;

postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti uzivani soucasti by mély
byt zaloZeny na uzivani modulii obsaZenych v rozhodnuti 93/465/EHS®. Pokud
to bude mozné a bude to v zdjmu podpory primyslového rozvoje je vhodné
vypracovat postupy zahrnujici systém zabezpeCovani jakosti;

Smérnice Rady 93/38/EHS ze dne 14. cervna 1993 o koordinaci postupii pii zadavani vetrejnych
zakéazek subjekty v oblasti vodniho hospodaistvi, energetiky, dopravy a telekomunikaci (UF. vést.
¢. L 199,9. 8. 1993, s. 84). Smérnice naposledy pozménéna smérnici 98/4/ES (Uf. vést. &. L 101, 1.
4.1998,s. 1).

Rozhodnuti rady 93/465/EHS ze dne 22. ¢ervence 1993 o modulech pro rtizné faze postupt
posuzovani shody a o pravidlech pro pfipojovani a pouzivani oznaceni shody CE, které jsou urCeny
ve smérnicich technické harmonizace (Ut. vést. &. L 220, 30. 8. 1993, s. 23).
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shoda soucasti se hlavné vaze k jejich oblasti uzivani, aby byla zarucena
interoperabilita systému, a nejen kjejich volnému pohybu na trhu
co se tyka bezpecnosti, dostupnosti nebo systémové hospodarnosti. Neni proto
pro vyrobce nezbytné umistovat oznaceni CE na soucdsti, které jsou nyni
predmétem ustanoveni této smérnice. Vyrobcovo prohlaseni o shod¢ by mélo
dostacovat, pokud je zalozeno na posuzovani shody a/nebo vhodnosti uziti;

to nepostihuje povinnost vyrobcti umistovat oznac¢eni CE na urcité soucastky,
aby osvédcili jejich soulad s ostatnimi ustanovenimi Spolecenstvi, které se
téchto soucastek tykaji;

subsystémy tvofici transevropskou konvenéni Zeleznic¢ni dopravu by mély byt
podrobené ovéfovacimu postupu. Toto oveéfovani umozni, aby se ufady
odpovédné za souhlas s uvedenim téchto subsystému do provozu ujistily, Ze
v etapach projektovani, konstrukce a uvedeni do provozu je vysledek
v souladu s nafizenimi a platnymi technickymi a provoznimi ustanovenimi.
Musi rovnéz umoznit, aby se vyrobci mohli spolehnout na rovnocennost
postuptl uplatiiovanych v kterékoliv zemi. Je proto nezbytné stanovit modul
definujici zasady a podminky vztahujici se na ,,ES* ovéfovani subsystémi;

postup ES ovéfovani by mél byt zaloZzen na TSI. Tyto TSI jsou pfedmétem
¢lanku 18 smérnice 93/38/EHS. Notifikované organy ptisluSné pro zkoumani
postupli posuzovani shody a vhodnosti uziti soucésti, spolu s postupem
posuzovani subsystémi, musi co nejuzeji koordinovat sva rozhodnuti zejména
nejsou-li zadné evropské specifikace;

tyto TSI jsou na objedndvku Komise vypracovany spoleénym organem
reprezentujicim provozovatele infrastruktury, Zelezni¢ni podniky a primysl.
Zastupci tretich zemi, zejména kandidatskych zemi, mohou byt od zacatku
opravnéni ucastnit se jednani spolecného zastupitelského organu jako
pozorovatelg;

smérnice 91/440/EHS vyZzaduje ucetni oddéleni provozovani dopravnich
sluzeb od provozovani zelezni¢ni infrastruktury. V tomto piipadé by
specializované sluzby, které poskytuji provozovatelé zelezni¢ni infrastruktury
urceni jako notifikované organy, mély byt ¢lenéné takovym zplisobem, aby
plnily kritéria platnd pro tento typ organu. Ostatni specializované organy
mohou byt notifikovanymi organy jestlize vyhovuji stejnym kritériim;

opatfeni nezbytna pro provedeni této smérnice by méla byt pfijata v souladu
s rozhodnutim Rady 99/468/ES ze dne 28. ervna 1999 o postupech pro vykon
provadécich pravomoci svéfenych Komisi’;

interoperabilita v rdmci systému transevropské konven¢ni zelezni¢ni dopravy
ma rozmér celého Spoledenstvi. Zadny jednotlivy ¢lensky stat neni v postaveni
podnikat kroky potfebné k dosazeni interoperability. V souladu se zésadou
subsidiarity nemohou c¢lenské staty dosahovat cili navrzenych kroka

% UF. vést. &. L 184, 17.7. 1999, s. 23



v uspokojivé mife a proto z divodi rozsahu nebo ucinkii navrzenych krok
mohou byt 1épe dosahovany Spolecenstvim,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA I

Vseobecna ustanoveni

Clanek 1

l. Cilem této smérnice je stanovit podminky, které je tfeba plnit v z4jmu
dosazeni interoperability transevropského konvencniho zelezni¢niho systému na
uzemi SpolecCenstvi tak, jak je popsano v piiloze I. Tyto podminky se tykaji projektu,
vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy, provozovani a udrzby casti
tohoto syst¢ému uvedeného do provozu po dni vstupu této smérnice v platnost,
arovnéz odborné zpusobilosti, ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnancti, ktetfi se
ucastni provozovani a udrzby tohoto systému.

2. Sledovani tohoto cile musi vést k definovani optimdlni trovné technické
harmonizace a musi umoZnit:

a) usnadnéni, zlepSeni a rozvoj mezinarodnich sluzeb Zeleznicni dopravy uvnitt
Evropské unie a s tfetimi zemémi;

b) ptispét k postupnému vytvareni vnitiniho trhu zafizeni a sluzeb pro vystavbu,
obnovu, zdokonalovani a provozovani transevropské konvencni Zelezni¢ni
dopravy;

C) pfispét k interoperabilit¢ systému transevropské konvenéni Zelezni¢ni
dopravy.

3. Oblast plsobnosti této smérnice bude postupné rozsSifovdna na cely

konvencni Zeleznicni systém, aniz jsou dotéeny vyjimky z uplatiovani TSI podle
¢lanku 7, vCetné piistupovych trati k terminalim a hlavnim piistaviim, které slouzi
nebo mohou slouzit vice nez jednomu uzivateli, kromé infrastruktury a kolejovych

vozidel vyhrazenych vyluéné€ pro mistni pouZiti, historické nebo turistické ucely nebo
infrastruktury, ktera je funkéné€ oddé€lend od ostatniho Zelezni¢niho systému.

Tato smérnice se pouzije na ty c¢asti sité, na které se dosud nevztahuje odstavec 1,
teprve ode dne, kdy vstoupi v platnost odpovidajici TSI, které maji byt pfijaty v
souladu s niZze popsanym postupem, a na oblasti plisobnosti stanovené témito TSI.

Komise v souladu s postupem v ¢l. 21 odst. 2 pfijme do 1. ledna 2006 pracovni
program zaméieny na vypracovani novych TSI a/nebo revize jiz piijatych TSI tak,
aby se vztahovaly na trat¢ a kolejova vozidla, ktera v nich doposud obsaZena nebyla.



Pracovni program upiesni prvni skupinu novych TSI a/nebo jejich revize, které maji
byt vypracovany do ledna 2009, aniz je dotcen ¢l. 5 odst. 5, pokud jde o moznost
zohlednéni zvlastnich piipadi, a ¢lanek 7 povolujici za urcitych okolnosti vyjimky.
Volba subjekt, na které se maji TSI vztahovat, bude zalozena na ocekavané
efektivnosti nakladi kazdého navrhovaného opatifeni a na zisad¢ proporcionality
opatteni pfijatych na trovni Spolecenstvi. Za timto uc€elem bude vénovana pozornost
bodu 4 ptilohy I a nezbytné rovnovaze mezi cili nepierusovaného pohybu vlakl a
technické harmonizace na jedné stran¢ a mezi transevropskou, vnitrostatni, regionalni
a mistni urovni doty¢né dopravy.

Po vypracovani této prvni skupiny TSI budou podle postupu stanovené¢ho v ¢l. 21
odst. 2 pfijaty priority pro vyvoj novych TSI nebo revize stavajicich TSI.

Clensky stat nemusi ustanoveni tohoto odstavce pouZit u projekti, které jsou v dobg,
kdy se prisluSnad skupina TSI zvefejiiuje, v pokrocilé fazi rozpracovanosti nebo
pfedmétem pritbéZné plnéné smlouvy.

Cldnek 2
Pro tcely této smérnice se:

a) »Systémem transevropské konvenéni Zelezni¢ni dopravy” rozumi struktura
popsand v pfiloze I, slozena ztrati a pevnych zafizeni transevropské
dopravni sité, vybudovand nebo zdokonalend pro konvencni zeleznicni
dopravu a kombinovanou Zelezni¢ni dopravu navic s vozidlovym parkem
uréenym pro jizdu na této infrastruktuie;

b) »interoperabilitou” rozumi schopnost systému transevropské konvencni
zelezni¢ni dopravy umoziovat bezpeny a nepferusovany pohyb vlakl
dosahujicich pozadovanych urovni vykonu na téchto tratich. Tato schopnost
spociva na vSech fidicich, technickych a provoznich podminkach, které musi
byt uspokojeny v zajmu splnéni zakladnich pozadavk;

c) »subsystémy” rozumi vysledky rozdéleni systému transevropské konvencni
zelezni¢ni dopravy podle popisu v ptiloze II. Tyto subsystémy, pro které
musi byt stanoveny zékladni pozadavky, jsou strukturalni a funkéni;

d) »soucastmi interoperability” rozumi veSkeré¢ zékladni slozky, skupiny slozek,
dil¢i montdz nebo uplnd montdz zafizeni zahrnutého nebo urceného
k zahrnuti do subsystému, na kterém transevropskd konvencni zelezni¢ni
doprava pfimo nebo nepiimo zéavisi. Pojeti ,,soucasti zahrnuje jak hmotné
objekty, tak nehmotné objekty jako je programové vybaventi;

e) »zakladnimi pozadavky” rozumi vSechny podminky stanovené v ptiloze III,
které musi spliiovat systém transevropské konvenéni Zelezni¢ni dopravy,
subsystémy a jejich soucasti interoperability v€etné rozhrani;



g)

h)

)

k)

D

p)

»evropskou specifikaci” rozumi spolecnd technickd specifikace, evropské
technické osvédceni nebo vnitrostatni norma pievadéjici evropskou normu,
podle definice v bodech 8 az 12 ¢lanku 1 smérnice 93/38/EHS;

»technickymi specifikacemi interoperability”, dale jen ,, TSI, rozumi
specifikace, kterymi je vymezen kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak,
aby vyhovoval zdkladnim pozadavkiim a zajistil interoperabilitu systému
transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy;

zrusen

»hotifikovanymi organy” rozumi organy odpovédné za posuzovani shody
nebo vhodnosti uzivani soucasti interoperability nebo za ocefiovani postupti
,»ES® pro ovéfovani subsystémii;

»zakladnimi parametry” rozumi vSechny fidici, technické nebo provozni
podminky, které jsou pro interoperabilitu kritické a ptfed kazdym
vypracovanim navrhu TSI vyzaduji, aby smiSeny zastupitelsky organ rozhodl
v souladu s postupem stanovenym v €l. 21 odst. 2;

»zvlastnim piipadem® rozumi jakdkoliv ¢éast systému transevropské
konvenéni Zelezni¢ni dopravy, kterd potiebuje v TSI zvlastni, bud’ doCasné
nebo definitivni ustanoveni vzhledem k omezenim geografickym,
topografickym nebo tykajicim se méstského zivotniho prostiedi nebo
omezenim, ktera postihuji slucitelnost s existujicim systémem. To mulze
zejména zahrnovat zeleznicni traté a sit€ izolované od zbytku Spolecenstvi,
prijezdny prafez, rozchod koleji nebo prostor mezi kolejemi, a vozidlovy
park pfesné¢ urCeny pro mistni nebo regiondlni uziti nebo pro historické
ucely, stejné jako vozidlovy park pochazejici ze tfetich zemi nebo uréeny pro
tieti zem¢, pokud tento park neptiekracuje hranice mezi dvéma c¢lenskymi
staty;

,modernizaci“ se rozumi kazda zévaznéjSi Gprava subsystému nebo Casti
subsystému, ktera zlepSuje celkovou vykonnost subsystému;

,obnovou“ se rozumi kazdd zavaznéjsi ndhrada subsystému nebo Casti
subsystému, kterd neméni celkovou vykonnost subsystému;

»existujicim zelezniCnim systémem* rozumi struktura slozend ztrati a
pevnych zafizeni existujici Zelezni¢ni infrastruktury navic s vozidlovym
parkem vSech kategorii a ptivodu jezdicim na této infrastruktute;

,vyménou pii udrzbeé® se rozumi jakakoli vymeéna dilti za dily s identickou
funkci a vykonem v rameci pravidelné drzby nebo opravnych praci;

,uvedenim do provozu“ se rozumi vSechny cinnosti, jimiz se subsystém
uvadi do referen¢niho provozniho stavu.



Clanek 3

1. Tato smérnice je pouzitelnd na ustanoveni, kterd se pro kazdy subsystém
tykaji soucésti interoperability, rozhrani a postupil, stejné jako podminek celkové
sluCitelnosti transevropské zelezni¢ni dopravy, pozadovanych k dosazeni jej
interoperability.

2. Ustanoveni této smérnice se pouziji aniz jsou dotena ostatni ptisluSna
ustanoveni Spolecenstvi. Nicméné v piipadé soucasti interoperability, vcetné
rozhrani, mize shoda s podstatnymi pozadavky této smérnice vyzadovat uzivani
jednotlivych evropskych specifikaci vypracovanych pro tento ucel.

Clanek 4

1. Systém transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy, subsystémy a soucasti
interoperability véetné rozhrani musi vyhovovat ptislusSnym zékladnim pozadavkim.

2. Dalsi technické specifikace uvedené v ¢l. 18 odst. 4 smérnice 93/38/EHS,
které jsou zapotiebi k doplnéni evropskych specifikaci nebo ostatnich norem
uzivanych uvniti Spolecenstvi, nesméji byt v protikladu k zdkladnim pozadavkam.

KAPITOLA II

Technické specifikace interoperability (TSI)

Clanek 5

1. Pro kazdy subsystém musi byt vypracovéana TSI. V ptipad¢ potieby mtze byt
pro subsystém vypracovano n¢€kolik TSI a jedna TSI se muze vztahovat na nékolik
subsystému. Rozhodnuti vypracovat a/nebo revidovat TSI a volba jejiho technického
a geografického rozsahu plisobnosti vyzaduje povéieni podle ¢l1. 6 odst. 1.

2. Subsystémy musi byt v souladu s TSI; tento soulad musi byt udrzovan trvale
po dobu pouzivani kazdého subsystému.

3. V zajmu dosaZzeni cili uvedenych v ¢lanku 1 musi kazdd TSI v mife
nezbytné:
a) uvést svou urcenou oblast pisobnosti (Cast sit¢ nebo vozidlového parku

podle piilohy I: subsystém nebo ¢ast subsystému podle ptilohy II),

b) pro kazdy dotceny subsystém a jeho rozhrani oproti ostatnim subsystémim
stanovit podstatné pozadavky,

c) stanovit funk¢ni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho
rozhrani oproti ostatnim subsystémim vyhovét. V ptipadé potfeby se mohou



tyto specifikace liSit podle uzivani subsystému, naptiklad podle kategorii
trati, zelezni¢nich uzlti a/nebo vozidlového parku podle ptilohy I,

d) urCit soucasti interoperability a rozhrani, které¢ musi vyhovovat evropskym
specifikacim a evropskym normdm, a které jsou potiebné v z4jmu dosazeni
interoperability v ramci systému transevropské konvencni Zelezni¢ni
dopravy,

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovit, které postupy maji byt pouzity pii
posuzovani shody nebo vhodnosti pouziti prvkii interoperability nebo pii ES
oveéfovani subsystémi. Tyto postupy jsou zaloZzeny na modulech
definovanych rozhodnutim 93/465/EHS,

f) uvést strategii pro splnéni TSI. Zejména je nezbytné urcit etapy, které maji
byt provedeny s cilem uskute¢nit postupny ptfechod od existujiciho stavu do
konec¢ného stavu, ve kterém soulad s TSI bude normou,

g) pro dotéené pracovniky uvést odbornou zptsobilost a zdravotni a
bezpecnostni pracovni podminky vyzadované pro provozovani a udrzbu vyse
uvedeného subsystému, stejné jako pro splnéni TSI.

4. Kazda TSI musi byt vypracovana na zdklad¢ piezkouseni existujiciho
systému a musi uvést cilovy subsystém, kterého mize byt dosazeno postupné¢ béhem
piiméfeného Casového ramce. Tudiz postupné piijimani TSI a dosahovani souladu
s nimi pomuize dosdhnout interoperability transevropské zelezni¢ni dopravy.

5. V kazdém clenském staté¢ musi TSI vhodnym zptisobem udrzovat slucitelnost
existujiciho systému Zelezni¢ni dopravy. Za timto ucelem lze ve zvlastnich ptipadech
pro kazdy soubor TSI vypracovat ustanoveni s ohledem jak na infrastrukturu, tak na
vozidlovy park; zvla$tni pozornost je tfeba davat na prijjezdny priifez, rozchod koleji
nebo prostor mezi kolejemi a na vagény ze tretich zemi nebo jedouci do tietich zemi.
Pro kazdy zvlastni ptipad TSI vymezuji provadéci pravidla prvka TSI, které jsou
uvedeny v odst. 3 pism. ¢) az g).

6. TSI nesmi byt ptekdzkou rozhodovani ¢lenskych stath o pouziti infrastruktur
pro ptesuny vozidlového parku, pro ktery nejsou vypracovany TSI.

7. TSI mohou vyslovné odkazovat na evropské normy nebo specifikace
v piipad¢, Ze je to nezbytné nutné pro dosaZeni cild této smérnice. V takovém ptipadé
jsou tyto evropské normy a specifikace (nebo jejich prislusné casti) povazovany za
ptilohy doty¢né TSI astavaji se zavaznymi okamzikem pouzitelnosti TSI. Pokud
zadné evropské normy nebo specifikace neexistuji, 1ze po dobu jejich vytvareni
odkazovat na jiné konkrétn¢ uréené normativni dokumenty; v takovém piipad¢ se
musi jednat o verejné a snadno dostupné dokumenty.
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Clanek 6

l. Navrhy TSI a pozd¢jsi zmény TSI musi byt vypracovdvany na zakladé
povéieni Komise ve shod€ s postupem podle €l. 21 odst. 2. Za vypracovani navrha
odpovida Agentura v souladu s ¢lanky 3 a 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 881/2004/ES ze dne 29.dubna 2004 o ziizeni Evropské Zelezni¢ni agentury
(nafizeni o Agentufe)* ve spoluprdci s pracovnimi skupinami uvedenymi v téchto
¢lancich.

TSI se piijimaji a reviduji ve shod¢ s postupem podle ¢l. 21 odst. 2. Komise je
zvetejni v Utfednim véstniku Evropské unie.

2. Agentura odpovida za ptipravu, revizi a aktualizaci TSI a za vypracovani
doporuceni pro vybor uvedeny v ¢lanku 21 s cilem zohlednit technicky pokrok nebo
socialni pozadavky.

3. Kazdy névrh TSI je vypracovavan ve dvou etapach.

Zaprvé urci Agentura zakladni parametry pro TSI, a rovnéZ pro rozhrani s ostatnimi
subsystémy a pro jakékoli jiné zvlastni ptipady, které mohou byt nezbytné. Pro kazdy
z téchto parametrt a rozhrani predlozi nejvyhodnéjsi alternativni feSeni doprovazena
technickym a ekonomickym zdivodnénim. Rozhodnuti se pfijme v souladu s
postupem stanovenym v ¢l. 21 odst. 2 a v ptipad¢€ potteby se uvedou zvlastni ptipady.

Na zaklad¢ téchto zakladnich parametri poté Agentura vypracuje navrh TSI. V
ptipadé potieby Agentura zohledni technicky rozvoj, dosud vykonanou praci v oblasti
normalizace, dosud ustavené pracovni skupiny a uznanou vyzkumnou praci. Ke
kazdému navrhu TSI se ptipoji celkové posouzeni odhadovanych néakladl a ptinosi
ze zavedeni TSI; v tomto posouzeni se uvedou pravdépodobné disledky pro vSechny
provozovatele a hospodaiské subjekty.

4. Pti navrhovani, pfijimani a revizi kazdé TSI (vCetné zékladnich parametri)
se vezmou v Uvahu odhadované ndklady a ptinosy vSech zvazovanych technickych
feSeni spolu s jejich vzdjemnymi rozhranimi tak, aby byla stanovena a uplatnéna
nejvyhodngjsi feseni. Clenské staty se tohoto posuzovani uéastni tim, Ze poskytuji
pozadované udaje.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 musi byt o pfipravné praci na TSI pravidelné
informovan. Béhem této prace miize vybor formulovat jakékoli stanovisko nebo
uzitecna doporuceni tykajici se koncepce TSI a analyzy nakladt a ptinost. Na zadost
Clenského staitu muze vybor zejména pozadovat, aby byla alternativni feSeni
pfezkoumana a aby posouzeni ndkladl a ptinost téchto alternativnich feSeni bylo
uvedeno ve zprave piipojené k navrhu TSI

6. Pii pfijeti kazdé TSI se den vstupu uvedené TSI v platnost stanovi v souladu
s postupem uvedenym v ¢l. 21 odst. 2. Musi-li byt z divodu technické kompatibility
uvedeny do provozu riizné subsystémy soucasné, jsou data vstupu odpovidajicich TSI
v platnost totozna.

7. Pii navrhovani, pfijimani a revizi TSI se prihlizi ke stanovisku uzivatell, k
vlastnostem, které maji pfimy dopad na podminky, za nichz se subsystémy pouzivaji.
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Za tim Ucelem vede Agentura béhem etap navrhovani a revize TSI konzultace se
sdruzenimi a subjekty zastupujicimi uzivatele. K navrhu TSI se pfipoji zprava o
vysledcich této konzultace.

Seznam sdruzeni a subjekti, se kterymi maji byt vedeny konzultace, vypracuje vybor
uvedeny v ¢lanku 21 pfedtim, nez pfijme povéteni k prvni TSI, a tento seznam muize
na zadost ¢lenského statu nebo Komise pfezkoumat.

8. Pii navrhovani, pfijimani a revizi TSI se vezme v uvahu stanovisko
socialnich partner k podminkam uvedenym v €l. 5 odst. 3 pism. g).

Za timto ucelem je ndvrh konzultovdn se socidlnimi partnery diive, nez je ptredan k
piijeti nebo revizi vyboru uvedenému v ¢lanku 21.

Se socialnimi partnery se vedou konzultace v ramci vyboru pro odvétvové kolektivni
vyjednavani ustanoveného v souladu s rozhodnutim Komise 98/500/ES**. Socialni
partneti vydaji své stanovisko do tii mésici.

* Ut. vést. L 164, 30.4. 2004, s.1.

sk Uk. vést. L 225, 12. 8. 1998, s. 27.

Clinek 7

V téchto ptipadech a za téchto okolnosti nemusi ¢lensky stat uplatiiovat jeden nebo
vice TSI véetné téch, které se tykaji vozidlového parku,

a) pifi ndvrhu nové traté, obnové nebo modernizaci existujici trat¢ nebo
u jakékoli soucasti uvedené v €l. 1 odst. 1, kterd je v dobé, kdy jsou tyto TSI
zvetejnény, v pokroCilé fazi rozpracovanosti nebo predmétem priubézné
plnéné smlouvy;

b) v piipadé kazdého projektu obnovy nebo zdokonaleni existujici traté, kdy
jsou prujezdny prafez, rozchod koleji, prostor mezi kolejemi nebo elektrické
napéti v téchto TSI neslucitelné s parametry existujici tratg;

c) v ptipadé navrhované nové trat€¢ nebo navrhované obnovy nebo zdokonaleni
existujici traté na uzemi dotceného Clenského statu, jehoz zeleznicni sit je
oddélena nebo izolovdna moiem od Zeleznicni sité zbytku Spolecenstvi;

d) v ptipadé jakéhokoliv ndvrhu obnovy, rozsifeni nebo zdokonaleni existujici
traté, jestlize uplatnéni téchto TSI by ohrozilo ekonomickou Zzivotnost
projektu a/nebo slucitelnost zelezni¢ni dopravy v clenském state;

e) jestlize na zakladé¢ nehody nebo ptirodni katastrofy podminky pro rychlé
obnoveni sité ekonomicky nebo technicky neumoziuji ¢astecné nebo tplné
uplatnéni ptislusnych TSI;
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f) v ptipadé draznich vozidel jedoucich ze tfetich zemi nebo do tietich zemi
jejichz rozchod koleji se 1isi od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité
Spolecenstvi.

Ve vSech ptipadech dotéeny Clensky stat pfedem ozndmi Komisi svou zamyslenou
odchylku a pteda ji soubor dokladii vymezujici TSI nebo jejich ¢asti, které si nepieje
uplatiiovat, stejn¢ jako odpovidajici specifikace, které chce uplatiovat. Vybor
stanoveny v ¢l. 21 provede analyzu opatfeni predpokladanych clenskym statem.
V ptipadech podle pismen b), d) a f) Komise ucini rozhodnuti v souladu s postupem
v ¢l. 21 odst. 2. V piipad€ potteby je vypracovano doporuceni k specifikacim, které
maji byt uplatnény. Nicméné v piipadé podle pism.b) nesmi rozhodnuti Komise
obsahovat prijezdny priifez a rozchod koleji.

KAPITOLA III

Soucasti interoperability

Clanek 8
Clensky stat udini veskeré kroky nezbytné k zajisténi, aby souéasti interoperability:

a) byly umistény na trh pouze v pfipadé, jestlize umoznuji dosazeni
interoperability v ramci transevropské konvenéni Zelezni¢ni dopravy,
pfi¢emz zarovenl vyhovuji zakladnim pozadavkim,

b) byly vyuzivany ve svych urcenych oblastech a byly vhodné instalovany a
udrzovany.

Tato opatfeni nebrani umisténi téchto soucasti na trh pro jind uplatnéni.

Clanek 9

Na svém uzemi, a ani na zdklad¢ této smérnice, Clenské staty nesmi zakazovat,
omezovat ¢i branit umistovani soucasti interoperability na trh, uréené k uZiti
v systému transevropské konvencni Zelezni¢ni dopravy, jestlize vyhovuji této
smérnici. Zejména nesmi vyzadovat kontroly, které jiz byly provedeny jako soucast
postupu prohlaseni ,,ES* o shod¢ nebo vhodnosti uziti, jejichZ slozky jsou stanoveny
v ptiloze IV.

Clanek 10
l. Clensky stat zvazi, zda souéasti interoperability nesouci prohldseni , ES*

o shod¢ nebo vhodnosti uziti vyhovuji podstatnym pozadavkim této smeérnice
platnym pro tyto soucasti.
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2. Vsechny prvky interoperability podléhaji posouzeni shody a vhodnosti pro
pouziti uvedenému v piislusné TSI a musi mit odpovidajici certifikat.

3. Clenské staty povazuji prvek interoperability za vyhovujici zakladnim
pozadavkiim, pokud spliiuje podminky stanovené odpovidajici TSI nebo
odpovidajicimi evropskymi specifikacemi vypracovanymi s cilem tyto podminky
splnit.

4. zruSen
5. zrusen
6. Pokud v dobé pftijeti TSI nejsou evropské specifikace dostupné a shoda

s touto specifikaci je zdsadnim pfedpokladem zaruceni interoperability, mohou se TSI
odvolat na nejpokrocilejsi dostupnou verzi navrhu evropské specifikace, se kterou ma
byt shoda, nebo kterd zahrnuje cely tento ndvrh nebo jeho ¢ést.

Clianek 11

Pokud se clensky stat nebo Komise domnivaji, ze evropské specifikace pfimo nebo
nepiimo pouzité pro ucely této smérnice nevyhovuji zdkladnim pozadavkiim, muize
byt rozhodnuto o ¢asteném nebo Uplném stazeni takovych specifikaci z publikaci,
v nichz jsou obsazeny, nebo o jejich zméné, a to v souladu s postupem stanovenym
v Cl. 21 odst. 2 a po porad¢ s vyborem ziizenym podle smérnice 98/34/ES.

Clanek 12

1. Jestlize Clensky stat zjisti, ze soucast interoperability, obsaZena v prohlaSeni
,»ES*“ 0 shodé¢ nebo o vhodnosti uziti a umisténd na trh, pfi svém ur¢eném pouziti
pravdépodobné nevyhovi zakladnim pozadavkim, pak musi ucinit veskeré kroky
nezbytné k omezeni oblasti uplatnéni této soucasti, k zdkazu jejiho uzivani nebo ji
musi stahnout ztrhu. O uinénych opatienich ¢lenské staty neprodlené uvédomi
Komisi a uvedou diivody pro své rozhodnuti, pficemz zejména uvedou, zda
nemoznost dosadhnout shody je zptisobena:

a) neschopnosti vyhovét zakladnim pozadavkim,;

b) nespravnym uplatiovanim evropskych specifikaci v ptipadech, kdy se
s uplatnénim této specifikace pocita;

c) nedostate¢nosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje dotcené strany co nejdiive. Jestlize na zadklad¢ této
konzultace Komise urci, Ze opatieni je opravnéné, musi o tom neprodlené informovat
oznamujici ¢lensky stat, stejn¢ jako ostatni Clenské staty. Jestlize na zaklad€ této
konzultace Komise ur¢i, ze opatfeni je neodivodnéné, musi otom neprodlené
informovat oznamujici Clensky stat a vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce ve
Spolecenstvi. Jestlize je rozhodnuti podle odstavce 1 odlivodnitelné existenci mezery
v evropskych specifikacich, pak se musi uplatnit postup definovany v ¢lanku 11.
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3. Jestlize soucast interoperability nesouci prohlaSeni ,,ES“ o shod¢ neni
v souladu, ucini ptislusny ¢lensky stat vhodna opatieni proti tomu, kdo vypracoval
prohlaseni, a uvédomi o tom Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise zajisti, aby Clenské staty byly trvale informovany o pribéhu a
vysledcich tohoto postupu.

Clanek 13

1. Pro vypracovéani prohlaseni ,,ES“ o shodé nebo vhodnosti uziti soucdasti
interoperability musi vyrobce této soucasti nebo jeho povéfeny zastupce ve
Spolecenstvi uplatiiovat ustanoveni stanovena ptislusnymi TSI.

2. Hodnoceni shody nebo vhodnosti uZziti soucdsti interoperability musi byt
provadéno notifikovanym organem, u kterého vyrobce nebo jeho povéieny zastupce
ve Spolecenstvi podal Zadost.

3. Jestlize soucésti interoperability jsou predmétem ostatnich smérnic
Spolecenstvi, které obsahuji jind hlediska, potom v téchto pfipadech musi prohlaSeni
,»ES* shodé nebo vhodnosti uziti uvadet, ze soucasti interoperability rovnéz vyhovuji
pozadavkim téchto ostatnich smérnic.

4. Jestlize ani vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce ve SpoleCenstvi
nevyhovuji povinnostem stanovenym v odstavcich 1, 2 a 3, potom tyto povinnosti
ptejdou na kteroukoliv osobu, kterd uvadi soucasti interoperability na trh. Pro ucely
této smérnice plati stejné povinnosti pro jakoukoliv osobu, ktera sestavuje soucasti
interoperability nebo dily soucasti interoperability, majici rizny pivod, nebo ktera
vyrabi soucasti interoperability pro své vlastni pouZiti.

5. Aniz je dotCen Clanek 12:

a) kdykoli c¢lensky stat zjisti, ze prohlaseni ,,ES“ o shod¢ nebylo tadné
vypracovano, musi byt pozadan vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce
ve Spoleenstvi, aby soucasti interoperability opét uvedli do stavu shody, a
aby porusovani této shody bylo ukoncéeno za podminek stanovenych
¢lenskym statem;

b) jestlize pretrvava porusovani shody, podnikne ¢lensky stat vesSkeré piislusné
kroky k omezeni nebo zédkazu uvadéni dotcené soucdasti interoperability na

trh nebo musi zajistit, aby byla stazena z trhu v souladu s postupy podle
¢lanku 12.

KAPITOLA IV

Subsystémy
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Clének 14

l. Kazdy clensky stat povoluje, aby do provozu byly uvedeny ty strukturalni
subsystémy, které tvoii systém transevropské konvencéni zelezni¢ni dopravy na jeho
uzemi, a které jsou umisténé nebo provozované na jeho tizemi.

Za timto ucelem podniknou Clenské staty veSkeré kroky nezbytné k zajisténi, ze tyto
subsystémy mohou byt uvedeny do provozu jen tehdy, jestliZze jsou projektovany,
konstruovany a instalovany takovym zptisobem, ze plni podstatné pozadavky, které se
jich tykaji, jakmile jsou zaclenény do systému transevropské konvenéni Zelezni¢ni
dopravy. Zejména musi kontrolovat slucitelnost téchto subsystémil se systémem, do
kterého jsou zaclenovany.

2. Po uvedeni téchto subsystémi do provozu kazdy clensky stat zkontroluje,
zda jsou provozovany a udrzovany v souladu s podstatnymi podminkami k nim se
vztahujicimi, a poté tuto kontrolu provadi v pravidelnych intervalech.

Za timto ucelem se pfi posuzovani aovéfovani dodrzuji postupy stanovené
v prislusnych strukturdlnich a provoznich TSI.

3. V ptipadé obnovy nebo modernizace zasle provozovatel infrastruktury nebo
zelezni¢ni podnik doty¢nému c¢lenskému statu soubor podkladii s popisem projektu.
Clensky stat tento soubor podkladii piezkouma a s ohledem na implementaéni
strategii uvedenou v pfislusné TSI rozhodne, zda rozsah praci predpokladd nutnost
nového schvéleni uvedeni do provozu ve smyslu této smérnice.

Nové schvaleni uvedeni do provozu je vyzadovano vzdy, kdyz piredpokladané prace
mohou ovlivnit celkovou Uroven bezpecnosti doty¢ného subsystému. Je-li nové
schvaleni nezbytné, rozhodne clensky stat, do jaké miry musi byt TSI na projekt
uplatnény. Clensky stat sdéli své rozhodnuti Komisi a ostatnim &lenskym statim.

4. Jestlize Clenské staty schvali uvedeni kolejovych vozidel do provozu,
odpovidaji za pridéleni alfanumerického identifikacniho kédu kazdému vozidlu.
Tento kod musi byt vyznacen na kazdém vozidle a vlozen do vnitrostatniho registru
vozidel, ktery spliiuje tato kritéria:

a) registr vyhovuje spole¢nym specifikacim vymezenym v odstavci 5;
b) registr je veden a aktualizovan organem nezavislym na zelezni¢nich podnicich;

¢) registr musi byt piistupny bezpecnostnim orgdniim a inspekénim organiim podle
¢lanka 16 a 21 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna
2004 o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpecnosti Zeleznic)*; musi
byt také na zakladé opravnéné zadosti pristupny regulacnim organtim podle ¢lanku 30
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. unora 2001 o
pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a
o vydavani osvédCeni o bezpecnosti**, Agentufe, Zelezni€nim podnikiim a
provozovateliim infrastruktury.

V ptipadé, kdy kolejova vozidla byla poprvé uvedena do provozu ve tieti zemi,
mohou ¢lenské staty akceptovat vozidla jasné oznacena podle jiného systému

16



koédovani. Jakmile ¢lensky stat schvali uvedeni takového vozidla do provozu na svém
uzemi, musi byt prostfednictvim registru mozné ziskat odpovidajici udaje uvedené
nize v odst. 5 pism. ¢), d) a e).

5. Spole¢né specifikace pro registr se pfijimaji v souladu s postupem
stanovenym v €l. 21 odst. 2 na zaklad¢ navrhli specifikaci vypracovanych Agenturou.
Soucasti téchto ndvrhii specifikaci je: obsah, format udaji, funkéni a technickeé
provedeni, rezim provozu a pravidla vkladani a ziskavani tdajii. Registr musi
obsahovat alespon tyto informace:

a) odkazy na ES prohlaSeni o ovéfeni a vydavajici orgén;
b) odkazy na registr kolejovych vozidel podle ¢lanku 24;
¢) udaje o vlastniku vozidla nebo najemci;

d) omezeni tykajici se pouzivani vozidla,

e) nezbytné bezpecnostni udaje tykajici se planu tdrzby vozidla.

* UF. vést. L 164, 30.4. 2004, s. 44.

#% Uf, vést. L 75, 15. 3. 2001, s. 29. Smérnice ve znéni rozhodnuti Komise
2002/844/ES (Uft. vést. L 289, 26. 10. 2002, s. 30)

Clanek 15

Aniz je dotéen Clanek 19, ¢lenské stdty nemohou na zaklad¢ této smérnice na svém
uzemi zakazovat, omezovat nebo branit vystavbé, uvadéni do provozu a provozovani
strukturdlnich subsystému, tvoficich systém transevropské konvenéni Zelezni¢ni
dopravy, které vyhovuji podstatnym pozadavkim. Zejména nemohou vyzadovat
kontroly, které jiZ byly provedeny jako soucast postupu vedouciho k prohlaseni ,,ES*
o ovéfeni, jehoz slozky jsou stanoveny v piiloze V.

Clanek 16

1. Clenské staty musi povazovat za interoperabilni a zédkladnim pozadavkim
vyhovujici takové strukturdlni subsystémy, které tvoii systém transevropské
konvenc¢ni zelezni¢ni dopravy obsazeny v prohlaseni ,,ES* o ovéfeni.

2. Ovéteni interoperability strukturalniho subsystému, ktery v souladu se
zakladnimi pozadavky tvoii systém transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy,
musi byt provedeno na zakladé odkazu na TSI, pokud existuji.

3. Pokud neexistuji TSI anebo byla notifikovana vyjimka podle ¢lanku 7,
zaSlou Clenské staty ostatnim clenskym statim a Komisi pro kazdy subsystém seznam
technickych ptedpisti pouzivanych pfi uplatiiovani zakladnich pozadavki. Toto bude
notifikovano pied 30. dubnem 2005 a poté pii kazdé zméné seznamu technickych
predpisi. Clenské staty rovnéz pii této piileZitosti uréi subjekty odpovédné
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v souvislosti s témito technickymi pravidly za provadéni postupu ovéfovani
uvedeného v ¢lanku 18.

Clanek 17

Jestlize se ukéaze, ze TSI ne zcela vyhovuji zdkladnim pozadavkiim, mize byt na
pozadani clenského statu nebo ziniciativy Komise konzultovan vybor uvedeny
v ¢lanku 21.

V takovém piipadé se TSI reviduji podle ¢l. 6 odst. 2. Nelze-li nékteré technické
aspekty odpovidajici zakladnim poZadavkiim do TSI vyslovné zahrnout, musi byt
jednoznac¢né urCeny v ptiloze k dané TSI. Na tyto aspekty se vztahuje ¢l. 16 odst. 3.

Clanek 18

1. Aby mohlo byt vypracovano prohlaseni ,,ES*“ o ovéfeni, vyzve zadavajici
organ nebo jeho ufedni zastupce notifikovany organ pro tento ucel vybrany, aby
uplatnil postup ,,ES* ovéfeni podle ptilohy VI.

2. Ukol notifikovaného organu odpovédného za ,,ES“ ovéfeni subsystému
zaina projektovou etapou a zahrnuje celou dobu vyroby az do etapy piejimky, a to
pfed uvedenim subsystému do provozu. Rovnéz obsahuje ovéteni rozhrani dot¢eného
subsystému se systémem, do kterého je zaClenovan, pfi¢emz se vychazi z informaci
dostupnych v prislusné TSI a v rejstiicich podle ¢lanku 24.

3. Notifikovany orgén odpovidéd za sestaveni souboru technické dokumentace,
ktery ma doprovazet prohlaseni ,,ES“ o ovéfeni. Tento soubor technické dokumentace
musi obsahovat vSechny nezbytné doklady vztahujici se k charakteristikdm
subsystému a piipadné¢ vSechny doklady osvédcujici shodu soucasti interoperability.
Musi rovnéz obsahovat veskeré prvky vztahujici se k podminkdm a omezenim uzivani
a k pokyniim tykajicim se obsluhy, stalého nebo bézného sledovani, iprav a tdrzby.

Clanek 19

1. Jestlize Clensky stat zjisti, ze strukturdlni subsystém obsaZeny v prohlaSeni
,»ES“ 0 ovéfeni doprovdzeném souborem technické dokumentace neni pln€ v souladu
s touto smérnici, a zejména nevyhovuje zékladnim pozadavkiim, muize pozadat
o provedeni dodatecné kontroly.

2. Clensky stat podavajici Zzadost neprodlené uvédomi Komisi o veikerych
pozadovanych dodateénych kontrolach a vysvétli ditvody, které k tomu opraviiuji.
Komise neprodlen¢ zahdji postup stanoveny v ¢l. 21 odst. 2.

KAPITOLA V

Notifikované organy
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Clanek 20

1. Clenské staty oznami Komisi a ostatnim &lenském statiim organy piislusné
pro provadéni postupu hodnoceni shody nebo vhodnosti uziti podle ¢lanku 13 a
postupu ovétovani podle ¢lanku 18, pficemz uvedou oblast ptislusnosti kazdého
organu a identifika¢ni Cisla, kterd pfedem ziskaji od Komise. Seznam organd, jejich
identifikaéni ¢isla a oblasti piislusnosti Komise zvefejni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi a zajisti, aby byl tento seznam trvale aktualizovan.

2. Clenské staty uplatni kritéria stanovend v pfiloze VII a uréend pro hodnoceni
organt, které maji byt notifikovany. Organy vyhovujici hodnoticim kritériim
stanovenym v piislusnych evropskych normach jsou povazovany za organy
vyhovujici témto kritériim.

3. Clensky stat odejme osvédéeni organu, ktery nadale nevyhovuje kritériim
uvedenym v ptiloze VII. Neprodlené o tom uvédomi Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Pokud by ¢lensky stat nebo Komise dospély k nazoru, ze organ notifikovany
jinym Clenskym stitem nadadle nevyhovuje pfislusSnym kritériim, musi byt tato
zalezitost sdélena vyboru uvedenému v ¢lanku 21, ktery zaujme stanovisko do tii
meésict. S ohledem na nazor vyboru Komise uvédomi dotéené Clenské staty o vSech
zméndch nezbytnych k tomu, aby notifikovanému orgdnu byl zachovan udé€leny
status.

5. Komise zfidi pracovni skupinu pro koordinaci notifikovanych subjektii (dale
jen ,koordina¢ni skupina®“), kterda se bude zabyvat zalezitostmi tykajicimi se
uplatnovani postupt pii posuzovani shody nebo vhodnosti pouziti uvedenych v
¢lanku 13 a postupu ovétovani uvedeného v clanku 18 nebo uplatnovanim piislusnych
TSI. Na préaci koordinacni skupiny se jako pozorovatel¢é mohou podilet zastupci
¢lenskych stata.

O praci vykonané v ramci této koordina¢ni skupiny informuji Komise a pozorovatelé
vybor uvedeny v ¢lanku 21. Komise ptipadné¢ navrhne opatfeni nezbytnd k napraveé
problémil.

V ptipadé potieby se koordinace ¢innosti notifikovanych subjektii provadi v souladu s
¢lankem 21.

KAPITOLA VI

Vybor a pracovni program

Clanek 21
1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny podle ¢lanku 21 smérnice 96/48/ES
(déle jen ,,vybor®).
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti

1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
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Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

3. Vybor piijme sviij jednaci fad.
4. V piipadé potieby miize vybor ustavit pracovni skupiny, které mu maji byt

napomocny pii plnéni jeho tkold, zejména pii koordinaci €innosti notifikovanych
subjektu.

Clanek 21a

Komise muze predlozit vyboru jakoukoli zélezitost tykajici se provadéni této
smérnice. V piipadé potieby Komise piijme provadéci doporuceni v souladu s
postupem stanovenym v ¢l. 21 odst. 2.

Cldanek 21b

Ptilohy II az VI mohou byt zménény v souladu s postupem stanovenym v ¢l. 21 odst.
2.

Cldnek 22

Jakmile tato smérnice vstoupi v platnost, vybor miZe projednat jakoukoliv véc
tykajici se interoperability systému transevropské konvencni Zelezni¢ni dopravy
véetné otazek vztahujicich se interoperabilit¢ mezi transevropskou Zzelezniéni
dopravou a zelezni¢ni dopravou tietich zemi.

Clanek 23

1. Aniz je dotCen postup schvalovani povétfeni podle Cl. 6 odst. 1, je potadi priorit pro
schvalovani TSI toto:

a) prvni skupina TSI se tyka fizeni a zabezpeceni; vyuziti telematiky v nakladni
dopravé; provozu a fizeni dopravy (véetné kvalifikace zaméstnancti preshrani¢ni
dopravy s ohledem na kritéria definovana v ptilohach II a III); ndkladnich voz{; hluku
zpusobeného kolejovymi vozidly a infrastrukturou. Pokud jde o kolejova vozidla,
nejdiive budou rozpracovany TSI vozidel pro mezinarodni provoz;

b) dale budou podle moznosti Komise a Agentury rovnéz projednavany tyto navrhy
TSI: vyuziti telematiky v osobni doprave, tdrzba se zietelem k bezpecnosti, osobni
vozy, hnaci vozidla a lokomotivy, infrastruktura, energie a znecisténi ovzdusi. Pokud
jde o kolejova vozidla, nejdiive budou rozpracovana vozidla pro mezinarodni provoz;

¢) na pozadani Komise, ¢lenského statu nebo Agentury miize vybor v souladu s
postupem stanovenym v ¢l. 21 odst. 2 rozhodnout o vypracovani TSI pro dalsi oblast,
pokud se tyka subsystému zminéného v ptiloze II.

2. V souladu s postupem stanovenym v €l. 21 odst. 2 vypracuje Komise pracovni
program dodrzujici potradi priorit uvedenych v odstavci 1 a potadi ostatnich tkolu,
kter¢ jsou ji svéfeny touto smernici.
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TSI uvedené v prvnim pracovnim programu podle odst. 1 pism. a) musi byt
vypracovany nejpozdéji do 20. dubna 2004.

3. Pracovni program sestava z téchto etap:

a) vypracovani odpovidajici architektury konvencniho zelezni¢niho systému na
zaklad¢ navrhu vytvofeného Agenturou, zaloZené na seznamu subsystémul (pfiloha
II), aby byl zaru€en soulad mezi TSI. Tato architektura musi zejména zahrnovat rizné
prvky systému a jejich rozhrani a plisobit jako referencni ramec pro definovani oblasti
uzivani kazdé TSI;

b) pfijeti modelové struktury pro vypracovani TSI;

¢) ptijeti metody analyzy ndklada a ptinosi feSeni predloZzenych v TSI;
d) piijeti povéteni pottebnych k vypracovani TSI;

e) prijeti zakladnich parametrti pro kazdou TSI;

f) schvaleni navrhu normaliza¢nich programd;

g) ptiprava ptfechodného obdobi mezi dnem, kdy vstoupi v platnost smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004*, kterou se méni
smérnice Rady 96/48/ES o interoperabilit¢ transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o
interoperabilité transevropského konvencniho zelezni¢niho systému, a zvefejnénim
TSI, véetné ptijeti referencniho systému uvedeného v ¢lanku 25.

* Ut. vést. L 164, 30.4. 2004, s.114.

KAPITOLA VII

Registry infrastruktury a vozidlového parku

Clanek 24

1. Clenské staty zajisti zvefejiovani a kazdoroéni aktualizaci registrii
infrastruktury a registri vozidlového parku. Tyto registry musi uvadét hlavni
charakteristické znaky kazdého subsystému nebo casti souvisejicich subsystémi
(naptiklad zakladni parametry) a jejich vztah k charakteristickym znakiim
stanovenym pouzitelnymi TSI. Za timto u¢elem musi kazda TSI ptesné uvadét jaké
informace musi byt do registrii infrastruktury a registri vozidlového parku
zafazovany.
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2. Kopie uvedenych registrii se zaSle Agentufe a piislusSnym clenskym statim
a zptistupni se k nahlédnuti zainteresovanym strandm, vcetné¢ vyznamnych subjekti
daného sektoru.

KAPITOLA VIII

Piechodn4a ustanoveni

Clanek 25

1. V souladu s ¢lanky 3 a 12 natizeni (ES) €. 881/2004/ vypracuje Agentura na
zaklad¢ informaci poskytnutych ¢lenskymi staty podle ¢l. 16 odst. 3, technickych
dokumentti z dané profesni oblasti a texti piislusSnych mezinarodnich dohod navrh
referenéniho  systému technickych pravidel zajiStujicich soucasny stupen
interoperability trati a kolejovych vozidel, které budou podle ¢l. 1 odst. 3 zahrnuty do
rozsahu pusobnosti této smernice. Komise podle postupu stanoveného v ¢l. 21 odst. 2
tento navrh prezkouma a rozhodne, zda navrh mize tvorit referencni systém az do
ptijeti TSIL..

2. Na zdklad¢ prijeti vySe uvedeného referenéniho systému clenské staty
uvédomi Komisi o svém umyslu piijmout jakékoliv wvnitrostatni opatieni nebo
o vypracovani jakéhokoliv projektu na svém uzemi, které se od referen¢niho systému
1.

KAPITOLA IX

Zavéreéna ustanoveni

Clanek 26

Kazdé rozhodnuti ptijaté ve shodé¢ stouto smérnici a tykajici se hodnoceni shody
nebo vhodnosti uziti soucasti interoperability a kontroly subsystému tvoficich systém
transevropské konvenéni zelezni¢ni dopravy, a kazdé rozhodnuti piijaté ve shodé
s Clanky 11, 12, 17 a 19, musi podrobn¢ uvadét divody, na kterém je zaloZzeno. Musi
byt co nejdfive ozndmeno dotéené strané spolu s uvedenim opravnych prostredkil
dostupnych podle platnych pravnich ptfedpist v dotcenych ¢lenskych statech a ¢asové
l1haté povolené k provedeni téchto opravnych prostiedkd.

Clanek 27

1. Clenské staty uvedou v platnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu stouto smérnici nejpozdéji do 20. dubna 2003, s vyjimkou
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ustanoveni konkrétnich pro kazdou TSI, ktera jsou provadéna v souladu s opatfenimi
konkrétnimi pro kazdou TSI. Neprodlené¢ o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pfijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhldseni. Zplsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

Clanek 28
Kazdé dva roky, a poprvé 20. dubna 2005, Komise poda Evropskému parlamentu a
Radé zpravu o pokroku ucinéném pii prosazovani interoperability systému
transevropské konvencéni Zelezni¢ni dopravy. Tato zprava musi rovnéz obsahovat

analyzu ptipadl uvedenych v ¢lanku 7.

SmiSeny zastupitelsky organ vypracuje a pravideln¢ aktualizuje néstroje schopné na
pozadani ¢lenského stitu nebo Komise vytvofit piehled tUrovné interoperability
systému transevropské konvencéni zelezni¢ni dopravy. Tento nastroj musi vyuZzivat
informace dostupné v registrech uvedenych v ¢lanku 24.

Clanek 29
Tato smérnice vstupuje v platnost dnem svého vyhlaSeni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi.

Clanek 30

Tato smérnice je ur¢ena Clenskym statim.

V Bruselu dne 19. bfezna 2001.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
N. FONTAINE A. LINDH
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PRILOHA I
TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM
1. INFRASTRUKTURA

Transevropsky konvencni Zeleznicni systém je infrastruktura trati transevropské
dopravni site stanovend v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES
ze dne 23. cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité* nebo uvedena ve vSech zménach tohoto rozhodnuti, které byly
provedeny jako vysledek revize tohoto rozhodnuti podle jeho clanku 21.

Pro ucely této smérnice muize byt tato sit’ dale delena do nasledujicich kategorii:
- traté urcené pro osobni dopravu;

- traté urcené pro smisenou dopravu (osobni a nakladni);

- traté zvlaste projektované nebo modernizované pro nakladni dopravu,

- terminaly osobni dopravy,

- terminaly nakladni dopravy, véetné multimodalnich prekladist’;

- spojovaci traté mezi vySe uvedenymi kategoriemi.

Tato infrastruktura zahrnuje systémy rizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a
navigacni systemy: technicka zarizeni pro zpracovani dat a pro telekomunikace
urcené pro dalkovou osobni a nakladni dopravu v siti s cilem zarucit bezpecny a
harmonicky provoz site a ucinné rizeni dopravy.

2. KOLEJOVA VOZIDLA

Kolejova vozidla zahrnuji veskera vozidla schopna provozu na celé siti transevropské
konvencni zZeleznicni dopravy nebo na jejich castech, vcéetneé:

— motorovych nebo elektrickych jednotek,
— motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,
— osobnich vozii,

— ndkladnich vozii, véetné kolejovych vozidel urcenych pro prepravu ndkladnich
automobilil.

Soucasti je také mobilni vybaveni pro vystavbu a udrzbu zeleznicni infrastruktury,
které vsak nepredstavuje nejvyssi prioritu.

Kazda z vyse uvedenych kategorii se dale deéli na

— kolejova vozidla pro mezinarodni provoz,

24



— kolejova vozidla pro vnitrostatni provoz.

3. KOMPATIBILITA TRANSEVROPSKEHO KONVENCNIHO ZELEZNICNIHO
SYSTEMU

Kvalita Zeleznicni dopravy v Evropé zavisi mimo jiné na dokonalé kompatibilité

vvvvv

subsystéemii) s vlastnostmi kolejovych vozidel (véetné palubnich soucasti vsech
dotycnych subsystémit). Na této kompatibilité zavisi uroven vykonnosti, bezpecnost,
kvalita dopravy a naklady.

4. ROZSIRENI OBLASTI PUSOBNOSTI

1. SKUPINY TRATI A KOLEJOVYCH VOZIDEL

V' zajmu efektivniho vynaloZeni nakladu pri zajistovani interoperability budou v
pripadé potieby vypracovany dalsi skupiny kategorii trati a kolejovych vozidel
uvedenych v této priloze. Bude-li to nezbytné, mohou se funkcni a technické
specifikace uvedené v ¢l. 5 odst. 3 lisit podle skupin.

2. UCELNOST VYNALOZENYCH NAKLADU

Pri analyze ndkladu a prinosi navrhovanych opatieni se zohledni mimo jiné toto:

— nadklady na navrhované opatreni;

— snizeni kapitalovych ndkladii a vydaji z duvodu uspor vyplyvajicich z rozsahu
prumyslové produkce a lepsiho vyuzivani kolejovych vozidel;

— sniZeni investicnich nakladii a ndkladii na udrzbu a provoz v disledku vetsi
konkurence mezi vyrobci a spolecnostmi provadeéjicimi udrzbu;

— ekologicke prinosy v dusledku technického zlepsovani zeleznicniho systemu,
— zvySeni bezpecnosti provozu.

Kromé toho se v tomto hodnoceni uvedou ocekavane diisledky pro vsechny ziicastnéné
provozovatele a hospodarské subjekty.

* Ur. vést. L 228, 9. 9. 1996, s. 1. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti ¢.
1346/2001/ES (Ur. vest. L 185, 6. 7. 2001, s. 1)
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PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. SEZNAM SUBSYSTEMU

Pro tcely této smérnice muze byt systém tvorici transevropskou konvencni zelezni¢ni
dopravu ¢lenén na tyto subsystémy, bud”:

a) ve strukturdlni oblasti:

infrastruktura;

— energetika;

- fizeni, ovladani a signalizace;

— vozidlovy park, nebo
b) v provozni oblasti:

- udrzba;

— vyuziti telematiky v osobni a ndkladni doprave.
2. POPIS SUBSYSTEMU

Pro kazdy subsystém nebo cast subsystému navrhuje smiSeny zastupitelsky organ
v dobé vypracovavani ptislusného ndvrhu TSI seznam hledisek tykajicich se
interoperability.

Aniz je dotena volba hledisek a soucésti vztahujicich se k interoperabilité¢ nebo
dotéeno poradi, vjakém budou predkladany jako predmét TSI, zahrnuji tyto
subsystémy zejména:

2.1 Infrastrukturu:

Trat, vyhybky, inZenyrské stavby (mosty, tunely, atd.), souvisejici stani¢ni
infrastrukturu (nastupiste, ptistupové cesty vcetné zafizeni pro osoby se snizenou
pohyblivosti, atd.), bezpecnostni a ochranna zatizeni.

2.2 Energetiku:

Elektrizacni systém, trolejova vedeni a sbérace proudu.

2.3 Rizeni, ovladani a signalizaci:

Veskeré zatizeni nezbytné k zajisténi bezpecnosti a k ovladani a tfizeni pohybu vlaki
opravnénych k jizde po siti.
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2.4 Dopravni provoz a fizeni dopravy:

Postupy a souvisejici zafizeni umoznujici souvisly provoz rtznych strukturdlnich
subsystému jak béhem normalniho, tak zhorSeného provozu, zejména fizeni vlak,
planovani a fizeni dopravy.

Odbornd zpulsobilosti, ktera mize byt vyZadovana pro provadéni mezinarodni
dopravy.

2.5 Vyuziti telematiky:
V souladu s prilohou I se tento subsystém sklada ze dvou prvk:

a) vyuziti v osobni doprave, véetné systému poskytujicich cestujicim informace
pfed a po cesté, rezervacnich a platebnich systému, hospodarstvi prepravy
zavazadel, zabezpeCovani spojeni mezi vlaky a ostatnimi druhy dopravy;

b) vyuziti v ndkladni dopravé, vetné informacnich systému (sledovani nakladt
a vlakl), systému sefadovani a pridélovani, rezervacnich, platebnich a
fakturacnich systémi, zabezpeCovani spojeni s ostatnimi druhy dopravy a
vyroby elektronickych doprovodnych dokumentt.

2.6 Vozidlovy park:

Struktura, systém ovladani a fizeni veskerych vlakovych zatfizeni, trakéni jednotky a
agregaty na preménu energie, brzdové, sptahlové a pojezdové mechanismy
(lokomotivni podvozky, napravy, atd.) a zavéSeni, dvete, rozhrani ¢lovék-stroj (fidic,
vlakovy doprovod a cestujici vCetné zafizeni pro osoby se snizenou pohyblivosti),
pasivni nebo aktivni bezpecnostni zatizeni a ochrana zdravi cestujicich a doprovodu
vlaku.

2.7 Udrzbu:
Postupy, souvisejici zafizeni, logistickd stfediska pro udrzbu a rezervy umozujici

povinnou néapravnou a preventivni udrzbu k zajiSténi interoperability systému
zelezni¢ni dopravy a k zaruceni pozadovaného vykonu.
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1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

PRILOHA IIT

ZAKLADNI POZADAVKY

OBECNE POZADAVKY
Bezpecnost

Navrh, konstrukce nebo montéz, udrzba a sledovani slozek kritickych pro
bezpecnost, a predevSim slozek vztahujicich se k pohybu vlaku, musi
zarucovat bezpecnost na urovni odpovidajici cilim stanovenym pro sit,
vcetné cilti stanovenych pro mimotadné situace.

Parametry souvisejici se stykem kolo / kolejnice musi vyhovovat
pozadavkliim stability potiebnym k zaruceni bezpecného pohybu pii nejvyssi
povolené rychlosti.

Uzivané slozky musi odolat kazdému normalnimu nebo vyjimec¢nému
namahani, které bylo pfesné stanoveno v pribéhu doby provozu. Vlivy
veSkerych nahodnych poruch musi byt vhodnymi prostfedky omezovany.

Konstrukce pevnych zatfizeni a vozidlového parku a volba uzitych materiala
musi byt zaméfeny na omezovani vzniku, §ifeni a U¢inkd ohné a kouie
v ptipad¢ pozaru.

Veskera zafizeni urend k manipulaci uzivateli musi byt konstruovéana tak,
aby nenarusovala bezpecnost pii svém predpokladaném pouzivani zplisobem,
ktery neni v souladu se zvefejnénymi pokyny.

Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych slozek souvisejicich s jizdou
vlaku musi byt organizovéna, provadéna a kvantifikovdna takovym
zpusobem, aby provoz téchto soucastek stale probihal za urcenych
podminek.

Zdravi

Materialy, které zptisobem svého pouzivani mohou piedstavovat ohrozeni
zdravi osob, které k nim maji pfistup, se nesmi ve vlacich a na Zeleznicni
infrastruktufe pouzivat.

Tyto materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a uzivany takovym

zpusobem, aby omezily emisi Skodlivého a nebezpecného koute nebo plynd,
zejména v ptipad€ pozaru.

28



1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.5

2.1

2.1.1

Ochrana Zivotniho prostiedi

V etapé¢ projektovani systému je tieba v souladu s platnymi ustanovenimi
Spolecenstvi hodnotit a brat v uvahu, jaky vliv ma na zZivotni prostiedi
zavadéni a provozovani systému transevropské konvencni zelezni¢ni
dopravy.

Materidly uzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabrafiovat emisi koute
nebo plynt, které jsou pro zivotni prostiedi Skodlivé a nebezpecné, zejména
v ptipad¢ pozaru.

Vozidlovy park a systétmy dodavky energie musi byt konstruovany a
vyrobeny takovym zplisobem, aby byly elektromagneticky slucitelné s
instalacemi, zafizenim a vefejnymi ¢i soukromymi sitémi, se kterymi mohou
piijit do styku.

Provozovani transevropské konvencni Zelezni¢ni dopravy musi respektovat
existujici predpisy o emisich hluku.

Provozovani systému transevropské konvenéni zelezni¢ni dopravy nesmi za
normdlniho stavu udrzby umoznovat vznik nepfipustné urovné pozemnich
vibraci postihujicich ¢innosti a oblasti v blizkosti infrastruktury.

Technicka slucitelnost

Technické charakteristiky infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt
slucitelné navzajem a s technickymi charakteristikami vlaki, které maji byt
pouzivany v systému transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy.

Jestlize se sluCitelnost s témito charakteristikami ukdze byt na urcitych
usecich sit¢ obtiznad, mohou byt provedena docasnd feSeni zajist'ujici
slucitelnost v budoucnosti.

KONKRETNI POZADAVKY PRO KAZDY SUBSYSTEM

Infrastruktura

Bezpecnost

Je tieba ucinit vhodné kroky k zabranéni ptistupu nebo nezadouciho vniknuti
do zafizeni.

Je tfeba ulinit kroky k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny osoby
zejména ve stanicich, pfes které jezdi vlaky.

Infrastruktura, na kterou ma vefejnost pfistup, musi byt konstruovana a
provedena tak, aby omezovala veskeré ohrozeni lidi (stabilita, pozar, pfistup,
evakuace, nastupiste, atd.).

V zajmu respektovani konkrétnich bezpecnostnich podminek ve velmi
dlouhych tunelech je tfeba pfijmout vhodna opatieni.
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2.2

2.2.1

222

223

23

23.1

232

24

24.1

Energetika
Bezpecnost

Provoz systémt dodavky energie nesmi narusovat bezpecnost jak vlaku, tak
osob (uzivatelli, provoznich pracovnikii, obyvatel v blizkosti drahy a tietich
stran).

Ochrana zivotniho prostfedi

Cinnost systéma dodavky elektrické nebo tepelné energie nesmi piekracovat
urcené meze narusovani zZivotni prostiedi.

Technickd slucitelnost
Uzivané systémy dodavky elektrické a tepelné energie musi:
— umoznit vlakiim dosahovat uréené irovné vykonu,

— byt slucitelné se sbéraci umisténymi na vlacich, jde-li o elektrické
trak¢ni systémy.

Rizeni, ovladani a signalizace

Bezpecnost

Ridici, ovladaci a signaliza¢ni zafizeni a uzivané postupy musi vlakim
umoziovat jizdu na Grovni bezpecnosti, ktera odpovida cilim stanovenym
pro tuto sit’. Systémy fizeni, ovladani a signalizace by mé&ly nadale zajiStovat
bezpecny prijezd vlakl, kterym je povolena jizda za mimotradnych
podminek.

Technicka sluditelnost

Veskera nové infrastruktura a veSkery novy vozidlovy park, vyrobeny nebo
sestaveny po schvaleni slucitelnych systému fizeni, ovladani a signalizace,
musi byt prizpisobeny pro vyuziti t€chto systémd.

Ridici, ovladaci a signalizacni zafizeni instalované uvniti kabin osob fidicich
drézni vozidlo musi za uréenych podminek umoznit normélni provoz v celém
systému transevropské konvenéni Zeleznice.

Vozidlovy park

Bezpecnost

Struktura vozidlového parku a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym
zpusobem, aby prostory pro cestujici a prostory pro fizeni byly chranény v

ptipadé srazky nebo vykolejeni.

Elektrické zatizeni nesmi narusovat bezpecnost a ¢innost fidicich, ovladacich
a signaliza¢nich zatizeni.
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242

243

244

2.5

2.5.1

Zptsoby brzdéni a vzniklé naméahani musi byt slucitelné s konstrukei koleji,
inzenyrskymi stavbami a signalizacnim systémem.

Je tfeba ucinit kroky k zabranéni pfistupu k prvkim pod elektrickym
proudem, v zajmu neohrozit bezpecnost osob.

V ptipadé nebezpeci musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim uvédomit
osobu fidici drazni vozidlo, a ¢lenim doprovodu vlaku musi tato zafizeni

umoznit navazat s nim spojenti.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirdni a zavirani zarucujici
bezpecnost cestujicich.

Musi byt k dispozici nouzové vychody a tyto musi byt oznaceny.

Musi byt stanovena vhodna opatfeni berouci ohled na konkrétni bezpecnostni
podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Nouzovy osvétlovaci systém s dostateCnou intenzitou a trvanim je ve vlacich
povinny.

Vlaky musi byt vybaveny vefejnym sd€lovacim systémem zajiStujicim
komunikaci doprovodu vlaku a pozemniho fizeni s vefejnosti.

Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce zivotné dulezit¢ho zafizeni a jizdniho, trakéniho a brzdového
zafizeni a systému fizeni a ovladani musi byt feSena tak, aby ve specifickych
poruchovych situacich umoznovala vlaku pokracovat, aniz by neptiznive
ovliviiovala zatizeni, které zlistava v provozu.

Technickd sluditelnost

Elektrické zatizeni musi byt slucitelné s cCinnosti fidicich, ovladacich
signalizaCnich zafizeni.

V ptipadé elektrické trakce musi byt charakteristiky sbéraci elektrického
proudu takové, aby vlakiim umoznovaly jizdu pfi vyuzivani dodavky energie

v systému transevropské konvencni zelezni¢ni dopravy.

Charakteristiky vozidlového parku musi byt takové, aby umoznovaly jizdu
na kazdé trati, na které se provoz tohoto vozidlového parku predpoklada.

Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zafizenim. Udaje ziskané pomoci
tohoto zafizeni a zpracovani informaci musi byt harmonizovany.

Udrzba

Zdravi a bezpecnost
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252

253

2.6

2.6.1

2.6.2

2,63

2.7

2.7.1

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve udrzbaiskych stfediscich musi
zajistit bezpecnou ¢innosti subsystémutl a nesmi zpusobit ohrozeni lidského
zdravi.

Ochrana zivotniho prostiedi

Technické vybaveni a postupy pouzivané v udrzbarskych strediscich nesmi
ptekracovat povolené urovné narusovani okolniho Zivotniho prostiedi.

Technicka sluditelnost

Udrzbatské vybaveni pro konvenéni vozidlovy park musi byt takové, aby
umoziovalo provadéni ¢innosti, které se tykaji bezpecnosti, zdravi a pohodli,
na veskerém vozidlovém parku, pfi jehoz konstrukci se s témito ¢innostmi
pocitalo.

Provoz a Fizeni dopravy
Bezpecnost

Prizplisobeni pravidel provozovani sit€¢ a prizpisobeni kvalifikace
pracovnikll obsluhy drazniho vozidla a pracovnikil fidicich drazni dopravu
musi byt takové, aby byl zajistén bezpecny provoz, pfi¢emz je tfeba dbat na

rozdilné pozadavky mezinarodni a vnitrostatni dopravy.

Cinnosti a intervaly drzby, $koleni a kvalifikace pracovnikii udrzby a
pracovnikl fidicich drazni dopravu a systém zabezpeCovani jakosti
stanoveny dotCenymi provozovateli v fidich a udrzbarskych sttediscich musi
byt takové, aby zajisStovaly vysokou uroven bezpecnosti systému.

Spolehlivost a pouzitelnost

Féze a ¢innosti udrzby, skoleni a kvalifikace pracovnikl udrzby a pracovnikti
fidicich drazni dopravu a systém zabezpecovani jakosti ziizeny ptisluSnymi
provozovateli v fidicich a udrzbaiskych stfediscich musi byt takové, aby
zajiStovaly vysokou uroveii spolehlivosti a pouzitelnosti systému.

Technicka slucitelnost

Ptizplisobeni pravidel provozovani sit¢ a piizplsobeni kvalifikace
pracovnikl fidicich drdzni vozidlo, pracovnikii udrzby a kontroly drdzniho
vozidla a pracovnikli fidicich drazni dopravu musi byt takové, aby
zajistovalo provozni ucinnost transevropské konvencni Zelezni¢ni dopravy,

pficemz je tfeba dbat na odliSné pozadavky mezinarodni a vnitrostatni
dopravy.

Pouziti telematiky v nakladni a osobni dopravé

Technickd sluditelnost
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2.7.2

273

274

Podstatnymi pozadavky na pouziti telematiky je zaruceni minimalni kvality
dopravy pro cestujici a nakladni dopravce a piepravce, zejména s ohledem na
technickou slucitelnost.

Je tfeba ucinit kroky k zajisténi:

— aby databaze, programy a postupy fidici sdélovani dat byla
vypracovany zpusobem umoziujicim co nejvétsi vyménu dat mezi
rtiznymi zpusoby pouziti a provozovateli, vyjimaje diivérnd a obchodni
data;

— aby pfistup uzivatelll k informacim byl snadny.

Spolehlivost a pouzitelnost

Metody pouzivani, fizeni, aktualizovani a udrzby téchto databazi, programi

a postuptl fidich sdélovani musi zaru€ovat ucinnost téchto systému a kvalitu

dopravy.

Zdravi

Rozhrani mezi témito systémy a uzivateli musi vyhovovat minimalnim
pravidlim ergonomiky a ochrany zdravi.

Bezpecnost

Pro uchovavani a ptfenaseni informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt
zajistény vhodné urovné integrity a spolehlivosti.
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA IV

SHODA A VHODNOST UZITI SOUCASTI INTEROPERABILITY

Prohlaseni , ES“ se vztahuje na soucasti interoperability souvisejici s
interoperabilitou systému transevropské konvencni zeleznicni dopravy tak,
jak je uvedeno v ¢lanku 3. Tyto soucdsti interoperability mohou byt:

Soucasti vicenasobného uziti

Jedna se o soucasti, které nejsou zvlastni pro Zelezni¢ni dopravu a mohou byt
jako takové uzivany v jinych oblastech.

Soucdasti vicenasobného uziti majici zvlastni charakteristiky

Jedna se o soucasti vicenasobného uziti, které nejsou jako takové zvlastni pro
zelezniéni dopravu, ale musi vykazovat urcitou uroven vykonu, jsou-li
pouzivany pro Zelezni¢ni ucely;

Zv1astni soucasti

Jedna se o soucasti, které jsou zvlastni pro uplatnéni na zeleznici.
OBLAST PUSOBNOSTI

Prohléseni ,,ES* zahrnuje:

— bud’ zhodnoceni shody provedené notifikovanym organem nebo
notifikovanymi organy a tykajici se puvodni shody soucasti
interoperability, uvazované samostatné, s technickymi specifikacemi,
kterym je tfeba vyhovét;

— nebo hodnoceni ¢i posudek provedeny notifikovanym organem nebo
notifikovanymi orgdny a tykajici se vhodnosti wuziti soucasti
interoperability uvazované, zejména jde-li o sty¢né body v ramci jejiho
zelezni¢niho prostfedi, ve vztahu k technickym specifikacim urenym
ke kontrole a zejména k tém, které¢ maji funkéni povahu.

Postup hodnoceni provadény notifikovanymi organy v projekénich a
vyrobnich etapach vychazi z moduli definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS
v souladu s podminkami uvedenymi v TSI.

OBSAH PROHLASENT , ES*

Prohlaseni ES o shod€ nebo vhodnosti uziti a priivodni dokumenty musi byt
datovéany a podepsany.

ProhldSeni musi byt napsdno stejnym jazykem jako pokyny a musi
obsahovat:
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odkazy na smérnici;

jméno a adresu vyrobce nebo jeho povéfeného zastupce ve
Spolecenstvi (uved’te obchodni jméno a plnou adresu a v pifipadé
povéeteného zastupce rovnéz obchodni jméno vyrobce ¢i konstruktéra);

popis soucasti interoperability (model, typ, atd.);

popis postupu uzivaného pii prohlaSeni o shod¢ a zejména vhodnosti
uziti (Clanek 13);
veskeré relevantni popisy, kterym soucdst interoperability vyhovuje, a

zejména podminky jejiho uziti;

jméno a adresu notifikovaného organu nebo notifikovanych organi
ucastnicich se postupu uzivaného s ohledem na shodu ¢i vhodnost uziti,
datum osvédceni o zkousce, piipadné¢ spolu sdobou trvani a
podminkami platnosti osvédcenti;

ptipadny odkaz na evropské specifikace;

identifikaci podepsané osoby zmocnéné Kk uzavirani zavazki
v zastoupeni vyrobce nebo povéfeného zastupce vyrobce ve
Spolecenstvi.
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PRILOHA V

PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

Prohléaseni ,,ES* o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

ProhlaSeni musi byt napsano stejnym jazykem jako technicky doklad a musi
obsahovat:

— odkazy na smérnici;

— jméno a adresu smluvniho subjektu nebo jeho zplnomocnéného zastupce ve
Spolecenstvi (uved'te obchodni jméno a plnou adresu, a v piipadé
zplnomocnéného zastupce uved'te rovnéZz obchodni jméno smluvniho
subjektu);

— struény popis subsystému;

— jméno a adresu notifikovaného organu, ktery vedl ,,ES“ ovéieni podle ¢lanku
18;

— odkazy na dokumenty obsazené v souboru technickych dokladi;

- veskera relevantni docCasnd nebo zavérecnd ustanoveni, kterym maji
subsystémy vyhovovat, a zejména piipadnd veSkera provozni omezeni nebo
podminky;

- v ptipadné docasnosti: doba trvani platnosti prohlaseni ,,ES*;

— totoznost podepsané osoby.
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PRILOHA VI

POSTUP OVEROVANI SUBSYSTEMU

UvoD

Oveérovani ES je postup, kterym notifikovany organ na pozadani smluvniho
organu nebo jeho zplnomocnéného zéastupce usazeného ve SpoleCenstvi
kontroluje a potvrzuje, zZe subsystém:

— vyhovuje smérnici;

— vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy a miize byt
uveden do provozu.

ETAPY
Subsystém je zkontrolovan v kazdé z téchto etap:
— celkovy projekt;

— provedeni subsystému a ptedevSim stavebnich ¢innosti, montaZznich
dila a celkové upravy;

— zavérecné prezkouseni subsystému.
OSVEDCEN({

Notifikovany orgdn odpovédny za ovéfovani ,,ES* vyhotovi osvédeni
o shod¢ urcené smluvnimu orgadnu nebo jeho zplnomocnénému zdstupci
usazeném ve SpoleCenstvi, ktery nasledné na to vyhotovi prohlaseni ,,ES*
o ovefeni urcené dozorcimu orgdnu Clenského statu, ve kterém je subsystém
umistén nebo provozovan.

SOUBOR TECHNICKYCH DOKLADU

Soubor technickych dokladii doprovazejici prohldseni o ovéfeni musi
obsahovat:

— pro infrastrukturu: plany stavebnich objektl, zapis o schvaleni vykopl
a vyztuzi, zapisy o zkouskach a kontrole betonu;

— pro ostatni subsystémy: obecné a podrobné vykresy v souladu s
realizaci, elektrické a hydraulické diagramy, diagramy kontrolnich
okruhti, popis zpracovani dat a automatickych systémi, provozni a
udrzbarské ptirucky apod.;

— seznam soucasti interoperability podle ¢lanku 3, které jsou zahrnuty do
subsystémt;
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—  kopie prohlaseni ,,ES* o shod¢ nebo vhodnosti uziti, kterymi musi byt
uvedené soucasti vybaveny v souladu s ¢lankem 13 smérnice a
piipadné¢ doprovazeny odpovidajicimi vypocetnimi poznamkami, a
kopie zapisu o zkouskdch a testech provedenych notifikovanymi
organy na zaklad¢€ spole¢nych technickych specifikaci;

— osvédceni od notifikovaného organu odpovédného za ovérovani ,,ES*
doprovazené odpovidajicimi vypocetnimi poznamkami, timto organem
ratifikované a konstatujici, ze projekt je v souladu s touto smérnici, a
uvadéjici vSechny neodvolané vyhrady zapsané b&hem provadéni
¢innosti; osvédCeni ma byt doprovdzeno zpravami o prohlidce a
o auditu vyhotovenymi stejnym orgadnem v souvislosti s jeho ukoly, jak
specifikovdno oddilech 5.3 a 5.4.

KONTROLA

Cilem kontroly ,,ES* je zajistit, aby v prubéhu vyroby subsystému byly
plnény povinnosti odvozované z technického dokladu.

Notifikovany organ odpovédny za kontrolu vyroby musi mit staly pfistup na
staveniSté, do vyrobnich dilen, skladovych prostor a pfipadné i k zatfizenim
na vyrobu montovanych dili a ke zkouSecim zafizenim, a obecné ke vSem
objektiim, které uzna za potiebné navstivit pfi plnéni svych ukolid. Smluvni
subjekt, nebo jeho zmocnény zastupce uvnitf SpoleCenstvi musi
notifikovanému organu zaslat nebo nechat zaslat vSechny dokumenty
potfebné pro tento ucel a zejména provadéci plany a technickou dokumentaci
tykajici se subsystému.

Notifikovany organ odpovidajici za kontrolu provadéni musi pravidelné
provadét audity scilem potvrdit soulad se smérnici. Musi poskytnout
auditorské zpravy tém, kteti odpovidaji za provadéni. Smi pozadovat, aby
mu byla pfi urCitych etapach stavebnich ¢innosti umoznéna ptitomnost.

Navic smi notifikovany organ vykonat neocekavané navstévy pracoviste
nebo vyrobnich dilen. Po dobu téchto névstév smi notifikovany organ vést
uplné nebo caste¢né audity. Tém, ktefi odpovidaji za realizaci, musi
poskytnout zpravu o prohlidce a ptipadné i auditorskou zpravu.

PREDANI

Uplny doklad podle odstavce 4 musi byt ulozen u smluvniho subjektu nebo
jeho zmocnéného zastupce ve SpolecCenstvi, a to jako doklad k osvédceni
o shod¢, které je vydané notifikovanym orgdnem odpovidajicim za ovéteni
dobrého fungovani subsystému. Doklad musi byt pfipojen k prohlaseni ,,ES*
o ovefeni, které smluvni subjekt zasle dozor¢imu organu doteného
¢lenského statu.

Kopie dokladu musi byt uchovavana smluvnim subjektem po dobu provozni

Zivotnosti subsystému. Musi byt zasldna kazdému ¢lenskému stétu, jestlize
0 to pozada.
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ZVEREJNEN{

Kazdy notifikovany organ musi pravidelné¢ zvetejiiovat piislusné informace
o:

— obdrZenych poZadavcich na ,,ES* ovéfovani;

— vydanych osvédceni o shodg;

— odmitnutych osvédceni o shodé.

JAZYK

Doklady a korespondence tykajici se postupl ,,ES*“ ovéfovani musi byt
vyhotoveny v Gfednim jazyce ¢lenského statu, ve kterém je smluvni subjekt

nebo jeho zmocnény zastupce ve Spolecenstvi usazen nebo v jazyce timto
subjektem piijatém.
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PRILOHA VII

MINIMALNI KRITERIA, KTERA JE TREBA BRAT V UVAHU
CLENSKYMI STATYPRI NOTIFIKACI ORGANU

Organ, jeho feditel a pracovnici odpovidajici za provadéni kontrol se nesmi,
at’ jiz ptimo, nebo jako zmocnéni zéastupci, Gcastnit projektovani, vyroby,
konstrukce, marketingu ¢i udrzby soucasti interoperability nebo subsystémi
nebo jejich uzivani. To nevylucuje moznost vymeny technickych informaci
mezi vyrobcem nebo konstruktérem a timto organem.

Orgén a pracovnici odpovidajici za prohlidku musi provadét kontrolni
¢innosti s co nejveétsi odbornou systematicnosti a s co nejveétsi technickou
zpusobilosti a musi byt osvobozeni od jakéhokoliv tlaku a podnétii, zejména
finanéniho druhu, které by mohly ovlivnit jejich tsudek nebo vysledky
prohlidky, a zejména téch tlaki a podnétli, vyvolavanych osobami, nebo
skupinami osob dotc¢enymi vysledky kontrol.

Zejména musi byt subjekt a zaméstnanci odpovédni za provadéni zkousek
funk¢éné nezavisli na organech povérenych vydavanim schvaleni k uvedeni
vozidel do provozu podle této smérnice, licenci podle smérnice Rady
95/18/ES ze dne 19. ¢ervna 1995 o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim*
a osvédceni o bezpecnosti podle smérnice 2004/49/ES a na inspekénich
organech.

* Uk.vést. L 143, 27. 6. 1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/13/ES (Uft. vést. L 75, 15. 3. 2001, s. 26).

Organ musi zaméstnavat pracovniky a vlastnit prostfedky vyzadované
k uspokojivému provadéni technickych a spravnich ukold spojenych
s kontrolami; ma mit rovnéz pfistup k zafizeni potiebnému pro vyjimecné
kontroly.

Pracovnici odpovidajici za kontroly musi mit:

— fadny technicky a odborny vycvik;

— uspokojivé znalosti pozadavki tykajicich se kontrol, které provadéji, a
dostate¢nou praxi v téchto kontrolach;

— schopnost vyhotovovat osvédCeni, zapisy a zpravy tvorici formalni
zapis o vedenych prohlidkéch.

Musi byt zaruéena nezavislost pracovnikii odpovidajicich za kontrolu. Zadny
Cinitel nesmi byt odménén na zakladé poctu provedenych kontrol nebo
vysledku téchto kontrol.
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Organ musi uzaviit pojistku obcanskopravni odpovédnosti, pokud tato
pojistka neni zajistovana statem podle vnitrostatnich pravnich piedpisi nebo
pokud kontrola neni provadéna piimo ¢lenskym statem.

Pracovnici tohoto orgdnu jsou povinni zachovavat sluzebni tajemstvi tykajici
se vSeho, co zjisti pfi vykonavani svych povinnosti (s vyjimkou pfislusnych
spravnich Urada ve state, kde provadéji tyto ¢innosti), a to ve shod¢ s touto
smérnici nebo jakymkoliv ustanovenim vnitrostatnich pravnich pfedpist
provadégjicich smérnici.
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PRILOHA VIII

zru$eno
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