GEOGRAFIE V DOPRAVA

Doprava a mapy

Stépéan Zezula

Mapovani doprovazi oblast dopravy od
jejiho samého pocatku. Poutnik se snazi
putovat po bezpecnych a schlidnych stez-
kach. Hleda cestu, pozoruje krajinu, po-
jmenovava ji, popisuje nebo zaznamenava
znacky podle kterych by se cestou oriento-
val, pfipomina si nastrahy minulych cest
nebo se snazi odhadnout vzdalenost k nej-
blizsimu mistu odpocinku. Putovani, cesky
jazyk pouZiva také viceznacné ,cesta®, se
z lidské paméti zhmotnuje ve slova a poté
je podle moznosti zobrazovana. Tak vzni-
kd mapa. Fantazii nadani badatelé se do-
mnivaji, ze ve zméti car vyrytych do sloni-
ho klu objevili prvni mapu doby kamenné.
No budiz, neni pfedmétem tohoto ¢lanku
polemizovat o dobé prvniho pouziti mapy
na fyzickém nosici, nicméné ty mapy, u kte-
rych se chceme zastavit se dochovaly na
tkaninach a papirech. Pravé takovéto mapy
se postupné stavaji cenénou komoditou
a vlastnik mapy nebo ten, ktery se v mapé
vyzna, se nachazi ve vyhodé, je na vyssim
stupni poznani a nakonec i spolecenského
Zebficku. Mapa je jakymsi mediem mezi mi-
nulosti a pfitomnosti, je paméti mista a doby.
Oviem do map se promitaji i proroctvi a vi-
ze nebo aspon probiha planovani.V mapach
se vyznacuji vitézstvi i prohry. Reky, lesy, hory,
mésta, hranice ... a cesty. To jsou mapy Zemé.

Pfiznakem moderni (dnes je moder-
ni fikat postmoderni) doby je obecné do-
stupna moznost cestovani, které probiha
na stale delsi vzdalenosti a trva stéle krat-
i dobu. Kdo necestuje, jakoby byl omezen
a ochuzen. S klasikem citujeme: Odpust
maticko, jiz jsi ndm Zemé mala ...poustime
se do dalekych cest, odpust maticko i ver-
tikalnim smérem a i pro cestovani horizon-
talni vyuZivame stéle nové a nové techno-
logie, které navic jiz nejsou nedostupnou
vymozenosti, ale stavaji se spotfebnim
zbozim nebo sluZbou kazdodenniho Zivo-
ta. Stejné tak oblast souc¢asného mapovani
si nedovedeme bez kosmickych technologii
jiz predstavit (jsou dokonce popsany i v za-
konech CR!). Zcela nové a »in“jetémaoin-
dividualnim vytvareni ekologickych map,
jakoby kazdy z nas zanechaval po sobé ne-
smazatelnou individudIni mapu odpovéd-
nosti za své pocinani...

Ale vratme se k mapam dopravnim.

Co se déje v EU

Ceska republika je ¢lenstvim v Evropské
unii nucena zapojit se i do aktivit v oblasti
geoinformatiky, ktera pokryva vsechny ¢in-
nosti, které vyuzivaji nebo vytvareji lzem-
né vazané informace. Snaha o standardiza-
ci se kromé tradicnich ISO norem formuluje
ve specialnich pracovnich tymech. Pro geoin-
formatiku byla vytvorena iniciativa INSPIRE,

ktera plivodné vznikla na popud instituci za-
byvajicich se Zivotnim prostfedim, postupné
vsak presahla témér do viech resortd.

21. 1. 2006 byl po nékolikaletém pro-
cesu diskusi a tvorby formulovan konecny
kompromisni text, proces byl tedy zavrsen
schvalenim textu smérnice iniciativy IN-
SPIRE, ktery po formalnich schvalovacich
procedurach vyssimi instancemi budeme
znat pravdépodobné v bfeznu 2007. Vliv
dopravy na Zivotni prostredi je neoddisku-
tovatelny a smérnice v tomto ohledu do-
pravu zahrnuje jako svébytnou oblast. Po
schvaleni smérnice bude nasledovat obdo-
bi implementace do narodnich legislativ.
Novelizaci stavajicich zékonl nebo zako-
ny nové mlzeme ocekavat v priibéhu roku
2008. Jiz dnes ale je mozné fici, jaké mini-
mum je povinen v této oblasti délat kazdy
¢lensky stat. Pro vSechny plati povinnost
vytvaret bezeSvou mapu dopravnich cest.
Narodni mapy pak budou v dalSich etapach
propojeny v bezeSvou mapu dopravnich cest
v celoevropském (celounijnim) rozsahu. Dluz-
no fici, ze v této oblasti nejsme zcela jisté po-
zadu. Naopak! O priibéhu dalSich ¢innosti ne-
jen iniciativy INSPIRE Vas budeme na stran-
kach Dopravy informovat.

Informacni systémy v dopravé
Proces probihajici informatizace spo-

lecnosti a s nim souvisejici technologicky
rozvoj pfinasi obrovské mnozstvi dat a in-
formaci k cilovému uzivateli, Ze se dnes jiz
hovofi o informacnim presyceni. To logic-
ky vede k vytvareni specializovanych infor-
macnich systému a také k vytvareni speci-
fickych skupin uZivatel. Dopravni a s ni sou-
visejici informace jsou dnes jiz samostat-
nymi entitami a komoditami, vyuzivanymi
Sirokym spektrem predevsim tcastnika sil-
ni¢niho provozu. Velmi Zadané jsou aktual-
ni dopravni informace $ifené zatim prede-
vsim jako hlasové zpravy vzduchem. Mensi
skupina vyuziva ON LINE dopravni infor-
mace vizualizované v mapdch na internetu.
Posledni skupinou jsou specialisté pracuji-
ci predevsim s atributovymi informacemi

k datdim o dopravni infrastrukture a se sta-
tickymi vystupy, které se k nim vazi. Jakko-
li se tato skupina uzivatell zda byt mala,
pracuje s témi nejzakladnéjSimi daty, bez
kterych by neexistovaly ani ty ostatni. Jed-
nd se o dopravni mapy. V prostredi inter-
netu si musime sofistikovany informacni
systém predstavit jako soubor obrazovych
a atributovych dat, které v provazanosti vy-
tvafi informacni zakladnu, do které je moz-
né pokladat dotazy a ocekdvat jednoduché
nebo priiezové odpovédi. Zjednodusené
feceno jde o po internetu sdilené elektro-
nické mapy o nadstandardnim informac-

nim obsahu, ktery je provozovatelem pri-
bézné aktualizovan z garantovanych zdro-
jO. Takovy informacni systém predstavuje
pomérné sloZitou organizacni a datovou
strukturu, jejiz vystavbou a provozem se
musi zabyvat specialisté z oblasti IT. Kate-
gorie téchto systémui se zhodnocuji prede-
vsim diky témér neomezené dostupnosti,
rychlosti, Skalovatelnosti a predevsim diky
moznosti postupného naplfiovani obsa-
hem nebo propojovani s dalsimi tematicky
pfibuznymi informacnimi systémy.

Geografické
informacni systémy -
specificka kategorie

V tomto ¢lanku se zaméfime na geo-
graficky informacni systém Ministerstva
dopravy, ktery je znamy pod nazvem Jed-
notna dopravni vektorova mapa (JDVM).

Projekt vznikl v roce 1996 jako organi-
zacné technicky ndstroj pro naplnéni Za-
kladni baze geodat (ZABAGED) v gesci Ces-
kého Giradu zeméméfického a katastral-
niho (CUZK) daty z oblasti dopravy. Vzhle-
dem rozsahu dat byl zvolen postup volby
jednoho resortniho garanta, se kterym by
provozovatel ZABAGED mohl komunikovat.
Na strané Ministerstva dopravy (tehdy jes-
t€ a spoju) byl tkol shromazdit a sjednotit
dostupna data o dopravni infrastrukture
a predat je provozovatelGm ZABAGED, da-
tového zdroje pro tvorbu statniho mapové-
ho dila. Ukolem koordinatora byla povéfe-
na organizace Centrum dopravniho vyzku-
mu (CDV), v dlsledku ¢ehoz byla nasledné
pfipravena a uvfena smlouva CDV — CUZK.
Cilem je vytvorit z jednotlivych dilcich dat
vrstvu komunikaci obsahujici silnicni, ze-
leznicni, ficni a letecké cesty. Tento zdanlivé
jednoduchy ukol vsak vzhledem k rozsahu
dat a predevsim ke slozZitosti pravnich vzta-
hi mezi pofizovateli a uzivateli dat probiha
dlouhodobé a predevsim otazka aktualiza-
ce, garance a zpfesnovani dat podle platné
legislativy ma jesté prostor pro vyrazné zkva-
litnéni. Pravé od vyse zminéné implementace
smérnice INSPIRE je ocekavan pozitivni vliv na
stav ceské legislativy v této oblasti.

Priibéznym problémem, ktery sto-
ji pred fesiteli je také neexistence zdroje
garantovanych geodat v resortu dopravy.
Napfiklad chybi evidence silnic v majetku
obci. Reforma verejné spravy bohuzel za-
pomnéla na nutnost provozovat databa-
zi silnic v rozsahu celé CR. Reditelstvi silnic
a dalnic vytvofilo a udrZuje podrobny pas-
port komunikaci, ktery je vsak ve méstech
kromé hlavnich tahl prazdny. V lepsich pfi-
padech si mésta komunikace eviduji samy,
neni viak sila, ktera by rozptylené databaze
propojila. O standardizaci nem(ze byt zad-
na fec. Pozitivni zpravou je, Ze se podafi-
lo prosadit do novely zakona o pozemnich
komunikacich existenci Centralni evidence
pozemnich komunikaci, jejiz realizaci bylo po-
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véfeno Reditelstvi silnic a dalnic. Vznik takové-
to celoplo3né a garantované databaze slibu-
je tento problém vyresit. Prvni vysledky snad
mUzZeme ocekavat v priibéhu roku 2007. Do té
doby si musime vystacit s tim, co je.

Co JDVM vlastné predstavuje?
Predevsim jde o vysledek desetiletého

technologického vyvoje nastroje pro sbér,

zpracovani a vizualizaci dat v elektronické

podobé. Z tohoto thlu pohledu je dlouhy

a slozity nazev Jednotna dopravni vektoro-

va mapa vlastné zavadéjici, protoze dnes

Obr. 1: Doprava a Zivotni prostredi

nejde jiz jen o mapu, ale o geograficky in-
formacni systém.V priibéhu své existence
si projekt ziskal svdj skalni okruh uzivate-
10. Zpocatku se jednalo o okruh uZivateld
ministerstva dopravy a spojd. Dalsi impuls
prisel z oblasti Zivotniho prostredi, kde usi-
lovali ziskat garantovana data pro vlast-

ni informacni systém a tak skoncili logicky
u JDVM. Tim zacala spoluprace s dalSimi
resorty v dobé, kdy se na ptidé UVIS teprve
formulovaly obecné teze predstav o fungo-
vani informacnich systém verejné spravy
V CR. Znalosti a zku3enosti se shérem vel-

et

iIL_oc ECHELFTHE

(g

ey
Legenas
Hastoreri

Zadefte lok abiva ack e v iz
ermun

ettt oo [imeaa |

J.-gmavﬁf;\: =
= ) % r—
II
e Vies

S Ny
i s Otrog
# e M ;.

A

T NGucrimbd /..

B

.- Ce

D ntnret

Obr. 2: Ukdzka Vektorové mapy dopravnich cest na podkladu automapy - Beroun

. ckonomicks = technickd revue

Doprava

kych objemu dat z Zivotniho prostiedi tak
mohly byt uplatnény i v JDVM. Technolo-
gického posunu a také tspory prostredkd
bylo dosazeno pouzivanim vysledku pro-
jektu VaV MZP v projektu JDVM. Byl jim SW
nastroj pro ulozeni a vizualizaci geodat na
internetu. Nasledovala spoluprace s vodo-
hospodari v gesci ministerstva zemédélstvi.
Se vznikem ministerstva informatiky a Por-
talu verejné spravy pak vznikla i pracovni
skupina koordinujici oblast mapovych sluzeb,
kde byl formulovan ukol integrovat JDVM do
mapového serveru Portdlu verejné spravy.
Tento kol je ispésné pInén a je také posledni
novinkou z hlediska vyvoje systému.

Secteno podtrieno, JDVM je modernim
geografickym informacnim systémem spl-
nujicim nejvyssi pozadavky na funkcnost,
bezpecnost i pozadavky ceské a evropské
legislativy. Je reprezentativni ukazkou te-
matického informacniho systému, kterym
se resort dopravy milZe chlubit.

Co JDVM obsahuje?

Zakladem systému jsou vektorové sité
Zeleznic, silnic, vodnich cest a letist, ke kte-
rym jsou pfifazeny atributy evidované v da-
tabazich spravcd. Kromé ¢isla komunikace
atributy obsahuji napfiklad data o povrchu
vozovky, jeji Sifce, poctu pruhdi atd., aleio
Sifce ¢i délce mostd, jejich nosnosti nebo
roce vystavby. Ke komunikacim je mozné
dohledat data z Celostatniho scitani dopra-
vy (rok 1995, 2000, 2005). U Zeleznic kromé
¢isla tratového tseku se eviduje napf. maxi-
malni tratova rychlost, omezeni rychlosti, ma-
ximalni sklon a dalsi. JDVM obsahuje i umis-
téni zastavek autobusti. Resi se jejich poloho-
vé zpfesnéni (momentalné sada zastavek vy-
kazuje znacnou miru nepresnosti) a provazani
s Centralnim informacnim systémem jizd-
nich fadd. Kromé toho je moiné data o do-
pravni infrastruktufe zobrazovat nad podkla-
dem statniho mapového dila rliznych méfitek
v rastrové podobé a nad radarovymi snimky
Gzemi CR. Spole¢né s resortnimi daty z oblas-
ti Zivotniho prostredi JDVM pouziva jako pod-
klad i ortofotosnimky CR 1pix/m. Vyzkumny
ustav vodohospodafsky uvolnil pro vyuziti
v JDVM sadu rozlivovych car zaplavovych vin
na fekach postizenych povodni v roce 2002
v préiniku se zasazenymi pozemnimi komu-
nikacemi a Zeleznicemi, v procesu je naplné-
ni daty z dalSich probéhlych zaplav (rozlivové
cary podle tok( a let vyskytu povodni).

Vdalsich cislech revue Doprava se bu-
deme vénovat zdrojim dat a jednotlivym
funkcim geografického informacniho systé-
mu Jednotnd dopravni vektorovd mapa.

(Dalsi obrdzky k clanku viz II. strana obdlky)

Mgr. Stépdn ZezZula,
pracovnik CDV
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