ZELEZNICNI DOPRAVA

Promény Zelezni¢nich terminala

Milan Korner

Cldnek volné navazuje na text ,Vy-
znam nddraZi ve strukture a vazbdch vel-
kych mést*

V souvislosti s rozvojem dalkové vysoko-
rychlostni dopravy i novym pristupem k regi-
onalni Zelezni¢ni dopravé dochazi k vyznam-
né zméné ve prospéch prdjezdnych nadrazi
oproti nadrazim koncovym (hlavovym).

Priijezdna nadrazi mohou i pfi vysokém
vytizeni vyrazné redukovat potiebu ploch,
coz zejména ve velkych méstech vzhledem
k jejich poloze znamena moznost prestav-
by (vyuZziti) pro jiné funkce. Pfi dobré po-
loze k centru (historickému jadru mésta)
maji uvolnéné drazni pozemky mimorad-
nou hodnotu. Ve stfedoevropském prosto-
ru vyrazné prevladaji prdjezdna hlavni na-
drazi. Vyznamna koncova nadrazi (Miin-
chen, Frankfurt a. M., Stuttgart, Leipzig, Zu-
rich aj.) jsou vsak prijezdna pro systém re-
gionalni Zelezni¢ni dopravy (S—Bahn).

V soucasné dobé dochazi k zasadni pre-
stavbé hlavniho nadrazi ve méstech Stutt-
gart a Wien (Sud) na nadrazi priijezdna.

Koncentraci vykonG dalkové vysoko-
rychlostni i konvencni dopravy a dopravy
regiondlni s pfimymi pfestupy na méstskou
kolejovou dopravu (méstska Zeleznice, me-
tro, tramvaj) Ize dosahnout vysokych pre-
pravnich efektd.

Viysokorychlostni spoje témér vzdy za-
stavuji pouze na hlavnim nadrazi jadrového
mésta aglomerace, pfip. na vyznamnych le-
tistich, vlaky nizsich kategorii ve velkych més-
tech i na nékterych dalSich nadrazich, z nichz
néktera jsou dnes predevsim stanicemi mést-
ské a priméstské Zeleznicni dopravy.

V Ceské republice jsou v posledni dobé
diskutovany zejména dva projekty:

« presun hlavniho nadrazi v Brné o témér
1km jiznim smérem od historického jadra,

« presun koncového Masarykova nadrazi
v Praze do kolejisté hlavniho nadrazi.

V Ceské republice zatim k vyraznéjsi re-
dukci Zeleznicnich ploch nedochazi, o cemz
svédci i projekt nového Brnénského nadra-
zi, které by se co do rozlohy (nikoliv vyko-
nl) stalo ziejmé nejvétsim novym zeleznic-
nim terminalem v Evropé.

Srovnani Uzemniho rozsahu vybranych
»prjezdnych” nadrazi ve stfedoevropském
prostoru je patrné z nasledujicich schémat.

Viykony vysokorychlostni dopravy jsou
mimo populacniho potencidlu mésta a re-
gionu ovlivnény téz vyznamem termina-
lu v evropské siti (pocet sméri a frekvence
vysokorychlostniho spojeni). Tento vyznam
je v nékterych pfipadech posilovan spravni
funkci mésta, resp. hospodarskym vyzna-
mem (vysoce nadprdimérnym HDP na oby-
vatele) a téz turistickou atraktivitou.

Viykony ostatni Zelezni¢ni dopravy osob

jsou ovlivnény predevsim populacnim po-
tencidlem regionu (v¢. charakteru osidlent)
a stupném pokryti intervalovym provozem
(S—Bahn) blizicim se svym charakterem
metru (U-Bahn).

Zelezni¢ni terminaly nejvy3si katego-
rie ve stfedni Evropé jsou Hamburg, Berlin,
Koln, Frankfurt a. M., Mannheim a Miin-
chen. Mimo Gzemi SRN pak Brussel.

Druhou nejvyssi kategorii jsou terminaly
Hannover, Dortmund, Duisburg, Leipzig, Niir-
nberg, Stuttgart a mimo Gzemi SRN Lille, Zii-
rich, Basel, Bern, Innsbruck, Linz a Wien.

Hlavnimi severoitalskymi nadrazimi
jsou Milano, Torino a Verona, na které ve-
dou hlavni transalpska spojeni.

Ve stfedoevropském prostoru z hlediska
vyznamu zeleznicnich terminalt dominuji ja-
drova mésta velkych némeckych regiond. Sle-
dovana jsou velka , priijezdna“ nadrazi.

Samostatnym fenoménem je nové ber-
linské nadrazi s dvéma kfizujicimi se kolejisti,
z nichZ severojizni sméry jsou vedeny pod te-
rénem a zdpadovychodni na estakadé. (Toto
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nadraZi vzhledem ke své vyjimecnosti neni ve
srovnavacich schématech zobrazeno.)

Vyznam uvedenych nadrazi
v evropské Zeleznicni
siti vysokorychlostniho
a dalkového spojeni

Dresden

+ Severojizni spojeni (Hamburg-) Berlin —
Praha —Wien.

« Zapadovychodni spojeni Frankfurt a. M. —
Erfurt — Leipzig — Dresden — Wroclaw — Kra-
kow.

Pres nadrazi vede S — Bahn ve ctyfech
smérech vc. letisté.

Bremen

« Spojeni zapadnim smérem (Oldenburg,

Leer) a severnim smérem Bremenhaven,

Cuxhaven) maji spise ,,regionalni“ cha-

rakter.

Vysokorychlostni spoje ICE jsou vedeny

ve sméru na Hannover, dalsi spoje (IC) na
Hamburg a Miinster — Ruhrgebiet.
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Obr. ¢. 1. Vyznamnd priijezdnd nadraZi ve stiedni Evropé



Kéln
« Mimoradné vyznamné nadraZi s vysokym
poctem vysokorychlostnich smérd (Am-
sterodam, Brusel, Frankfurt a. M., Mann-

heim, Hannover) a vysokou frekvenci.

Mimoradné uzemné Usporny termi-

nal v bezprostiedni blizkosti Dému (jedna
z nej-vyznamnéjsich evropskych katedral)
napojeny vychodnim smérem mostem pres
Rhein. Pfes nadrazi jsou téZ vedeny spoje
S—Bahn (5 smérd) a dalsi regionalni spo-
je (DB). Spoje S—Bahn i ICE jsou téz vedeny
pres letisté KéIn —Bonn.

Mannheim
+ Obdobné jako Kéln umoznuje propojeni
ve sméru na zapad, pres Saarbriicken na
novou trat TGV Est (Metz — Paris).
ICE spojeni dale do smért Koln, Frank-
furt a. M., Stuttgart a Basel. Spoje DB (IC)
jsou vedeny do dalSich tfi smérd.

Hannover
« Vyznamny terminal ICE na spojeni Ruhr-
gebiet — Berlin (zapadovychodni propo-
jeni). Dalsi (severojizni) vysokorychlostni
spojeni ve smérech Hamburg — Kiel, Kas-
sel —Fulda s pokracovanim na Frankfurt
a. M. a Niirnberg.
Spoje S—Bahn do Sesti smérd vc. letisté.

Niirnberg

 Vyznamny terminal ve stfednim Némec-
ku, pres ktery jsou vedeny spoje ICE ve
smérech Leipzig — Berlin, Wiirzburg s po-
kra¢ovanim do smérd Hannover, Frank-
furt a. M., Miinchen, Regensburg — Linz.
Spoje IC jsou vedeny do dalsich tii smérd,
ve dvou smérech jsou vedeny spoje S—Bahn.
Spojeni nadrazi s letistém je trasou U —Bahn.

Dortmund
- Pres nadrazi je vedeno spojeni ICE Diis-
seldorf —Hannover. Trasa ICE K6In — Han-
nover je vedena mimo mésto. Spojeni IC
smér Miinster pfes terminal vedou dvé
linie S—Bahn.

Karlsruhe
- Pres nadrazi jsou vedeny severojizni spo-
je ICE Mannheim —Basel a nové téz vyso-
korychlostni spojeni Paris — Strasbourg —
Stuttgart (- Miinchen).

Pfes nadrazi jsou vedeny jen nékteré
spoje S—Bahn. Dalsi jsou propojeny do sys-
tému TramTrein, ktery umoznuje provoz
tramvaji na tratich DB, jinak tramvaje pro-
chazeji ulicemi méstského centra.

Brussel
« Vyznamna kfizovatka vysokorychlostnich
spoju (ICE, TGV, Eurostar, Thalys) umoz-
nujici spojeni ve smérech na Lille — Lon-
don, Arras — Paris, Liege — KéIn a Antver-
pen —Amsterodam.

Pfes nadrazi jsou vedeny regionalni
spoje (B), umoznujici téz spojeni s letistém.

Strasbourg
+ Porealizaci|. etapy TGV Est (délka

300 km) Paris — Lorraine (jizné Metz)
jsou pres Strasbourg vedeny spoje (TGV)
na Karlsruhe — Stuttgart. Il. etapa TGV
Est (délka 109 km) umozni dosazeni vy-
sokorychlostniho standardu az do Stras-
bourgu.

Dalsi spojeni v kategorii IC/EC je ve
sméru na Mulhouse / Basel.

Nadrazi je nové prestavéno, dvé tram-
vajové linky jsou kolmo na Zeleznicni traté
vedeny v tunelu. Terminal byl doplnén roz-
sahlym podzemnim parkovistém. Prestupy
jsou feSeny v nové , zastfeSeném® predna-
drazim prostoru, ktery je pfed dokoncenim.

Hamburg
+ Druhé nejvétsi némecké mésto ma ICE

spojeni ve smérech na Berlin, Hannover
a Kiel. Mimo hlavni nadrazZi jsou nékte-
ré spoje vedeny téz pres nadrazi Altona.
Pfes nadrazi jsou vedeny ve ctyfech smé-
rech dalsi spoje kategorie IC/EC a spoje
S—Bahn (8 sméra).

Diisseldorf

Hlavni mésto zemé Nordhein Westfahlen
leZi na ICE spojeni K6ln — Duisburg, pres
K&In je spojeni na Paris, Brussel a London,
pres Duisburg pak na Amsterodam a Han-
nover. Spojeni s okolnimi mésty v aglome-
raci je realizovano linkami S—Bahn a U-
Bahn, letisté je spojeno trasou S—Bahn.

Duisburg

 Vyznamné nadrazi, pres které jsou vede-
ny téz spoje Kéln — Amsterodam a Am-
sterodam —Hannover. Spoje
S—Bahn jsou vedeny do tfi smérQ, Zelez-
nicni regionalni spojeni s Krefeldem je
zabezpecovano DB.

Praha
+ Nejvyznamnéjsi spojeni (EC) je po mo-
dernizované trati ve smérech na Usti nad
Labem (Dresden) a Ceskou Trebovou (Os-
trava, Brno). Stavajici vinohradské tunely
umoziuji napojeni ze smérd Plzeri a Ces-
ké Budéjovice, dokoncované ,Nové spo-
jeni“s tunely pod Vitkovem umozni spo-
jeni do smérG Usti nad Labem a Ko- lin
— Ceska Trebova. Lze jimi vést i spojeni ve
sméru Lysa nad Labem — Nymburk a po
vystavbé nové trati pres Milovice i do
sméru Mlada Boleslav —Turnov.
Pomérné rozsahlé nadrazi umoznuje
do tohoto prostoru prenést i regionalni do-
pravu ze smérl od Kladna a Kralup nad VI-
tavou, koncici dnes na Masarykové nadrazi.
To je vyznamné zejména pro moznost kole-
jového spojeni hlavniho nadrazi s letistém
Ruzyné, které by mélo byt napojeno vétvi

Doprava

z kladenské trati, jez by méla byt zasadné
prestavéna na standard S — Bahn, ktery za-
tim v Praze neni dosahovan.

Brno

« Mésto sleduje ambiciézni projekt odsu-
nuti hlavniho nadrazi jizné do vzdale-
nosti cca 0,8 km od méstského jadra. Ve
srovnani (schémata) by se jednalo o nej-
vétsi nadrazi ve stfedoevropském prosto-
ru, neadekvatni populacnimu potencialu
mésta a aglomerace i jeho poloze mimo
hlavni existujici i budované vysokorych-
lostni traté.

Brno ma pomérné kvalitni spojeni na
Wien s moznosti dosazeni rychlostniho
standardu 200 km/hod. Ve spojeni na Ces-
kou Tfebovou nebylo modernizaci dosaze-
no standardu 160 km/hod. Pro smér Pferov
je nezbytna nova trat.

Shrnuti

Pro vykon (a potfebny rozsah ploch) na-
drazi ma zdaleka nejvétsi vyznam regional-
ni doprava, ktera vykazuje vysokou cetnost
spojid a tim i velky objem pfepravovanych
cestujicich. V pofadi vyznamnosti jsou me-
ziregionalni spoje, umoznujici spojeni vzda-
lenéjsich regionalnich a nizsich center. Vyso-
korychlostni spoje Ize realizovat i na prosto-
rové velmi Uspornych terminalech, o ¢emz
svédci zejména néktera z nejvyznamnéjsich
evropskych nadrazi, KéIn, Hamburg, Brussel,
Hannover ¢i nové nadrazi v Berliné.

Prestavba velkych evropskych nadra-
Zi neni vétsinou spojovana s potrebou je-
jich rozsifeni, ale je orientovana na vyrazné
zvyseni standardu, mimo sluzeb predevsim
ve vazbach na méstskou dopravu (metro,
tramvaje) a vyfeSeni narokd na parkovani
(vétsinou v podzemi). Zklidnéni automobilo-
vé dopravy v pfedndadrazZich vefejnych prosto-
rech, casto vedené vzhledem k napojeni par-
kovist tunelech, umozriuje vyrazné lepsi pod-
minky pro pési ,spojeni® nadrazi — centrum
mésta. Prijezdna hlavni nadrazi umoznuji
oproti koncovym vyrazné nizsi naroky na plo-
chy a vyrazné vyssi, zejména v regionalni do-
pravé, komfort dopravni obsluhy.

Ing. Arch. Milan Kérner, CSc.,
ateliér AURS

VAVYIdOd INJINZ3IT13IZ




ZELEZNICNI DOPRAVA

Uspésny rok 2007

Milan Korner

V roce 2006 bylo zfejmé nejvyznam-
néjsi udalosti v Zelezni¢ni dopravé v Evropé
dokonceni nového hlavniho nadrazi Berlin
Lehrter, které bylo otevieno soucasné s pre-
stavénou trati na Leipzig. Tim se jizdni doba
mezi témito mésty zkratila na 1 hodinu.

V roce 2007 jsou uvadény do provozu
tfi mimoradné vyznamné Zeleznicni pro-
jekty. Jedna se:

« oprvni, ale velmi dlouhy tisek TGV Est ve
sméru na Strasbourg,

« dokonceni prvniho z novych transalp-
skych tuneld,

« ao napojeni Londyna na vysokorychlost-
ni zeleznicni sit zapadni Evropy.

Usek TGV Est na Strasbhourg
Nové vysokorychlostni spojeni Paris —
Strasbourg umoznuje Usek Paris —Baudre-
court v délce 300km (I. etapa). Druha eta-
pa v délce 109 km by méla byt realizova-
nav blizké dobé. Nova trasa TGV neza-
jizdi do mést, ale jsou na ni nové stanice
Champagne/Ardenne v blizkosti Reims,
Mense a Lorraine v blizkosti Metz.
Jiz v soucasné dobé bude novy koridor
vyuzivan pro spojeni Paris a
+ Frankfurt a. M. (pfes Saarbriicken
a Mannheim),
« Stuttgart (pres Strasbourg a Karlsruhe)
Pro souvislé vysokorychlostni spojeni
je potfebné dokoncit prestavbu nékterych

O terminty |, kat.
Sarmindly Il kat L

miista > 500 ks obyv,
miista > 150 tis. obyv.

ce®

vysckorychiostnl raté > 200 kmihod.
hiavni trabé 160 - 200 kméhod

Usekl na tzemi SRN, tak, aby bylo dosa-
Zeno parametrti nad 200 km/hod. Rovnéz
bude nutné dosahnout téchto paramet-
rt na francouzském useku Baudrecourt -
Forbach/Saarbriicken.
Pro soucasny provozovany stav jsou
uvadény casy dostupnosti z Pafize:
- Strasbourg 2. 20, Karlsruhe 3. 0o,
Stuttgart 3. 50
« Saarbriicken 1. 50, Mannheim 3. o5,
Frankfurt a. M. 3. 45
Po dokonceni vyse uvedenych usekd
dojde k jejich dalSimu zkraceni. Vyuzitim
koridoru TGV Est budou realizovana zapa-
dovychodni spojeni
« Paris — Frankfurt a. M. — Erfurt — Lei-
pzig — Berlin
« Paris — Leipzig - Dresden — Wroclaw —
Krakow
« Paris - Stuttgart — Miinchen —Salzburg —
Linz —Wien - Budapest

Tunel Lotschberg

Novy tunel v délce 34,6 km je prvnim
z novych presalpskych tuneld. Dalsimi jsou
rozestavéné Gothard (57,0 km) a Mont Ce-
nis (52km) a pfipravovany Brenner (63 km).
Tunel umozni propojeni z Bernu do BrigGli-
su s dalSim pokracovanim Simplonskym tu-
nelem (19,8 km) do Domodossoly a Milana.

Severnim smérem umoznuje spoje-
ni pfes Olten na Basel s pokracovanim na

QEdna
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francouzské strané na Strasbourg a na né-
mecké na Mannheim — Frankfurt a. M.

Pfes Ziirich je pak mozné spojeni na
Stuttgart.

Vysokorychlostni napojeni
Londyna
Dosud vedla vysokorychlostni trasa Eu-
rostar od Eurotunelu (Folkeston) do stani-
ce Ebbsfleet a vlaky koncily na londynském
nadrazi Waterloo. Novy tsek ukonceny
ve zcela pfestavéném nadraZi St. Pancras
umozni zkraceni cesty z Pafize do Londyna
na 2 hod. o3min.
Cely Usek Paris — London je dlouhy
490 km, na britském tzemi ma délku 109
km. Cela trat v¢. nového nadrazi znamena-
la naklady 5,8 mld. Liber (cca 238 mld. K¢).
V prostoru Londyna je trat vedena
dvoukilometrovym tunelem pod Temzi
a cca 18ti km tunelem pod zastavbou Lon-
dyna.V roce 2012, kdy budou v Londyné let-
ni OH, bude mozné napojeni olympijského

komplexu ve Stratfordu. -

Ing. Arch. Milan Kérner, CSc.
ateliér AURS

Elektricku sl'ubuju o tri roky

SME, 23. 10. (sita, lin) - Petrzalska
rychloelektricka by mohla jazdit v prvej
etape uz v roku 2010. Saférikovo ndmes-
tie a Bosakovu ulicu v Petrzalke by moh-
la uz v roku 2010 spojit elektrickova trat.
Hovori to uvolneny poslanec Tomas Fabor
(SDKU), spInomocneny pre kolajové trate.

Ma ist o prvu etapu nosného doprav-
ného systému, ktory povedie z centra
mesta cez Stary most a Petrzalku az na
Janikov dvor.

Maria Rackova z tlacového oddele-
nia magistratu povedala, ze na prelome
oktébra a novembra by mal byt znamy
projektant tohto prvého useku. Vyberaju
ho vo verejnej sutazi, ktora prebieha od
jula tohto roka. Ak ostatni zaujemcovia
nevyuziji svoje pravo odvolat sa proti vy-
beru, s vitazom mesto uzavrie zmluvu na
projekt. Mestski poslanci sa uz tendrom
zaoberat nebudu. Podla Fabora sa bude
vyberat podla ceny, Andrej Durkovsky sa
vyjadril, Ze s vystavbou by sa mohlo za-
¢at uz v roku 2008.

Druhy usek od Bosakovej po Janikov
dvor sa bude riesit samostatne. Rozdiel
je vo financovani, na prvy usek prispeje
stat, lebo trat ma byt ciastocne spolocna
s vlakovou tratou od Filidlky popod Du-
naj po petrzalsku stanicu

Ze slovenského tisku, pripravuje (aru)




