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Mohla by byt néktera vyznamna instituce EU

umisténa v Praze ?

Evropsky parlament ve Strasburku
schvalil 9. dubna 2003 pfijeti 10 kandidat-
skych zemi, mezi nimi i Ceské republiky
do Evropské unie. Jedna se o CR,
Estonsko, Kypr, Litvu, Loty$sko, Madarsko,
Maltu, Polsko, Slovensko a Slovinsko.
Ceska republika dostala pfi hlasovani sice
nejméné hlast ze vsech kandidatskych
zemi, ale to nema podstatny vliv na plno-
pravné clenstvi v budoucnu. Ovsem k pl-
nopravnému clenstvi od 1. kvétna roku
2004, jak je planovano, je potreba jesté
mnoho: kladny vysledek referenda
v Ceské republice, ratifikace smlouvy ve
vsech patnacti stavajicich zemich EU a ta-
ké deseti novych clenskych zemich. DU-
lezitou skutecnosti vsak je, ze byla dana
zelena k slavnostnimu podpisu Smlouvy
o pristoupeni k EU 16. dubna v Aténéch.

Kromeé oficialnich a slavnostnich
akt, které jesté budou, je vsak tfeba si
uvédomit, ze vstupem do EU dojde k pre-
vratné zmeéneé ve vsech oblastech a Ze nas
ceka jeste velice tvrda prace - rutinni, na-
rocng, ale i byrokraticka. Naskyta se jesté
mnoho otazek tykajicich se nasi pripravy:
napf. nemame stale dost pfipravenych od-
bornikd i projektl, poZzadovany legislativ-
ni proces neni stale zavrsen, slozité tech-
nické otazky nabyvaji na obtiznosti, mala
informovanost podnikové sféry, psycholo-
gie obc¢ant a jejich ndzory se rézni atd.

Neni sporu o tom, Ze pro prosperi-
tu Ceské republiky ma stale rostouci vy-
znam jeji zapojovani do struktur Evropské
unie, které umoznuje nejen véasnou in-
formovanost o vyvoji v EU, pfizplsobo-
vani Ceské legislativy a chovani ¢eskych
subjektd, ale i ovliviiovani tohoto vyvoje.
Nové moznosti se nabizeji tedy od samé-
ho okamZiku vstupu CR do EU, jednou
z nich je i moznost umisténi nékterych in-
stituci EU v Ceské republice.

V lednu 2001 publikovala Evropska
komise navrh tzv. druhého zeleznic¢niho
balicku obsahujiciho jednak navrhy novel
nékterych smérnic (urychleni liberalizace
zelezni¢niho dopravniho trhu, zpfesné-
ni plsobnosti organt posuzujicich shodu
a organt schvalujicich Zelezni¢ni zafize-
ni do provozu aj.), jednak navrhy zcela
nové smérnice o zelezni¢ni bezpecnosti
a nafizeni o vytvoreni Evropské zeleznic-
ni agentury (European Railway Agency
- ERA). Tento novy zeleznicni balicek je
v soucasnosti projednavan pfislusnymi in-
stitucemi EU, s malymi pripominkami pro-
Sel Evropskym parlamentem a do konce
roku 2003 by mél byt schvdlen Radou.

Vytvoreni zeleznic¢ni agentury bylo
zvazovano jiz nékolikrat od roku 1996
a nakonec potvrzeno Bilou knihou
,Evropska dopravni politika pro rok 2010
- Cas rozhodnout” ze zafi 2001.

Konkrétni podobu dostava navrh
v pfipravovaném nafizeni o zfizeni ERA.
Jejim poslanim bude ,pfispivat (v technic-
ké oblasti) k implementaci legislativy Spo-
lecenstvi zameérené na zdokonalovani in-
teroperability zelezni¢nich systém( a na
rozvoj spole¢ného pristupu k bezpecnosti
Evropského zeleznicniho systému pro vy-
tvofeni evropského zelezni¢niho prosto-
ru bez hranic a pro zaruceni jeho vysoké
urovné bezpecnosti”.

Umisténi Evropské zeleznic¢ni agentu-
ry (ERA) v Praze by bylo prakticky prvnim
moznym pfipadem umisténi takové insti-
tuce EU v novych clenskych zemich EU.

Pro pijeti tohoto navrhu CR na umis-
téni ERA v Praze je jiz vytvorena rada pri-
znivych predpokladd:

« Ceské drahy a.s. (CD) maji od roku
1999 svého zastupce pri EU

v Bruselu. To vyznamné prispélo k to-
mu, 7e Ceské drahy a.s., Gizce spolu-
pracujici s ministerstvem dopravy, jsou
institucemi EU brany za vyznamného
partnera (nejen za CR, ale za viechny
kandidatské zemé) a maji moznost vy-
jadfovat se i k pripravovanym zménam
legislativy EU.

Predstavitelé Ceskych drah zastavaj
vyznamné mezinarodni funkce: v ro-
ce 1994 byla (z iniciativy CD) zaloZena
Asociace podnikl ¢eského Zeleznicni-
ho primyslu (ACRI) a byla ihned pfijata,
jako jedina ze zemi stfedni a vychodni
Evropy, za ¢lena Unie evropského ze-
lezni¢niho pramyslu (UNIFE, Brusel).
Cesti experti se aktivné podileji na cin-
nosti Evropské asociace zeleznic¢ni in-
teroperability (AEIF), ktera na zakladé
mandatu Evropské komise zpracovava
technické specifikace interoperability
(STI), tj. zavazné parametry zeleznic-
nich vozidel a zafizeni zelezni¢ni infra-
struktury. Psobnost AEIF prevezme
ERA.

Ceské drahy a.s. (Vyzkumny Gstav Ze-
lezni¢ni) maji u Velimi Zelezni¢ni zku-
Sebni okruh, ktery svymi parametry

i odbornosti zaméstnanct patfi ke své-
tové $picce takovych zarizeni (zkouse-
ly se tam mj. moderni lokomotivy pro
francouzské, spanélské Ci britské Zelez-
nice).

V roce 2005 bude ukoncena vystavba
administrativné obchodniho komplexu
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v oblasti Churchilovo ndmésti - Italska
(na pozemku hlavniho nadrazi Praha),
z néhoz jedna z budov je predbézné
rezervovana pro sidlo ERA.

Pasobnost ERA ma také specificky vy-
znam pro Cesky Zeleznic¢ni pramysl a pro
Ceskou Zeleznicni dopravu. Jeji regulacni
pasobnost v oblasti interoperability, ze-
jména pokud jde o celoevropskou stan-
dardizaci vyrabénych Zeleznic¢nich vozi-
del a zafizeni, je dllezitym predpokladem
pro racionalizaci struktury a efektivnost
zelezni¢niho prdmyslu a pro realizaci jed-
notného evropského trhu s jeho vyrob-
ky. Rozsahla bude jeji plisobnost v oblasti
zeleznicni bezpecnosti. ERA by méla mit
cca 100 pracovnik( a rozpocet az 14,5
mil. EUR rocnée.

Prakticky vsechny staty EU usilu-
ji 0 ziskani sidla nékteré z agentur, ale
z kandidatskych sttt jsou jak geografic-
ky, tak dosavadnimi aktivitami a postave-
Seni takova, ktera respektuji vsechny sku-
te¢nosti. Domnivam se, 7e CR a specialné
Praha tyto podminky splnuje beze zbyt-
ku. Je jenom na nasich politickych pred-
stavitelich, aby tyto zaméry prosadili.

(kal)

EU znovu usiluje o vyybudovani
transevropské sité

Evropska unie obnovila usili vybudo-
vat transevropskou dopravni sit. Vyéleni-
la 400 miliard euro na vytvoreni celoev-
ropské infrastruktury, kterou chce podle
dfivéjsich rozhodnuti vystavét do roku
2010. Zastupci zemi EU a pristupuiji-
cich statd jednali o podminkdch, které
musi splnit dopravni projekty predkld-
dané jednotlivymi zemémi. Pfi dal$ich
jednanich vyberou projekty hlavnich do-
pravnich koridord mezi stdty v roz$ifené
EU. Pfedklddané projekty museji mit ev-
ropsky prvek, dopravni trasy tedy musi
slouzit pro dopravu mezi élenskymi std-
ty a rozvoji vnitfniho trhu. Nemély by se
prijimat projekty s hodnotou mensi nez
100 miliont euro, éimz je zddraznén ev-
ropsky vyznam téchto projektd.

(EkoList, 10.1. 2003)

(Datis - Odis)




