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Doprava

pIné funkénim letadle, kdy posadka le-
tadla provede nevédomky fizeny let ve
fazi zahajeni klesanf a pfiblizeni na pfisté-
ni s naslednym stfetem s terénem - vét-

E Sinou narazem do hor, kopct, prekazek
§. na zemi nebo stfetem s vodnimi plocha-
S Kdyz pred sto lety uskutecnili bratfi dovosti v Africe ma vzestupny trend. mi. V roce 2002 m4 téméf 30% nehod
% Wrightové prvni nékolik desitek sekund Na zakladé dlouhodobych statistik Ize znaky CFIT nehody, pfi kterych zahynulo
8 | trvajici let, nikdo nepfedpokladal, jakého uvést, ze zatimco pred 30 lety doslo ke 410 osob. Dtiraz je proto kladen na pro-
= | pokroku a rozmachu toto odvétvi dopra- vzniku jedné letecké nehody u komer¢- hloubeni soucinnosti a spolupréce ¢lent
vy béhem jednoho stoleti doséhne. Dnes- nich proudovych letadel asi po néletu posadky, a to zejména ve fazich pocatec-
ni svét si zivot bez letecké prepravy ne- 140 milion& mili, dnes dochazi ke vzniku niho a kone¢ného priblizeni na pfistan.
dovede predstavit, coz potvrzuje i odha- nehody po naletu asi 1,4 miliardy mili, Tim Ize zabranit vzniku nebo opakovani
dovany pocet 1,4 miliardy pfepravenych tzn. ze doslo k desetinasobnému zlepseni pripadu, kdy naptiklad velitel letadla ig-
osob v roce 2002. Zde je nutno zddraz- provozni bezpecnosti letli (safety). noroval opakovand upozornéni od jeho
nit, Ze tyto osoby byly pfepraveny bez- Svétova krize v letectvi umocnénad jes-  co-pilota na nizkou vysku pfi pfiblizent,
pecné a rok 2002 se radi k nejbezpec- té situaci po teroristickém Gtoku v USA ¢imz nésledné doslo pfi nizké dohled-
néjsim lettim civilniho letectvi ve svété dne 11. zari 2001 méla mimo jiné dopad nosti k tragickému stretu letadla s teré-
od roku 1946. i na zanik takovych stélic v mezindrodnim nem. Stejné tak je kladen dtiraz i na pfi-
Jestlize v roce 2001 byl zaznamenan letectvi, jakymi byly spolecnosti Swissair, jeti véasného rozhodnuti o provedent tzv.
za uplynulou dekadu nejnizsi pocet letec- Sabena nebo Ansett a také nedavny ban- ,Go-around*, tj. pfipadu, kdy z dtivodu
kych nehod, doslo v roce 2002 k jejich krot spolecnosti United Airlines. Presto nizké dohlednosti, technickych dévodt
vyraznému poklesu. To potvrzuji viak rok 2002 zaznamenal mirny nardst ¢i nepresnosti pilotdze dochazi k nutnos-
i tato Cisla: a v roce 2003 se v letecké doprave oce- ti prerusit priblizenf na pristani a provést
* 20 nehod dopravnich letadel s cestu- kava ,come back” a zvysent letecké do- opakovany okruh. V zadném pripadé by
jicimi - toto ¢islo nebylo nikdy tak nizké ~ pravy o vice nez 6%. nemélo dochézet k oddalovéni rozhod-
* celkové doslo k 37 nehodam vicemo- Jak vypada situace v oblasti safety nuti o provedeni Go-around, a to samo-
torovych letadel, které zahrnuiji kro- v celosvétovém civilnim letectvi z hle- zfejmé bez jakychkoli sankci nebo pocitu
mé letd s cestujicimi také lety naklad- diska fazf letd, pfi kterych k nehodam poklesu vnitfniho sebehodnoceni posad-
ni. Pri téchto nehodach zahynulo 1098 dochazi, je na prvnim misté faze poca- ky letadla.
osob. Pro srovnani — v roce 2001 doslo te¢niho a konec¢ného priblizeni na prista- * ztrata fizeni a technické problémy
ke vzniku 62 fatalnich nehod a v roce ni a samotné pristani, kterd reprezentuiji - v minulém roce doslo asi k deseti neho-
2000 k celkem 64 nehodam. Prémérny vice nez polovinu nehod, prestoze trvajf dém, u nichz byla hlavnf pficinou ztrata
pocet fatdlnich nehod v obdobi 1992- asi 15% z celkového casu letu. Ve srov- fizent letadla z rGiznych dévodt. Napfi-
2001 je 47 nehod za rok. nanf s rokem predchozim doslo k nardistu klad v ¢ervenci 2002 doslo 2 sekundy po
Trendy za obdobi poslednich 5-ti let téchto nehod asi 0 16%. vzletu letadla IL-86 ke spontannimu po-
jednoznacné ukazuji snizovani poctu fa- Z hlediska pficin vzniku leteckych ne- sunu horizontélniho stabilizatoru do plné
talnich nehod v Evropé, v Severnt, Jizni hod byly i v roce 2002 aktudlni tyto hlav- dolnf pozice a naslednému padu a totélni
a Stredni Americe (napf. v USA nedoslo ni kategorie: destrukci letadla, které provadélo po vy-
v roce 2002 k zadnému Gmrti osob v do- * fizeny let do terénu tzv. CFIT ne- sazeni cestujicich prazdny prelet. Mnozi
pravnich letadlech), zatimco vyvoj neho- hody - to jsou nehody, které vznikaji na se piipady vysazeni pohonnych jednotek,
jako piipady s relativné $tastnym koncem
je mozno uvést tyto dvé udalosti: pfi pfi-
blizeni na pristani na letisti v Omsku do-
Slo ve vysce 1000 metrd u letadla TU-204
k vysazeni obou pohonnych jednotek.
Posadce se podafilo $tastné ,doklouzat”
na letisté, kde ale v désledku kluzké dréa-
hy doslo k vyjetf letadla mimo drahu a je-
ho poskozent. S daleko vétsimi potizemi
se musela potykat posadka indonéského
letadla Boeing 737-300, které pfi prile-
tu silnym destém vysadily obé pohonné
jednotky. Po netspésnych pokusech ,na-
hodit” motory a ztraté vysky se posadka
rozhodla pristat na vodni plochu mélké
reky, pficemz doslo k dmrti jednoho cle-
na posadky.
Mezi ,cerné dny” civilniho letectvi
v roce 2002 patii 7. kvéten, kdy doslo
v rliznych ¢astech svéta ke vzniku trf tra-
gickych nehod - MD-82 v Cing, Boeing
737-500 v Tunisu a vrtulnik MI-8 v sibiF-
ském Altaji, pfi nichz zahynulo celkem
143 osob.
Obr. 1: Schema kolize TU 154 a Boeingu B 757. * Lidsky faktor - zacatek 2. polole-
32

1/2003



Doprava

Obr. 2: Zbytky TU 154 po nehodé.

ti roku 2002 byl poznamenan velmi tra-
gickou a Sokujici nehodou, kdyz doslo ve
vzdusném prostoru jizniho Némecka ke
stfetu dvou letadel TU-154 a Boeing 757,
pfi kterych kromé posadek obou letadel
zahynuly i déti letici k mofi do Spanélska.
Prestoze na palubdch obou letadel byly
instalovany moderni protisrazkové systé-
my vydavajici povel k provedeni manévru
pro bezpecné vyhnut letadel, doslo v dii-
sledku vydani opakované fatalnf instrukce
Svycarského fidictho letového provozu (fi-
zenf letd v uvedeném prostoru bylo dele-
govano oblastnimu stfedisku fizeni v Cu-
rychu) ke srazce letadel. K podobné situ-
aci avsak se stastnym koncem doslo v led-
nu 2001 v Japonsku, kde také v désledku
chyby fidictho letového provozu a nasled-
né duchapfitomné a bleskové reakci veli-
tele jednoho z obfich letadel se obé leta-
dla minula doslova o metry. Na palubach
obou letadel bylo v té dobé 677 osob.

Otazkam lidského faktoru je véno-
vana dlouhodobé mimoradna pozor-
nost vzdyt téméF u 80% nehod je pfici-
nou chyba lidského cinitele. Ale po pred-
chozich véznych incidentech zavinénych
slozkami fizent lett a zejména po uvede-
ném stietu letadel je zvySena pozornost
zamérena na oblast fizenf letl a prede-
vsim na jednoznacné potvrzenfi postupt
s vyuzitim protisrazkovych systém( insta-
lovanych na palubéch letadel.

Dalsi kategorie nehod a inciden-
t, kde dochézi k naréstu jejich poctu,
je tzv.“runway incursion”, tj. nepovole-
ny vstup na vzletovou a pfistavaci dra-
hu (VPD). Z toho dévodu bylo ulozeno
¢lenskym statim Eurocontrolu (véetné
CR) zpracovat aktivni programy ke zvyse-
ni bezpecnosti na plochéch letist, a to ze-
jména na VPD. Pozornost bude zamérena
hlavné na otazky vycviku fidicich letové-
ho provozu pro stanovisté TOWER (Véz),
pohyb mobilnich prostfedké po plochach
letist, znacenf letist, dodrzovani standard-
nf frazeologie pro radiovou komunika-
ci mezi fidicimi letového provozu, piloty
a fidi¢i mobilnich prostredkd. | v této ka-
tegorii se objevily v loniském roce kuriézni
nehody letadel, kdy napf. pfi vzletu leta-
dla doslo ke stfetu se smeckou vlk& nebo
v africké Keni ke stietu s antilopou. Kou-
sek od vétsi nehody byl pfipad chybné-

ho vzletu letadla Airbus A-340 z pojizdéci
drahy, kterd byla oproti VPD uzsi a vyraz-
né kratsi.

Pozornost se dale zaméfuje na oblast
prevence a zvySené Cinnosti v oblas-
ti ochrany cestujicich pred protipravni-
mi Ciny (security) jako désledek 11. zaFi
2001. Jedna se zejména o posileni po-
zemnich bezpecnostnich kontrol, zesile-
ni konstrukce dveff kokpitu letadel u né-
kterych leteckych spolecnosti, nasazova-
ni ozbrojenych doprovodd na lety, vycvik
poséadek letadel a soucinnost pfi Feseni
mimoradnych udalosti. Nékteré staty roz-
hodly, ze posadky letadel budou ozbroje-
né. Objevily se i piipady strelby na civil-
ni letadla ze zemé a proto i v této oblasti
jsou projednavana opatfent, jak zabranit
tragickym nehoddm.

Ke zvySovani bezpecnosti patii neod-
myslitelné i pFiprava a vycvik letecké-
ho persondlu v oblasti safety, odbornik
pro Setfenti leteckych nehod a incident
a prevence. Zde je mozné uvést dva kon-
krétnf pripady:

* Mezindrodni organizace civilntho
letectvi (ICAO) vyzvala své clenské staty
k aktivnim krok&m ve vzdélavani a pii-
pravé leteckych specialistli z oblasti safe-
ty. CR cestou Ministerstva dopravy zacala
v soucinnosti s americkou Southern Ca-
lifornia Safety Institute (SCSI) napliovat
tento Gkol formou organizovani kurst. Po
Gspésném loriském mezindrodnim kursu
konaném v Praze se pfipravuje vytvoreni
trvalé skolici baze, ktera by méla nahradit
¢innost zajistovanou po dlouhd léta
ve svédském Stockholmu.

* ICAO dale stanovilo jako primar-
ni iniciativu v oblasti lidského faktoru na
léta 2000-2005 provadéni bezpecnostni-
ho auditu (Safety Audit) na tratovych le-

Obr. 3: Zbytky TU 154 po nehodé.

tech. Cilem je ziskat rychla a pfima data
z ,prvni ruky” k jejich naslednému vyuziti
v rdmci prevence.

Bezpecnost je kazdodennf boj viech
pracovnikd letectvi. Nemdze dojit k uspo-
kojenf nebo relaxaci jen proto, ze véera
nedoslo k nehodé. Nehody vznikaji jako
vysledek predchoziho fetézce nebo kom-
binace chyb, které nejsou v samém zacat-
ku feseny. Vyrobci letadel, piloti, technici,
fidict letového provozu, mezinarodni or-
ganizace civilniho letectvi - viichni spo-
lupracuiji v pfipravé programé a opatrenf
zameéfenych na otdzky bezpecnosti a pre-
vence nehod. Zakladnim Gkolem viech je
zvySovani bezpecnosti letecké dopravy
po celém svété. Slibné vysledky roku
2002 mohou byt piikladem jak postupo-
vat v letech dalsich.

Obr. 4: Trosky letadel dopadly i v blizkosti zastavénych oblasti. Snimky © autor
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