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UREDNI VESTNIK EVROPSKE UNIE

31.3.2004

NARIZEN] EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 551/2004

ze dne 10. bfezna 2004

o0 organizaci a uzividni vzdu$ného prostoru v jednotném evropském nebi

(nafizeni o vzdu$ném prostoru)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZzeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na Clanek 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Evropského hospoditského
a socidlniho vyboru (3),

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (%),

v souladu s postupem stanovenym v Cldnku 251 Smlouvy ()
s ohledem na spole¢ny ndvrh schvaleny dohodovacim vyborem
dne 11. prosince 2003,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Vytvofeni jednotného evropského nebe vyZaduje harmo-
nizovany piistup k regulaci organizace a uzivan{ vzdus-
ného prostoru.

(2) Ve zpravé skupiny na vysoké tirovni o jednotném evrop-
ském nebi z listopadu 2000 je zastdvan ndzor, Ze
vzdu$ny prostor md byt urCen, regulovin a strategicky
f{zen na evropské trovni.

(3)  Sdéleni Komise o vytvofen{ jednotného evropského nebe
ze dne 30. listopadu 2001 vyzyvd ke strukturdlni
reformé, kterd umozni vytvoreni jednotného nebe pro-

Ur. vést. C 103 E, 30.4.2002, s. 35.
UF. vést. C 241, 7.10.2002, s. 24.
Ut. vést. C 278, 14.11.2002, s. 13.
Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 3. zdif 2002 (Uf. vést.
C 272 E, 13.11.2003, s. 316), spole¢ny postoj Rady ze dne
18. biezna 2003 (Ut vést. C 129 E, 3.6.2003, 5. 11) a postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 3. Cervence 2003 (dosud nezvefejnény
v Ufednim véstniku). Legislativn{ rozhodnuti Evropského parla-
mentu ze dne 29. ledna 2004 a rozhodnuti Rady ze dne
2. inora 2004.

stfednictvim postupné vice integrovaného provozniho
vzdusného prostoru a vyvoje novych koncepci a postupt
fizeni leteckého provozu.

(4)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/
2004 ze dne 10. bfezna 2004 (rdmcové nafizeni) (°) sta-
novi rdmec pro vytvoteni jednotného evropského nebe.

(5)  V &anku I Chicagské amluvy o civilnim letectvi z roku
1944 smluvni stity uzndvaji, Ze ,kazdy stit md Gplnou
a vyluénou svrchovanost nad vzdu$nym prostorem nad
svym Gzemim“. V rdmci této svrchovanosti a v souladu
s pouzitelnymi mezindrodnimi smlouvami vykondvaji
Clenské staty pii fizeni letového provozu vysadu vefejné
moci.

(6)  Vzdusny prostor je pro viechny kategorie uzivatel spo-
le¢nym zdrojem, ktery musi byt vSemi vyuZivin pruzné,
pfiemZ je tfeba zajistit spravedlnost a prihlednost
a zohlednit bezpe¢nostni a obranné zdjmy clenskych
statl a jejich zdvazky v mezindrodnich organizacich.

(7)  Ucinné uspotdddni vzdusného prostoru je zdsadni pro
zvyseni kapacity systému letovych provoznich sluzeb,
pro zajisténi optimalni reakce na razné pozadavky
uzivateld a pro zajisténi co nejpruzngjsiho uzivani
vzdusdného prostoru.

8  Cinnosti Evropské organizace pro bezpecnost letového
provozu (Eurocontrol) potvrzuji, Ze sit leteckych trati
a struktura vzdusného prostoru nemohou byt redlné
vyvijeny oddélené, protoze kazdy jednotlivy ¢lensky stat
je jak uvnitf, tak mimo Spolecenstvi nedilnou souddsti
evropské sité fizeni letového provozu.

() Ut vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
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(10)

(14)

(15)

V hornim vzdu$ném prostoru by mél byt pro obecny
letovy provoz na letovych tratich vytvofen postupné
vice integrovany provozni vzdu$ny prostor. V této sou-
vislosti by mélo byt stanoveno rozhrani mezi hornim
a spodnim vzdu$nym prostorem.

Evropskd oblast letovych informaci pro horni vzdusny
prostor (European Upper Flight Information Region,
EUIR), ktery v oblasti pusobnosti tohoto nafizeni
zahrnuje horni vzdusny prostor spadajici pod pravomoc
Clenskych statd, by méla usnadnit spolecné planovani
a zvefejiovani letovych informaci s cilem pfekonat
oblastni tzkd mista.

Uzivatelé vzdu$ného prostoru celi rozdilnym pod-
minkdm pfistupu ke vzdu$nému prostoru Spolecenstvi
a svobody pohybu v tomto vzdu$ném prostoru. To je
zpusobeno nedostatkem harmonizace v klasifikaci
vzdu$ného prostoru.

Zména struktury vzdu$ného prostoru by méla byt
zaloZena na provoznich potiebich bez ohledu na sou-
¢asné hranice. Spole¢né obecné zdsady pro vytvafeni
jednotnych funkénich blokd vzdusného prostoru by
mély byt vypracovany po konzultaci s Eurocontrolem
a na zakladé jeho technickych doporuceni.

Ve vztahu k tratim a sektorim vzdu$ného prostoru je
dulezité dosdhnout harmonizované struktury vzdusného
prostoru, zaloZit dnesni a budouci organizaci vzdusného
prostoru na spole¢nych zdsaddch a urcit a fidit vzdusny
prostor v souladu s harmonizovanymi pravidly.

Koncepce pruzného uZivini vzdusného prostoru by
méla byt uplatiiovdna uc¢inné. Je nezbytné, aby uZivani
sektorti vzdusného prostoru, zejména béhem obdobi
$picek vSeobecného letového provozu a v oblastech
velké hustoty letového provozu, bylo optimalizovino
spolupraci mezi ¢lenskymi stity, s pfihlédnutim
k uzivani téchto sektorti pro vojenské ¢innosti a vycvik.
Za timto Gcelem je nezbytné, aby pro t¢inné uplatnéni
této koncepce pruzného uZivani vzdu$ného prostoru
byly pridéleny vhodné zdroje, pficemz je tfeba brdt
ohled na civilni i vojenské pozadavky.

Clenské stity by mély usilovat o spoluprdci se sou-
sednimi stity, aby uplatnily koncepci pruzného uzivani
vzdusného prostoru piesahujici vnitrostdtni hranice.

Odlisnosti v organizaci spoluprdce mezi civilnimi
a vojenskymi orgdny ve SpoleCenstvi omezuji jednotné
a vcasné uspofadani vzdusného prostoru a provadéni

zmén. Uspéch jednotného evropského nebe zavisi na
Gcinné spolupraci mezi civilnimi a vojenskymi orgény,
aniz jsou dotéeny vysady a odpovédnost ¢lenskych stata
v oblasti obrany.

(17)  Vojenské <¢innosti a vojensky vycvik by mély byt
zajistény, pokud je jejich bezpené a Gcinné provadeéni
uplatiiovanim spole¢nych zdsad a kritérii omezovéno.

(18)  Ke zlepSeni Gcinnosti uspofddani toku letového provozu
by méla byt zavedena vhodnd opatieni s cilem pomahat
stdvajicim  stanovistim, véetné centrdlniho stanovisté
Eurocontrolu, pti zajisténi ti¢inného letového provozu.

(19) Je zadouci, aby se v souladu s Casovym pldnem
a ndlezitymi studiemi uvazovalo o rozsifeni koncepce
pro horni vzdu$ny prostor na spodni vzdu$ny prostor,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

KAPITOLA 1

OBECNA USTANOVENI

Cldnek 1

Utel a oblast piisobnosti

1.V oblasti plisobnosti rdimcového nafizen{ upravuje toto
nafizeni organizaci a uzivani vzdu$ného prostoru jednotného
evropského nebe. Cilem tohoto nafizeni je podporovat v rdmci
spolecné dopravni politiky koncepci postupné vice integrova-
ného provozntho vzdusného prostoru a stanovit spole¢né
postupy pro stanoveni, pldnovani a Fizeni, coZ zajisti i¢inné
a bezpe¢né fungovani fizeni letového provozu.

2. Uzivani vzdu$ného prostoru méd podporovat provozovani
letovych navigacnich sluzeb jako soudriny a logicky celek
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovani letovych
naviga¢nich sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni
o poskytovani sluzeb) (}).

(") UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
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3. AniZz je dotCen ¢ldnek 10, vztahuje se toto nafizeni na
vzdusny prostor v oblastech Mezindrodni{ organizace pro
civilni letectvi (ICAO) evropskd oblast (ICAO EUR) a oblast
Afriky a Indického ocednu (ICAO AFI), ve kterém clenské stdty
zajistuji poskytovani letovych provoznich sluzeb v souladu
s nafizenfm o poskytovan{ sluzeb. Clenské staty mohou rovnéz
uplatiiovat toto nafizeni na vzdu$ny prostor spadajici pod
jejich pravomoc i v ramci jinych oblasti ICAO za podminky, Ze
o tom uvédomi Komisi a ostatni ¢lenské stéty.

4. Letové informacni oblasti, které jsou zahrnuty do vzdus-
ného prostoru, na ktery se vztahuje toto nafizeni, budou zve-
fejnény v Utednim vestniku Evropské unie.

KAPITOLA 1I

SKLADBA VZDUSNEHO PROSTORU

Cldnek 2
Délici hladina

Délici hladinou mezi hornim a spodnim vzdusnym prostorem
je letova hladina 285.

O odchylkich od deélici hladiny, které jsou odavodnéné
z hlediska provoznich potfeb, mize byt rozhodnuto po
dohodé s doty¢nymi ¢lenskymi stity postupem stanovenym
v ¢l. 5 odst. 3 rdamcového nafizent.

Cldnek 3

Evropskd letovd informacni oblast pro horni vzdusny
prostor (European Upper Flight Information Region,
EUIR)

1. Spolecenstvi a jeho ¢lenské stity usiluji o zifzeni jed-
notné evropské letové informacni oblasti pro horni vzdusny
prostor (EUIR) a jeji uzndni ICAO. Za timto Gicelem a s ohledem
na zdlezitosti, které spadaji do pravomoci Spolecenstvi, podd
Komise v souladu s ¢linkem 300 Smlouvy a nejpozdéji do
dvou let po vstupu tohoto nafizeni v platnost Radé doporu-

Ceni.

2. EUIR je v souladu s ¢l. 1 odst. 3 vymezena tak, aby obsa-
hovala vzdusny prostor pod pravomoci ¢lenskych stdtd, a mize
rovnéz obsahovat vzdusny prostor evropskych tretich zemi.

3. Ztizenim EUIR neni dotlena pravomoc ¢lenskych stitd,
v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni o poskytovani sluzeb, urcovat
poskytovatele letovych provoznich sluzeb pro vzdusny prostor
pod svou pravomoci.

4. Clenské stity jsou viici ICAO v rdmci zemépisnych hra-
nic letovych informacnich oblasti nadile odpovédné za horni
vzdudny prostor a letové informacni oblasti, které jim ICAO
svéfila ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost.

5. AniZ je dot¢eno zvefejiiuji leteckych informaci ¢lenskymi
stity a v souladu s timto zvefejiiovanim koordinuje Komise
v uzké spoluprici s Eurocontrolem vypracovani jednotné
letecké informacni piirucky vztahujici se k EUIR, pficemz
zohledni odpovidajici pozadavky ICAO.

Cldnek 4

Klasifikace vzdusného prostoru

Komise a ¢lenské stity vytvoi{ EUIR v souladu s postupnou
harmonizaci klasifikace vzdusného prostoru, pomoci které ma
byt zajiténo plynulé poskytovani letovych navigacnich sluzeb
v ramci jednotného evropského nebe. Tento spolecny pfistup
je zaloZen na zjednoduSeném uplatiiovini klasifikace vzdus-
ného prostoru podle definice ve strategii vzdusného prostoru
Evropské organizace pro bezpe¢nost letového provozu (Euro-
control) pro stity Evropské konference pro civilni letectvi
v souladu s normami ICAO.

Nezbytnd provadéci pravidla v této oblasti budou pFijata postu-
pem stanovenym v ¢lanku 8 ramcového nafizeni.

Cldnek 5

Restrukturalizace horniho vzdusného prostoru

1. S ohledem na dosazeni maximalni kapacity a acinnosti
sité Fizeni letového provozu v rdmci jednotného evropského
nebe a s ohledem na udrZeni vysoké urovné bezpecnosti se
horni vzdusny prostor restrukturalizuje do funk¢nich blokd
vzdusného prostoru.

2. Pro funkéni bloky vzdusného prostoru plati mimo jiné
tato kritéria:

a) jsou zaklddany z divodd bezpednosti;

b) umoziuji optimdlni uZivani vzdu$ného prostoru pfi
zohlednéni plynulosti tokd letového provozu;

¢) jsou odivodnéné svou celkovou pfidanou hodnotou véetné
optimdlntho uZzivani technickych a lidskych zdroji na
zdkladé rozboru efektivnosti ndkladd;

d) zajistuji plynulé a pruzné prevzeti odpovédnosti za fizeni
letového provozu mezi stanovisti letovych provoznich
sluzeb;
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e) zajistuji slucitelnost mezi uspofddanim horntho a spodniho
vzdusného prostoru;

f) dodrzuji podminky vyplyvajici z regionalnich dohod uza-

vienych v ramci ICAO;

g) dodrzuji regiondlni dohody existujici ke dni vstupu tohoto
nafizeni v platnost, zejména dohody tykajici se evropskych
tietich zemi.

3. Spole¢né obecné zdsady pro stanoveni a zmény
funkénich blokt vzdu$ného prostoru budou vypracoviny
postupem stanovenym v ¢lianku 8 ramcového nafizeni.

4. Funkéni bloky vzdusného prostoru jsou stanoveny pouze
na zdkladé vzdjemné dohody mezi viemi ¢lenskymi stdty, které
jsou piislusné pro ¢ast vzdusného prostoru uvnité bloku, nebo
na zdkladé prohldseni jednoho ¢lenského stdtu, jestlize vzdusny
prostor zahrnuty do bloku spadd zcela pod jeho pravomoc.
Doty¢ny ¢lensky stdt nebo doty¢né ¢lenské stity jednaji teprve
po konzultaci dotéenych stran v¢etné Komise a ostatnich
¢lenskych sttt

5. Pokud se funkéni blok vzdusného prostoru vztahuje na
vzdusny prostor, ktery je zcela nebo zéasti pod pravomoci
dvou nebo vice ¢lenskych statd, obsahuje dohoda, na jejimz
zdkladé byl blok stanoven, nezbytnd ustanoveni o zpisobu,
kterym muize byt blok zménén, a o zpusobu, kterym muze
¢lensky stat od bloku odstoupit, jakoZ i pfechodnd ustanoveni.

6. Jestlize mezi dvéma nebo vice ¢lenskymi stity nastanou
problémy, pokud jde o pfeshrani¢ni funkéni vzdusny blok,
ktery se tykd vzdusného prostoru pod jejich pravomoci,
mohou doty¢né ¢lenské staty tuto zdleZitost predlozit Vyboru
pro jednotné nebe, ktery vydd stanovisko. Stanovisko je uréeno
doty¢nym clenskym statdm. AniZ je dotéen odstavec 4, ¢lenské
staty pfi hleddni feSeni toto stanovisko zohledni.

7. Rozhodnuti uvedend v odstavcich 4 a 5 se oznamuji
Komisi ke zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie. PFi zve-
fejnéni se uvede den vstupu daného rozhodnuti v platnost.

Cldnek 6

Optimalizované urcovini traté a urfovini sektord
vzdusného prostoru v hornim vzdu$ném prostoru

1. Spole¢né zdsady a kritéria pro urcovani traté a sektordl
v hornim vzdu$ném prostoru se stanovi v zdjmu zajistén{ bez-

pecného, hospodéisky wcinného a k Zivotnimu prostredi
Setrného uzivani vzdusného prostoru. Uréeni sektorti vzdus-
ného prostoru musi byt mimo jiné v souladu s uréenim traté.

2. Nezbytnd provadéci pravidla v oblastech, na které se
vztahuje odstavec 1, budou pfijata postupem stanovenym
v ¢ldnku 8 rdmcového nafizeni.

3. Rozhodnuti o zfizeni nebo zméné trati a sektorti vzdus-
ného prostoru vyZaduji souhlas ¢lenskych stitd pFislusnych
pro vzdu$ny prostor, na ktery se tato rozhodnuti vztahuji.

KAPITOLA 1II

PRUZNE UZ{VAN{ VZDUSNEHO PROSTORU V JEDNOTNEM
EVROPSKEM NEBI

Clanek 7

Pruzné uzivani vzdusného prostoru

1. Clenské stdty zajisti, s ohledem na organizaci vojenskych
zélezZitosti ve své pravomoci, jednotné uplatiiovani koncepce
pruzného uzivani vzdusného prostoru, vymezené ICAO
a rozvinuté Eurocontrolem, s cllem usnadnit uspofadani vzdus-
ného prostoru a Fizeni letového provozu v rdmci spole¢né
dopravni politiky.

2. Clenské stity kazdorotné poddvaji Komisi v rdmci spo-
le¢né dopravni politiky zprdvu o uplatiiovani koncepce pruz-
ného vzdusného prostoru, pokud jde o vzdusny prostor pod
jejich pravomoci.

3. Ukdze-lli se, zejména na zdkladé zprav pfedanych
Clenskymi staty, Ze je nezbytné posilit a harmonizovat uplatiio-
vani koncepce pruzného vzdusného prostoru v rdmci jednot-
ného evropského nebe, pfijmou se postupem stanovenym
v ¢lanku 8 ramcového nafizeni a v rdmci spole¢né dopravni
politiky provadéci pravidla.

Cldnek 8

Docasné pozastaveni

1.V ptipadech, kdy uplatiiovani ¢lanku 7 ptsobi zdvazné
provozni obtize, mohou ¢lenské stity docasné toto uplatiiovani
pozastavit, pokud o tom neprodlené informuji Komisi a ostatni
Clenské staty.
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2. Po zavedeni docasného pozastaveni a v souladu
s ¢lankem 8 rdmcového nafizeni mohou byt pro vzdusny pro-
stor pod pravomoci doty¢ného ¢lenského stitu nebo doty¢nych
¢lenskych stdtl vypracovny tpravy pravidel prijatych podle
¢l. 7 odst. 3.

Cldnek 9
Uspofidani toku letového provozu

1. Postupem stanovenym v ¢lanku 8 rdmcového nafizeni
budou stanovena provadéci pravidla pro uspofadani toku leto-
vého provozu s cilem optimalizovat dostupné kapacity pfi
uzivani vzdu$ného prostoru a zlepsit postupy Fizeni toku leto-
vého provozu. Tato pravidla jsou zaloZena na priahlednosti
a uUlinnosti, aby bylo zajisténo, Ze kapacita je poskytovina
pruznym a véasnym zpiisobem shodnym s doporucenimi
regiondlntho pldnu ICAO pro letovou navigaci v evropské
oblasti.

2. Provéadéci pravidla jsou podkladem pro provozni rozhod-
nuti ptijimand poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb, pro-
vozovateli letist a uZivateli vzdusného prostoru a obsahuji tyto
oblasti:

a) letové planovani;

b) uzivani kapacity vzdusného prostoru béhem vsech fdzi letu
véetné pFidélovani volnych letistnich Cass;

¢) uzivani smérovani trati vSeobecnym letovym provozem
vcetné:

— vytvofeni jednotné piirucky pro smérovani trati
a letového provozu,

— moznosti k odklonu vieobecného letového provozu od
oblasti silného letového provozu,

— prioritnich pravidel tykajicich se pfistupu vieobecného
letového provozu do vzduiného prostoru, zejména
v dobé silného letového provozu a krizi.

KAPITOLA IV

ZAVERECNA USTANOVEN({

Cldnek 10

Pfezkum

V rdmci pravidelného ptezkumu podle ¢l. 12 odst. 2 rdmco-
vého nafizeni dokon¢i Komise vyhledovou studii o podminkdch
budouctho uplatnéni koncepci uvedenych v ¢lancich 3, 5 a 6
na spodni vzdu$ny prostor.

Na zédkladé zdvért studie a s ohledem na dosazeny pokrok
pfedd Komise nejpozdéji do 31. prosince 2006 Evropskému
parlamentu a Radé zpravu, ke které piipadné ptilozi navrh,
aby tyto koncepce byly rozsifeny na spodni vzdusny prostor,
nebo aby byla urena jind opatfeni. Bude-li toto rozsifeni vzato
v uvahu, mély by byt odpovidajici rozhodnuti pfijata pied-
nostné pred 31. prosincem 2009.

Cldnek 11

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne 10. bfezna 2004

Za Evropsky parlament
piedseda
P. COX

Za Radu
predseda
D. ROCHE



