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Obr. 1 Studie - celkovy pohled na letisté v Praze-Ruzyni

V tempu dennich zmén a udélos-
ti mnohdy zapominame na nékteré vy-
znamné dny z minulosti, které posunu-
ly, ¢i mély zasadni vliv na vyvoj a pokrok
v raznych oblastech. Mezi né lze oprav-
néné zaradit zahdjeni leteckého provozu
na nove otevieném ,Statnim civilnim letis-
ti Praha” dne 5. dubna 1937, situovaném
v tehdy severozapadni periferni lokalité
meésta Prahy, kterd je v soucasnosti vy-
znamnym satelitnim prostorem prazské-
ho intravilanu.

Ruzynské letisté se stalo hlavnim me-
zinarodnim letistém tehdejsiho Ceskoslo-
venska, v siti nasich budovanych doprav-
nich letist, v obdobi mezi svétovymi val-
kami. Jiz v pocatku jeho vzniku bylo pova-
zovano za nezbytnou a zavislou soucast
rostouci méstské infrastruktury, ale postu-
pem casu hospodarsky a politicky vyvoj
jej zaradil do pozice téméF sobéstacného
mésta, leteckého mezindrodniho centra,
ale i ekonomického generatoru Sirokého
Gzemi, nejen Stredoceské kotliny.

Ruzynska plan byla mezi fadou déle
posuzovanych lokalit, v roce 1929, vybré-
na leteckymi odborniky a doporucena
k predmétnému vyuZiti jako nejoptimal-
néjsi, jak z hlediska volnosti pfistupovych,
priblizovacich a odletovych prostort, tak
pro malou vzdalenost od centra mésta.
Vykoupeny zajmovy prostor o rozloze
108 ha (dnes 902 ha) za 14 mil. K¢ tehdej-
$i mény mél priblizné lichobéznikovy tvar.
Rovnéz se podarilo u Statni regulacni ko-
mise pro Prahu a okoli, prosadit zékaz za-
stavby blizkého okoli letisté a obci s nim
sousedicich. Toto proziravé opatfeni poz-
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déji umoznilo etapovy rozvoj letisté bez
rusivych zasahu.

V roce 1931 byla vypsédna vefejna
anonymni soutéz na generelni resenti le-
tisté, véetné rozpoctu, uréena vyhradné
pro ceskoslovenské autory. V pétimésic-
ni Ihité byla soutéZ obeslana 25 projek-
ty s vysokou technickou a urbanistickou
hodnotou. Porota vybrala osm nejlepsich
navrhi. K vypracovani kone¢ného projek-
tu byli pfizvani pouze autofi ocenénych ci
zakoupenych projektt.

Vlastni zakladni vystavba trvala 44
mesice (1933 az 1937), pricemz vsichni
dodavatelé byli vazani omezenim pouzi-
vat mechanizaci, nebot vystavba byla za-

héjena a probihala v obdobi vazné hos-
podarské krize. Tak byly vytvofeny pred-
poklady pro vy$si zaméstnanost.

Jak bylo uvedeno, provoz byl zaha-
jen dne 5. dubna 1937, pristanim letounu
typu DC 2 Ceskoslovenské letecké spo-
lecnosti z trati Piestany - Zlin - Brno -
Praha. Néasledoval prilet prvniho zahra-
ni¢niho letounu, belgické Sabeny. Slibny
rozvoj civilni letecké dopravy byl zbrzdén
okupaci v roce 1939. Némecka Luftwaf-
fe na letisti vytvorila svoji leteckou skolu,
a tak letisté bylo v podstaté uchranéno
proti nasledkiim osvobozeneckych boja.
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Jaky byl dalsi povaleény
vyvoj letisté?
Lze jej rozvrhnout do nékolika ¢aso-
vych etap nasledovné:
Zakladni vystavba zahrnovala obdobi let

1929, resp. 1933 az 1937
V roce 1937/1938 byly pfipraveny

projekty pro vystavbu nékolika dalsich
provozné dalezitych objektd véetné zpev-
néni systému RWY. Realizace vsak jiz po-
kracovala pod dozorem Némcd. Pro vy-
cvikové ucely a provoz Luftwaffe byl ze-
jména rozsifen systém RWY.

Povélecné obdobi (1946 az 1956)
bylo charakterizovano rozvojem letec-
ké dopravy a zavadénim novych typu le-
tount do provozu, v¢etné proudovych.
Na tyto skutecnosti bylo nutné reagovat
i v dalsi vystavbé a modernizacemi letis-
té. V obdobi let 1947/1948 tak doslo pou-
ze k vystavbé rdznych provizorii. Nutno
dodat, ze v té dobé nebyly vyjasnény od-
borné nazory na projektovani dopravnich
letist.

Mimoradna vystavba (1957 az 1958)
zahrnovala prodlouzeni RWY 13/3 1, do-
plnéni letisté zabezpecovaci leteckou
(radiovou) technikou, rozsifeni skladi le-

Obr. 2 Budova APC CSA v Praze Ruzyni
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teckého paliva a provizorni pfistavbu za-

hrani¢ni odbavovaci budovy. V tomto ob-
dobi nelze hovorit o jakémkoli architekto-
nickém ztvarnéni a urbanistickém Feseni.
Mimoradna vystavba méla ,preklenovaci
charakter.”

II. vystavba letisté, oznacovana jako

Nova Vystavba” (1961 az 1975)

Byla schvalena v roce 1956. Vyhledo-
vé studie celé dalsi vystavby vznikla az
v roce 1958. Studie fesila rozsifeni letisté
v péti terminovanych stavbach pfi vyuziti
nového severniho zastavovaciho prosto-
ru takto:

1. stavba - Mimoradna vystavba (1957 az
1958) - realizace v predstihu

2. stavba - Novy systém RWY a odbavo-
vaci prostor (1961 az 1969)

3. stavba - Dilensky hangér (1964 az
1969)

4. stavba - Vysilaci dstfedi Jenec (v rdmci
2.stavby)

5. stavba - Rekonstrukce RWY 13/31
(1973 az 1975)

Cela nova vystavba byla opozdéna
0 4 az 7 let. Hlavni stavba, odbavova-
ci budova realizovana v letech 1961 az
1968, byla dimenzovana na kapacitni po-
treby roku 1975, tj. na 3,7 mil. cestujicich/
rok. Dodatec¢na zastavba bezpecnost-
nich pracovist v disledku plsobeni no-
vého fenoménu v letectvi - terorizmu, ka-
pacita byla podstatné snizena. Na rese-
ni odbavovaciho komplexu byla vypsana
omezena soutéz s urbanistickym resenim
severniho zastavovaciho prostoru a s ar-
chitektonickym fesenim odbavovaci bu-
dovy. Osloveno bylo Sest vyznamnych
autorskych kolektivii. Mimo soutéz navr-
hy feseni odevzdala skupina ctyr architek-
td. Navrhy mély vysokou droven. Vysle-
dek predevsim prispél k vytfibeni nazort
na usporadani odbavovaciho komplexu
a stanoveni obdobnych kritérii pro rozvoj
urbanistického feseni.

l1l. vystavba letisté (1989 az 1993

Zahrnovala ,Rekonstrukci a pristavbu
odbavovaci budovy a vystavbu objektu
Palubni sluzby” pri tradi¢né vysoké pro-
vozni Grovni a prispéni Cs. architektonic-
kého feseni. Realizace probéhla v obdobi
let 1989 az 1993. Kapacita odbavovaciho
komplexu umoZnovala odbaveni
2,335 mil. cestujicich/rok.

V roce 1992 novy provozovatel letis-
té, Ceska sprava letist, tehdy prispévkova
organizace, zadala Vojenskému projekto-
vému Gstavu Praha vypracovani Uzemni-
ho generelu letiste. Jelikoz po zadani byl
VPU postupné rusen, ptivodni zakazka
byla uplatnéna u konzultacni, projektové
a obchodni spolecnosti Nikodém
a Partner, s.r.o., ktera si ke spolupraci pfi-
zvala své partnery. Dnes tento subjekt
zastupuje CSL, s.p. ve véech tizemnich F-
zeni staveb v prostoru letisté a vypracova-

va veskeré rozvojové studie a koncepcni
projekty letistnich staveb. Prakticky vyko-
nava funkci generalniho projektanta.

IV. vystavba letisté (1995 az 2002)

PFipravé projektu IV. vystavby pred-
chazel velmi slozity proces, nebot se jed-
nalo v podminkach CR o ojedinély zpo-
sob komplexni vystavby letisté se zahra-
nicni GcCasti s naslednym provozovanim.
Slozita byla rovnéz jednani z hlediska ar-
chitektonického pojeti staveb, vypsani ve-
fejné soutéze a vybérového fizeni. Nako-
nec se podarilo vse vyresit. Cely pavodni
projekt, v podstaté na privatizacnim prin-
cipu, byl fesen tzv. ,Ceskou cestou”.

V. vystavba letisté (2003 - 2005)

Letisté Ruzyné od roku 1993 praktic-
ky prochazi kontinualni vystavbou a mo-
dernizacemi realizovanymi nejen provo-
zovatelem letisté, ale také hlavnimi uzi-
vateli a poskytovateli leteckych sluzeb,
vcetné soukromych subjektl. Tyto aktivity
zapadaji do celkové koncepce Vyhledové
studie letisté Ruzyné z roku 2001 a dale
upresnované.

Dnem 26. cervna 2003 byla zahaje-
na v poradi I. etapa V. vystavby (spojova-
ci objekt) letisté, dle projektu fy Nikodem
a Partner,s.r.o., pod nazvem ,EUropa-
Terminal Sever 2. V historii Ceské repub-
liky je to poprvé, kdy je projekt letisté re-
alizovan pod vlastnim jménem a logoty-
pem. Jiz oznaceni projektu jednoznacné
vyjadfuje postoj a zajem nejen investora
CSL, s.p., ale i CR o pozici v evropském
prostoru. Projekt vychazi z koncepce roz-
voje dle ,Vyhledové studie letisté Ruzy-
né” z mésice 06/1999, schvalené pora-
dou ministra dopravy a spojd dne
6. 1. 2000 a jeji aktualizaci z mésice
12/2001, véetné urbanistické koncepce.

Soucasnost letisté v Praze-Ruzini
Rozhodnuti o pribézném navysovani
letistnich kapacit a zavadéni nejmodernéj-
Sich technologii a uzivatelskych systému
bylo motivovano jednak trvalym nar(istem
vykond letisté, jednak ocekavanym vstu-
pem CR do EU a pfipojeni k Schenghen-
ské dohodé. Novy terminal je urc¢en pro
odbaveni letd do statt EU (Schenghen),
stavajici terminal s gaty A a B bude slou-
Zit pro odbavovani mezinarodnich lett
typu ,Non Schenghen”. Vystavba je situo-
vana do severozapadniho prostoru letisté
s castecnym jihozapadnim odklonénim.
Rozhodujici stavebni objekty V. vystavby
Ize fadit nasledovné: priprava Gzemi - spo-
jovaci modul mezi Terminalem Sever 1
a budoucim Terminalem Sever 2 - komu-
nikacni systém v prednadrazi
(estakada) -komunikace na strané Air
Side - gate ,C” - inZenyrské sité - ostatni.
Pred zahajenim vystavby bylo nezbyt-
né uvolnit stavebni Gzemi rozsahlymi de-
molicemi plvodnich objektd - jako galerie
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,C” z roku 1993, objekt Pripravy posadek
(1968), jidelna pro zameéstnance a objekt
chlazeni (pocatek 80. let), Cargo CSA, a.s.
a objekt DHL. Objekty ,Depo autociste-
ren” a ,Zachranna a hasic¢ska sluzba” zad-
stavaji nedotceny. Uspé&éné bylo provede-
no posouzeni vlivu stavby na Zivotni pro-
stiedi dle Zakona ¢. 244/1992, Sh. v plat-
ném znéni.

Novy Terminal Sever 2 je fesen tak,
aby umoznoval rozsiteni dle dalsich ka-
pacitnich potfeb a odbaveni v dalSich ga-
tech, pripadné u samostatnych , ostrova”.
Zajmovy stavebni prostor umoznuje do-
cilit kapacity az 20 mil. cestujicich/rok.
Technické zazemi letisté a garazovaci
prostory pro specialni mechanizacni pro-
stredky nadale zUstavaji v jiznim aredlu
letiste.

Predpoklada se, Ze po uvedeni ob-
jektd V. vystavby do provozu (rok 2005)
bude vytvoreno cca 1 000 novych pra-
covnich mist pfimo na letisti a cca 400
mist ve spadové oblasti letisté. Jedna se
o tzv. ekonomické indukované vlivy letis-
té. Po zdvojnasobeni kapacity Termina-
lu Sever 2 (predpoklad kolem roku 2010)
vznikne potreba dalsich 500 pracovnich
mist na letisti a ve spadové oblasti kolem
200 mist.

Financovani projektu Europa -Terminal
Sever 2 ve vysi 9 mld. K¢ (cca
292 mil. EUR) je zajisténo u Evropské in-
vesticni banky (EIB). Dne 27. Cervna 2003
byla mezi CSL, s.p. a aranZéry garance
(komer¢nimi bankovnimi domy) Gvéru od
EIB podepsana mandatni smlouva, jejiz
Uloha spociva v syndikaci zaruky na Gveér
jako hlavni podminky EIB. Dne 30. cervna
2003 CSL, s.p. podepsala smlouvu s an-
glickou akciovou spolec¢nosti Bovis Lend
Lease na vykon cinnosti ,Project Mana-
ger” v ramci V. vystavby.

Na dalsi etapy vystavby byla vypsana
vybérova fizeni, jejichz dokonceni se pre-
poklada v kratké dobé.

Letisté neni pochopitelné charakteri-
zovano pouze Ucelovou zéastavbou. Je tr-
vale pulzujicim organizmem, ktery v kaz-
dém okamziku musi reagovat na vnitini
i vnéjsi politicko-hospodarské impulsy, vli-
vy, zmény apod. | v budoucnosti se musi
prakticky pfizpsobovat podminkam
nové vytvareného prostredi a atmosfé-
ry. Z mezinarodniho pohledu je to napr.
liberalizace trhu letecké dopravy, ktera
probéhla v EU striktné a pod sankcemi
a stanovujici podminky pfistupu na trh le-
tecké dopravy pfi nediskriminacnim pri-
stupu vzhledem k leteckym dopravciim.
Nejoptimalnéjsi cestou je proto vzajemna
podpora a spoluprace mezi leteckymi do-
pravci a letistém, zejména pri jeho rozvo-
jovych zamérech. Abychom dokreslili zi-
votaschopnost letisté pfi vSech zménach
a pusobicich vlivech v jeho dosavadni
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existenci, pfipomenme si nékteré hlavni

prvky téchto zmén:

a) od roku 1918 se celkem v 11 pfipadech
meénilo statni usporadani a nazev re-
publiky

b) ¢s. letecky zakon od roku 1925 byl
zménén a upraven celkem v 11 pfipa-
dech; jeho dalsi novela probiha

c) ve 22 pripadech doslo ke zméné pu-
sobnosti resortd v soustavach dstred-
nich organd statni spravy

d) v cele resortt dopravy odpovédnych
za civilni leteckou dopravu se vystridal
30 ministra

e) v ¢ele Odboru civilniho letectvi (nazev
pouzit i pro obdobné instituty pre jeho
zavedenim) postupné stalo 15 rediteld,
sekc¢nich $éft nebo ministerskych radd

f) odpovédnost za spravu a provoz letis-
té Ruzyné mélo postupné 10 subjek-
t, véetné némeckého Fligerhorstu za
okupace

g) ve vedeni letisté od jeho pocatku az
po soucasnost se vystfidalo 18 fediteld.

Magické hranice” v poctu odbave-

nych cestujicich na letisti Ruzyné:
1963: 1 mil. cestujicich (za 26 let provo-

zu letisté)
1975: 2 mil. cestujicich
1995: 3 mil. cestujicich
1996: 4 mil. cestujicich (za 1 rok)
2000: 5 mil. cestujicich (za 3 roky)
2001: 6 mil. cestujicich (za 1 rok)
2002: 6,3 mil. cestujicich

Neékteré vyznamné a charakteristické

typy dopravnich letound své doby, které
prvné pristaly na letisti Ruzyné, nebo byly
uvedeny do sluzby u vlajkového dopravce
CSA po II. svétové valce:

19. 09. 1947: Lockhed L-749 Constellati-

on, KLM

2.11.1957: TU-104, CSA

8.1.1957: IL-18, CSA

9. 5. 1958: Caravelle, Alitalia

23.7.1960: Boeing B 707 Air India

—_

za 12 let)
za 20 let)

—_—— —

Obr. 3 Studie budovy Cargo CSA v Praze Ruzyni .

12. 9. 1960: TU-114, Aeroflot

3. 2. 1962: Bristol Britania, BB-318, CSA
29.10. 1969: 11-62, CSA

29.11. 1971: TU-134, CSA

23.5.1971: TU-114, Aeroflot

8. 11.1 972: Boeing B747, Air India
22.10. 1986: Concorde, British Airways
18. 8. 1988: A 310-300, CSA
17.3.1988: ATR 42/72 JAT

19. 8. 1991: ATR 42/72 LOT

16. 9. 1989: AN 225 ,Mrija” s raketo-
planem ,Buran” konstrukcni kancelar
Tupolev

27.6.1992: Boeing B 737-500, CSA

Ale jaka je dalsi, resp. nejblizsi
budoucnost ruzynského letisté?
Vime, ze samo o sobé kazdoroc¢né
vyzaduje mnoho Usili v oblasti Gdrzby
a dil¢ich modernizaci, vcetné vylepsova-
ni a zavadéni novych opatreni v oblasti
zivotniho prostredi, to vse s vysokymi fi-
nanc¢nimi vydaji. Nenf to vSak pouze ,vy-
sada” letisté Ruzyné.

Zcela zasadniho vyznamu jsou nové

koncepcni, zejména investicni akce, kte-
ré prevazné letisté jednak dotvari, jednak
jsou nezbytnym ddsledkem kapacitnich
potfeb, nebo vyvolané mezinarodnimi
pozadavky ¢i predpisovymi standardy.

V mésici kvétnu 2004 Ceska republi-
ka vstoupi do EU a tento finalni krok dlou-
hodobého naroc¢ného pripravného proce-
su ovlivni i chod a dalsi vystavbu naseho
hlavniho mezindrodniho letisté.

Clenstvi v EU piinasi v tomto pfipa-
dé hlavné povinnost provozovateli letis-
té vytvorit provozni podminky vyplyvajici
z tzv. Schengenské dohody, ktera zaklada
rezim separatniho odbavovaciho proce-
su mezi vychozimi a cilovymi leteckymi
body v ramci zemi - signatar( této doho-
dy a mimo né.

K naplnéni tohoto vyznamného a pri-
oritniho dkolu v nejblizsim obdobi (2003
az 2005) jiz probiha vyse zminéna V. vy-
stavba letisté pod oznacenim ,Europa -
Terminal Sever 2. Na tuto vystavbu bude
koncem I. dekady tohoto stoleti navazo-
vat vystavba paralelni RWY 06R/24L, ne-
zbytna pro dalsi rozvoj letiste.

Mimo uvedené akce provozovatele le-
tisté své investicni zameéry realizuje i frada
soukromych subjektl a provozovatel ¢i
uzivatel letisté, ¢imZ rozsifuje sortiment
nabizenych sluzeb a nepochybné i do-
tvari urbanisticky kolorit ruzynské plané.
Tedy budoucnost naroc¢na.

Dostavba dosavadni existence letis-
té Praha Ruzyné odpovida jednomu lid-
skému véku. Letisté proslo rdzné obtizny-
mi, ale i Gspésnymi obdobimi, mozno fici
v duchu WV a JeZka : , ... jednou jsi dole,
jednou nahote ...” Takové cykly mély rdiz-
nd obdobi trvani. Do budoucna si lze jen
prat, aby jejich vrcholy byly co nejdelsi.

(Studie termindlu Sever viz Il. strana obélky)

Obr. 4 Nadzemni parking C na letisti v Praze-Ruzyni
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