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Informace o realizaci plnění  úkolů a opatření uvedených v Národní strategii rozvoje cyklistické dopravy ČR
I. Úvod

Vláda České republiky přijala usnesením vlády č. 678 ze dne 7. července 2004 Národní strategii rozvoje cyklistické dopravy České republiky (dále jen „Cyklostrategie“). Následně tato informace byla potvrzena ve vládním usnesením ČR ze dne 3. ledna 2007 č. 15 k Informaci o realizaci plnění úkolů a opatření uvedených v Národní strategii rozvoje cyklistické dopravy České republiky. Bodem II. uložila ministrům dopravy, pro místní rozvoj a životní prostředí předložit vládě do 31.prosince 2008 informaci o realizaci plnění úkolů a opatření uvedených v Cyklostrategii.

Rozvoj cyklistické dopravy vychází rovněž ze základního strategického dokumentu v oblasti dopravy, Dopravní politikou České republiky pro léta 2005-2013, schválenou usnesením vlády č.882 ze dne 13.7.2005, a to v rámci specifického cíle 4.5.3 „Využití možností nemotorové dopravy“. 
Cyklistika je vnímána jako integrální součást dopravy, která se dělí z hlediska kompetencí do oblasti dopravní obsluhy území (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort místního rozvoje). Během posledních několika málo let přestává být pouze individuální záležitostí a plynule přechází do městského i regionálního plánování, koexistuje s dalšími druhy dopravy a přirozenou cestou vznikají nároky uživatelů na dopravní prostor a odpovídající vybavení. Cyklistika jako forma dopravy není menšinovým trendem, ale alternativou k dalším druhům dopravy. Nabízí značnou flexibilitu při pohybu v městském prostředí a částečně řeší i dopravní obsluhu v regionech. Propojení cyklistické infrastruktury formou městských sítí cyklostezek a regionálních sítí cyklotras umožňuje současně plynulý pohyb cyklistů i cykloturistů. Cykloturistika se tak výrazně projevuje i v městském prostředí. Městské cyklotrasy nás mohou dovést bez dopravní zácpy a kolapsů na silnicích do historického jádra města, do městských parků, rezervací, rekreačních oblastí, na koupaliště apod.

Využití cyklistiky k dopravním i rekreačním účelům má ve světě stoupající tendenci a v mnoha zemích se tomuto trendu přizpůsobují služby, plánování i nabídka v dopravě. Tendence zdravého životního stylu je hlavním motivačním faktorem k rozšíření cyklistiky.

Základním cílem Cyklostrategie je podpora výstavby kvalitní a bezpečné cyklistické infrastruktury. K dosažení tohoto cíle vede mnoho cest, která jsou v dokumentu uvedeny ve struktuře priorita - cíl -  dílčí opatření. Vzhledem k tomu, že jednotlivé priority zahrnují široké spektrum specifických problémů, úkoly Cyklostategie musí  být řešeny mezioborově ve vzájemné koordinaci jednotlivých rezortů. 
V letech 2007 – 2008 byla pak Cyklostrategie koordinována především Ministerstvem dopravy ČR, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru dopravního výzkumu, v.v.i. a dále pak prostřednictvím koordinace tří výzkumných úkolů spojených s tématickou cyklistiky. Opatření ostatních resortů jsou plněna pomocí běžných postupů a procedur ministerstev. Jedná se pak zejména o Ministerstvo pro místní rozvoj a její příspěvkové organizace Agentury CzechTourism s tématikou cykloturistiky a Ministerstvo životního prostředí a Ministerstvo zdravotnictví s tématikou osvěty. Spojovacím článkem naplňování celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy ČR.
Významným bodem v naplňování Cyklostrategie je spolupráce Ministerstva dopravy ČR s krajskými samosprávami a to prostřednictvím koordinační, metodické a konzultační činnosti, která byla realizovaná prostřednictvím evropského projektu BYPAD-Platform (podrobnosti jsou uvedeny v příloze č.4). Efektivní spolupráce probíhala rovněž s místními samosprávami, státními příspěvkovými organizacemi, nevládními neziskovými organizacemi, privátním sektorem apod. Spolupráce všech těchto subjektů je základním předpokladem pro fungující a výkonný systém podpory cyklistické dopravy v České republice.

II. Zhodnocení  pokroku  za  léta 2007 - 2008
II.1  PRIORITA 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostředku dopravní obsluhy území
CÍL 1. 1. Vytváření podmínek pro výstavbu cyklistické infrastruktury
V roce 2008 byl vypracován metodický materiál „Cyklistická infrastruktura a její specifické aspekty“, který prohlubuje poznatky o budování cyklistických stezek z normy ČSN 73 61 10 a z Technických podmínek 179 „Navrhování komunikací pro cyklisty“. Metodika je rozdělena do pěti tématických kapitol: 1. Obecné zásady plánování.  2.Vedení cyklistické dopravy v extravilánu. 3.Vedení cyklistů v hlavním dopravním prostoru. 4.Komunikace pro cyklisty v přidruženém prostoru nebo samostatně vedené. 5.Specifické případy řešení cyklistické dopravy. Každá kapitola obsahuje sadu vzorových řešení cyklistické infrastruktury. Informace jsou rovněž zpřístupněny na internetu na www.cyklostrategie.cz. Materiál vypracoval Českým vysokým učením technickým, fakultot opraví v Praze (dále jen ČVUT FD) a Centrem dopravního výzkumu, v.v.i. (dále jen CDV).
Ministerstvo dopravy a CDV, ve spolupráci s PřF UP a Nadací Partnerství, navrhlo a publikovalo metodiku tvorby jednotné GIS databáze cyklistické infrastruktury ČR. V rámci této aktivity byla navázána úzká spolupráce s kraji ČR, přičemž čtyři z nich již mapování dle zmíněné metodiky uskutečnily. Dosažené výstupy budou po dokončení projektu prezentovány, s pomocí námi vyvíjené webové aplikace (mapový server) VectorMap, na webovém portále www.cyklostrategie.cz. 

V současné době se rovněž zpracovává metodika cyklistické doprovodné infrastruktury formulující její specifické aspekty – „Bike and Walking“, která bude dokončena CDV v roce 2009. Základní informace k parkování lze již nyní vyhledat v rámci technických podmínek „Navrhování komunikací pro cyklisty“, které zpracovávala firma EDIP. Na www.cyklostrategie.cz jsou pak uvedeny souhrnné informace k dané problematice a příklady firem nabízející výrobu stojanů a dalších komponentů.
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CÍL 1. 2. Zvyšování bezpečnosti zranitelných účastníků silničního provozu

Prvním nezbytným krokem pro podporu cyklistické dopravy je projekční připravenost obcí a měst (studie, dokumentace pro územní rozhodnutí, či stavební povolení). Proto Ministerstvo dopravy prostřednictvím CDV realizovalo několik seminářů s cílem:
· zkoordinovat aktivity obcí s dalšími partnery (stát, kraj, další obce apod.), zejména pro využití Strukturálních fondů EU;

· motivovat pro budování cyklistických stezek v rámci základní dopravní obslužnosti obcí;

· evidovat celkové potřeby výstavby cyklistických stezek, aby bylo možné stanovit přiměřenou finanční dotaci z prostředků SFDI a z jednotlivých krajů. 

Připravené obce pak mohou žádat finanční prostředky na výstavbu cyklistických stezek ze Státního fondu dopravní infrastruktury (SFDI - www.sfdi.cz).
 SFDI poprvé přispěl na výstavbu cyklostezek v roce 2001 ve výši pouhých 12,0 mil. Kč, kdy podpořil 7 akcí. Od té doby se situace značně změnila. Každým rokem se podpora zvyšuje a v roce 2005 dosáhla téměř 90,0 mil. Kč, kdy bylo podpořeno 30 projektů. V roce 2006 bylo ze SFDI podpořeno již 44 projektů a na jejich realizaci bylo vynaloženo 107 mil. Kč, v roce 2007 poskytl příspěvek na 36 akcí v limitní výši 114 mil. Kč.  Celkem pak SFDI přispěl v letech 2001-2007 na realizaci 174 akcí
 týkající se cyklodopravy finančními prostředky ve výši 461,027 mil. Kč. 
Rok 2008 byl ovšem z hlediska podpory největší. Celkem bude z rozpočtu SFDI financováno 68 akcí týkajících se výstavby a údržby cyklistických stezek ve výši 259,748 mil. Kč, z toho usnesením PSP ČR č. 555 ze dne 5.12.2007 je do rozpočtu SFDI zařazeno 29 akcí ve výši 151,978 mil. Kč a Výbor SFDI schválil poskytnutí příspěvku na 39 akcí ve výši 107,770 mil. Kč.

V návrhu rozpočtu SFDI pro rok 2009, který byl projednávat PSP ČR, je pro tyto účely vyčleněno 180.mil. Kč.
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Součástí realizace daného cíle jsou také programy BESIP, které zahrnují i prvky na zvyšování bezpečnosti cyklistů:
· Bezpečná obec. Tento projekt pokrývá komplexní oblast bezpečnosti silničního provozu v obcích počínaje dopravní výchovou, dopravním zklidňováním atd., až po informace o možnostech financování úprav infrastruktury pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu.  V rámci tohoto projektu je využita databáze vzorových řešení cyklistické infrastruktury a vybraných měst podporující cyklistickou dopravu. 
· Bezpečná cesta do školy. Jedná se o program, který je zaměřen na dopravní výchovu dětí školního věku. Zejména na zjištění a odstranění nedostatků na cestách dětí do škol a školních zařízení za spolupráce škol, police i místní samosprávy. Byl rovněž zpracován metodický materiál, který má napomoci při výuce na základních školách. Navrhuje možné způsoby začlenění prvků dopravní výchovy (s ohledem na konkrétní požadavky škol a učitelů) do předmětů, ve kterých se děti doposud s dopravní výchovou nesetkaly. 
· Na kole jen s přilbou. Cyklistická přilba zabrání v 88% případů vážnému poškození mozku. „Široká komunální kampaň“ je organizována programem BESIP společně s jednotlivými městy. V rámci kampaně je formou informačních akcí (seminářů) pro prováděcí skupiny, hromadných akcí pro širokou veřejnost, ale i zapojením městské policie dlouhodobě zvyšována mediální pozornost na problém ochrany cyklistů při jízdě v městském prostředí. 
· Viditelnost. Vidět a být viděn“ – je základní pravidlo bezpečnosti na silnicích. Řidiči, kteří zranili chodce či cyklistu, se shodují na tom, že ho neviděli vůbec nebo příliš pozdě. Viditelnost cyklistů a chodců lze zvýšit pomocí dobře zvoleného oblečení, nášivek a doplňků ze speciálních materiálů. Právě na tuto oblast jsou zaměřeny kampaně BESIPu „Viditelnost“.
Monitorování dopravních nehod cyklistů probíhá standardně za využití centrální evidence dopravních nehod. Od roku 2002 zaznamenáváme meziroční pokles počtu usmrcených cyklistů více než 20%. V roce 2004 byl nejnižší za posledních sedm let. V roce 2005 se snížil ještě o dalších 6 osob a v roce 2006 o dalších 10. V roce 2007 však opět nastal dramatický nárůst počet nehod s následkem smrti. Pečlivější analýza však ukazuje, že se to týká především intravilánu měst, nikoliv extravilánu, kde nehod stále ubývá.

CÍL 1. 3. Začlenění cyklistické dopravy do integrovaného dopravního systému

V letech 2007 byla CDV aktualizována příručka „Intermodalita cestujících“, řešící problematiku s důrazem na propojenost mezi veřejnou a nemotorovou dopravou, podávající souhrnné informace k začlenění cyklistické dopravy do integrovaného dopravního systému. V roce 2008 pak byl zahájen projekt Bike&Ride, který provádí revizi stávajícího stavu možnosti úschovy a odstavování jízdních kol v rámci systému BIKE & RIDE pro denní dojížďku a stanoví opatření pro zlepšení daného stavu. 

Rozvoj cyklistické dopravy nabízí v této oblasti i cykloturistika. Svědčí o tom vypravování speciálních prostředků veřejné dopravy, tzv. cyklobusů, cyklovlaků či cyklotramvají či existence půjčování kol ze strany ČD a.s. Cyklobusy jsou většinou finančně podporovány ze strany krajských samospráv. Do této kategorie spadá i propojení cyklistické a vodní dopravy (přívozy, přeprava kol lodí či výstavba cyklostezek podél vodních toků). Podrobnosti - www.spvd.cz. 
CÍL 1. 4. Posílení výzkumu, výchovy, vzdělávání a osvěty k podpoře cyklistiky

Výzkum v oblasti cyklistické dopravy je realizován prostřednictvím tří výzkumných projektů:
· ŠANCE - Udržitelná doprava: Šance pro budoucnost (část Cyklistika). Projekt je realizován Centrem dopravního výzkumu v rámci výzkumného záměru Ministerstva dopravy České republiky (č. MDO 4499457501). Cílem projektu je stanovit základní nástroje pro zlepšení podpory cyklistické dopravy. 
· CYCLE21 - Analýza potřeb budování cyklistické infrastruktury v ČR. Projekt je realizován v rámci Národního programu výzkumu 2004 – 2009 Ministerstva dopravy České republiky (č. 1F43E/045/210). Na jeho realizaci se podílí Centrum dopravního výzkumu, ČVUT v Praze (Fakulta dopravní) a Universita Karlova v Praze (Centrum pro otázky životního prostředí). 
· SONDA - Stanovení principů a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury. Projekt je realizován v rámci Národního programu výzkumu 2007 – 20011 Ministerstva dopravy České republiky (č. CG723-071-120). Na jeho realizaci se podílí Centrum dopravního výzkumu, ČVUT v Praze (Fakulta dopravní) a Nadace Partnerství. 
Ministerstvo dopravy ČR dále podpořilo vzdělávání krajů v oblasti cyklistické dopravy prostřednictvím evropského projektu BYPAD, který kombinuje znalost cyklistických opatření s dosavadními poznatky z auditů. V rámci České republiky byl daný audit cyklistické politiky zaměřen na sedm vybraných krajů. Projekt byl realizován v letech 2006 - 2008. Na základě provedeného auditu obdržely kraje certifikát, jež zahrnuje zhodnocení kvality regionální cyklistické politiky prostřednictvím podrobné analýzy silných a slabých stránek a definování doporučení pro zkvalitnění politiky.

Ministerstvo dopravy ČR dále dlouhodobě podporuje společný program Nadace Partnerství a Nadace VIA Doprava pro 21.století. Posláním programu je prezentovat nejnovější poznatky o dopravě a přispívat k rozvoji veřejné osobní dopravy, cyklistiky a pěší dopravy, s výhledovým cílem nalezení rovnováhy mezi jednotlivými druhy dopravy. Od svého vzniku se činnost programu zaměřuje nejen na grantovou podporu dopravních projektů, ale vyvíjí i intenzivní vlastní činnost. Jde o aktivity zaměřené jak na neziskový sektor, tak především na státní a místní správu a samosprávu. 
II.2  PRIORITA 2. Rozvoj cyklistiky pro posílení cestovního ruchu
CÍL 2. 1. Vytváření podmínek k podpoře cykloturistiky

V roce 2007 Agentura CzechTourism zprodukovala image materiál o cykloturistice v angličtině, němčině a češtině. Celkový náklad činil 13 tis. Ks a materiál je ještě k dispozici. V roce 2009 neplánuje však podobný materiál vydávat. V říjnu roku 2008 vydala tiskovou zprávu „Je Česko cykloturistickou velmocí?“, která byla převzata řadou celostátních i regionálních médií.
Na portálu www.kudyznudy.cz nabízí Agentura CzechTourism cyklomapy a „cykloaktivity“. Mapová aplikace obsahuje podrobnou cyklomapu včetně možnosti vyhledávání tras. Plánovač spojení umožňuje volit minimální - maximální preferenci cyklotras. Itinerář obsahuje jednotlivé úseky nalezené trasy s označením čísla cyklotrasy, názvu křižovatky, dílčí a kumulovanou délku a dokonce i profil trasy. Nedílnou součástí portálu jsou také nabídky aktivit typu „cykloturistika“ ( v současnosti je zde nabízeno 210 nabídek) Mezi nimi jsou vyzkoušené trasy pro cyklisty, bikeparky, půjčovny kol, muzeum cyklistiky, zážitky a radost z pohybu ve vztahu k cykloturistice. Aktivity se na portálu průběžně doplňují. 

Dílčí aktivity realizují také zahraniční zastoupení Agentury CzechTourism. Např. ve Francii jsou cyklotrasy pravidelně zmiňovány ve všech prezentacích v rámci sportovních aktivit, např. při  press tripu pro časopis BIKE v červnu 2007. Zastoupení v Berlíně informuje o cykloturistice ve své výloze.  Zastoupení ve Vídni každoročně spolupracuje s Nadací Partnerství a soustřeďuje se na koridor Greenways Praha -  Wien. Vyčlenilo na jaře na 14 dní výkladní skříň s jejich informacemi a rozdávalo jejich prospekty. Cykloturistiku bere jako speciální téma na všechny regionální veletrhy v Rakousku V rámci kooperace s Niederösterreich Tourismus a Linz-Tourismus předává brožury rakouským cykloturistům, kteří chtějí dělat výlety do ČR ( hlavně po Jižních Čechách a Vysočině).  Spolupracuje s rakouskou cestovní kanceláří Elite tours, která vozí specializované cykloturistické zájezdy do Česka. V roce 2008 se aktivně zúčastnilo akce, kterou zaštiťovala česká ambasáda, a to byl dojezd skupiny cyklistů lékařů, v čele s MUDr. Procházkou z Brna, jehož doprovázel na části cesty i pan Zimovčák (vysoký monobicykl). Skupina po celé trase propagovala možnost cykloturistiky v Česka, dojela na kolech do Vídně a byla přijata pracovníky ambasády. V katalogu :“ Wir reisen in die Tschechische Republik 2008“ je jedna strana věnována tématu „ Radreisen mit Cyklobussen“ a uvádí několik cyklotras.

V rámci připravovaných projektů je cykloturistika zařazena stejně jako hipoturistika, agroturistika, pěší turistika, lázeňství apod. mezi témata, na které budou marketingové kampaně upozorňovat. Zastoupení ve Vídni připravuje  další katalog, který vyjde na přelomu roku 2008 a 2009 a bude opět obsahovat nabídku cykloturistiky v Česku.

Rozvoji cykloturistiky v České republice napomáhá i  program Greenway - Zelené stezky, řízený Nadací Partnerství (www.nadacepartnerstvi.cz).  Jedná se o trasy, které vedou podél řek, kanálů nebo starých železničních tratí, využívají historických poutních nebo obchodních cest a zpřístupňují tak lidem krásy krajiny a bohatství národní historie. Jejich veřejný užitek spočívá ve zlepšení životního prostředí, ochraně přírodních prvků ve městech i v krajině, péči o kulturní dědictví, posílení spolupráce a zájmu lidí o věci veřejné, ale také zvýšení bezpečnosti chodců a cyklistů a v podpoře aktivního, zdravého životního stylu. Jedná se zejména o tři významné Greenways trasy:

· Praha – Vídeň 

· Krakow – Morava – Vídeň

· Moravsko-vinařské stezky

MMR podporuje rozvoj cykloturistiky formou přímé dotace občanskému sdružení  Klubu českých turistů, které na území České republiky koordinuje celou síť turistických a cyklistických tras a dbá o výrobu, a instalování značek a směrovek podél mimosilničních úseků cyklotras a zabezpečuje údržbu cyklotras na celém území České republiky ve spolupráci s regionálními zástupci KČT a sponzory. Další dotace na údržbu cykloznačení poskytují kraje. 

Poskytnutá dotace na značení ze strany MMR byla v roce 2008 ve výši 7,7 mil. Kč, kraje v roce 2007 poskytly 5,509 mil Kč. V dané částce jsou však zahrnuty i náklady na značení pěších a lyžařských tras. Přesto do údržby cyklotras KČT investovalo v r. 2006 2,632 mil Kč a v roce 2007 3,83 mil Kč. Kontrolu cyklotras provádí KČT ve všech krajích mimo Libereckého a údržbu financuje KČT ve všech krajích mimo Libereckého a Jihočeského. V Olomouckém kraji financuje KČT jen údržbu mimo silnice.
Současná délka cyklistických tras a stezek v ČR dosahuje téměř 37 tisíc km, z toho je k 1.1.2008 evidováno 31 104,5 km číslovaných cyklotras, z toho v roce 2006 bylo nově vyznačeno 1654,5 km cyklotras a v roce 2007 pak 1168 km  Na území ČR však jsou i trasy a stezky, které vznikají díky dalším subjektům, jako jsou Nadace Partnerství (stezky Greenways), jednotlivé obce či soukromé subjekty. Co se týče tras mezinárodního významu, jejich délka představuje asi 2,5 tisíce km. Patří sem např. stezka Greenways Praha – Wien, Jantarová stezka, Moravská stezka, stezka Labe a další.  Velké oblibě se těší také tematické stezky, např. vinařské na jižní Moravě (1254 km) nebo  Radegast cyklotrack v Beskydách (306 km). 
Největší hustotou tras a stezek disponuje hlavní město Praha (98 km na 100 km2), dále Pardubický (81 km) a Liberecký kraj (69 km). Naopak nejnižší hustota je v Ústeckém kraji (30 km) a na Vysočině (35 km). Největší rozvoj zaznamenalo cykloznačení na Karlovarsku, během šesti let se zde hustota zvýšila z 11 na 60 km/100 km2. Situace se naopak příliš nezměnila ve Zlínském a Moravskoslezském kraji, kde byla v roce 2002 nejvyšší hustota tras značených pro cyklisty a dnes je pouze průměrná.

Svou hustotou tras s cyklistickým značením je ČR evropským unikátem. Vždyť sousední Rakousko udává kolem 10 tisíc, Švýcarsko 8,5 tisíce a Slovensko 5,5 tisíce km cyklistických tras a stezek. Tato čísla ale pravděpodobně nezahrnují trasy a stezky lokálního významu. 

Kvalita tras poněkud pokulhává za kvantitou, kdy jen necelých 3 % cyklotras vede po stezkách určených jen pro cyklisty. Celá síť bude se ale postupně zkvalitňovat prostřednictvím rozsáhlých cyklistických projektů (viz. Cíl 2.3).


CÍL 2. 2. Využití cykloturistiky pro obnovu venkova
Cykloturistika je v současné době podporována převážně ze strany krajů, na základě svých strategických dokumentů. Cyklistika je členěna na cykloturistiku (důraz na produkty rekreační a poznávací jízdy) a na terénní cyklistiku (důraz na produkty směřované na horská kola). V rámci navrhovaných cílů a opatření je dán důraz na finanční podporu komplexní prezentace cykloturistiky v kraji, podporu významných projektů (http://www.cyklostrategie.cz/mapa-5.php ), podporu aktivit jednotlivých mikroregionů v oblasti cykloturistiky a terénní cyklistiky, zajištění kvalitní instalace a údržby informativního značení cyklotras a v neposlední řadě se jedná o podporu projektů integrujících kolo do jednotlivých druhů veřejné dopravy). Dále se podporuje zpracování průzkumů sčítání cyklistiky na území kraje a aktualizace sítě cyklotras a cyklostezek prostřednictvím GIS. Dále strategické dokumenty zahrnují realizaci konferenci, seminářů, školení a propagačních akcí na podporu cyklodopravy a cykloturistiky.

Důraz je také kladen na zvýšení úrovně doplňkových služeb pro cyklisty. Zatímco na trasy v Rakousku a Švýcarsku navazují kvalitní sítě stravovacích a ubytovacích zařízení, v Česku se tyto služby teprve rozvíjí. Národní certifikaci služeb pro cyklisty u nás provádí Nadace Partnerství, která  prověřuje nabídku a vybavenost stravovacích a ubytovacích služeb, kempů a turistických cílů (www.cyklistevitani.cz). Certifikace obsahuje standardy srovnatelné se systémy jiných evropských zemí (např. Bett & Bike v Německu nebo RADfreundliche Betriebe v Rakousku). 

II.07  CÍL 2. 3. Příprava čerpání finančních prostředků  z Evropské unie

Monitoring probíhajících aktivit různých organizací na místní, regionální a státní úrovni v souvislosti s podporou cyklistické dopravy provádí studie připravenosti k 30 významným mezinárodním a dálkovým cyklotrasám ČR z prosince 2007, kdy náklady na jednotlivé projekty často přesahovaly 100 mil. Kč (podrobnosti k jednotlivým lokalitám - www.cyklostrategie.cz/mapa-5.php). 
Souhrnný přehled o možnostech finanční podpory výstavby cyklistických stezek je uveden na. www.cyklostrategie.cz/temata03.php pod záložkou  “možnosti čerpání financí na cyklistiku”. Daný přehled, který je zpracován pro každý NUTS II, prezentuje všechny dotační tituly a programů, díky kterým je možné podpořit nejen výstavbu a rekonstrukci cyklistických stezek, ale i místních komunikací a lesních a polních, které jsou rovněž vhodné pro cyklistickou dopravu. Dané materiály obsahují rovněž přehled navrhovaných opatření pro kraje, včetně modelových příkladů. 
Ve věci aktuální situace v čerpání ze Strukturálních fondů EU je situace následující. Prvním projektem, který obdržel dotací ze Strukturálních fondů EU, byl projekt „Víceúčelové komunikace podél Tiché Orlice a Třebovky“, o celkové délce 40 km a nákladech přesahujících 150 mil. Kč. Ten byl sice financován ještě ze SROP (Sektorového regionálního operačního programu), ale projekt byl dokončen až v dubnu 2008. 

Další projekty byl již doporučeny k realizaci v rámci Strukturálních fondů EU pro období 2007 – 2013 v celkové výši 912 mil. Kč (stav k 1.11.2008).
Region, který prozatím nejlépe využívá Strukturálních fondů EU, je NUTS II Střední Morava. Na rozvoj kvalitní cyklistické dopravy v regionu bylo vyčleněno přibližně 510 milionů korun, kdy má v nadcházejícím období vzniknout v Olomouckém a Zlínském kraji téměř 90 kilometrů nových cyklostezek. Mezi 32 podpořenými projekty patří například dostavba úseků cyklostezek v okolí řeky Moravy a Bečvy. Kompletní seznam podpořených projektů je k dispozici na webových stránkách Regionální rady Střední Morava www.rr-strednimorava.cz pod odkazem Schválené projekty.

Na pomyslném druhém místě je v této chvíli NUTS II Jihovýchod (Jihomoravský kraj a kraj Vysočina). K realizaci zatím bylo doporučeno celkem 13 projektů v celkové výši 158 mil. Kč. Největším projektem je projekt z kraje Vysočina – cyklostezka Jihlava – Třebíč – Raabs v celkové výši 70 mil. Kč. Za zmínku stojí také ta skutečnost, že Jihomoravský kraj se nespoléhá jen na Strukturální fondy EU, ale sám v letošním roce uvolnil na cyklistiku 48 mil. Kč. 

Na třetím místě je Středočeský kraj (NUTS II Střední Čechy) s 5 žádostmi v celkové výši 110 mil. Kč. V současné chvíli je ale vyhlášena další výzva, ve které se očekávají další velké cyklistické projekty podél Vltavy a Berounky. V případě Středočeského kraje je třeba ocenit, že v roce 2007 tak rozdělil obcím 5,7 mil. Kč na projektovou přípravu.
Dalším regionem soudržnosti je NUTS II Sevorovýchod. Ze zatím byly doporučeny k realizaci 4 žádosti z Pardubického kraje a jedna z Libereckého kraje v celkové výši 92 mil. Kč. Překvapením je zjištění, že doposud nebyl podán ani jeden projekt z Královéhradeckého kraje. Zde ale probíhá usilovná projektová příprava. Za zmínku z Pardubického kraje stojí ta skutečnost, že byly podpořeny dva velké projekty v celkové výši 68 mil. Kč, které navazují na již zmiňovaný projekt „Víceúčelové komunikace podél Tiché Orlice a Třebovky.“ Jedná se o úseky Choceň – Bezpraví a Letohrad – Žamberk.

Dalším regionem je NUTS II Sevorozápad. Zde sice nebyl podán ještě žádný projekt, ale celý region je proslulý tím, že jak Karlovarský, tak i Ústecký kraj finančně podporují projektovou přípravu cyklostezek podél Ohře, Labe, Ploučnice a Krušnohorskou magistrálu. Do podzimní výzvy ROP, která bude vyhlášena 11.11.2008, plánuje Karlovarský kraj podání jedné žádosti na část cyklostezky, pracovně nazývaná „Cyklostezka Ohře - Linie A“ a Ústecký kraj připravuje realizaci projektu nadregionální páteřní cyklotrasy „Labská stezka č. 2“.

V regionu NUTS II Jihozápad (Plzeňský a Jihočeský kraj) byly zatím podpořeny čtyři projekty (cyklostezka Hluboká – Purkarec 12 mil.Kč; Sušice - Otavská cyklostezka 30 mil. Kč a dva projekty z Klatov a Švihova v rámci cyklotrasy č.38). V Moravskoslezském kraji (NUTS II Moravskoslezsko) je nejblíže k podání projekt  tzv. Slezské magistrály, cyklostezka Velké Hoštice - Opava – Krnov v délce 33 km a celkových nákladech 45 mil. Kč.

II.3  PRIORITA 3. Rozvoj cyklistiky pro posílení ocrany životního prostředí a zdraví
CÍL 3. 1. Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany (environmentálně) cenných území (zvláště chráněných)

Daný cíl je realizován prostřednictvím dvou výzkumných projektů:
Projekt „Stanovení postupu při realizaci závazků ČR přijatých v rámci mezinárodních konferencí v oblasti vlivu dopravy na stav životního prostředí“

Opatření tohoto cíle jsou souhrnně řešena v rámci tohoto projektu a jeho dílčí aktivity „Analýza nákladů na ochranu ekologicky citlivých oblastí v rámci budovaných cyklotras“. Projekt byl realizován v rámci Národního programu výzkumu 2001 – 2005 Ministerstva dopravy České republiky (č. CE 801 210 110). Cílem projektu bylo posouzení vlivu cyklistiky v ekolog. citlivých oblastech z hlediska ekonomického a společenského. Zpracovatel projektu bylo CDV ve spolupráci s CHKO Poodří. Předmětem projektu bylo posouzení  cyklotras v CHKO a Národních parcích v otázkách vhodnosti jejich vytyčování, výstavby a následné údržby, v otázkách souběhu s pěšími trasami, či řešení otázky, do jaké míry chránit přírodu a do jaké míry ji zpřístupňovat veřejnosti, jak zajistit dodržování pravidel, aby nedocházelo k větší devastaci apod.

SONDA - Stanovení principů a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury. 

Projekt je realizován v rámci Národního programu výzkumu 2007 – 20011 Ministerstva dopravy České republiky (č. CG723-071-120). Součástí realizace je i zhodnocení nových technologií výstavby cyklistických komunikací z hlediska technické vhodnosti řešení a životnosti. Daná aktivita je realizována v letech 2008 – 2009.
CÍL 3. 2. Využitelnost opuštěných drážních těles pro účely cyklistiky
V letech 2007 – 2008 byla ze strany Ministerstva dopravy věnována mimořádná pozornost využitelnosti opuštěných drážních těles pro účely cyklistiky, například vlivem modernizace železničních koridorů. Ve spolupráci s Centrem dopravního výzkumu a Nadací partnerství byla zpracována úvodní studie k dané problematice, která mimo jiné prezentuje tyto projekty:

· využití drážního tělesa v opuštěné trase Lupěné – Hoštějn – Tatenice – Krasíkov (vlivem modernizace železničního koridoru),

· nově vybudovaná cyklostezka Cheb – Waldsassen,

· připravovaná cyklostezka „Varhany“ Česká Lípa – Prácheň.

V současné době jsou vedena mnohostranná jednání mezi všemi zúčastněnými subjekty (MD, SŽDC, MF, kraje, obce) s cílem zabezpečit celistvost drážních pozemků tak, aby nedocházelo k jejich parcelaci na izolované, dopravně nevyužitelné pozemky. Toto schéma řešení vychází ze specifického cíle 4.1.5 „Transformace železničního sektoru“ Dopravní politiky ČR, které obsahuje následující opatření: „V případech nevyužívané, neperspektivní a nepotřebné kapacity železniční infrastruktury v rovných podmínkách jejího využívání s jinými druhy dopravní infrastruktury neodnímat železniční infrastruktuře dopravní funkci a zajistit její provozování v omezeném rozsahu popř. zajistit změnu dopravní funkce  např. využitím infrastruktury pro cyklostezky.“
CÍL 3. 3. Zajištění ekologické výchovy, vzdělávání a osvěty a dalších osvětových programů k podpoře cyklistiky a  zdravého životního stylu

Ve dnech 16.- 22. září se koná pravidelně propagační akce EU, Evropský den bez aut /Evropský týden mobility, kterou v České republice zastřešuje Ministerstvo životního prostředí. Cílem akce je podpořit přijatelnější způsoby dopravy a napomoci při omezování individuální automobilové dopravy ve městech. MŽP podporuje danou akci nejen koordinační a školící činností, ale i finančními příspěvky. MŽP úzce spolupracuje i s dalšími partnery (Děti Země, Národní síť Zdravých měst, Centrum dopravního výzkumu atd.). Evropský den bez aut (22. září), který se poprvé uskutečnil ve Francii v roce 1998, se koná v Evropě již řadu let. Od roku 2002 se stal součástí Evropského týdne mobility (16. – 22. září). 

V rámci Evropského týdne mobility se ve městech nabízí občanům různé akce, zaměřené na udržitelné formy dopravy a dopravní výchovu (cyklojízdy, pěší výlety, akce pro rodiče s dětmi, pro seniory, pro občany s handicapem, výlety historickou tramvají, semináře, akce na dětském dopravním hřišti apod.). 

Díky rozmanitostí připravovaných akcí v rámci EDBA/ETM jsou tak naplňována i další opatření tohoto cíle. Akce jsou rovněž spjaty s podporou zdravého životního stylu, tj. aktivit vycházejících z Ministerstva zdravotnictví a z jejího Národního programu podpory zdraví.
V roce 2008 se do kampaně na mezinárodních internetových stránkách www.mobilityweek.eu zaregistrovalo téměř 1800 měst a obcí z Evropy a dalších 200 měst z ostatních kontinentů. Pod heslem „Čistý vzduch všem“ byla kampaň zacílena na představitele místních samospráv a doporučuje jim, aby prosazovali opatření k omezení škodlivých emisí z dopravy a přesvědčovali občany k používání ekologicky šetrných způsobů dopravy, které díky nižším emisím CO2 přispívají k ochraně klimatu. V roce 2008 se pak zapojilo 90 českých, moravských a slezských měst a obcí, což je pátý největší počet v celé Evropě.

II.4  PRIORIRA 4. Zajištění a koordinace s dalšími resorty a subjekty
Poslední priorita je průřezová a jejím cílem je spolupráce s dalšími subjekty, kteří mohou svým dílem podpořit rozvoj cyklistiky, byť se to děje jen nepřímo, v sekundární roli.
Vzhledem k tomu, že cyklistika představuje ideální způsob fyzické aktivity, pomáhá v prevenci kardiovaskulárních onemocnění, nemocí pohybového aparátu a dalších onemocnění, mohou se ji věnovat všechny věkové skupiny obyvatel, tak významným partnerem je Ministerstvo zdravotnictví ČR. To usiluje o rozvoj cyklistiky prostřednictvím svých přímo řízených organizací, jakými jsou Krajské hygienické stanice, Zdravotní ústavy a Státní zdravotní ústav. Dále také finanční podporou projektů zaměřených na rozvoj fyzické aktivity včetně cyklistiky, její podpory a hlavně prevenci rizik, které z ní plynou (zejména prevence úrazů s důrazem na dětskou populaci). Finanční podpora je realizována především prostřednictvím „Národního programu zdraví – Projekty podpory zdraví“. Výsledky projektů jsou prezentovány v rámci konference Křižovatky podpory zdraví v Poděbradech. Rozvoj cyklistiky a s tím i zvýšení pohybové aktivity výrazně přispívá také k naplnění usnesení vlády č. 1046/2002 Dlouhodobého programu zlepšování zdravotního stavu obyvatelstva ČR – Zdraví pro všechny v 21. století.Dále se Česko připojilo k projektu WHO – „The European Network of Health Enhancing Physical Activity” (HEPA), jehož součástí je monitorování přímých i nepřímých nákladů spojených s úrazy a s nedostatkem pohybu. Dalším významným počinem je příprava projektu „Spaluj kalorie, ne uhlík“ který připravuje Nadace Partnerství.
Dále probíhá spolupráce s Národní sítí zdravých měst ČR na programu podpory cyklistiky má již dlouhodobou tradici. Asociace vytváří prostředí pro spolupráci měst, místních aktivních zájemců i odborných partnerů na celostátní a mezinárodní úrovni. Jednou z osvědčených forem spolupráce mezi Zdravými městy jsou Sekce ZM (MCAP) – dlouhodobé spolupráce na konkrétní téma, které probíhají po celé Evropě. Jednou ze sekcí je „Cyklisté a chodci“.
Významným přínosem pro realizaci cyklostrategie je zapojení vysokých škol do problematiky výzkumu cyklistiky. Jedná se zejména o České vysoké učení technické v Praze, Fakultu dopravní a Universitu Karlovu, Centrum pro otázky životního prostředí a  jejich účasti na výzkumném projektu CYCLE21. Fakulta dopravní ČVUT seznamuje studenty oboru „Dopravní infrastruktura“ s podmínkami začlenění cyklistické dopravy mezi ostatní druhy dopravy ve městech a do jejich komunikační sítě. Povinně volitelný předmět „Pěší a cyklistická doprava“ pojednává o projekčních prvcích, dopravním značení, o postupu výběru vhodných lokalit a následné realizace projektů cyklistických tras a komunikací. Studenti pracující na projektu „Rozvoj cyklistické dopravy“ od 3. ročníku průběžně pracují na diplomových pracích týkajících se řešení cyklistické infrastruktury.
K rozvoji cyklistiky přispívá nepřímo i Program „Lesy 2000“, který podporuje opatření vedoucí k rozvoji rekreačních funkcí lesů (např. obnova a údržba lesních cest pro cykloturistiku, jako např. nové odpočinkové a vyhlídkové objekty, cyklistické stezky, trasy a odstavná parkoviště). Jako velmi vhodné se jeví také budování cyklostezek prioritně v těch oblastech (v těch katastrálních územích), kde probíhají pozemkové úpravy. Jde o technická opatření, která slouží ke zpřístupnění pozemků, k omezení eroze, ke zlepšení vodohospodářských poměrů a ke zlepšení ekologických poměrů. Z hlediska budování cyklostezek jsou podstatná zejména zařízení pro zpřístupnění pozemků, tedy polní cesty. 
Součástí dané priority je rovněž zřízení informačního portálu www.cyklostrategie.cz. Jsou zde zpřístupněny informace, které jsou určeny především pro  orgány veřejné správy a samosprávy při přípravě a realizace cyklistických opatření. Zřízení informačního portálu posiluje pozici cyklistiky v celkovém dopravním systému. Propracovaný informační systém se stará o zveřejňování všech získaných informací k dané problematice. 
V rámci realizace strategického materiálu byla navázána spolupráce s dalšími  státními organizacemi, regionálními rozvojovými agenturami, občanskými sdruženími, obecně prospěšnými společnostmi a nadacemi.

III. Doporučení dalšího postupu

Čtyři roky realizace Cyklostrategie ukázaly, že jsou velmi dobře nastaveny její priority, cíle a opatření směřující k systematické podpoře cyklistické dopravy v České republice. Proto se doporučuje pro následující období neměnit jednotlivá opatření a ponechat trvalou či průběžnou činnost pro jejich naplnění. 

Realizace konkrétních opatření v dalších letech bude i nadále zajištěno především prostřednictvím služby pro Ministerstvo dopravy ČR „Implementace Národní strategie rozvoje cyklistické dopravy ČR“ a prostřednictvím dvou výzkumných projektů:

· SONDA - Stanovení principů a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, který je realizován v rámci Národního programu výzkumu 2007 – 20011 Ministerstva dopravy České republiky (č. CG723-071-120). Na jeho realizaci se podílí Centrum dopravního výzkumu, ČVUT v Praze (Fakulta dopravní) a Nadace Partnerství. Předmětem řešení projektu je vypracování komplexně orientovanou metodiku, stanovující principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, které by přispívaly ke zvyšování bezpečnosti dopravy.
· „Udržitelná doprava: šance pro budoucnost (část Cyklistika)“, který je realizován v rámci výzkumného záměru Ministerstva dopravy České republiky (č. MDO 4499457501). Zejména se jedná o harmonizaci a další zpřesňování dat a databází základních nástrojů pro zlepšení podpory cyklistické dopravy (1. Strategické a územní plánování a monitoring; 2. Uživatelské potřeby a zapojování veřejnosti; 3. Finance; 4. Cyklistická infrastruktura; 5. Propojení cyklistické a veřejné hromadné dopravy; 6. Komunikace a osvěta)

Všechny získané informace budou zveřejňovány průběžně na www.cyklostrategie.cz.

Klíčem k úspěchu Cyklostrategie není jen plnění jednotlivých úkolů, dobrá koordinace a informovanost, ale především finanční podpora výstavby kvalitní a bezpečné cyklistické infrastruktury. Kromě standardní podpory ze strany SFDI se otevírá možnost i čerpání financí ze Strukturálních fondů EU pro období 2008-2013. V obou případech je ale nutná podpora ze strany krajských a městských samospráv, bez jejichž účasti se tento společný záměr neobejde. Ta se očekává a to i na základě vyhlášení společné iniciativy účastníků celostátní  konference  Národní strategie cyklistické dopravy  České republiky (Velké Karlovice; květen 2007) ve které bylo uvedeno: „Účastníci celostátní konference „Národní strategie rozvoje cyklistické dopravy ČR“ podporují  usnesení vlády České republiky ze dne 7.července 2004, č.678 o Národní strategii rozvoje cyklistické dopravy České republiky a doporučují  zapracovat cyklokoridory evropského významu do resortních koncepcí. Současně doporučují  každoroční zajišťování  vícezdrojového financování  výstavby těchto cyklokoridorů na úrovni státu a krajů.“

Vzhledem k požadavkům k užšímu propojení daného strategického materiálu s jednotlivými kraji se navrhuje, aby byla vytvořena pracovní skupina pro realizaci Cyklostrategie, která bude průběžně monitorovat realizaci daného strategického materiálu. Členy této komise by měly být zainteresovaná ministerstva a delegovaní zástupci jednotlivých krajů. Tato pracovní skupina by se měla setkávat dvakrát ročně. Navrhuje se, aby byla ustavena k 26.5.2009 u příležitosti konání národní cyklokonference ve Špindlerově Mlýně. Prostřednictvím pracovní skupiny bude snadněji prováděna implementace strategie do jednotlivých krajů i zpětné získávání informací z krajů.

Dále se navrhuje předložit vládě k projednání do 31.12.2010 aktualizovanou Národní strategii rozvoje cyklistické dopravy ČR.
Graf 1 Buriánek, P. (SFDI), přidělené dotace SFDI na realizaci cyklistických komunikací





Obrázek 1 (Agentura Czech Tourism) – Hustota cyklotras a cyklostezek v krajích ČR








� Další možností jsou Strukturální fondy EU (viz. Cíl 2.3) a rozpočty krajů.


� Některé akce byly financovány ve více letech (počítáno podle evidenčních čísel). 
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