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Opétovné zavedeni zdkovského jizdného

Ing. Michal Némec

Vlada CR na svém dubnovém zase-
dani pfijala usneseni ¢. 398 zajistujici fi-
nancni prostfedky na zavedeni zlevné-
ného jizdného pro zéaky a studenty (dale
,Zzakovské jizdné”) ve vefejné vnitrostatni
silni¢ni linkové osobni autobusové dopra-
vé a v Zeleznicni verejné vnitrostatni pra-
videlné osobni dopraveé, véetné zplsobu
jejich rozdéleni. Tento krok byl nezbyt-
ny pro zavedeni zakovského jizdného
od zafi tohoto roku, jak bylo rozhodnuto
usnesenim vlady o reformé verejnych fi-
nanci.

Trocha historie

Zakovské jizdné ma za sebou v Ceské
republice dlouhou historii, zavedeno bylo
jiz v prvni poloviné minulého stoleti. Pfije-
tim zdkona ¢. 17/1995 Sb., o statni social-
ni podpore bylo s G¢innosti od 1. 1. 1996
zakovské jizdné zruseno. Poskytovani so-
cialnich zvyhodnéni Zakdim a studentdm
k dojizdéni do skol bylo poté provadéno
formou pfispévku na dopravu jako jedné
ze socidlnich davek, kterou zdkon obsa-
huje. Prispévek byl pfiznavan rodinam na
kryti nakladd spojenych s dojizdénim ne-
zaopatreného ditéte do skoly. Byl posky-
tovan za podminky, Ze rozhodny pfijem
rodiny nepresahl v uplynulém roce dvoj-
nasobek Zivotniho minima, s vyjimkou di-
téte povinné skolni dochazky, kde byl vy-
placen bez ohledu na pfijem rodiny.

Na zakladé jednani ministra prace
a socialnich véci s ministrem dopravy
a spojl byla v roce 2000 uzavrena pred-
bézna dohoda o opétovném zavedeni za-
kovského jizdného a jeho adekvatni kom-
penzaci dopravciim ze statniho rozpoctu.
Avsak teprve v ramci reformy verfejnych
financi v roce 2003 bylo definitivné roz-
hodnuto stavajici podpory pomoci pfi-
spévku na dopravu transformovat do sys-
tému zakovského jizdného.

Usneseni vlady ¢. 624 ze dne 23.
cervna 2003 ulozilo ministru dopravy
zpracovat podklady pro cenovy vymér
upravujici zdkovské jizdné s tim, ze fi-
nancni objem celkové ¢astky, poskytova-
né dopravctim jako nahrada prokazatelné
ztraty vzniklé plnénim zavazku verejné
sluzby ve formé zvyhodnéného jizdného
pro zaky a studenty, bude cinit max. 50 %
objemu stavajiciho vyplaceného pfispév-
ku na dopravu.

Pro zavedeni slevy do praxe bylo nej-
prve potfeba rozhodnout, jak vysoka by
méla jeji vyse byt. JelikoZ je celkovy ob-
jem pridélenych financ¢nich prostredka li-
mitovany, nelze nastavit vysi slevy prehna-
né vysoko. Dalsim aspektem rozhodovani

byl fakt, ze slevy pro zaky a studenty ne-
zmizely v roce 1995 Gplné, zruseno bylo
pouze statem nafizené priznavani slev.
Jednotlivi dopravci ve svém podnikatel-
ském zajmu sami Casto zaky a studenty
zvyhodnovali. To se vsak netykalo vsech
dopravct a ani vyse slev nebyla jednotna.
Nicméné i tento fakt musel byt pfi navr-
hovani nového systému zakovského jizd-
ného zohlednén. Nebylo mozné zavést
slevy tak nizké, aby uzivateldm nepfinesly
zadny uzitek.

Mobilita zaku
cich zakl a student( je z ddvodu absen-
ce jejich vykazovani dopravci velice obtiz-
né. Pri kvalifikovaném odhadu poctu byly
vyuzity statistiky dopravct za rok 1995
(posledni rok Zivota plvodniho systému
zakovského jizdného) a vysledky Scita-
ni lidu, dom& a byt 2001 - ¢ast dojizdé-
ni do zaméstnani a do skol denné mimo
obec.

Tyto Gdaje vsak dnes jiz Ize oznacit za
historické. Mezi nimi, soucasnosti a pro-
jekei do nejblizsi budoucnosti stoji nasle-
dujici trendy:

* Vyvoj porodnosti v CR - dle soucasné-
ho trendu dojde do roku 2005 k citel-

nému poklesu zaka zakladnich skol na
cca 850 - 900 tis.

Ruseni zakladnich skol z demografic-

......

cich zaka a jejich primérné prepravni
vzdalenosti.

Rust délky studia - i pfes zdvojnasobe-
ni poctu studentd terciarniho vzdéla-
ni (vyssi odborné skoly, vysoké skoly)
mezi roky 1991 - 2001 neni 50 % ucha-
ze€d uspokojeno. V roce 2005 dosdh-
ne pocet studentd této formy studia
cca 250 tis.

Nartist poctu SS, vyssich odbornych
$kol a VS - moZné snizeni vzdalenosti
pro dojizdént.

Vyse a podminky pfiznani slevy
Na zakladé téchto Gdaji byla vyse sle-

vy stanovena na 25 % z obycejného jizd-
ného (pro zaky do 15 let 25 % z polovic-
niho jizdného, tedy 62,5 % z obycejné-
ho). Toto ¢islo bylo odvozeno na zakladé
predpokladaného poctu dojizdgjicich stu-
dentd, jejich primérné prepravni vzdale-
nosti (resp. jeji ceny) a predpokladaného
poctu jizd v mésici. Vyse slevy je nyni za-
kotvena ve vyméru Ministerstva financi
¢. 02/2004, kterym se méni seznam zbo-
Zi s regulovanymi cenami vydany vymeé-
rem MF ¢. 01/2004. Jizdné ve vefejné vni-
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trostatni silni¢ni linkové osobni autobuso-
vé dopravé a v Zeleznicni verejné vnitros-
tatni pravidelné osobni dopravé totiz patfi
mezi ceny vécné usmérnované, na néz se
vztahuji pravidla predepsana praveé vyse
zminovanym vymeérem. Kazdy dopravce
je povinen tento predpis respektovat, je
zastitén zakonem ¢. 526/1990 Sb., o ce-
nach, ve znéni pozdéjsich predpisd.

Koho se zdkovské jizdné tyka

Narok na zdkovské jizdné maji zaci
a studenti véech $kol v CR do véku 26
let, ktefi plni povinnou skolni dochazku
nebo se soustavné pfipravuji na budouci
povolani ve stredni, vy$si odborné, vyso-
ké nebo specidlni skole v denni nebo pre-
zenc¢ni formé studia a vyuZivaji Zeleznicni
vefejnou vnitrostatni pravidelnou osobni
dopravu nebo vefejnou vnitrostatni silnic-
ni linkovou osobni autobusovou dopravu
k dojizdéni z mista bydlisté do mista skoly
k Gcasti na skolnim vyucovani nebo prak-
tickém vyucovani, praktické pripraveé Ci
praktické vyuce a praxi. Pro méstskou do-
pravu se sleva neposkytuje, pfispévek na
dopravu (ktery je nyni slevou nahrazovan)
se na ni nevztahoval. Pro direktivni zahr-
nuti méstské dopravy do systému Zakov-
ského jizdného by bylo zapotrebi pod-
statné vice financnich prostfedk( na do-
rovnani ztrat dopravcm.

Zakovské jizdné plati pro jizdu ze sta-
nice mistné nebo Casové nejblizsi mistu
bydlisté zaka do stanice mistné nebo ca-
sové nejblizsi mistu sidla skoly nebo jeji
soucasti ¢i mista konani praktického vyu-
covani a zpét. Misto bydlisté, sidlo Skoly
i sidlo praktického vyucovani se musi na-
chazet na tGzemi CR.

Zakovské jizdné se poskytuje v obdo-
bi skolniho/akademického roku vyznace-
ného skolou na prikazu pro poskytovani
zakovského jizdného s vyjimkou mésict
cervence a srpna. Pfi dennim dojizdéni je
zakovské jizdné priznavano pouze v pra-
covni dny, ¢imz je umoznéno dojizdéni
studenttim VS a SS na koleje a internaty.

Financovani slevy
Slevu musi pfiznavat opravnénym za-
k&im a studentim kazdy dopravce. Celko-
va predpokladana castka poskytnuté sle-
vy se bude v roce 2005 blizit 800 mil. K¢,
coz jisté neni zanedbatelna cast trzeb do-
pravcl. Poskytovani slevy je nezbytné do-
pravcim kompenzovat.
Predpoklad vyse tniku trzeb je zalo-
zen na historickych statistickych Gdajich
a odbornych odhadech jejich dalsiho vy-
voje. Je nutno zohlednit také celou fadu
rizik vypoctu, jako napriklad:
¢ nékteri studenti mohou pouzit zakov-
ské jizdné v jednom dni dvakrat - na do-
poledni a odpoledni vyucovani,
¢ 7z technickych davodi (odbavovani ces-
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tujicich) nelze zcela vyloucit moznost
zneuziti slevy k cestam za jinym Gce-
lem nez je skolni vyucovani,
e v pribéhu roku 2004 (i dalsich let) Ize
predpokladat narst cen jizdného v sil-
ni¢ni dopravé jako reakci na zvySovani
cen vstupt (rdst cen pohonnych hmot,
mezd zaméstnancd dopravcd atd.),
slevu nelze odepfit zahrani¢nim studen-
tm Ceskych skol (s bydlistém na Gze-
mi CR), kterych zejména v piipadé VS
neni zanedbatelny pocet,
se zkvalitnovanim osobni dopravy pre-
devsim v ramci systému integrované
dopravy Ize ocekavat nardst zajmu
o vefejnou osobni dopravu atd.
Navrhovany systém zakovského jizd-
ného vcetné metodickych pokynt pro
jeho praktickou aplikaci byl prabézné
konzultovan se zastupci nejen dalSich mi-
nisterstev (financi, skolstvi, mladeze a té-
lovychovy, prace a socialnich véci), ale
i dopravct (jak Zeleznicnich, tak silnic-
nich) a zastupci krajti - odbord dopravy
nékterych krajskych dradd. To z toho dd-
vodu, ze znacny podil Zakd a studentd
bude pouzivat regionalni spoje zafazené
do systému zakladni dopravni obsluznos-
ti Gzemi.

Dopravce v systému zakladni doprav-
ni obsluZznosti ma narok na dhradu proka-
zatelné ztraty z dGivodu poskytnuti zakov-
ského jizdného v tom pfipadé, Ze uzavie
smlouvu o zavazku verejné sluzby - po-
skytovani zakovského jizdného (napr. do-
datkem ke stavajici smlouvé o ZDO). Pro
rok 2004 uzavira smlouvu s dopravnim
Gradem pfislusného kraje. Prislusnym do-
pravnim Gradem je pro dopravce ve verej-
né vnitrostatni silnicni linkové autobusové
dopravé dopravni Grad, ktery vydal licenci
k lince nebo licenci k lince vydal DU més-
ta v spravnim Gzemi pfislusného kraje.
Pro rok 2005 uzavira smlouvu s krajem.

Na spoje mimo zakladni dopravni ob-
sluznost je uzavieni smlouvy v kompeten-
ci kraje, jehoz dopravni Gfad vydal pfislus-
nou licenci. Platna pravni Gprava umoz-
nuje, aby kraje zajistily zakladni dopravni
obsluznost (a stejné tak i dopravni obsluz-
nost obecné) i jinymi formami nez jsou
smlouvy o zavazku verejné sluzby.

Ve verejné Zeleznicni vnitrostatni pra-
videlné osobni dopravé uzavira dopravce
smlouvu v roce 2004 s Ministerstvem do-
pravy, od roku 2005 na zéakladni dopravni
obsluznost s krajem. Na Zeleznic¢ni spoje
v ramci zajisténi zakladnich dopravnich
potieb statu uzavird smlouvu Ministerstvo
dopravy.

Vlada se zavazala pokryt pfipadné
chybéjici prostfedky. Toto riziko bylo totiz
pro kraje pravdépodobné nejzavaznéjsi,
ato i s ohledem na vyse jmenovana tska-
li vypoctu predpokladanych poskytnu-
tych slev.

Dalsi postup zavadéni
zdkovského jizdného

V soucasné dobé je vydan dodatek
k vyméru MF ¢. 01/2004 (ktery slevu de-
finuje a urcuje podminky, za kterych ji
budou dopravci poskytovat). V pribéhu
Cervna dostali dopravci a dopravni Grady
ve vsech krajich metodicky pokyn k zave-
deni zakovského jizdného, ktery je vlast-
né jakousi ,kucharkou” pro dopravce
a kraje, jak maji slevu poskytovat, kdo na
ni bude mit narok, jak se budou vydavat
prtkazky na slevu, jak budou dopravci
slevu vykazovat atd. Tento metodicky po-
kyn vysel v Pfepravnim a tarifnim véstniku
Ministerstva dopravy ¢. 23-24.

Od Cervence jsou dopraveltim k dis-
pozici samotné prikazy pro pfiznavani
zakovské slevy, koncem letnich prazdnin
bude vse pfipraveno pro zahajeni posky-
tovani slevy od zacatku skolniho roku.

Koncem skolniho roku 2004/2005
potom budou vyhodnoceny praktické
zkusenosti s fungovanim systému a navr-
zen dalsi postup vcetné moznych zdoko-

naleni.
||

Chytre do Evropské unie
Do Evropské unie nevstupuje pouze

Ceskd republika. Na rugny trh nizkoroz-
poétovych leteckych dopravct vstupuje
1. kvétna i nejvétsi ¢eska soukroma le-
teckd spoleénost Travel Service, a.s. se
svou novou obchodni znaékou ,Smart
Wings” (,chytra kfidla”). Jako viibec
prvni ¢eskd nizkorozpoctova leteckd
spoleénost nabizi Smart Wings za bez-
konkuren¢ni cenové podminky denni pfi-
mé spojeni z Prahy do Pafize, Curychu,
Madridu, Amsterdamu a Kodané.

Na pravidelnych linkdch, které bu-
dou provozovdny az dvakrdt denné, bu-
dou létat dva Boeingy 737-500. Kapa-
cita letadel dosahuje 106 mist. Smart
Wings pfichdzi s nabidkou jednosmérné
letenky jiz od 1 590K¢ (48 EUR), kterd
zahrnuje vSechny poplatky.

+Z Prahy do zemi EU nyni mizete
létat za cenu, kterou byste zaplatili za
jizdenku na autobus éi vlak,” fikd Ro-
man Vik, generdlni feditel spoleénosti
Travel Service. K budoucim pldndm spo-
leénosti doddva: ,Jesté v prabéhu to-
hoto roku pldnujeme rozsifit poéet de-
stinaci i flotilu, v horizontu tfi let pak
chceme létat na pravidelnych linkdch az
do 17 mist.”

Cestuijici si mohou jiz nyni re-
zervovat letenky online na webo-
vych strankdch www.smartwings.net
nebo telefonicky na bezplat-
nych linkdch 800 17 18 19 (CR)

a 00 800 17 18 19 20 (v péti zemich,
kam Smart Wings létd). Ostatni cestuji-
ci si mohou letenky rezervovat na praz-
ském telefonnim ¢&isle 255 700 827. Le-
tenky jsou k dispozici také u cestovnich
kanceldfi a prodejct letenek.

Sluzby spoleénosti Travel Service
podléhaji stejné pfisnym bezpeénostnim
pravidlim jako sluzby jinych leteckych
spoleénosti. Servis a udrzbu letadel za-
bezpeéuje spoleénost Lufthansa Tech-
nik. Flotila Travel Service se sklddd z de-
seti modernich Boeingti 737. Sest Bo-
eingt 737-800 a dva Boeingy 737-400
jsou vyuzivany pro charterové lety a dva
Boeingy 737-500 budou létat na nizko-
rozpoétovych linkdch Smart Wings.

Koncem loriského roku Travel Ser-
vice rozsitila portfolio svych sluzeb také
o pravidelné linky do exotickych destina-
ci a se svymi sedmi letadly loni nalétala
pres 24 000 hodin, coz predstavuje den-
ni pramér 9 hod. 41 min. na kazdy stroj.
To povazujeme za velmi nadstandardni
uspéch, ktery nds zarazuje mezi pred-
ni charterové prepravce nejen u nds, ale
v radmci celé Evropy,” fikd Roman Vik.

Travel Service (TVS) je nejvétsi ées-
ka soukroma leteckd spoleénost. Ta byla
zalozena v roce 1997 a nyni TVS ovlé-
dd az 70 % éeského charterového trhu.
Jen loni spoleénost prepravila vice nez
1,3 miliond cestujicich. Travel Service
md dvé dcefinné spoleénosti, Travel Ser-
vice Kft se sidlem v mad'arské Buda-
pesti a VISIG Operaciones Aereas S.A.
se sidlem v Las Palmas na ostrové Gran
Canaria.

(Travel service)

Ndkladni automobily budou
deldi a bude jich méné?
Pokud do roku 2010 nedojde ke
zlep$eni vykonnosti jinych druht dopra-

vy, zvysi se provoz tézkych ndkladnich
automobilti na evropskych silnicich

o 38 %. Jednim z navrhovanych feeni
je povolit vétsi délku a nosnost ndklad-
nich vozidel, kterd je ve vétsiné evrop-
skych zemi omezena na 18,75m a 40 t.
Ve Svédsku a Finsku jsou bézné v provo-
zu vykonné ndkladni automobily s privé-
sy s celkovou délkou 25,25 m a nosnos-
ti 60t, pouzivané zejména pro prepravu
drfeva. Bylo zjisténo, Ze dva del$i auto-
mobily pfevezou stejny objem ndkladu
jako tfi kratsi, navic zaberou méné mis-
ta a vyprodukuji mensi emise.

(Zdroj: Rail & Transports ¢. 319, 18.2.2004)

Nejdelsi trat’ na svété

V Austrdlii byl zahdjen provoz na
nejdel$i Zelezniéni trati na svété, kte-
rd méfi 2 979km a vede napfri¢ konti-
nentem z Adelaide na jiznim pobrezi do
Darwinu na severu. Prvni jizdu uskuteé-
nil ndkladni vlak o délce 1,8 km béhem
47 hodin. Vlak byl pojmenovany Ghan
podle afghanskych velblouddfd, ktefi
jako prvni presli v 19. stoleti australsky
kontinent.
(Zdroj: Rail & Transports ¢. 318, 11.2.2004)

(Datis - odis)
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