Doprava

Dokonéeni éasti Prazského okruhu
na useku 512 mezi koncem useku
514 a 513
(dokonéeni stavby k dalnici D1)

Specifickym problémem obou okru-

oo v Va4

Vliv dokonéeni jizni éasti Prazského okruhu

na ochranu zivotniho prostredi

Antonin Peltram

Pfedchozi prace

V obvyklém pojeti ekologickych hnuti
se poklada rozvoj dopravni infrastruktury
za skodlivy pro zivotni prostredi, proto-
ze pritahne dalsi dopravu. Mini se, Ze se
tim snizi objem prepravy, protoze vznik-
nou kongesce. Odtud casto deklarova-
ny Uspéch, Ze se podafilo stavbu zastavit,
odlozit, prodlouzit termin dokonceni. Tak
se to déje i v piipadé paternich komunika-
ci hlavniho mésta Prahy: Prazského okru-
hu, méstského okruhu, vybranych radial -
Radlické a Vysocanské. U nich jsme se na
zakazku Staveb silnic a Zeleznic a.s. zaby-
vali vlivem odsunu vystavby na kongesce
a tedy ekologické skody - jak na neobno-
vitelnych zdrojich z ropy, tak z exhalaci.

Schéma vybrané sité je zfejmé z ma-
py na lll. strané obdlky.

Studie zadana v roce 2004 a.s. Stavby
silnic a zeleznic se zabyvala vlivem odda-
leni vystavby této paterni sité na vicena-
klady pro Zivotni prostredi:

* zvyseni spotreby paliva v dasledku kon-
gesci a

 emisi skodlivin ze silni¢ni dopravy a je-
jich navysenim v disledku kongesci.

Ve studii z roku 2004 pouzili Fesitelé
jak cenu pohonnych hmot podle prislus-
né vyhlasky Ministerstva financi, tak jed-
notnou cenu benzinovych smési a moto-
rové nafty 30 K¢/l a variantné i 35 K¢/l

Metodicky postup sestaval z odvoze-
ni koeficientd plynulosti na Gsecich vyse
uvedenych komunikaci exaktnimi vypo-
Cty na 7,3 % do 20 % prepokladané délky
kazdé ze 4 kategorii kapacitnich komuni-
kaci - statisticky byl tedy vzorek k zajisténi
vyznamné spolehlivosti odhadu dat za ce-
lou paterni sit dostatecny. Hladky prijezd
predpokladanou maximalni povolenou
rychlosti mél koeficient 1,0. S casovymi
ztratami v désledku kongesci koeficient
plynulosti nardstal.

Z pramérné skladby vozidel podle sci-
tani dopravy na zakladé celostatni, resp.
celoevropské metodiky na strané jedné
a metodiky, pouZivané po léta Ustavem
dopravniho inzenyrstvi UDI odvodil viv
plynulosti na spotfebu a nadspotrebu pali-
va na zakladé svého pocitacového mode-
lu Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D. (Drahotsky, I.:
Disertacni prace).

Denni hodnoty se prepocitavaly na
rocni se zahrnutim redukci provozu o so-
botach a nedélich (soboty 68 % intenzi-
ty primérného pracovniho dne, nedéle
64 % pramérného pracovniho dne, v prd-

méru tedy 66 %). Denni Gdaje se tedy
prepocitavaly na ro¢ni vynasobenim 328.

Cilem studie nebyly projekce budou-
cich proudt vozidel - jen hodnoceni sou-
Casné intenzity na dnes provozovanych
komunikacich a po vybudovani novych
komunikaci prerozdéleni proudd na sou-
Casné a nové komunikace. Vysledné efek-
ty budou tedy podstatné vétsi, protoze
dojde k narGstu prepravy a tim kongesci;
kapacitni skok dosazeny dokoncenou vy-
stavbou novych Gsekt Prazského okruhu
se pritom zda byt po nékolik desetileti do-
statecny.

Vysledky

Kongesce z nedostatecnych kapacit
by zptsobily po prepoctu na celou pater-
ni sit v délce 175,2 km vyssi spotrebu ben-
zinovych smési o 23 207 2331, motorové
nafty o 32 258 5981, celkem 55 465 8311
pohonnych hmot. Kolega Drahotsky po-
¢ital vychozi cenu nadspotreby paliva na
zakladé tehdy platné vyhlasky MF o prd-
mérnych cenach pohonnych hmot pri
kalkulaci cestovnich nahrad (tehdy pod
25K¢/1). Provedli jsme ale také prepocty
na spolecnou jednotnou cenu obou dru-
ha paliva 30K¢/I a 35 K¢/l Vysledna rocni
castka nakladd z dodatecné spotreby vli-
vem kongesci pri cené 30K¢/I byla 1 663,
975 mil. K¢, pripustili jsme vsak i cenu
35K¢/l; pak by ztraty z kongesci z vyssi
spotreby paliva cinily cca 1 941, 3 miliont
K¢ roc¢né.

Externi naklady vyvolané emisemi
by podle metodiky OECD (u motoro-
vych benzinti 0,38 EUR/I = 12,16 K&/I &i-
nily 282,2 mil. K¢, u motorové nafty 0,33
EUR/I = 10,56 K¢/ Cinily 340,651 mil. K¢),
Cinily dhrnem 622,861 mil.

Celkové naklady z plytvani neobnovi-
telnymi zdroji energie a zatéze pro Zivot-
ni prostredi z odsunu vystavby kapacitni
paterni sité rocné Cinily K¢ 2 286,84 az
2 564,16 mil. K¢. (Data o poctu vozidel
za rok 2003)

Pfi primérném narlstu intenzity sil-
nicni dopravy prvnich 5 let 0 6 % a nasle-
dujicich 5 let 0 4% (10 let pocitame za
nejkratsi mozné obdobi vystavby zbylych
Gsekd Prazského okruhu), by tyto naklady
Cinily za desetileti 26 286,36 Ci 32 689,44
mil. K¢.

hi a vybranych radial je dokonceni Gseku

512 Prazského okruhu, tj. pfiblizné Vestec

pred predpokladanym napojenim dalnice

D3 - dalnice D1. Useky 511 a 510 - spoje-

ni D1 na Béchovice, zatim neuvazujeme.

Je spornych celkem cca 24 km dlouhé
komunikace, kterd by v optimalnim pfipa-
dé méla pokracovat pfiblizné ve sméru

Vestec - Ricany. Ziejmé se bude opako-

vat kauza obchvatu Plzné (pavodni trasa

se zménila v Gzemnim planu ve prospéch

v tomto pripadé nikoliv vilové zastav-

by, ale vystavby supermarket), protoze

se jiz ménil dzemni plan, v némz doslo

k ,vybouleni” okruhu a vznikaji dalsi pro-

blémy. Nebude tsek 512 dokoncen sou-

Casné s Useky 513 a 514 a podstatna ¢ast

problém( z kongesci se prosté prenese

do prostoru Jesenice - Vestec. Budou se
navrhovat varianty, zasahujici do Stfedo-

Ceského kraje, které mohou byt pro Stre-

docesky kraj vyhodnéjsi, protoze umozni

lépe Fesit cast jeho dopravnich problémd.

Obc¢antim okrajovych &asti se bude zdd-

raznovat, jak ziskaji na kvalité Zivotniho

prostfedi a zplGsobu Zivota, kdyZ se od-
klonem okruhu odkloni i tranzitni dopra-
va. Jenomze tranzitni doprava se tak tpl-
né neodkloni, ¢ast této dopravy misto po
okruhu, ktery je mozno odstinit proti hlu-
ku a vice stavebné a dopravné inzenyrsky
zabezpecit proti nehodam, pojede prosté
ulicemi okrajovych cCtvrti, protoze to bude
mit bliz.
Mozné nahradni varianty jsou:
 Vestecka spojka a Vestecky privadéc
Slo by o dvoupruhové komunikace, kte-
ré by zcela jisté neodrazovaly transitni
dopravu vzdalenosti od okrajovych ¢as-
ti mésta. Jen by kapacitné nevyhovova-
ly - vznikaly by znacné kongesce.

¢ Jesenicky obchvat - stavebni Gsek ¢. 513
by se pripojil na obchvat Jesenice a da-
le pokracoval smérem na Ri¢any na dal-
nici D1.

* Vystavba Gseku 512 v pdvodné navrze-
né trase v polovicnim profilu. U ni je ale
rada problém, plynoucich napf. z ne-
dokonceni tzemnich pland nékterych
Gzemnich celkd, jimiz se argumentuje
proti Gseku 512 v pIném profilu.

Jakékoliv jina varianta nez ctyfpruho-
va komunikace s moznosti rozsifeni pfine-
se ovsem radu problémd.

Bude dokoncen obchvat Plzné, tedy
dalnice D 5, dokonci se také chybéji-
ci iseky dalnic D 8 mezi Litoméficemi
a statnimi hranicemi, coZ samo o sobé
spolu se zpozdujicimi aktivitami vykono-
vého zpoplatnéni povede k vyrazném na-
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1-IV. 2001 |I.-IV. 2002 | I.-IV. 2003 | 1.-IV.2004 | 1.-IV.2005
Pocet vozidel 624 874 627 098| 683985| 754746| 1199027
% meziro¢ni  nardst 100,00 100,36 109,46 120,78 191,88
rok 2003 = 100,0 91,36 91,68 100,00 110,34 175,300
index rlistu 2005/2004 100 158,87

Tab. 1. Pocty ndkladnich vozidel projizdéjicich za obdobi leden - duben pfislusného roku
hrani¢nimi pfechody Cinovec, Folmava, Pomezi, Rozvadov a Vojtanov
Podklady: Tranis, a.s. Praha, Generalni feditelstvi cel a Reditelstvi sluzby cizinecké

rstu nakladni dopravy. Ten je uz dnes
znacny: kdyZ porovnavame vyvoj zahra-
nicni prepravy za prvni Ctyfi mésice dvou
let pred vstupem do EU a za rok 2005
- po vstupu do EU, je nardst hrozivy. Vo-
lime jen ty hranic¢ni prechody, které mo-
hou ovlivnit dopravu po paternich komu-
nikacich mésta Prahy.

Pokud by nardst poctu prejezdu hra-
nic dosahoval mésicné jen predtim ob-
vyklych temp, byly by pfirdstky objem

a zahranicni policie

v ptvodnim provedeni, pfipadne 60 %
soucasného proudu vozidel, zatimco na
soucasnych trasach z(stane 40 %. Na
okruhu predpokladame koeficient plynu-
losti 1,0, na soucasnych komunikacich
po dostavbé okruhu vétsi nez 1, ale zda-
leka nedosahujici hodnot soucasného
provozu. Srovnani je v srovnavaci tabul-
ce, kterou navrhl Ing. Miroslav Adamec
a Ing. lvo Drahotsky, Ph.D. (Studie pro
SSZ a.s. 2004 a 2005).

Hrani¢ni prechody
Vsechny s Némeckem
leden 4583 653 4608887 5263997 2352574| 2434616 2818 447
Unor 4727788 4907 571| 4913354 2387249| 2482593| 2577 493
brezen 5265378| 5316237| 5620533| 2746432| 2727752 3034413
duben 5268857| 5795798| 5696 021| 2791682 2969993 3092 481
celkem 19 848 269(20 712 539|121 495 910| 10 279 940| 10 616 958 | 11 524 839
rocni 100,00 104,54 108,30 100 103,28 108,55
narGst v % 100,00 103,78 100 105,11

Tab. 2. Pocet prajezdu osobnich automobilt pres vsechny hranicni prechody

a z toho se SRN za leden az duben 2003 - 2005

Podklady: Tranis, a.s. a Generalni feditelstvi cel a Reditelstvi sluzby cizinecké a zahranicni policie.

v dasledku vyssiho zékladu podstatné vét-
i nez drive. Ale tempa se navic zvysila.

V osobni dopraveé se zvysil pocet pre-
jezdd hranic obvyklym tempem - viz ta-
bulka 2.

Nutno vzit v Gvahu, Ze dojde k vyraz-
néjsimu skokovému narustu jizd osobnich
a lehkych nékladnich vozidel pres némec-
ké a rakouské prechody pozdéji, po po-
voleni poskytovani sluzeb pres hranice
v sousednich ,starych” clenskych statech,
az padne docasné omezeni. To se ovsem
bude spise tykat prihranic¢nich regiond
CR. Liberalizované poskytovani sluzeb
pres hranice vsak patfi k stézejnim prin-
ciplim renovované Lisabonské strategie
a odstranéni této administrativni prekaz-
ky béhem nékolika let - v dobé kratsi, nez
bylo v protokolu k pfistupové smlouvé, je
vysoce pravdépodobné.

Vliv oddaleni vystavby okruhu
v jizni éasti Prahy a Stfedoéeského
kraje na spotrebu paliva a naklady

z zivotniho prostredi

Pouzili jsme stejnou metodiku koefi-
cientl plynulosti: v pfipadé vystavby jiz-
ni Casti okruhu by se ale proud vozidel
delil mezi soucasnou a novou komunika-
ci. Pfedpokladali jsme, ze na nové tse-
ky Prazského okruhu - véetné Gseku 512

Zdaporné efekty
z nedokonéené vystavby
Predpokladali jsme stejnou délku

vsech nahradnich variant za zprovoznéni
stavby 512, tedy 24 km (varianty se pod-
le soucasné, v fadé pripadu jesté nedo-
koncené dokumentace, lisi o sta m). P¥i
umoznéni rychlosti 80 km/h by vozidla
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projela Gsek po rychlostni komunikaci za
cca 18 minut. Naopak pfi poklesu rych-
losti vlivem kongesci na 40km/h by vozi-
dla projela za 36 minut. Na hodnotu ko-
eficientu plynulosti 0,1 pfipada tedy pro-
dlouzeni doby prijezdu 1,8 minuty a vy-
kon 2km/h.

Za predpokladu jen soucasného prou-
du vozidel a nami predpokladanych koefi-
cientl plynulosti by doslo pfi nedokonce-
ni Gseku 512 soucasné s Gseky 513 a 514
k navyseni, uvedenému v i tabulce 3.

V systému obchodovéni emisemi do-
jde zcela jisté k sjednoceni ukazatel( a je-
jich prepocitacich koeficient(: v doprav-
nich Gvahach se hodnoti vliv NO,, kte-
ry je tak velky, Ze se podle ného pocitaji
v Rakousku ekobody. Nasi meteorologo-
vé logicky argumentuji, Ze musi jit o N,O,
protoZze NO_ neni sloucenina. Chybi vyjé-
dreni vlivu tuhych castic, s vysokou skod-
livosti pro lidské zdravi, protoze se dosta-
vaji hluboko do plic. Evropska komise pfi-
pravuje program jejich snizeni, ktery se
nepochybné promitne do prepocitacich
koeficientd sklenikovych plyné na CO,
pozdgji. Mimoradné skodlivé plsobeni
na ozénovou vrstvu maji fluorované ply-
ny - s koeficientem az 23 900, mnozstvi
jejich emisi se ale neméri (teoreticky by
jich mélo byt minimum).

Pokud bychom prepokladali pro nej-
blizsich 5 let nardst dopravy ro¢né o 6 %
a v dalsich 5 letech jen 4 % (stranime ji-
nym variantdm nez je exploze nardstu sil-
ni¢ni dopravy), pak by pfi cenach paliva
30K¢/I - nepravdépodobné nizkych, do-
sahly vicenaklady z vyssi spotieby témér
10,5 mld. K¢, pfi cenach 40K¢/I, spise vy-
jadfujicich neobnovitelnost tohoto zdro-
je a vyssi ceny alternativnich zdroji do-
konce 14 mld. K& Zvysené skody z emisi
by za 10 let, coz |Ize pokladat za nejkratsi
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Doprava

PR e (rasa o relizat (v votahu ksoutasnim | 1w o
(Soucasna jizni trasa) P ] Y tu aj. ZVI§V1{51I| jsme co nejpo-
dopravnim vykontim)) drobnéjsi propocty, pokud
) Koeficient 5 Koeficient|  to oviem dostupné materié-
Usek plynulosti Usek plynulosti ly umoznily. Nepocitali jsme
. dopravy : dopravy vliv zrychleni prepravy a ji-
Slivenec - Lamacova (Usek 1) 1,25 | Slivenec - Lamacova (Usek 1) 1,15 nych prvkd kvality dopravni
Lamacova - Bar. most (Usek 2) 1,35 | Lamacova - Bar. most (Usek 2) 1,2|  obsluhy pro rozvoj ekonomi-
Bar. most - Branik (Usek 3) 1,3| Bar. most - Branik (Usek 3) 1,2|  ky, zaméstnanost aj., které
Branik - Kr¢ vychod (Usek 4) 1,25 | Branik - Kr¢ vychod (Usek 4) 1,1 se obvykle uvadi a maji pod-
Kré vychod - Spofilov zapad (Usek 5) 1,2 | Kré& vychod - Spofilov zapad (Usek 5) 1,1|  statny vyznam i u tak kratké-
Spoiilov zapad - Spofilov jih (Usek 6) 1,2 Spofilov zapad - Spofilov jih (Usek 6) 1,1|  ho tseku komunikace.
Spofilov jih = Chodov (Usek 7) 1,2 Spofilov jih - Chodov (Usek 7) 1,1 Z uvedeného vyplyva:
Chodov - Ujezd (Usek 8) 1,2| Chodov - Ujezd (Usek 8) 1,1 prodlevy nejsou zadnou vy-
Ujezd - Prathonice (Usek 9) 1,2 | Ujezd - Praihonice (Usek 9) 1,05 hrou, pozitivem.
Priihonice - Dobfejovice (Usek 10) 1,1 | Préihonice - Dobfejovice (Usek 10) 1,05 Nelze anlfe_lrgum/entovat
Dobfejovice - Ricany (Usek 11) 1,1| Dobiejovice - Ricany (Usek 11) 1,05 nec/{ostatkem fhanci - rysh-
leni by bylo klasickym prikla-
N ek dem pro spoluﬁnancovamw
- , > z fondt EU, pokud se navysi
Slivenec - Lahovice (Usek 1) 1 .
: — > fond dopravni infrastruktu-
Lahovice - Pisnice (Usek II) 1 . " L e
= Yook ry jen o Cast prostredk, pla-
lilihice.s Veslec (Usek i) L cenych uZivateli komunika-
Vestec - D3 (Usek IV) 1l i v danich do stétniho roz-
D3 - }esemce (EJsek.V) r 1 poctu. -
Jesenice - Dobrejovice (Usek VI) 1

Tab. 3. Koeficienty plynulosti jizdy vozidel na soucasnych dsecich trasy a na novych usecich

*) U nové uvazované komunikace je v ramci objektivniho porovnani uvazovano s rozdélenim proudu vozidel
pohybujicim se na soucasné komunikaci:
- na nové useky 60 %,

- na soucasnou komunikaci 40 %.

Polozka Mérna jednotka | Zvyseni za rok Zvysvenvl.za rclk
v K¢ pfi cené
benzinové smési | +5 020 860
motorova nafta | + 18 298 859
palivo celkem | + 23319 719
palivo celkem 30 K¢/l + 718 526 640
35 K¢/l + 838 281 080
40 K¢/l + 958 035 520
exieTR 9 Ké +260 952 864
z emisi celkem
palivo a emise 30 K¢/l + 979 479 504
3 + 1099 233
35 K¢/l 944
2 + 1218 988
40 K¢/l 384
D oiEHiekL K¢ 2 477 990 083
celkem
z celkovych nékladd z emisi
Co, K/t 63 161,00
CO*1,57 705,2
NO =N O=*310 151 198,16
nespalené
uhlovodiky * 21 R

Tab. 4. Vicendklady a ztrdty pfi nedokonceni vystavby Gseku 512 jako
rychlostni komunikace, kapacitné srovnatelné s dseky 513 a 514

dobu dokonceni akci, byly pres 10 mld.

K¢é. Celkem tedy v rozmezi 20,5 mld. K¢

az vice nez 24 mld. K¢.

Ceska republika mGze mit problémy

s podilem obnovitelnych zdroja Snize-

ni nadspotfeby souc¢asnym uvedenim do

provozu Gsekl 512, a 513 a 514, pred-
stavuje 1,5 promile Gspor predpoklada-

nych z vyuziti biomasy jako alternativniho
zdroje v celé EU.

Zavér
Studie méla prokazat ukazateli hod-
noceni zivotniho prostfedi zaporné da-
sledky zpozdovani vystavby, tvah o Gcel-

Doc. Ing. Antonin Peltram, CSc.,
pro evropskou integraci,

Praha, a.s.

Pryni udaje o silni¢ni_
bezpeénosti v roce 2004
Oficidlni zpravy ¢lenskych zemi Ev-

ropské konference ministri dopravy
(CEMT) ukazuiji kontrastni vyvoj silnié-
ni bezpeénosti na evropskych silnicich
v roce 2004. Zatimco zdpadni zemé
zaznamendvaiji pokles obéti na silni-
cich 0 7,3 %, tendence poklesu poétu
obéti v zemich stiedni a vychodni Evro-
py je opaénd. Zneklidiuijici situace sle-
dovand az dosud v zemich Spoleéen-
stvi nezavislych statd zaznamenala mir-
né zleps$eni, kdyz se poéet obéti snizil
02,6 %.

(Zdroj: RGRA ¢&. 843, Fijen 2005)

Jasné nabarvend ovce
varuje Fidiée v lese
Ovce toulgjici se po anglickém lese
Forest of Dean budou mit nabarvené
kozichy jasnymi iluminaénimi barvami.
Stdda ovci se zde potuluji uz od
12. stoleti a jejich vysadou je uplné
spdsdni zdejsich pastvin. V posledni
dobé ale kviili nepozornym a pospicha-
jicim Fidi¢im pfijde kazdy tyden nékterd
z nich o Zivot na silnici. Stado asi 2 000
lesnich ovci proto bude jednoduse po-
malovdno jasnymi vodéodolnymi a sta-
lymi barvami, aby na ddlku varovaly bli-
Zici se fidiée.
(Zdroj: Transportation
. International, fijen 2005)
(CD, GR odb. 04 - ODIS)

feditel Institutu

Bankovni institut - vysoka skola
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