SMERNICE RADY 94/56/ES
ze dne 21. listopadu 1995,

kterou se zavadéji zakladni zasady pro vySetfovani nehod a nahodilych udalosti
v civilnim letectvi

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi a zejména ¢l1. 84 odst. 2
této smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

souladu s postupem uvedenym v &lanku 189¢ Smlouvy”,

vzhledem k tomu, Ze je tfeba zachovat vSeobecné vysokou uroven bezpecnosti
civilniho letectvi v Evrop¢ a ze ma byt vyvinuto vesker¢ usili ke snizeni poctu nehod
a nahodilych udalosti;

vzhledem k tomu, Ze rychle provadéna technickd vysetiovani nehod a nahodilych
udalosti civilniho letectvi zvySuji leteckou bezpec¢nost tim, Ze napomahaji zabraiiovat
vyskytu téchto nehod a nahodilych udalosti;

vzhledem k tomu, Ze je tieba brat ohled na Umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi
podepsanou v Chicagu dne 7. prosince 1994, ktera stanovi zavedeni veskerych
opatieni nezbytnych pro bezpecny provoz letadel; Ze je tfeba brat ohled zejména na
prilohu 13 této timluvy, jez stanovi pro vySetfovani leteckych nehod doporucené
mezindrodni normy a zvyklosti;

vzhledem k tomu, Ze podle mezindrodnich norem v pfiloze 13 ma byt vySetfovani
nehod provadéno za odpovednosti statu, v némz k nehodé doslo;

vzhledem k tomu, Ze neni-li v piipad¢ vazné nahodilé¢ udalosti vySetfovani provedeno
statem, v némz k udalosti doslo, mélo by byt provedeno statem registrace;

vzhledem k tomu, Ze vySetfovani vaznych nahodilych udéalosti ma byt provadéno
stejnym zpiisobem jako vysetiovani nehod;

vzhledem k tomu, Ze se pii vySetfovani ptihlizi k tomu, jaké pouceni lze ziskat ke
zvyseni bezpecnosti;

vzhledem k tomu, Ze leteckd bezpecnost vyzaduje, aby bylo vysetfovani provedeno

v co nejkratsi dobg;

vzhledem k tomu, ze vySetfovatelé musi byt schopni dokoncit své ukoly, aniz by jim
v tom bylo branéno;

vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty musi v souladu s platnymi pravnimi predpisy
tykajicimi se pravomoci orgdnti ptislusnych pro soudni Setfeni, piipadné v uzké
spolupraci s témito organy, zajistit, aby osoby piislusné pro technické setfeni mohly
provadét své tkoly za co nejlepSich podminek;
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vzhledem k tomu, Ze vysetfovani nehod a nahodilych udalosti, ke kterym dojde

v civilnim letectvi, mé byt provadéno nezavislym organem ¢i subjektem nebo pod
kontrolou nezavislého orgéanu ¢i subjektu s cilem vyhnout se konfliktu z4jmi a
jakékoliv mozné ucasti na vysetiovanych pticinach vyskytu nehod a nahodilych
udalosti;

vzhledem k tomu, Ze organ ¢i subjekt ma byt vhodné vybaven a jeho ukoly by mohly
zahrnovat preventivni ¢innost;

vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty maji ucinit opatieni zajiStujici pti vySetfovani
vzéajemnou pomoc, je-li ji tieba;

vzhledem k tomu, Ze ¢lensky stat musi mit moznost povétit provedenim vysetrovani
jiny Clensky stat;

vzhledem k tomu, Ze pro piedchézeni nehodam je dulezité co nejdiive zvetejiiovat
zavery vysetfovani nehod;

vzhledem k tomu, Ze pii rozsifovani zavéri z vysetfovani nahodilych udélosti ma byt
brana v uvahu jejich konkrétni povaha;

vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty maji patfi¢né brat na védomi bezpecnostni
doporuceni vyplyvajici z vySetfovani nehod a nahodilych udalosti;

vzhledem k tomu, ze vyhradnim diivodem technického vySetfovani je vzit si z néj
ponauceni, aby se zabranilo budoucim nehoddm a nahodilym udalostem; ze z tohoto
davodu nejsou analyzy udalosti, zavéry a bezpecnostni doporuceni ur¢eny k uréovani
viny ¢i odpoveédnosti,

PRIJALA TUTO SMERNICT:

Clanek 1
Cil
Ucelem této smérnice je zvysit leteckou bezpecnost usnadnénim rychlého pribéhu

vySettovani, jejichz vyhradnim cilem je zabranit budoucim nehoddm a nahodilym
udalostem.

Clanek 2

Predmét
1. Tato smérnice se vztahuje na vySetfovani nehod a nahodilych udalosti v civilnim
letectvi, ke kterym dojde na izemi Spolecenstvi, s ohledem na mezinarodni zavazky
¢lenskych stata.
2. Mimo uzemi Spolecenstvi se tato smérnice vztahuje rovnéz na
1) vySetfovani nehod tykajicich se letadel zapsanych v ¢lenském state, jestlize
nejsou provadeéna jinym statem,

i1) vySetrovani vaznych nahodilych udalosti tykajicich se letadel zapsanych
v ¢lenském staté nebo provozovanych podnikem usazenym v ¢lenském staté,
jestlize nejsou provadéna jinym statem.

Clanek 3

Definice
Pro ucely této smérnice se:
a) ,,nehodou‘ rozumi udalost spojena s provozem letadla, ktera nastane mezi
dobou, kdy osoby nastoupi do letadla s imyslem letét, a dobou, kdy vSechny
tyto osoby vystoupi, pricemz béhem této doby



1) je n¢ktera osoba smrtelné ¢i vazné zranéna v disledku
- toho, Ze byla v letadle, nebo

- ptimého styku s jakoukoliv ¢asti letadla véetné ¢asti, které se oddélily od
letadla, nebo

- bezprostiedni expozice vzduchu vychézejiciho z motoru,

wrwe o

vyjma situace, kdy zranéni pochazi z ptirozenych piicin zpiisobenych osobou
samou nebo jinymi osobami nebo jsou kdy zranéni zptisobena ¢ernym
pasazérim skryvajicim se mimo oblasti normalné dostupné cestujicim a
posadce, nebo

2) letadlo utrpi Skodu nebo konstrukéni zavadu, ktera

- nepfiznivé ovliviiuje konstrukéni pevnost, vykonové nebo letové
charakteristiky letadla a

- by normalné vyzadovala velkou opravu nebo ndhradu postizené soucastky,

vyjma poruchu nebo poskozeni motoru, kdy se poskozeni omezuje na motor,
jeho kryt nebo pfislusenstvi nebo se poskozeni omezuje na vrtule,
koncovky ktidel, antény, pneumatiky, brzdy, aerodynamicky kryt, mala
promacknuti nebo prorazené diry do povrchu letadla,

3) letadlo se ztrati nebo je zcela nedostupné;
b) ,,vaznym zranénim* rozumi zranéni, které osoba utrpi pii nehodé¢ a které:

1) vyzaduje hospitalizaci delsi nez 48 hodin do sedmi dni ode dne, kdy ke
zranéni doslo, nebo

2) ma za nasledek zlomeninu jakékoliv kosti (vyjma jednoduchych zlomenin
prstl na ruce nebo na noze ¢i zlomenin nosu), nebo

3) zahrnuje trzné rany zpusobujici vazné krvaceni, poskozeni nervi, svali ¢i
Slach, nebo

4) zahrnuji zranéni jakychkoliv vnitinich organit, nebo

5) zahrnuji spaleniny druhého nebo tfetiho stupné nebo veskeré spéleniny

postihujici vice nez 5% povrchu téla, nebo
6) zahrnuji prokdzanou expozici infekénim latkdm ¢i Skodlivému zateni;

¢) ,,smrtelnym zranénim® rozumi zranéni, které osoba utrpi pfi nehod¢ a které ma za
nasledek smrt této osoby do 30 dni ode dne nehody;

d) ,,pfi¢inami‘ rozumi ¢innosti, opomenuti, udalosti ¢i podminky nebo jejich
kombinace, které vedly k nehod¢ ¢i nahodilé udélosti;

e) ,,vySetfovanim* rozumi postup vedeny za ucelem zabranéni nehod¢ ¢i nahodilé
udalosti, ktery zahrnuje shromazd’ovani a analyzu informaci, vypracovani zavéra
vcetné urceni priciny ¢i pficin a ptipadné vypracovani bezpec¢nostnich doporucenti;

f) ,,odpovédnym vySetfovatelem* rozumi osoba povéiend na zdkladé své kvalifikace
organizoaci, vedenim a kontrolou vysetfovani,

g) ,,zZdznamovym zafizenim letu* rozumi kazdy typ zaznamového zatizeni
instalovaného v letadle za uc¢elem usnadnéni vySetfovani nehod nebo nahodilych

udalosti;



h) ,,podnikem* rozumi fyzicka osoba, pravnickd osoba, zalozené za ucelem zisku
nebo ne, nebo ufedni subjekt bez ohledu na to, zda méa vlastni pravnickou
subjektivitu;

1) ,,provozovatelem* rozumi osoba, subjekt nebo podnik provozujici nebo navrhujici
k provozovani jedno ¢i vice letadel;

J) »»;nahodilou udalosti* rozumi udalost jina nez nehoda spojend s provozem letadla,
ktera postihuje nebo by mohla postihnout bezpecnost provozu;

k) ,,vdznou nahodilou udalosti“ rozumi nahodila udélost zahrnujici okolnosti, které
naznacuji, Ze se téméf stala nehoda (seznam piikladii vaznych nahodilych udalosti
se uvadi v ptiloze);

1) ,,bezpecnostnim doporu¢enim* rozumi kazdy navrh vySettujiciho organu nebo statu
provad¢jiciho technické vySetfovani zalozeny na informacich vyplyvajicich
z tohoto vySetfovani a vypracovany s imyslem zabranit nehoddm a nahodilym
udélostem.

Clanek 4

VySetFovaci povinnost
1. Kazda nehoda nebo vdzna nahodila udalost musi byt predmétem vySetfovani.
Nicméné ¢lenské staty mohou piijmout opatieni umoziiujici, aby nahodilé udalosti
nezahrnuté v prvnim pododstavci byly rovnéz pfedmétem vySetiovani, jestlize
vySettujici organ mize predpokladat, ze z nahodilé udalosti vyplyne pouceni
vztahujici se k letecké bezpec¢nosti.
2. Rozsah vySetfovani a postup, ktery je tfeba dodrzet pti jeho provadéni, urci
vySetfujici organ pii dodrzeni zasad a cilii této smérnice a v zavislosti na pouceni,
které 1ze z nehody nebo vazné nahodilé udalosti ziskat ve vztahu ke zlepSeni
bezpecnosti.
3. VySetfovani podle odstavce 1 se v zddném piipadé nezabyva ur¢ovanim viny ¢i
odpovédnosti.

Clinek 5

Povaha vySetiovani

1. Clenské staty vymezi v ramci svych piislusnych pravnich systémi pravni povahu

vySetfovani, ktery umozni odpovédnym vySetfovatelim provadét své tkoly co

nejucinnéji a v co nejkratsi dobe.

2. V souladu s platnymi pravnimi ptedpisy €lenskych stath a pfipadné ve spolupraci

s organy prislusnymi pro soudni Setfeni jsou vySetfovatelé opravnéni mimo jiné

a) k volnému pfistupu na misto nehody nebo nahodilé udélosti a k letadlu, jeho
obsahu ¢i troskam,

b) zajistit okamzité vypracovani seznamu diitkazii a kontrolu odstrafiovani trosek nebo
soucasti pro ucely prozkoumani neb analyzy,

¢) k okamzitému ptistupu k zdznamovému pftistroji o letu a k veskerym ostatnim
zdznamum a k vyuziti jejich obsahu,

d) k ptistupu k vysledkim pitvy tél obéti nebo testim provedenym na vzorcich
odebranych z tél obéti,

e) k okamzitému ptistupu k vysledkiim vysetfovani osob odpovédnych za provoz
letadla nebo k vysledkiim zkousek provedenym na vzorcich odejmutych témto
osobam,

f) k vyslechu svédk,



g) k volnému pftistupu k veSkerym vyznamnym informacim nebo zdznamim
vlastnika, provozovatele nebo vyrobce letadla a organti piislusnych pro civilni
letectvi nebo letiste.

Clanek 6

VySetrujici organ nebo subjekt
1. Kazdy Clensky stat zajisti, aby bylo technické vySetiovani vedeno nebo
kontrolovano stalym organem nebo subjektem civilniho letectvi. Dotéeny organ nebo
subjekt je funkéné nezavisly zejména na vnitrostatnich leteckych uradech
odpovidajicich za letovou zptsobilost, vydavani osvédéeni, letovou ¢innost, udrzbu,
udé¢lovani licenci, fizeni letového provozu nebo provozu letisté a obecné na vSech
jinych osobach, jejichZz z4jmy by mohly byt v protikladu k tkolu svéfenému
vySetfovacimu orgdnu nebo subjektu.
2. Bez ohledu na odstavec 1 sméji byt ¢innosti svéfené tomuto organu nebo subjektu
rozs8ifeny, zejména s ohledem na preventivni ucely, na shromazd’ovani a rozbor dat
tykajicich se bezpec€nosti letu, pokud tyto ¢innosti neovliviiuji nezavislost tohoto
organu nebo subjektu a nenesou s sebou zadnou odpovédnost za zalezitosti fizeni,
spravy nebo norem.
3. Organu nebo subjektu uvedenému v odstavci 1 jsou poskytnuty prostiedky nutné k
tomu, aby své povinnosti plnil nezévisle na ufadech uvedenych v odstavci 1, a tento
organ nebo subjekt by mél byt schopen ziskat k tomu dostate¢né zdroje. VySetiovatelé
téchto organil a subjektl poZzivaji postaveni poskytujiciho jim nezbytné zaruky
nezavislosti. Zahrnuji alespoii jednoho vySetrovatele schopného vykondvat funkci
odpovédného vysetiovatele v pripad¢€ letecké nehody nebo vazné letecké nahodilé
udalosti.
4. Je-1i to nezbytné, miize organ nebo subjekt pozadovat spolupréci organt ¢i subjektl
z ostatnich Clenskych stati v zajmu poskytnuti
a) ptistroji, zafizeni a vybaveni pro:

- technicky prizkum trosek a vybaveni letadla a ostatnich objektd
vyznamnych pro vySetfovani,

- vyhodnoceni informaci ze zdznamovych pfistroji letu, a
- pamétovy zaznam a hodnoceni pocitacovych dat o leteckych nehodéch.

b) odborniki na vysetfovani nehod k provadéni zvlastnich ukolt, ale jen v ptipadé,
kdy je vysetfovani zahajeno v diisledku velké nehody.

Takova pomoc musi byt k dispozici pokud mozno bezplatné.

5. Clensky stat miize povéfit vySetfovanim nehody nebo nahodilé udalosti jiny
Clensky stat.

Clanek 7

Zprava o nehodé
1. Z kazdého vysetfovani nehody je sepsana zprava ve formé odpovidajici druhu a
vaznosti nehody. Zprava konstatuje vyhradni diivod vysetfovani, jak je uveden
v ¢lanku 1, a ptipadné obsahuje bezpecnostni doporuceni.
2. Vysetiujici organ nebo subjekt zvetejni v co nejkratsi dobe, pokud mozno do 12
mésicl ode dne nehody, zdvére¢nou zpravu o nehodé.



Clanek 8

Zprava o nahodilé udalosti
1. Z kazdého vysetfovani nahodilé udalosti se sepisuje zprava ve formé odpovidajici
druhu a vaznosti udalosti. Zprava piipadné obsahuje bezpecnostni doporuceni. Ve
zprave je zaruCena anonymita tcastniki udalosti.
2. Zprava o nahodilé udalosti se poskytuje osobam, které by mohly mit prospéch
z jejich zavéri s ohledem na bezpecnost.

Cldnek 9
Bezpeénostni doporuceni
Zpravy a bezpecnostni doporuceni uvadéné v ¢lancich 7 a 8 se piedavaji podnikiim
nebo dot¢enym vnitrostatnim leteckym ufadiim. Kopie se zasilaji Komisi.
Clenské staty piijmou nezbytnéa opatieni zajistujici, aby bezpe&nostni doporudeni
ucinénd vysetiujicimi organy nebo subjekty byla brana patiicné€ v tivahu a ptipadné
aby se podle nich jednalo, aniZ jsou dotCeny predpisy Spolecenstvi.

Clanek 10

Bezpecnostni doporuceni v zadném piipadé nevytvaii presumpci viny ¢i odpovédnosti
za nehodu ¢i nahodilou udalost.

Clanek 11

ZruS8uje se smérnice Rady 80/1266/EHS ze dne 16. prosince 1980 o budouci
spolupréci a vzajemné pomoci &lenskych statil v oblasti vySetfovani leteckych nehod®.

Clanek 12

1. Clenské staty uvedou v Gi¢innost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici nejpozdéji do 21. listopadu 1994. Neprodlené o nich
uvédomi Komisi.

2. Tato opatfeni pfijata clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

Clinek 13

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 21. listopadu 1994.

Za Radu
predseda
M. WISSMANN

* UF. vést. &. L 375, 31. 12. 1980, s. 32.



PRILOHA
SEZNAM PRIKLADU VAZNYCH NAHODILYCH UDALOSTI

Nahodil¢ udalosti uvedené nize jsou typickymi ptiklady vaznych nahodilych udalosti.
Seznam neni vycerpavajici a slouzi pouze jako voditko k definici ,,vazné nahodilé
udalosti®.

Srazka, ke které malem doslo, kterd vyzaduje vyhybaci manévr nebo pfi
které by byl vyhybaci manévr vhodny, aby ke sraZce nebo nebezpecné situaci
nedoslo.

Rizenému letu do terénu se témét nebylo mozno vyhnout.

Pred¢asné€ ukonceny vzlet na uzaviené nebo obsazené rozjezdové draze, nebo
vzlet ztéto drdhy s téméf nedostatecnym odstupem od piekazky nebo
prekazek.

Ptistani nebo pokus o pfistdni na uzaviené nebo obsazené piistavaci draze.

Neomluvitelné selhani ve snaze dosahnout piedpokldadaného vykonu pfi
vzletu nebo pocate¢nim stoupani.

Pozar a kout v celém oddéleni pro cestujici nebo pro naklad, nebo pozar
motort, 1 kdyz byl tento pozar zlikvidovan hasicimi prosttedky.

Kazda udalost vyzadujici, aby posadka nouzové pouzila kysliku.

Konstrukéni porucha letadla nebo roztrzeni motoru neposuzované jako
nehoda.

Mnohocetné poruchy funkci jednoho nebo vice systémii letadla, které¢ vazné
ohrozuji Cinnost letadla.

Kazdy ptipad zneschopnéni posadky béhem letu.
Kazdy stav paliva, ktery by vyzadoval vyhlaSeni nouzové stavu pilotem.

Nahodil¢ udélosti pti vzletu jako napiiklad podjeti, pfejeti nebo vyboceni
z rozjezdovych drah.

Systémové poruchy, jevy vyvolané pocasim, let mimo schvalenou letovou
kiivku nebo jind udalost, kterd by mohla zpusobit potizZe pii fizeni letadla.

Porucha vice nez jednoho systému v zdlohovém systému, ktery je povinny
pro fizeni letu a navigaci.



