ZELEZNICNI DOPRAVA

Tadzikistan, Turkmenistan a Uzbekistan

rozvoj dopravy

Karel Steiner

V nékolika predchazejicich cislech re-
vue DOPRAVA vyslo nékolik ¢lanka zabyva-
jicich se proménami dopravni infrastruktu-
ry v rozlehlém regionu stfedni Asie. V tom-
to clanku, ktery by mél uzavfit volnou stre-
doasijskou sérii, se budeme zabyvat zbyva-
jicimi tfemi staty, které patfi do tohoto re-
gionu, jak byl vymezen na samém zacatku.

UZBEKISTAN

Uzbekistan je se svymi 447 400 km2 sta-
tem o stredni velikosti ve vytéeném regionu;
je ale statem nejlidnatéjsim se 25,8 milio-
ny obyvateli (oficialni idaj ke dni 1. 1. 2004).
Navic tento stat ma v regionu nejvyssi dy-
namiku pfiristku obyvatelstva. Diky tomu
je statem s velmi mladym obyvatelstvem
(primeérnou hodnotou). Uzbecky jazyk pa-
tfi do turkického okruhu; Uzbekistan je na-
rodnostné obdobné pestry jako ostatni sta-
ty v regionu - hovofi se 0 130 narodnostech.
Nabozensky je Uzbekistan vyrazné riziko-
véjsi oblasti nez Kazachstan, ktery je velice
tolerantni a nejsou zde sklony k radikalistic-
kym excestim. Diky tomu, ze Uzbekistan ma
nepokrytéji autoritativni rezim prezidenta
Islama Karimova a ponékud horsi hospo-
défskou situaci, dochazi tu cas od casu k ne-
pokojiim, které zatim vlada umi silové fe-
sit. Rovnéz je tu vnimano nebezpeci vzniku
nebo importu isldmského extremismu.

Pokud jde o historii, je oblast, kde se
rozklada Uzbekistan nejvice znamou casti
regionu se svymi pamatkami v Samarkan-
du i Buchare. VIadl zde ve XIV. stoleti Velky
Timur (uzbecky: Amir Temur), plisobil zde
IékaF Avicenna (Abu Sina) a hvézdaf Ulug-
Beg, jehoz tabulky se pouzZivaly jesté ve
druhé poloviné XX. stoleti.

Dopravni sité

Patefi dopravnich siti je zeleznice, ktera
vsak diky budovani v ramci vétsiho statniho
Utvaru netvofi na izemi dnesniho Uzbekis-
tanu souvislou sit. Zelezni¢ni tah od severo-
zapadu z kazasského Bejneu po prlichodu
zépadni ¢asti Karakapalkistanu (autonomni
republika v ramci Uzbekistanu) vede podél
uzbecko-turkmenské hranice - tu po jedné, tu
po druhé strané. Rovnéz jih zemé - Termez na
hranicich s Afghanistanem je po Zeleznici do-
stupny jediné pres Gizemi Turkmenistanu. Ze-
leznice do Ferganské kotliny na vychodé zemé
vede pres TadZikistan. Pro Uplnost Ize dodat,
Ze jedna z vétvi Zeleznice mezi hlavnim més-
tem Taskentem a historickym Samarkandem
vede pres Gzemi Kazachstanu, tento dsek je
ale ve spravé Uzbeckych Zeleznic. Zelezniéni
sit o Uhrnné délce 3 950km je takto rozdélena
na 6 segmentda.

Organizacné soucasné Uzbecké Zelez-
nice vznikly na zakladé nékdejsi Stfedoa-
sijské drahy sovétskych zeleznic. Ze sité ale
byly z vétsi casti vyvedeny Useky, které lezi
mimo Uzemi Uzbekistanu.

Sit silnic ma celkovou délku 81 600 km,
z toho je 71 237km asfaltovanych. Je zde
také 1100 km vodnich cest.

Plany rozvoje

Uzbekistanu se dotyka projekt TRA-
SEKA, do kterého jsou zafazeny prakticky
viechny hlavni Zelezni¢ni tahy a také silnic-
ni tahy Bejneu (Kazachstan) — Nukus — Bu-
chara —Karsi — Termez; Nukus — Uckuduk
a Buchara — Samarkand.

Existuji i zaméry na propojeni zeleznic-
ni sité, a to na vystavbu traté
U¢kuduk — Sabat a Karaozek — Sabat ve
stiedni a zapadni ¢asti zemé a Guzar —
Kumkurgan na jihu Uzbekistanu. Vzhledem
k tomu, ze tyto zaméry tézko ziskaji podpo-
ru programu EU —TACIS, protoze jde o tra-
té, které jsou néjak paralelni stavajicim tra-
tim, byt vedoucim po tizemi jinych statd, je
jejich osud zatim spise nejisty.

TURKMENISTAN

Turkmenistan je druhy nejvétsi stat
tu obyvatelstva. V soucasnosti je ponékud
ve stinu zajmu. Vladne zde reZim byvalého
aparatcika — dnes prezidenta Saparmurata
Nijazova, ktery je ukdzkou vychodni despo-
cie s bezmala zbozstélym vladcem (necha-
va si fikat: ,Turkmenbasi“ = otec Turkmen)
v kombinaci s bezmala socialistickou péci
o obcany. To umoziuji pfijmy z ropy a niz-
ky pocet obyvatelstva, prestoze hospodar-
ska situace neni pravé nejpfiznivéjsi. V siti
Turkmenskych Zeleznic se jména ctyr stanic
néjakym zplisobem vazi k osobé preziden-
ta. Turkmenistan je také relativné uzavre-
ny vGéi okoli — napfiklad v OSZD se uz po
dlouhou fadu let nepodili na ¢innosti zad-
ny turkmensky zastupce.

Dopravni sité

I v Turkmenistanu je patefi doprav-
nich siti Zeleznice. Délka sité Cini 2 440 km.
Hlavni trasou je Zeleznice z kaspického pfi-
stavu Turkmenbasi (dfive Krasnovodsk),
ktera vede smérem vychodojihovychodnim
pres hlavni mésto ASchabad do Dusaku,
kde se staci k severovychodu a vede pres
stanici Im. Saparmurat Turkmenbasi, Mary
a Cardzev | do Karakulu v Uzbekistanu
a dale do Buchary. Ze stanice Im. Saparmu-
rat Turkmenbasi vede k jihu Zeleznice do
Serachsu, kde je novy pfechod na Iranské

zeleznice do Meschedu. Ze stanice Mary
odbocuje trat, ktera vede také v zasadé jiz-
nim smérem do mésta Kuska na hranicich
s afghanskou provincii Herat. Ve stanici
Cardzev | se od zapadu pfipojuje trat kte-
ra vede z kazasského Bejneu pres Karaka-
palkistan a dale podél turkmensko-uzbec-
ké hranice. O této trati byla rec vy3e. Dalsi
Casti turkmenské (nesouvislé) Zelezni¢ni
sité je trat vedouci z uzbeckého Karsi —Tali-
mardzan — Kerki — Raz. No. 161 — Boldyr (Uz-
bekistan) do Termezu.

Organizacné soucasné Turkmenské Ze-
leznice vznikly z byvalé Turkmenské drahy
sovétskych zeleznic. Byly k nim pfipojeny
traté na Uzemi Turkmenistanu, které drive
patfily Stfedoasijské draze.

Silni¢ni sit ma celkovou délku 24 oookm,
ztoho je 19 488km silnic s asfaltovym povr-
chem.V Turkmenistanu je 1300km vodnich
cest na fece Amudarja a na Karakumském
kandle.

Plany rozvoje

Turkmenistanu se jako dilezité tranzitni
zemé v regionu dotyka projekt TRASEKA. Do
programu je zafazena prakticky celd Zelez-
nicni sit. Navic je v mapach projektu uvadén
i dosud neexistujici usek Cardzev | — Kerki.
Pokud jde o silnice, je zafazen tah z kaspic-
kého pfistavu Turkmenbasi — ASchabad —
Mary — Kuska — Herat (Afghanistan).

TADZIKISTAN

Tadzikistan je rozlohou 143 100 km2
nejmensim statem v regionu, prestoze je
bezmala dvakrat vétsi nez Ceska republika.
Zije tu 6,3 milion’ obyvatel. Zemé je tedy
relativné husté osidlena (44 obyvatel na
1km2). Pfes 9o % rozlohy tvofi hory, takze
v osidlenych udolich je hustota obyvatel-
stva vyrazné vyssi.

I TadZikistan je narodnostné velice pes-
try - uvadi se az 140 narodnosti. TadZicky
jazyk a tadzicka kultura nepatfi do turkic-
kého okruhu, jde o okruh persky.

Tadzikistan se v soucasné dobé vzpa-
matovava z obdobi chaosu a obcanské val-
ky. Rovnéz sousedstvi donedavna znacné
nestabilniho Afghanistanu na stabilité ne-
pridavalo. Hlavnimi hospodarskymi komo-
ditami jsou bavlna a hlinik. Tadzikistan ma
zajem pritahnout zpracovatelsky priimysl
a zvysit produkci a vyvoz zbozi s vyssi pfi-
danou hodnotou.

Dopravni sité

V pfipadé Zeleznic je obtizné u Ctyr sta-
vajicich trati hovofit o siti. V jihozapadni
¢asti zemé vstupuji na tadzické dzemi dvé
Zeleznice z Uzbekistanu. Jedna vede ze Sa-
ryasie do hlavniho mésta Dusanbe a dale
do Kofarnichonu. Tato vétev je dlouha 98
km. Druha vede jiznéji z Amuzangu pfi fece
Amudarja do Javanu.a je 228 km dlouha.
Posledni usek zeleznice prochazi pres Tad-



zikistan na severu z uzbeckého Bekabadu
a v Kanibadamu opousti tadzické uzemi,
aby se po 107km ,vratila“ do Uzbekistanu
do Ferganské kotliny. Z Kanibadamu pak
jiznim smérem vede 53 km dlouhd odbocka
do Surabu pfi hranicich s Kyrgizstanem.

Traté TadZickych Zeleznic byly dfive
soucasti byvalé Stfedoasijské drahy sovét-
skych Zeleznic.

Silni¢ni sit ma celkovou délku 27 767
km. Existuje 200 km vodni cesty po fece
Vachs na jihozdpadé zemé.

Plany rozvoje

V oblasti zeleznic je do projektu TRASE-
KA zafazena pouze Zeleznicni trat do Java-
nu. Ze silniéni sité je to tah ze Sargufu (Uz-
bekistan) pres Dusanbe do Kara-Myku (Kyr-
gizstan), dale tah ze Samarkandu (Uzbekis-
tan) pres Penzikent, Dusanbe a Kurgan-Tju-
be do Kyzylkala v Afghanistanu a jesté tah
v trase Kurgan-Tjube — Kuljab — Darvoz —
Chorog — Murgab — priismyk Kulma — Cin-
ska lidova republika.

Existuje zamér na propojeni dvou ze-
lezni¢nich vétvi na jihozdpadé meziJava-
nem a Kofarnichonem. Tato Zeleznice by se
musela vyporadat s jednim horskym hre-
benem.

Zaveér
Je skutecnosti, Ze zemé popisované
v tomto ¢lanku nejsou z pohledu doprav-
nich zamérd tak dokonale zmapovany jako
Kazachstan a Kyrgizstan. Presto i tyto zemé
predstavuji potencialni trhy nejen co do
komponentl dopravnich systémd.
Doufam, Ze tento volny serial pfine-
sl urcité snad zajimavé informace o tomto
regionu. Chtél bych podékovat predevsim
Ing. Pavlu Tikmanovi ze SUDOPU Praha za
pomoc pfi tvorbé této série clanka.
(Mapy k cldnku viz Il strana obdlky)
|

Ing. Karel Steiner, pracovnik KPM Consult, a.s.

Uspésny start Galilea

Koncem prosince byl vypustén na
obéznou drahu prvni zkuSebni satelit ev-
ropského satelitniho navigacniho systé-
mu Galileo. Satelit GIOVE — A (Galileo In
Orbit Validation Element) o vaze 600 kg
dopravila nosna raketa Starsem Sojuz-
Fregat ze zakladny Bajkonur v Kazachsta-
nu do vysky 24 ocoo km a byla zde zahdje-
na dalkova méreni.V dubnu by mélo na-
sledovat vypusténi satelitu GIOVE-B.

(Zdroj:Flight International ¢. 5017,
3.—9.1.2006)

(CD, GR odbor o4 - ODIS)
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Doprava

Dopravni telematika
v regionalni verejné dopraveé

FrantiSek Kopecky, Miroslav Svitek, Karel Steiner

Vefejna osobni doprava v Ceské repub-
lice, pfedevsim mimo velké sidelni Gtvary,
v soucasnosti proziva dosti slozité obdobi
hledani jak co do kvality, tak také co do po-
tfebného rozsahu s ohledem na dostupné
zdroje. Vyznamnym pomocnikem k feseni
tohoto tkolu mohou byt aplikace dopravni
telematiky. Touto problematikou se mimo
jiné zabyvala také odborna konference po-
fadana KPM CONSULT, a.s. a Dopravni fa-
kultou CVUT v Praze dne 21. fijna 2005.

Uvod

Rozvoj vefejné dopravy je zakladnim
ukolem statni spravy a izemni samospravy
pfi zabezpeceni dopravni obsluznosti Uzemi
na principech udrzitelného rozvoje. Zaklad-
ni podminkou zvyseni atraktivity vefejné
dopravy je nutnost navaznosti jednotlivych
spojl a linek vsech dopravnich prostiedka.
Proto |ze sledovat u nds i v zahranici snahu
o rozvoj takzvanych integrovanych doprav-
nich systém (IDS). Integrovana doprava se
bezproblémoveé rozviji v rdmci méstskych
aglomeraci. Jevi se jako nanejvys tcelné or-
ganizovat navazujici dopravu na vétsim tze-
mi, zpravidla v hranicich krajd. Vyvstava nut-
nost cely dopravni systém kraje efektivné
planovat, dohliZet, ale i Fidit.

Zakladnou dopravné prepravniho fe-
tézce je dopravni infrastruktura - silnice,
zeleznice, vodni toky a dopravni terminaly.
Rozvoj dopravnich cest je nutno planovat,
provoz na dopravnich cestach fidit, organi-
zovat a kontrolovat tak, aby doprava byla

Obr. 1-ilustracni foto: Rozcestnik znacenych turistickych cest na Kubové huti. Foto ® autofi.

bezpecna, nezatézovala nadmérné Zivotni
prostredi a naklady vioZené do procesu byly
pfimérené. Cely tento proces je dnes mozné
efektivné sledovat a ovliviiovat mnozinou
dilcich aplikaci dopravni telematiky. Kupfi-
kladu doprava mést je fizena svételnymi kfi-
zovatkami, proménnym znacenim a pracuje
se s obrazovou informaci. Dopravci mohou
sledovat pohyb dopravniho prostfedku, po-
hyb a stav pfepravovaného zbozi, systémy
hromadné dopravy osob jsou Fizeny z jed-
noho centra. Dalsi aplikace umozni dalkové
sledovat stav dopravnich cest pomoci pro-
pojenych odbavovacich systéma, bude moz-
no sledovat pohyb cestujicich atd.

Pro podporu organizace dopravy se pfi-
pravuji dalsi systémy a aplikace jakymi jsou
napfiklad controlling vefejné dopravy, in-
termodalni a multimodalni dopravy, elek-
tronického vybéru mytného, poskytovani
dopravnich informaci. Podminkou vzni-
ku a rozvoje téchto novych aplikaci je vza-
jemné sdileni informaci ukrytych ve viech
subsystémech ITS nebo dopravni technolo-
gie celého dopravné prepravniho fetézce.
Prakticky to znamena zabezpecit technic-
ké a technologické vazby mezi jednotlivymi
aplikacemi bez ohledu na postaveni provo-
zovatele té které casti dopravné prepravni-
ho fetézce. Inteligentni dopravni systémy
a sluzby (ITS), zaloZzené na praci s informa-
cemi, poskytnou i sluzby vyrazné podporu-
jici rozvoj systémU vefejné dopravy. Je ziej-
mé, Ze rozvoj vsech systémd s inteligen-
ci podporujicich dopravni proces je nutno
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