SMERNICE RADY
ze dne 16. prosince 1991

0 vzajemném uznavani licenci pro vykon funkei v civilnim letectvi

(91/670/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na ¢l. 84

odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu?,

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

vzhledem k tomu, Ze pro hladky a bezpecny prub¢h letecké dopravy je dilezity
dostate¢ny pocet kvalifikovaného tidiciho technického persondlu drziciho licence;
vzhledem k tomu, Ze dokonceni spole¢ného vnitiniho trhu koncem roku 1992 si zada
existenci ucinného systému letecké dopravy za ucelem zjednoduseni pohybu osob ve
Spolecenstvi,

vzhledem k tomu, Ze letecka doprava je vysoce dynamické a rychle se vyvijejici
odvétvi silné mezinarodniho charakteru; Ze proto lze rovnovahu nabidky a poptavky
po personalu udrzovat i€inngji na rovni SpoleCenstvi nez na vnitrostatni tirovni;
vzhledem k tomu, Ze je proto nezbytné rozsitit spole¢nou dopravni politiku, pokud jde
o civilni letectvi, na zjednoduSeni pohybu fidiciho technického personalu ve
Spolecenstvi,

vzhledem k tomu, Ze pozadavky na ziskani licence fidicim technickym persondlem se
v jednotlivych ¢lenskych statech lisi;

vzhledem k tomu, Ze kvalifikace nutna pro ziskani licence nejsou v soucasnosti na
urovni Spole€enstvi stanoveny; ze si ¢lenské staty proto ponechavaji moznost stanovit
uroven této kvalifikace s ohledem na zajisténi bezpecnosti sluzeb poskytovanych
letadly registrovanymi na jejich Gizemi; Ze nesméji, bez poruseni svych povinnosti
stanovenych Smlouvou, vyzadovat od pfislusnika ¢lenského statu ziskani takové
kvalifikace, kterou obecné¢ urcuji vyluéné odkazem na vlastni vnitrostatni vzdélavaci a
vycvikovy systém, pokud dana osoba jiz takovou kvalifikaci ziskala v jiném ¢lenském
state;

vzhledem k tomu, Ze ke zjednoduseni splnéni zavazkl plynoucich ze Smlouvy a za
ucelem zajisténi moznosti pohybu fidiciho technického persondlu je tfeba stanovit
postup Spolecenstvi pro uznavani licenci a kvalifikaci takového personalu;

vzhledem k tomu, Ze uznavani soukromych pilotnich opravnéni jiz 1ze zavést ve vSech
¢lenskych statech;

vzhledem k tomu, Ze musi-li profesiondlni piloti za ucelem ziskdni povoleni

k provozu letadla registrovaného v jiném ¢lenském staté, nez kde ziskali licenci,
podstoupit dodatecné zkousky, je tfeba jim umoznit jejich podstoupeni co nejdiive;
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vzhledem k tomu, Ze moznosti vycviku dostupné v ¢lenskych statech nedostacuji vzdy
poptavce a ze v souladu s clankem 7 Smlouvy musi ¢lenské staty na
nediskrimina¢nim zékladé zptistupnit ptislusnikiim jinych ¢lenskych stati vefejna i
soukroma vycvikova zatizeni a zkousky profesni zptisobilosti;

vzhledem k tomu, ze k dosaZeni plného vzajemného uznavani licenci Rada ptijme do
1. ledna 1993, na navrh Komise ptedlozeny do 1. Cervence 1992, se zietelem na
pokrok dosazeny v praci mezinarodnich organizaci, opateni k harmonizaci
pozadavku ve vztahu k licencim a vycvikovym programtim; ze kazdy ¢lensky stat
uzna jakoukoli licenci odpovidajici témto pozadavkiim,

PRIJALA TUTO SMERNICT:

Clanek 1

Tato smérnice se vztahuje na postupy vzajemného uznavani licenci vydanych
¢lenskymi staty technickému fidicimu persondlu civilniho letectvi.

Clanek 2

Pro ucely této smérnice se:

a) licenci rozumi jakykoli platny doklad vydany ¢lenskym statem opraviiujici
drzitele vykondavat ¢innosti jako ¢len fidiciho technického persondlu na
palubé civilniho letadla registrovaného v ¢lenském staté. Tato definice
zahrnuje také tfidu spojenou s timto dokladem,;

b) tridou rozumi prohlaseni v licenci nebo v samostatném dokladu udéavajici zvlastni
podminky, vysady nebo omezeni nalezejici k této licenci;

¢) uznanim licence rozumi jakykoli ukon uznani nebo ovéteni platnosti licence
vydané jinym Clenskym statem spolu s vysadami a osvédceni nadlezejicimi
k této licenci, provedeny ¢lenskym statem. Doba platnosti uznani
provedeného vydanim vnitrostatni licence ptislusného ¢lenského statu nesmi
presdhnout dobu platnosti ptivodni licence;

d) wuzndnim rozumi povoleni pouzivat licenci vydanou jednim ¢lenskym statem
v souladu s vysadami k ni nalezejicimi pro letadla registrovana v jiném
Clenském staté;

e) overenim rozumi vyslovné prohlaseni ¢lenského statu, ze licence vydana jinym
¢lenskym statem muze byt pouzivéana jako jeho vlastni;

f) technickym ridicim persondlem rozuméji osoby drzici licenci a povétené vykonem
podstatnych operaci fizeni letadla béhem letu. Tato definice se vztahuje na
piloty, letecké navigatory a palubni inzenyry.

Clanek 3

1. Clensky stat uzna bez zbyteéného prodleni nebo dodate¢nych zkousek kazdou
licenci vydanou jinym ¢lenskym statem vcetné vysad a osvéd€eni nélezejicich k této
licenci.

2. Kazda osoba drzici soukromou pilotni licenci vydanou ¢lenskym statem smi
pilotovat letadlo registrované v jiném ¢lenském staté. Uznani se omezuje na vykon
vysad drzitele soukromé pilotni licence a souvisejici leteckou tfidu podle pravidel letu
za viditelnosti (VFR) jen ve dne v letadle certifikovaném pro provoz s jednim
pilotem.



Clanek 4

1. Cl. 3 odst. 1 se pouZije, pokud se licence vydana ¢lenskym statem a predlozena
jinému ¢lenskému statu k uznani zakladéa na pozadavcich rovnocennych pozadavkiim
tohoto hostitelského Clenského statu. Aby mohly ptislusné organy posoudit
rovnocennost licence vydané jinym ¢lenskym statem, provede Komise porovnani
pozadavkl pouzivanych pro vydavani licenci pro stejné funkce ve vSech ¢lenskych
statech, jehoz vysledky pteda do 1. ledna 1992 vSem ¢lenskym statiim.

2. a) Kazdy cClensky stat mize do tii tydni od obdrzeni zadosti pozadat
Komisi o stanovisko k rovnocennosti licence pfedlozené k uznani.

b) Komise zaujme stanovisko do dvou mésicii. Piislusny ¢lensky stat ma
jeden mésic na odpoved’ zadateli.

c¢)  Pokud ¢lensky stat nezada Komisi o stanovisko, je povinen odpovédét
zadateli do tfi mésict.

d) Lhity uvedené v pismenech a), b) a c¢) bézi od okamziku, kdy jsou
k dispozici vSechny nezbytné informace.

3. Pokud po posouzeni licence Clenskym statem, kterému byla pfedloZena k uznani,
vzniknou odiivodnéné pochybnosti o jeji rovnocennosti, miize tento Clensky stat,
odchyln¢ od zasad stanovenych v ¢l. 3 odst. 1 usoudit, Ze pro umoznéni uznani licence
je nezbytné splnéni dodate¢nych pozadavki nebo zkousek. Drzitel licence, vydavajici
Clensky stat a Komise jsou o tom pisemné informovani. Hostitelsky c¢lensky stat,
kterému byla licence predlozena ke schvaleni, poskytne co nejdiive drziteli licence
moznost podstoupit zkousku, a to za kazdych okolnosti bez diskriminace na zaklad¢
narodnosti.

4. Pokud zadatel splni dodate¢né pozadavky nebo uspéje v pozadované zkouSce
nebo zkouskach podle odstavce 3, dany ¢lensky stat bez odkladu uzna ptislusnou
licenci.

5. Avsak pokud jde o pilotni prikaz a bez ohledu na odstavce 1 a 4, uznava ¢lensky
stat kazdou licenci vydanou v souladu s pozadavky ptilohy 1 Chicagské umluvy o
mezinarodnim civilnim letectvi, pokud nositel splituje zvlastni pozadavky za ucelem
ovéieni podle ptilohy této smérnice.

Clanek 5
Clenské staty zajisti dostupnost veiejnych a soukromych vycvikovych zatizeni, jakoz
1 zkousek za Gcelem ziskani licence pro statni ptislusniky jinych ¢lenskych statii na
stejném zakladé jako pro vlastni statni ptislusniky.

Clanek 6

Pokud ¢lensky stat vyda za ucelem rovnocennosti licenci na zaklad¢ licence vydané
treti zemi vCetné k ni naleZejicich vysad a potvrzeni, je to v licenci zaznamenéno.
Ostatni ¢lenské staty nejsou povinny takovou licenci uznat.

Clanek 7

1. Clenské staty po konzultaci s Komisi uvedou do 1. ¢ervna 1992 v i¢innost pravni
a spravni ptedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici. Neprodlené o nich
uvédomi Komisi.



2. Tato opatfeni piijata ¢lenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

3. Clenské staty sdéli Komisi znéni vnitrostatnich pravnich predpist, které piijmou
v oblasti plsobnosti této smérnice.

4. Clenské staty si vzajemné pomahaji p¥i uplatiiovani této smérnice a v piipadé
potieby si vyménuji informace o licencich uznanych na zéklad¢é rovnocennosti.

5. Duvérné informace ziskané podle této smérnice jsou chranény profesnim
tajemstvim.

Clianek 8

Tato smérnice je ur¢eno ¢lenskym statim.
V Bruselu, dne 16. prosince 1991.

Za Radu
predsedkyne
H. MAIJ-WEGGEN



PRILOHA

Zvl1astni postup ovérovani

Zvlastni pozadavky za ucelem ovéfeni

Zkousky zpusobilosti(*)

kontrola znalosti pozadavkl pifedepsanych
hostitelskym ¢lenskym statem spadajicich

Cinnost do pusobnosti pfilohy 6 Chicagské umluvy
Licence Zdravotni zptsobilost Vék Zku$enosti Vl'lredmm Jazyce .oxjerujlmho Clenskeho
statu nebo v angli¢ting,
- letové zkousky vcetné zkousky na
pfistrojich pfi letu nebo na simulatoru
(podrobnosti  t&chto zkousek se dale
stanovi pro jednotlivé ptipady)
) (@) 3 “ (5 (6)
Obchodni leteckda doprava
provozovana letadly FAR
25/JAR 25
a) odpovédny pilot (PIC) |a) ATPL-A a) Lékafské osvédceni 1. tiidy | a) 21 -60 a) 1500 hodin jako PIC na letadle 25/JAR | a) Praktické letové zkousky vcetné IR zkousek
bez omezeni 25 v letadle nebo na simulatoru
b) druhy pilot b) ATPL-A b) Lékaiské osvédceni 1.tfidy | b) 21 -60 b) 1500 hodin na letadle 25/JAR 25 b) Praktické letové zkousky véetné IR zkousek
bez omezeni v letadle nebo na simulatoru
Obchodni letecka doprava
provozovand jinymi letadly
nez FAR 25/JAR 25
a) PIC a) CPL-A (sIR) a) Lékaiské osvédceni I.t¥idy |a) 21-60 a) 1000 hodin jako PIC v obchodni |a) Praktické letové zkousky véetné IR zkousek

bez omezeni

letecké doprave od ziskani IR

v letadle nebo na simulatoru




b) druhy pilot b) CPL-A (sIR) b) Lékarské osvédceni 1.tfidy | b) 21 -60 b) 1000 hodin v obchodni letecké dopravé | b) Praktické letové zkousky veetn€ IR zkousek
bez omezeni v letadle nebo na simulatoru
3.a) Pracovni lety | a) CPL-A a) Lékaiské osvédéeni 1. t¥idy [ a) 21-60 a) 700 hodin jako PIC na konvenc¢nich | a) Praktické letové zkouSky ze zamyslené
v letadlech (kromé bez omezeni letadlech vcetné 200 hodin takovych ¢innosti
Skolicich lett) pracovnich leti, pro které se zada o
licenci, ztoho 50 hodin b&hem
poslednich 12 mésict
3.b) Pracovni lety | b) CPL-H b) Lékaiské osvédceni 1. t¥idy | b) 21 -60 b) 700 hodin jako PIC na helikoptérach | b) Praktické letové zkousky ze zamySlené
v helikoptérach (kromé bez omezeni véetné 200 hodin takovych pracovnich ¢innosti
Skolicich letti a operaci letl, pro které se zada o licenci, z toho
mimo pevninnu) 50 hodin béhem poslednich 12 mésict
4. Obchodni leteckda doprava
nebo operace v helikoptéte
mimo pevninu
a) PIC a) ATPL-H (s IR | a) Lékaiské osvédceni I.t¥idy |a) 21-60 a) 1500 hodin jako PIC takovych letd, pro | a) Praktické letové zkousky véetné piipadnych
v ptipadé potieby IFR bez omezeni které se zada o ovéfeni. Pokud se zada IR zkousek v letadle nebo na simulatoru
letd) téZ pro IR lety, rovnéz 500 hodin lett
od ziskani IR
b) druhy pilot b) CPL-H (s IR | b) Lékafské osveédceni 1. tridy [ b) 21 - 60 b) 1500 hodin takovych leti, pro které se | b) Praktické letové zkousky vcetné piipadnych

v ptipadé potieby IFR
leth)

bez omezeni

zada o ovéfeni. Pokud se zada téz pro
IR lety, rovnéz 500 hodin letd od
ziskani IR

IR zkousSek v letadle nebo na simulatoru

IR
™

= Instrument rating.

Zadateli musi byt umoznéno podstoupit uvedené zkousky a testy co nejdiive.
Konvencnimi letadly se rozumi letadla jind, nez letadla certifikovana podle JAR 25 a ultralehka letadla.




