ZELEZNICNI DOPRAVA

Nova umluva o mezinarodni Zeleznic¢ni

preprave (COTIF) vstupuje
v platnost 1. 7. 2006

Petr Stejskal

Tato Umluva sdruzuje smluvni strany-
clenské staty do Mezivladni organizace pro
mezinarodni zelezni¢ni prepravu (OTIF).

V soucasné dobé to je 42 statd. Jde o tzv.
Lprezidentskou smlouvu®, ktera byla pode-
psana v Bernu (1980). Po vysloveni souhla-
su Federalniho shromazdéni ji prezident
republiky ratifikoval (1983). Umluva COTIF
se stala pravnim predpisem, platnym i pro
CSSR (1985), jejim uveFejnénim ve Shirce
zékon(, a to vyhlaskou ministra zahranic-
nich véci ¢.8/1985 Sb.

V souvislosti s ukoncenim existence
CSFR vlada Ceské republiky ve svém prohla-
seni z 9.12.1992 k otazkam ¢lenstvi v mezi-
narodnich vladnich organizacich, se ztotoz-
fiuje s cili a pfedmétem Umluvy COTIF jak
je formulovana a konstatovala, ze je pripra-
vena plnit Gkoly a zavazky, které z ni plynou
a zaroven deklarovala zajem CR byt plno-
pravnym ¢lenem v OTIF v niz dosud piisobi-
la z titulu €lenstvi Ceské a Slovenské Fede-
rativni republiky.

Po uplynuti doby a splnéni podminek
se CRstala k 1. 2. 1994 novym &lenem OTIF.
Poslanim této organizace je predevsim vy-
tvofit jednotné pravni podminky pro pre-
pravu cestujicich, zavazadel a zboZi v pfimé
mezinarodni pfepravé po Zeleznicich mezi
¢lenskymi staty, jakoz i usnadnit provadé-
ni a dalsi rozvoj téchto pravnich podminek.
Tyto pravni podminky mohou byt rovnéz
pouzity v pfimych mezindrodnich pfepra-
vach provadénych nejenom po Zeleznicnich
tratich, ale téZ po pozemnich, morskych
a vnitrozemskych Fi¢nich linkach.

Uz autofi prvni mezinarodni Umlu-
vy o zelezni¢ni nakladni pfepravé uznali,

Ze bude nutné jeji pravidelné pfizplsobo-
vani zménénym hospodaiskym, pravnim

a technickym pomérdim. V priibéhu osmi
pravidelnych a nékolika nepravidelnych re-
viznich konferenci se podafilo ¢lenskym
statim prizplsobovat zeleznicni preprav-
ni pravo nejen v pravidelnych intervalech
béznému vyvoji, ale také zachovat jedno-
tu tohoto prava. Kdyz na zakladé postupu
vypracovaného na 8. Revizni konferenci v r.
1980 pro zménu Umluvy o mezinarodni Ze-
lezni¢ni prepravé (COTIF) z 9. kvétna 1980
probéhla v letech 1989/1990 castecna revi-
ze COTIF, kterd vstoupila v platnost 1. kvét-
na 1985, ukazalo se pomérné kratce potom,
Ze je nutné provést rozsahlou a podrobnou
revizi této Umluvy, a dokonce celého mezi-
narodniho Zelezni¢niho prava.

Podle tkolu stanoveného 3. Valnym
shromazdénim (Bern, 14.-16. 11. 1995) méla

mit zakladni revize za cil najit feSeni ,,smé-

fujici k vytvoreni solidni institucionalni za-

kladny v ramci COTIF pro usnadnéni Zeleznic-
ni prepravy (facilitation ferroviare)*, vytvorit
jednotné pravni predpisy nad ramec oblasti
prepravniho prava v téchto oblastech:

« doprava prepravnich prostredku véetné
technickych norem pro zafazeni a tech-
nické schvaleni na zakladé vzajemného
uznavani,

+ vztahy mezi vlastniky vozid a dopravnimi
podniky (zafaditelska smlouva),

- vztahy mezi vlastniky voz( a provozova-
teli infrastruktury a pfepravnimi smlou-
vami RID.

Témér presné za 100 let od vstupu
v platnost prvni mezinarodni dmluvy o ze-
lezni¢nim prepravnim pravu byly analyzova-
ny podrobné nasledky, které vyplynuly z od-
déleni provozu infrastruktury od poskytova-
ni pfepravnich vykon( a byly tak tim zahdje-
ny dalsi prace na zakladni revizi COTIF.

Ustfedni ufad vypracoval veskeré navrhy
textl ,,nové"“ COTIF véetné Pozménovaciho
protokolu a Protokolu o vyhodach a imuni-
tach a privilegiich organizace, a rovnéz zpo-
¢atku predpokladanych osm pripojka.

Revizni vybor projednal tyto navrhy
celkem na 21 zasedanich (1. a 2. zasedani
Revizniho vyboru se konala jiz v r. 1989/
1990). Navrhy textd, predlozené 5. Valné-
mu shromazdéni, predstavovaly vysledek
celkem 9o jednacich dn(i v Reviznim vybo-
ru. Jednani Revizniho vyboru se zlcastnilo
32 clenskych statd, aviak jen osm statd se
zUcastnilo viech jedndni Revizniho vyboru
(Némecko, Belgie, Francie, Italie, Nizozemi,
Svycarsko, Ceska republika a Spojené kra-
lovstvi). Pfesto, Ze nazory clenskych statt
a rovnéz mezindrodnich organizaci a sva-
z{ Ucastnicich se jako pozorovatelé, byly na
zacatku velmi protichldné, bylo diky spolu-
praci v Reviznim vyboru a konstruktivnimu
chovani tcastnikd mozné dospét témér ve
vsech bodech k feseni, se kterymi souhlasi-
la pfevazna vétsina smluvnich statd.

Vysledek prace Revizniho vyboru byl
predlozen 5. Valnému shromazdéni organi-
zace, které zasedalo podle ¢lanku 6 COTIF
v dobé od 26. kvétna do 3. cervna 1999 na
pozvani litevské vlady ve Vilniusu.

Vlada Ceské republiky svym usnesenim
€. 343 ze dne 14. dubna 1999 k navrhu na
obeslani 5. Valného shromazdéni OTIF do
litevského Vilniusu souhlasila s postupem
delegace Ceské republiky a MZV ve smyslu
tohoto usneseni vybavil delegaci pfislusny-
mi plnymi mocemi. Usnesenim vlady

¢. 691/2002 byl vysloven souhlas s Proto-
kolem z 3. &ervna 1999 0 zméné Umluvy

o mezinarodni Zeleznicni pfepravé (COTIF),
nasledné byl vysloven souhlas Poslaneckou
snémovnou i Senatem a s ratifikaci vyslo-
vil 31. fijna 2003 pisemny souhlas prezident
republiky.

Zacatkem dubna 2006 byla potvrze-
na ratifikace ze strany Turecka, ¢imz pocet
statl které Protokol ratifikovaly dosahl 27,
tedy vice nez dvou tretin ¢lenskych statd
(z 39 statd, které se zucastnily 5. Valného
shromazdéni) a byla tak spInéna podminka
vstupu v platnost. Nové znéni proto vstou-
piv platnost k 1. cervenci 2006.

Hlavni body obsahu
revize COTIF

Cil organizace byl podstatné rozsifen.
OTIF ma pusobit také na odstranéni preka-
zek pfi prechodu hranic v mezinarodni pre-
pravé, pokud jejich prfic¢ina bude v oblasti
odpovédnosti statu.

Ma dale pfispét k interoperabilité
a technické harmonizaci v oblasti zeleznic
prostfednictvim prohlaseni technickych
norem za zavazné a pfijetim jednotnych
technickych predpis0.

Clenské staty se zavazuji soustfedit
svou mezinarodni spolupraci v oblasti Ze-
leznic v zasadé v ramci OTIF. Organizace vy-
tvofi ramec, v némz clenské staty mohou
vypracovat dalsi mezinarodni dmluvy, které
podpofi, zlepsi a ulehci mezinarodni Zelez-
nicni prepravu.

Anglictina se pfijima jako treti pracov-
ni jazyk vedle némciny a francouzstiny; Val-
né shromazdéni mlze zavést dalsi pracov-
ni jazyky.

Nové se vytvaii komise expertl pro
technické otazky a komise pro usnadnéni
zeleznicni prepravy.

Spravni vybor bude tvoren tfetinou
clenskych statd (misto dosud pevné stano-
veného poctu 12), bude ustaven na tfi roky
(dosud 5 let), aby bylo mozno docilit castéj-
$i zmény a tim intenzivnéjsi Gcasti co moz-
na velkého poctu clenskych stata.

Valné shromazdéni ma v budoucnu
pravidelné zasedat kazdé tfi roky (misto
dosavadnich 5 let). Pro pracovni program,
rozpocet a vyuctovani se napfisté predpo-
klada dvoulety rytmus.

Seznam trati (linek) jako zaklad pro po-
uziti JPP CIV/CIM bude v zasadé nadale ve-
den pro pfepravy po mofi a pro mezina-
rodni pfepravy po vnitrozemskych vodnich
cestach.

Novy systém financovani bere v tvahu
jak délku celé zeleznicni infrastruktury jed-
notlivych clenskych statd, tak jejich ekono-
mickou vykonnost podle pfispévkového kli-
e Organizace spojenych narod.



PFistup k Umluvé je otevien regional-
nim organizacim pro hospodarskou inte-
graci s vlastni zakonodarnou moci pro své
¢leny (napf. Evropska unie).

Nova struktura umluvy COTIF
Umluva ve znéni Protokolu z Vilniusu
ma sedm piipojk:

COICIAIICIGRICD)

,Jednotné pravni predpisy pro smlou-
vu o mezinarodni zeleznicni pfepravé osob
(CIv)“ Pfipojek A k Umluvé.

Pouziti jednotnych pravnich predpisd
v zasadé nezavisi na systému zapsanych
trati (linek). Mezinarodni zelezni¢ni pfe-
pravni smlouva bude v budoucnu koncipo-
vana jako konsensudlni smlouva (dosud:
formalni smlouva), jak je tomu v namoini
dopravé podle Aténské imluvy 1974 a v le-
tecké dopravé podle Varsavské tmluvy. JPP
CIV nepredpokladaji zadnou prepravni a ta-
rifni povinnost a poskytuji stranam dale-
kosahlou volnost v tpravé smluv. Vétsina
maximalnich ¢astek pro odpovédnost (vy-
jimka: ztrata a poskozeni pfepravovanych
motorovych vozidel) se zvySuje. Pravni po-
staveni vykonného dopravce bude uprave-
no podle vzoru Aténské imluvy 1974. VGci
zakaznikGm odpovida dopravce také v pfi-
padé skod, které maji pficinu v oblasti od-
povédnosti provozovatele Zelezni¢ni in-
frastruktury. Pfi vypadku vlaki, zpozdéni
a zmeskani pripoje se predpoklada pfisna
odpovédnost za vysledek dopravcem s ma-
lym poctem dlvodi pro vyjmuti z odpo-
védnosti, ale jen s omezenymi ndroky na
nahradu (vydaje za pfenocovani a informo-
vani osob cekajicich na cestujici).

»Jednotné pravni predpisy pro smlou-
vu o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé zbozi
(CIM)“, PFipojek B k Umluvé.

Bylo dosazeno rozsahlé harmonizace
s pravem platnym pro jiné druhy dopra-
vy, zvlasté s platnou Umluvou o preprav-
ni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravé (CMR). PouZziti jednotnych prav-
nich pfedpisii v zasadé nezavisi na systému
zapsanych trati (linek). Je mozné smluvni
rozsifeni oblasti pouziti, pokud jen vychozi
misto nebo jen misto urceni leZi v jednom
clenském staté; toto dovoluje prijezdni
pfepravni smlouvy podle JPP CIM také v do-
pravé vychod-zapad se staty, v nichz je po-
uzivana Dohoda o mezinarodni zeleznicni
nakladni dopravé (SMGS). Pfepravni smlou-
va bude koncipovana jako konsensualni
smlouva (dosud: realna a formalni smlou-
va); nakladni list je pouze dlikazni doku-
ment. Timto nasleduje Zeleznicni pfeprav-
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Doprava

ni pravo pro prepravu zbozi feeni platné
pro jiné druhy dopravy (CMR, Hamburska
pravidla a Varsavska dohoda). JPP CIM ne-
predpokladaji uz zadnou prepravni a tarif-
ni povinnost. Stranam je poskytnuta vét-
si volnost v Upravé smluv, napt. pokud jde
o uréeni dopravni cesty, dodaci Ihity a pla-
tebnich podminek. Maximalni ¢astka od-
povédnosti 17 zvlastnich prav cerpani bude
zachovana. Dopravce viak muzZe svou od-
povédnost v budoucnu rozsifit. Pravni po-
staveni vykonného dopravce se bude fidit
pfikladem Hamburskych pravidel. Namis-
to dosavadnich pravidel v Pfedpisech pro
mezinarodni Zeleznicni prepravu soukro-
mych vozt (RIP) jsou v JPP CIM pro piepra-
vu vozl jako prepravovaného zboizi vytvo-
fena zvlastni ustanoveni jak ohledné odpo-
védnosti (odpovédnost za piedpokladané
zavinéni), tak ohledné odskodnéni (obvyk-
I hodnota). Tato zvlastni ustanoveni plati
také pro prepravu intermodalnich preprav-
nich jednotek. Pro Zelezni¢ni pfepravu po
mofi budou zmenseny dlvody pro vyjmuti
z odpovédnosti, zvlasté nautické zavinéni uz
nebude dlivodem k vyjmuti z odpovédnosti.
»Rad pro mezinarodni zelezni¢ni pfe-
pravu nebezpeénych véci (RID)", Pfipojek C
k Umluvé.
RID se stava samostatnym pfipojkem
k COTIF. Tim pouziti RID jiz neni zavislé na
existenci prepravni smlouvy CIM. Vytvore-
ni definic a stanoveni povinnosti tcastnika
prepravy nebezpecnych véci pfinasi vétsi
jasnost prava (pfedvidano v pfiloze k RID).
Pro doplrikové prepravy na namornich tra-
sach bude v priloze k RID vytvoren pravni
zaklad pro zvlastni ustanoveni. Rovnéz bu-
dou v pfiloze k RID pfedvidana do budouc-
na ustanoveni o Gfedni pomoci, 0 zmoc-
néncich pro nebezpecné véci a pro jed-
notny systém podavani zprav o nehodach
nebo incidentech. Pfeprava nebezpecnych
véci jako prirucni zavazadlo, cestovni zava-
zadlo nebo ve vozidle na autovlaku bude
feSena oddélené nové v pfiloze k RID.
LJednotné pravni predpisy pro smlouvu
o pouzivani vozli v mezinarodni zelezni¢ni
pfepravé (CUV)“ PFipojek D k Umluvé.
Bude jasné rozlisovano technické
schvaleni a smlouva o pouziti vozi. Vsech-
ny druhy voz( (dosud tzv. vozy vlastnéné
zeleznici, P-vozy a jiné vozy, které nejsou
zafazeny drahou, napf. pro kryti Spicko-
vé potieby) a vSechny formy uzivatelskych
smluv budou pouzivany stejné jako dispo-
si¢ni pravo. Dosavadni typizace (,zaradi-
telska smlouva“) odpadne. Stranam bude
poskytnuta velka volnost v uspofadani
smlouvy. Multilateralni uzivatelské smlou-
vy - jako v souéasné dobé podle Umluvy
o vzajemném pouzivani nakladnich vozl
(RIV) piip. osobnich a zavazadlovych vozl
(RIC) v mezinarodni dopravé - budou nada-
le moZné. JPP CUV se omezi na subsidiarni
Upravu odpovédnost a soudni pfislusnosti.

Zavazné budou jen predpisy o promlceni.

»Jednotné pravni predpisy pro smlou-
vu o uzivani infrastruktury v mezinarod-
ni Zelezni¢ni prepravé (CUI), Pfipojek E
k Umluvé.

JPP CUl upravuji pouze smluvni vztahy,
zvlasté odpovédnost, mezi provozovatelem
zeleznicni infrastruktury a dopravcem a ta-
ké naroky pomocného personalu provozo-
vatele infrastruktury nebo dopravce viici
druhé strané uzivatelské smlouvy. Verej-
no-pravni predpisy, napf. smérnice Evrop-
ského spolecenstvi (ES) o pravech pfistupu
a jejich predpokladech, ziistanou nedotce-
ny. Zavazna ustanoveni o odpovédnosti za-
brani, aby jednotna tprava byla narusena
konkurujicimi (deliktnimi nebo quasi de-
liktnimi) naroky. V dalsim poskytnou JPP
CUI stranam velkou volnost pfi uspofadani
jejich vzajemnych prav a povinnosti napft.
pokud jde o rozsah uzivani, hrady, smluv-
ni IhGty atd. Jako subsidiarni soudni pfi-
slusnost se predpokladaji soudy clenského
statu, kde ma provozovatel infrastruktury
své sidlo. Promlceni (3 roky) bude zévazné
upraveno. Pfipoustéji se procesni ujedna-
ni: strany smlouvy si mohou dohodnout
podminky, za kterych uplatni své naroky na
nahradu $kody viici druhé strané smlouvy
nebo od pozadavku na né upusti.

,Jednotné pravni predpisy pro vyhlaso-
vani technickych norem za zavazné a pro
pfijimani jednotnych technickych predpisd
pro Zelezni¢ni material, ktery je urcen k po-
uzivani v mezinarodni dopravé (APTU)", Pfi-
pojek F k Umluvé.

Prohlaseni za zdvazné technickych no-
rem a pfijeti jednotnych technickych pred-
pisti (JPP APTU) JPP APTU stanovi postup,
podle kterého budou technické normy
a jednotné technické predpisy pro Zeleznic-
ni material urceny pro pouzivani v mezina-
rodni dopravé prohlaseny za zavazné nebo
budou pfijaty. Technické normy prohlase-
né za zavazné a pfijaté jednotné technic-
ké predpisy budou zahrnuty do pfiloh k JPP
APTU. Cilem JPP APTU je zajistit interope-
rabilitu technickych systémd a komponen-
tl potfebnych pro mezinarodni Zeleznicni
dopravu a ulehit svobodu pohybu pfi po-
uzivani zelezni¢niho materialu v mezina-
rodni dopravé. Technické normy prohlase-
né za zavazné a prijaté jednotné technické
predpisy maji pfispét k tomu, aby byla za-
jisténa bezpecnost, spolehlivost a provozni
pfipravenost v mezinarodni dopravé a aby
byly respektovany zajmy Zivotniho prostre-
di a zdravi vefejnosti. Vypracovani tech-
nickych norem a jednotnych technickych
predpisti zOstava nadale v plisobnosti tim
povéfenych narodnich nebo mezinarodnich
normovacich tstavl (napf. CEN, CENELEC,
ETSI atd.) nebo mezindrodnim svaziim pU-
sobicim v oblasti Zeleznic, jako UIC nebo
0SZD Zadost o prohlaseni za zavazné miize
predlozit kazdy smluvni stat, regionalni
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hospodarské spolecenstvi s vlastni zako-
nodarnou moci v oblasti technickych no-
rem a technickych predpist pro Zeleznicni
material (napf. ES) a kazdy representativni
mezinarodni svaz (napf. UIC, OSZD). Zados-
ti o prohlaseni za zavazné technické normy
mohou dale podat narodni nebo mezina-
rodni normovaci Ustavy. JPP APTU vytvori
pro oblast Zeleznic podobny pravni zaklad
jako Zenevska imluva o homologaci 1958
pro silni¢ni dopravu. Technické normy pro-
hlasené za zavazné a prijaté jednotné tech-
nické predpisy nahradi na jedné strané me-
zinarodni dohodu o Technické jednotnos-
ti v Zeleznicni dopravé (TE) z let 1882/1938
a na druhé strané nahradi rlizné predpisy
RIV a RIC, jakoZ i technické vyhlasky UIC.

»Jednotné pravni predpisy pro technic-
kou admisi zelezni¢niho materialu, ktery
se pouziva v mezinarodni dopravé (ATMF)*,
PFipojek G k Umluvé.

Technické schvaleni zelezni¢niho ma-
terialu, ktery se pouZiva v mezinarodni
dopravé (JPP ATMF) JPP ATMF stanovi po-
stup, podle kterého budou zeleznicni vozi-
dla a ostatni Zelezni¢ni materidl pfipustény
k uZivani v mezinarodni dopravé. Technicka
admise je tkolem narodnich (nebo pfipad-
né mezinarodnich) Gfadd, které jsou podle
zakon( a predpist pfislusného smluvniho
statu k tomu kompetentni. Urady mohou
kol technické admise prenést na vhodné
zafizeni a také podnik, pficemz musi zajis-
tit dozor nad nimi. Pfitom je zakazano vy-
tvoreni monopoll u podnikd, které si kon-
kuruji. Technickd admise se provadi bud
udélenim povoleni provozu pro urcité jed-
notlivé Zelezni¢ni vozidlo nebo (ve dvou
stupnich) formou konstrukéni admise pro
urcity konstrukéni vzor a nasledné povoleni

(Dokonceni ze strany 7.)

A pokud jde o ekonomiku, zavisi na Ze-
leznici ve znacné mire na podilu nakladG
dopravni infrastruktury na jeden vlak. Vel-
mi pohodIné - a proti harmonizaci - by bylo
pozadovat, aby Uhradu infrastruktury pre-
vzal ve viech druzich dopravy stat, protoze
pak by jinymi slovy viechno platili majitelé
a provozovatelé silni¢ni dopravy.

A pokud se pfijmou nejriiznéjsi dal-

i dané na vrub silni¢ni dopravy, kdo bude
auta v CR kupovat?

Potfebujeme tedy pro spolecny trh spo-
lecna pravidla kalkulaci a pfifazovani nakla-
di - véetné rozumné zaclenénych nakladt
na ochranu Zivotniho prostredi a tim har-
monizace podminek soutéze na trhu; v Sir-
Sich souvislostech koncepce trvalého riistu
vyroby, pfijatelnych spotiebnich vzord.

Doc. Ing. Antonin Peltrdm CSc., predseda
Ceské sekce Evropské ligy pro hospoddrskou
spoluprdci a feditel Institutu pro evropskou
integraci Bankovniho institutu vysoké skoly

provozu pro jednotliva vozidla, ktera tomu-
to vzoru odpovidaji, ve zjednoduseném po-
stupu. Technickd admise se provadi na za-
kladé zavaznych norem a pfijatych jednot-
nych technickych pfedpist podle JPP APTU.
Technicka admise pfislusnymi Grady jed-
noho smluvniho statu ma byt v ostatnich
smluvnich statech, podnicich Zelezni¢ni
dopravy a provozovateli infrastruktury bez
dalsiho ovéreni a technické admise uznana.
Technicka admise je dokumentovana certi-
fikatem podle jednotného vzoru. Zastave-
ni provozu nebo odmitnuti vozidla Gfadem,
zelezni¢nim podnikem nebo provozovate-
lem infrastruktury druhého statu je povo-
leno jen tehdy, pokud nejsou respektovany
JPP ATMF, JPP APTU nebo predpisy pro kon-
strukci a vybaveni prilohy k RID. Pro Zelez-
ni¢ni vozidla schvédlenda pro mezinarodni
dopravu bude v rdmci odpovédnosti OTIF
zfizena databanka.

Zavérecna poznamka

Protokolem z Vilniusu byly tkoly a ¢in-
nosti OTIF natolik rozsifeny, ze ve stfedné-
dobém casovém Useku se tato organizace
mUzZe stat podle vzoru Mezinarodni organi-
zace pro namoini dopravu (IMO) a Mezina-
rodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
mezindrodni organizaci pro Zeleznicni do-
pravu, kterd je kompetentni na statni
urovni pro vdechny otazky, tykajici se toho-
to druhu dopravy.

Podepsanim pozménovaciho protoko-
lu, Protokolu z Vilniusu dne 3. ¢ervna 1999
byl poloZen diilezity milnik pro rozvoj me-
zinarodni Zeleznicni dopravy.

|

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc. zdstupce reditele
odboru financi a ekonomiky MD, zastupoval
CR v Reviznich vyborech a pozménovaci
protokol za CR ve Vilniusu 3. 6.1999 podepsal.

Pendolino CD si zahraje
v novém filmu
Jamese Bonda
Témér celou sobotu 22. dubna 2006,
probihalo na prazském hlavnim nadrazi
nataceni dalsi ¢asti nové bondovky —
Casino Royale. Hlavnim aktérem byla
tentokrat — vedle znamych hercl — také
souprava rychlovlaku pendolino Ceskych
drah. Souprava rychlovlaku a prazské
hlavni nadrazi tak diky nové bondovce
obrazné feceno objede doslova cely svét.
Bylo to symbolické nakroceni do dru-
hé desitky ,,objezd zemékoule vlaky SC
Pendolino Ceskych drah. Ty totiz od zaha-
jeni provozu 11. prosince 2006 doposud
najely mezi Prahou a Ostravou vice nez
desetindsobek délky obvodu zemského
rovniku - celkem vice nez 1430 tisic ki-

lometrd. Kazda souprava pfitom na
této trase najede denné pfiblizné 1430
kilometrd a 2x zrealizuje obrat na trase
Praha — Ostrava a zpét. Jedna se o nejin-
tenzivnéjsi nasazeni vlakovych souprav
v Ceské republice — rovnajici se napfiklad
vytizeni dopravnich letadel u leteckych
spolecnosti. Dosud vlaky SC Pendolino
cestovalo vice nez 160 tisic cestujicich
a z hlediska podilu na prepravé se jedna
o nejpopularnéjsi zplsob cestovani mezi
Ostravou a Prahou viibec.

Hollywoodské studio Metro-Gold-
wyn-Mayer (MGM) si vybralo vlak SC
Pendolino pro ztvarnéni scén spojenych
s cestou jedné z fady atraktivnich part-
nerek Jamese Bonda do italského
Terstu. Prazské hlavni nadrazi se tak na je-
den den pro ucely nataceni presunulo do
atmosféry Italie. Zménény byly také na-
priklad informacni cedule na 2. nastupis-
ti, které dostaly italské napisy; na infor-
macnich cedulich se objevil napis TRIESTE
(Terst). Nataceni probihalo za pIného pro-
vozu prazského hlavniho nadrazi.

Na pendolino ,sazeji“ kromé Jame-
se Bonda i dalsi osobnosti spolecenského
zivota. Spojem SC Pendolino cestoval na-
pfiklad prezident Ceské republiky,
Vaclav Klaus, pravidelnymi zakazniky je
fada hercl, sportovcl (napriklad Jifi
Vykoukal — obrance hokejové Sparty),
rychlovlaku pendolino vyuzila i Helena
Vondrackova a dalsi. Standardnimi za-
kazniky jsou vrcholovi manazefi a vlast-
nici ostravskych priimyslovych gigantd.
Spojem SC Pendolino se chysta béhem
propagace své vystavy v CR cestovat také
Antonin Kratochvil — svétoznamy foto-
graf ceského plvodu — autor fotografii
umélct jako jsou David Bowie ¢i skupi-
na U2.

(@)

Condor na letiSti Praha

Na Letisti Praha, s. p. operuje od kvét-
na némecka letecka spolec¢nost Condor.
Rozsifuje se tim Skala nabizenych moz-
nosti pro cestujici, ktefi vyuzivaji Ruzyn
jako branu k cestam po celém svété.

Letadla spolecnosti Condor |étaji na
trase Praha — Mnichov — Praha. Po pre-
stupu na tomto némeckém letisti nabi-
zi dopravce i dalkové lety do atraktivnich
destinaci jihovychodni Asie a Karibiku. V
Praze si tak mlzete zakoupit letenky na-
priklad do Dominikanské republiky, Thaj-
ska, na Sri Lanku, Kubu, do statd Severni
Ameriky nebo Asie.

Letecky prepravce Condor bude z
Prahy létat Airbusem 320, ktery nabizi az
174 mist.

(Letisté Praha, a.s.)




