Doprava

plyne i zlepseni sluZeb pro cestujici. V na-
kladni dopravé bylo doporuceno rozsire-
ni terminalu kombinované dopravy a zvy-
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ve stfedni Evropé, musi byt zamérena na feseni v téze dobé probihajicich praci na sousednich statl, zejména Polska, Sloven-
posileni severojiznich a vychodozapad- studii v ramci programu Phare ,Joint Stra- ka a Madarska vcetné modernizace tech-
nich spojeni. tegic Study for the corridor VI - railway nického zabezpecovaciho a telekomuni-
Na zakladé dohod podepsanych na and combined transport”. kacniho zafizeni. Zajistit prdjezd po hlav-
druhé Panevropské konferenci o dopravé Tato studie se soustredila na analyzu nich kolejich v celé zst. Bohumin na rych-
na Krété (1994) je mezi podporovanymi technickych moznosti modernizace Bal- lost 120km/hod, prlijezd pro jizdu do od-
koridory také koridor VI (Gdansk - Ostra- ticko-Jadranského koridoru, ktery Evrop- bocky pro rychlost 50 km/hod. Déle bylo
va - Breclav - Viden). Tento koridor je ob- ska unie podporuje z divodu zlepseni zamérem zpracovani technologie pro
zvlasté strategicky dilezity pro nase i pol- kontinentalni dopravy. Studie byla inter- osobni a nékladni dopravu pro smér Zst.
ské obchodni styky s Itlii a to tim spiSe, regionalniho vyznamu, jelikoz jeji prvni Chalupky-Bohumin vcetné dopravniho
¢im vice rostou problémy tykajici se silnic- Cast Kozle - Zebrzydovice se nachéazi na feseni pro smér zst. Vrbice, studie moz-
niho provozu na Gzemi Rakouska. Tento polském Gzemi, zatimco zbyvajici Gsek se nosti pfechodu z levostranného provozu
koridor je vyjma jiného zarazen i do me- tyka Gzemi ceského. Vystupem je zaklad- na pravostranny. Komplexni feseni celé-
zinarodnich dohod AGC a AGTC. Zvlasté ni informacni material soucasné situace ho zelezni¢niho uzlu Bohumin pro oblast
dulezité je vyclenéni moznych alternativ tykajici se rtznych dopravnich systéma zabezpecovaciho zafizeni véetné reseni
vuci silni¢ni nakladni dopraveé v prosto- a stanoveni moZnosti Gspory zdrojl a vy- predjizdnych koleji, realizace nastupist
ru Balticko-Jadranského koridoru. Jak pro znaceni zasah( posileni. Studie se sou- o délce 450 metrl pro 1. a 2 . kolej vcéet-
Ceskou, tak i pro polskou stranu je to vy- stredila na: né dodrzeni podminek bezbarierového
znamny dopravné politicky problém. Jed- * posileni a modernizaci Zeleznicni traté pristupu pro osoby té€lesné postizené.
nani italsko-Ceské komise o mezinarodni Katovice - Petrovice - Breclav, Z podrobné analyzy situace vyplynu-
silnicni dopravé zddraznilo problém zvy- * realizaci splavnosti feky Odry v Gseku ly pozadavky na modernizaci zeleznicni
seni obchodnich vymén mezi obéma ze- Kozle - Ostrava, stanice Bohumin, protoze je uzlovym bo-
meémi a z toho plynouci problémy transit- * modernizaci zeleznicni traté Ostrava dem jednoho z nejdulezitéjsich evrop-
ni dopravy na Gzemi Rakouska. - Breclay, skym multimodalnich koridord pro spoje-
Italska vlada prostfednictvi minister- * realizace splavnosti feky Moravy v Gse- ni severu s jihem a déle posileni kapacity
stva pro obchod se zahranic¢im poskytla ku Hodonin - Breclav, stanice z hlediska regionalni dopravy.
na zakladé italského zakona ¢. 212/1992 * posileni a modernizaci technologickych V ramci studie byla navrZzena opatte-
0 pomoci zemim stfedni a vychodni Ev- zafizeni pro kombinovanou dopravu. ni nezbytna pro zvyseni rychlosti v pra-
ropy Ceské republice v roce 1997 financ- Zavéry této studie (ukoncené v roce jezdnych kolejich, opatteni predpoklada-
ni pomoc ve vysi 1,5 miliardy lir na reseni 1998), ktera byla velmi obsahlg, Ize struc- nd v obvodé Bohumin - Vrbice (vystavba
vybranych projektt dopravniho korido- né charakterizovat jako doporuceni, ze nového termindlu kombinované dopravy,
ru sever - jih v trase VI. Transevropského vysledné ekonomické ukazatele, z nichz vybudovani novych zafizeni umoznuji-
multimodalniho koridoru. Finan¢ni pro- byly brany v Gvahu pouze pfimé vycislitel- cich spojeni nového terminalu s prijezd-
stredky jsou v tomto zakoné urceny pro né vynosy, deklaruje fakt, ze modernizace nymi kolejemi jak ve sméru Ostrava hl. n.,
projekty, studie proveditelnosti a projek- trati je ekonomicky vyhodnou akci. Mo- tak ve sméru Détmarovice atd.), navrhy
tovani v oblasti dopravy, telekomunika- dernizace koridoru ma nasledujici pozitiv- na vyuziti aredlu byvalého lokomotivniho
ci, distribuce energii, turistiky a sanace Zzi- ni efekty: depa (komercni zéna s veletrznim area-
votniho prostredi. Délka projektu nesmi » vSeobecné zlepseni kvality v nabidce lem, obchodnim centrem a kulturné re-
prekrocCit 24 mésict a zadost o financéni zeleznicni dopravy, kreacni zéna vcetné zelezni¢niho muzea
prispévek mohou predloZit pouze italské * snizeni jizdnich dob a tak zkraceni a vystavni haly), technicky navrh na nové
subjekty s prokazatelnou zkusenosti v da- dodacich |hdt a zvyseni konkurence- zarizeni pro Gdrzbu a opravu Zeleznic-
ném oboru. Iniciativa tedy musi vyjit od schopnosti se silnicni dopravou, nich nakladnich vozd. Kromé technickych
italského subjektu, ktery projekt predkla- * posileni zeleznice na prepravnim trhu, navrhl nezbytnych pro feseni stavajicich
da a je v ném zainteresovan - pochopi- zvySeni objemu preprav a vyznamny problému je soucasti studie i definice no-
telné dolozené oficidlnim potvrzenim za- presun silnicnich preprav na Zeleznici. vého funkcniho a organizacniho mode-
davatele ze zainteresovaného statu, tedy Vyznamnou casti studie bylo i fesSeni lu stanice. Z funkéniho hlediska se jedna
ceského ministerstva dopravy. zeleznicniho uzlu Prerov, které Ize vyuzit o specializaci koleji osobniho nadrazi dle
Na zakladé priizkumu potreb ceské pro feSeni prljezdu timto uzlem v ramci nabizené provozni typologie za Gcelem
strany v této oblasti (to znamena sesbirani modernizace Il. tranzitniho zelezni¢niho zrovhomeérnéni jejich zatizeni a zjedno-
namétd, jejich vyhodnoceni a posléze po- koridoru a rovnéz i tu cast reseni, které duseni urceni nabizenych sluzeb, dosaze-
tvrzeni priority poradou ministra dopravy) zahrnulo i rekonstrukci vypravni budovy, ni drastického snizeni vzajemného ruse-
bylo posléze pristoupeno k prvni, pfimo ktera byla ministerstvem kultury prohla- ni provozu na tratich a zvyseni kapacity
a ve vsech ohledech pilotni studii s na- sena kulturni pamatkou. Z rekonstrukce infrastruktury. Z organizacniho hlediska
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$lo o racionalizaci rGznych organizacnich
jednotek rozmisténych ve stanici pro-
stfednictvim seskupeni homogennich ¢in-
nosti ve stejnych zénach zafizeni. Z divo-
di vyhodnoceni investi¢nich nakladd nut-
nych k jednotlivym opatfenim byl soucas-
ti studie i souhrnny odhad naklad( s ohle-
dem na primérné evropské ceny.

Italska spolecnost ARTECA spolu se
spolec¢nostmi DAM a ACQUATECNO ve
studii INTERMODALNIHO DOPRAV-
NIHO SPOJENI OSTRAVY S POLSKOU
HRANICI (ukoncené v roce 2002) si za
cil urcila zpracovani technického navr-
hu tykajiciho se koordinace vodnich cest
s projekty Zeleznic¢niho koridoru a dalnice
D 47. N&s zajem byl motivovan faktem,
ze oblast je situovana primo na multimo-
dalnim evropském koridoru VI, Ze se na-
chazi v blizkosti sty¢ného bodu tfi stat-
nich hranic (slovenské, ceské a polské)

a ze je v¢lenéna ve vysoce pramyslové
oblasti, ktera prochazim fazi rekonstruk-
ce a restrukturalizace. Studie vychéazela
ze soucasné situace, kdy na rece Odre na
ceském Gzemi neni mozno provozovat
obchodni plavbu, zatimco na tseku od
statni hranice s Polskem je reka splavna
zejména pod Kozlim od zaudsténi Gliwic-
kého priplavu.

Strukturalni reformy v Ceské repub-
lice daly silny impulz rdznym odvétvim
primyslové vyroby, je ocekavan dalsi eko-
nomicky rlst a z toho plynouci postupné
zvySeni poptavky po doprave. Z téchto
dlvodl se povazuje realizace vodni ces-
ty mezi Ostravou a Kozlim jako potfebna.
Pro redlnost pripravy a v€asnou realizaci
se navrhuje zaradit vodni cestu mezi Ev-
ropské projekty a zajisténti jejiho financo-
vani z celoevropskych prostredkd, proto-
ze uzitky budou slouzit statdm na trase
vcetné statl severni Evropy.

Studie doporucila k vybudovani nové-
ho terminalu kombinované dopravy u na-
drazi Bohumin a v Ostravé-Privozu. DU-
vody, které k tomu vedly, byly predevsim
blizkost dalnice D 47 a moznost naklad-
ky kamiont na zeleznic¢ni vozy (RO - LA
a preprava kontejner).

Italska spolecnost ATP s.r.l. v roce
2002 ukoncila studii KOMPLEXNI DO-
PRAVNI OBSLUHA SEVEROZAPADNICH
CECH. Cilem bylo na zékladé budouciho
vyvoje dopravni poptavky navrhnout stra-
tegii zasaht do regionélniho dopravniho
systému, a to zejména z hlediska modal-
niho vyvazeni mezi silnici a zeleznici jak
v osobni, tak i v nakladni dopravé a mo-
dalni integraci za Gcelem odstranéni dis-
funkci pri prestupu na jiny druh dopravy.
Z této strategie plyne zaméreni na vytvo-
reni ,zeleznicni regionalni dopravy” pro-
strednictvim modernizace technologické-
ho vybaveni a infrastruktury, optimalizaci
stavajici sité terminald silnicni, zelezni¢ni

a vodni dopravy za Gcelem posileni in-
termodalniho systému nakladni dopra-
vy a vytvoreni sité prestupnich uzld mezi
systémy regiondlni dopravy ve prospéch
uprednostnéni kolejové dopravy.

Zelezni¢ni dopravé se pfisuzuje Glo-
ha nosné struktury regionalni hromadné
dopravy, zatimco silni¢ni siti diky jeji kapi-
larité, dloha zajistovat nadregionalni a re-
gionalni spoje s intermodalnim zafizenim.
Intermodalni zafizeni pro osobni i naklad-
ni dopravu musi mit klicovou dlohu (ko-
nec¢né zastavky autobust podél sité regio-
nalni Zeleznic¢ni dopravy). Byla zpracova-
na hypotéza dopravni nabidky taktového
fadu na jednotlivych tratich vcetné pre-
stupnich uzlG a navazné dopravy.

V zavérech se objevila doporuceni na
prestavbu uzlu Karlovy Vary, propojeni
zeleznice a tramvaje v Gseku Most - Litvi-
nov, zvyseni rychlosti na trati Usti nad La-
bem - Cheb na tratovou rychlost 120 km/
hod, elektrizace traté Karlovy Vary - Ka-
dan, prestavba trati v oblasti Louny - Obr-
nice (zkraceni 10 km duplicitni traté) atd.

Italska spolecnost AMELIASTUDIO
s.r.l. ukoncila v roce 2002 TECHNICKO
EKONOMICKOU STUDII KOMPLEXN
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI BRNENSKA.
Studie byla rozdélena do dvou fazi - Brno
venkov a Brno mésto. Reseni se zabyva-
lo, na zdkladé matic prepravnich vztahd
(zdroj/cil) a zakladnich prvka k identifika-
ci dopravné-tizemniho systému, propo-
jenim jednotlivych druhd doprav (zelez-
nice, tramvaj, trolejbus, autobus) a jejich
lokalizaci véetné navrhli novych termi-
nald pro cilené a orientované prestupy.
Jednou z variant byl i tzv. S-Bahn, jehoz
uplatnéni je vsak vhodné az pro kapacitu
60 000 cestujicich, zatimco aglomerace
Brna predstavuje jen necelou polovinu.
Rozhodnuti je podminéno nartstem po-
¢tu obyvatel.

Z hlediska regionélnich zeleznicnich
trati se studie zabyvala - vyjma jiného -
tratémi na Jihlavu a Znojmo, modernizaci
trati, vyreSenim zdvoukolejnéni, zvySenim
rychlosti, naslednou elektrifikaci, vybudo-
vanim novych terminal s ndvozem ces-
tujicich do téchto bod, vybudovanim za-
stavek pro sidlisteé Bohunice a Stary Lisko-
vec atd. Zakladnim kritériem byl minimal-
ni naklad uzivatele. Soucasti reseni studie
byl i seznam vSech zdsaht a seznam prio-
rit doporucenych k realizaci. Slo i o okru-
hy otazek tykajicich se strategie tarifli pro
cestujici s cilem presvédceni a prevedeni
cestujicich v rezimu individualniho mo-
torismu na zeleznici atd. Zavérem studie
bylo i vyhodnoceni zasaht navrzenych
v ramci celého planu a to na dvou Grov-
nich:

* mikroekonomické, prostrednictvim
technické optimalizace investic na za-
kladé vyvazené minimalizace naklad
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na stavby a cinnosti pfi rovhocennosti
dosazitelnych vysledk( a maximaliza-
ce rozdilu mezi vynosy a vynalozenymi
naklady,

* makroekonomické, za Gc¢elem stanove-
ni schopnosti a moznosti mezisektorial-
ni aktivace regionalniho ekonomického
systému, odstranéni neékterych prvkad
omezujicich rozvoj a vseobecné sledo-
vani socialnich a ekologickych cild.

Ekonomicka vynosnost vSech navr-
hovanych zasaht byla vyhodnocena na
zékladé stanoveni vnitfniho vynosového
procenta (IRR), stanoveni Cisté soucas-
né hodnoty (NVP) a z poméru vynosy/
naklady.

V roce 2003 byla italskou spolecnosti
ATP s.r.| dokon¢ena TECHNICKO-
EKONOMICKA STUDIE ZABYVAJICI SE
INTEGROVANYM DOPRAVNIM SYSTE-
MEM STREDNI MORAVY SE ZVLAST-
NIM PRIHLEDNUTIM NA ZELEZNICNI
DOPRAVU. Cilem bylo poskytnout pre-
hled programovych a technickych vztahd
jak usporadat infrastrukturu a obsluznost.
V této velmi obséhlé studii vychazejici ze
srovnavaci analyzy nakladi pro jednotlivé
druhy dopravy, analyzy stavajici poptavky
jak v osobni, tak i v nakladni doprave, vy-
tvoreni matic zdroj/cil, vyhodnoceni ne-
rovnovahy stavajiciho systému regionalni
dopravy, fesitelé zpracovali prognézu roz-
voje poptavky po dopravnich sluzbach,
vytvorili prognézu budouciho modalniho
rozdéleni a dospéli k navrhu opatreni ke
zlepseni zeleznicni i silnicni infrastruktu-
ry. Tato opatreni vychazeji z faktu, Ze re-
Senym prostorem prochézeji dva multi-
modalni koridory uvedené v dohodéch
AGC a AGTC, které predurcuji projekéni
standardy Zeleznicnich trati. Soucasti op-
timalizace fungovani Zeleznic¢ni dopravy
je nezbytné i zavadéni novych modernich
technologickych systémd v oblasti fizeni
provozu a GdrZby vozidel a trati.

Studie zdivodnuje vyhody taktového
jizdniho fadu, nasazeni optimalnich vozi-
del, potfebu modernizace vozového par-
ku i potfebu zasaht do Zeleznicni infra-
struktury.

Pokud jde o silni¢ni dopravu - opét je
cela sit ovlivnéna tim, ze oblasti prochazi
multimodalni evropsky koridor VI.B a ne-
rovnomeérnosti rozvoje silnicni sité a od-
lehlosti severozapadni ¢asti (Sumperk, Je-
senik).

Studie stanovuje priority, které vycha-
zeji z naléhavosti potreby Feseni spoci-
vajici zejména ve vystavbé obchvatl do-
pravné vyznamnych silnic mimo sidelni
Gtvary, pristupovych silnic k hrani¢nim
pfechodiim, v odstranovéni dopravné za-
vadnych mist a v prestavbé nevyhovuji-
cich mostd. Byly vybrany zasahy k rea-
lizaci v Zeleznicni i silnicni siti nutné jak
pro zabezpeceni pFislusnych standardd,
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tak i pro zvysSeni kapacity siti a zvyseni
intermodatilty mezi obéma druhy dopra-
vy. Zvlasté byly vybrany ty zasahy, které
vhodné ovlivni modalni rozdéleni dopra-
vy a zlepsi dostupnost Gzemi. Na Zelez-
nicni siti tak bylo vytipovano 31 objektl
(zeleznicni stanice, propustnost, rychlost
atd.) a na silni¢ni siti na 79 objektd (ob-
chvaty, smérové Gpravy, kiizovatky atd.).

V roce 2004 byla italskou spolec¢nos-
ti ATP s.r.l dokoncena technicko-ekono-
micka studie ZKAPACITNENI OSOBNI
ZELEZNICNi DOPRAVY V USEKU PAR-
DUBICE - HRADEC KRALOVF S NAVAZ-
NYMI RAMENY CHRUDIM A JAROMER
JAKO SOUCAST IDS. Vysledkem studie
je fada navrhl od vystavby ,Medlesické
spojky” pres zastavku Drazkovice- vyhyb-
nu Nemosice - zastavku Pardubice-
Pardubicky do Pardubic, elektrizace az
do Chrudimi, vystavba druhé koleje mezi
Stéblovou a Opatovicemi nad Labem, vy-
stavba druhé koleje mezi Pfedméricemi
nad Labem a Smificemi, vystavba druhé
koleje mezi Rosicemi nad Labem a Stéb-
lovou a vystavba tzv. ,severni koleje”

v Pardubicich podbihajici (mimourovnové
krizeni) koridorovou trat.

Vedle akci na trati Chrudim - Jaromér
se doporucuje v daném zaméru rekon-
strukce zeleznicni stanice Hradec Kralo-
vé, aktualni je prestavba jizniho zhlavi,
vystavba nové Zelezni¢ni spojky Ceska
Skalice - Nachod (umoznujici zkraceni
0 4,2km), zlepseni spojeni mezi Hradcem
Kralové a Dvorem Kralové nad Labem
prevedenim zelezni¢ni dopravy do més-
ta vyuzitim vleckové koleje Teplarny Na-
chod (kolej prodlouzena az k autobusové-
mu nadrazi).

Soucasti studie je i stanoveni nakla-
du a Zivotnosti projektu. Pro hodnoceni
doby trvani projektu je upozornovano na
klicové momenty, tj. na vydani Gzemniho
rozhodnuti, vydani stavebniho povoleni
a uzavreni procesu EIA.

Jako dalsi v roce 2004 byla italskou
spolecnosti ARTECA dokoncena studie
technicko-ekonomické proveditelnosti re-
alizace trasy E 59 v silni¢nim Gseku /38
pod nazvem PRESTAVBA TAHU E 59, SIL-
NICE 1/38 JIHLAVA - ZNOJMO. Cilem
prace bylo vyhodnoceni prizkumd a pri-
pravnych studii technického resenti silnice
se soucasnym oveérenim technické prove-
ditelnosti a ekonomické Gcelnosti nové-
ho spojeni pro evropské koridory IV a VII,
které je zaroven nejvyhodnéjsim spoje-
nim mezi Vidni a Prahou. Studie se zaby-
va pravnim, socialnim a ekonomickym
kontextem projektu, syntézou dopravni
poptavky, Gzemnim zafazenim - od zeme-
pisného a morfologického az po demo-
grafickou a sociadlné ekonomickou ana-
lyzu. Soucasti technické proveditelnosti
je rozbor provozu (vcéetné rozboru moz-

nych variant), rozbor stavajici i budouci
nabidky a poptavky. Dlivod volby konec-
ného reseni a jeho zdGvodnéni. Navrh
projektu pak vedle vSeobecnych Gdaj

a zakladnich parametrd zahrnuje i zplsob
feseni trasy, kfizeni s technologickymi si-
témi, stavebni dily, mostni objekty a zpU-
sob napojeni na stavajici provoz. Samo-
ziejmosti jsou naklady na realizaci stavby.
Obligatorni ¢asti studie je Zivotni prostre-
di a pfedpokladany dopad vyvolany reali-
zaci projektu a to af uz jde o zvlasté chra-
néna Gzemi, vyznamné krajinné prvky,
historicka sidla, Gzemni systém ekologic-
ké stability, vodu a padu.

V rozhodovacim procesu mezi tzv.
zakladni trasou (vyznacenou modfre)

a tzv. tfebicskou trasou (vyznacenou cCer-
vene) se fesitelé priklani k druhé, pri které
doporucuji rekonstrukci stavajici nevyho-
vujici sité silnic Il. tfidy, coZ je ukonc¢eno
dopravni analyzou a ekonomickym hod-
nocenim investice.

V prvnim ctvrtleti letosniho roku ital-
ska spolecnost PRO.SYSTEM S.r.l. zahdjila
feSeni na téma GENERALNI PLAN HRO-
MADNE DOPRAVY MESTA BRNA VCET-
NE VYHODNOCENI VLIVU REGIONAL-
NI DOPRAVY NA SYSTEM HROMADNE
DOPRAVY V BRNE. Projekt bude obsaho-
vat prepravni vazby mezi jednotlivymi ur-
banistickymi obvody mésta, vlivy dojizd-
ky a vyjizdky do mésta Brna na hromad-
nou dopravu osob ve méste, vyhodno-
ceni efektivnosti vystavby severojizniho
diametru, hodnoceni vhodnosti novych
Zeleznic¢nich zastavek na Gizemi mésta,
vyhodnoceni vyuziti prepravnich kapacit
na jednotlivych tramvajovych tratich a po-
souzeni efektivnosti jejich existence. To-
téz pro trolejbusovou a autobusovou do-
pravu. Dale pak provéreni moznosti roz-
voje integrovaného dopravniho systému,
vyhodnoceni financni naro¢nosti navrho-
vanych feseni.

Ve tietim Ctvrtleti letosniho roku ital-
ska spolecnost ARTECA S.c.a.r.l. zahdji-
la prace na studii MODERNIZACE ZE-
LEZNICNIHO SPOJENI EUROREGIONU
NISA S PRAHOU A HRADCEM KRALO-
VE. Cilem studie je uvést Zeleznicni in-
frastrukturu do takového stavu, aby bylo
mozno dosdahnout srovnatelnych cestov-
nich ¢asu jako u silni¢ni dopravy, coz do-
téena zeleznicni spojeni (Praha - Liberec,
Hradec Kralové - Turnov, Zelezny Brod -
Harrachov atd.) dosud neumoznuji. Od
resitell se oCekavaji navrhy organizac-
nich, provoznich, technickych, investic-
nich a jinych opatreni pro postupnou re-
alizaci doporucené varianty reseni. Jeho
soucasti bude i vycisleni predpoklada-
nych investi¢nich naklad( na realizaci jed-
notlivych etap.

Cely systém tzv. Italské cesty je kryt

z financnich zdroju italské vlady. Do kaz-
dého projektu vstupuje naturalnim pri-
spévkem (vlastni praci, poskytovanim
podkladd atd.) ve vysi cca 20 % celko-
vych nakladd jesté tzv. lokalni partner
(napf. SUDOP Brno, CDV Brno, SUDOP
Praha atd.), ktery vytvafi italskému partne-
rovi, hlavnimu feSiteli, zazemi.

Zadavatelem, kterého podle predlo-
zenych navrhd projektl stvrzuje minister-
stvo dopravy, je konkrétni subjekt (napf.
Ceské drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, Magistrat mésta Brna atd.).

Zahajeni projektt se casto zGcastnuji
i zastupci velvyslanectvi Italské republiky.
V ramci feseni kazdé studie se vytvareji
tfi zakladni roviny vztahd, ze kterych ply-
ne, ze Ministerstvo dopravy je garantem
efektivniho pribéhu a dokonceni studie
(proto je obligatornim Gcastnikem kont-
rolnich dn(l), mezi italskym resitelem a lo-
kalnim partnerem musi existovat smluvni
vztah, do kterého ministerstvo dopravy
nevstupuje. Ve vztahu zadavatel a italsky
fesitel je zadavatel odpovédny za tplnost
zadani, vytyceni cilé projektu, pribéznou
kontrolu postupu reseni a odpovédnost
italského resitele spociva v Gspésné reali-
zaci projektu a dosazeni vytycenych cill
feseni. V této roviné neni zadavatel v zad-
ném vztahu s lokalnim partnerem. Pribéh
feseni je vzdy monitorovan zadavatelem,
takZe musi existovat harmonogram postu-
pu Feseni a kontrolnich dnd.

Podminky pro udélovani grantu Ces-
ké republice se po jejim vstupu do Evrop-
ské unie ponékud z italské strany zménily,
ale jak dokazuiji letos nové zahdjené stu-
die, je zde opravnéna nadéje, Ze v pora-
di jiz desata studie neni posledni zastav-
kou, ale Ze Italska cesta bude mit své po-
kracovani. S ohledem na fakt, Ze Italie ma
vice nez dvakrat tak velkou zelezni¢ni sit,
vice nez jedenactkrat tak dlouhou dalnic-
ni sit a vice nez Ctyricetkrat tak dlouhou
sit vnitrozemskych vodnich cest, nemlu-
vé o namorni a letecké dopravé, je ne-
pochybné, Ze to predstavuje dostatecné
velky prostor pro sbirani zkusenosti. Pri-
fadime-li k tomu, ze i poctem obyvatel je
Italie Sestindsobna, dospéjeme jednoduse
k presvédceni, Ze mizeme pfi pokracova-
ni Italské cesty ocekavat jesté mnoho pro
ceskou dopravu prospésného.

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc., pracovnik MD CR,
odboru ekonomiky z financi

pApadop judiuzajpz

29

5/2005



