Doprava

Rozvijeni zelezni¢niho trhu

Jacquese Barrot

Podstatny vytah ze zahajovaciho pro-
jevu mistopredsedy Evropské komise,
odpovédného za dopravu a transevrop-
ské sité, Jacquese Barrot, na konferenci
,Eurailspeed” v Milanu 7. 11. 2005.

Projev struc¢né shrnuje zasady Zeleznic-
ni politiky EU do roku 2010 a ddle. Ctenar
by ovsem nemél prehlédnout skutecnost,
Ze jde vesmés o zvyseni nejen konkuren-
ceschopnosti, ale vile po konkurenci Ze-
leznic v oblasti dalkovych preprav, kde
je tedy predpoklad dostatecného vytize-
ni spoju, aby se mohly klasické prednosti
Zeleznice uplatnit v novych podminkach
(napr. se predpoklada oprit nardst kon-
kurenceschopnosti a zaméstnanosti EU
o Zivnosti, malé a stredné velké podniky,

s mensimi kvanty k preprave, neZ tomu
bylo u velkych podnika).

Dopravni trh v EU se v poslednim de-
setileti dynamicky rozvijel. Sektor dopra-
vy se stal jednim z téch, které prochazeji
konjunkturou. Nanestésti byl rist podle
jednotlivych druht dopravy nevyvazeny.
To vyustilo v nevyvazenost v délbé pra-
ce mezi druhy dopravy: v EU25 pripada
na pozemni dopravu po silnici 72 %, po
zeleznici jen 16,4 %. Situace zeleznic je
o néco lepsi v EU25 nez v EU15. Vysoko-
rychlostni preprava predstavuje méné nez
1% osobokm.

Nardstajici nevyvazenost mezi druhy
dopravy se promita do vysokych nakladd
ekonomiky a spolec¢nosti.

(1) Naklady z kongesci se nyni odhadu-
jina 1% evropského HDP - tj. ve vysi
rozpoctu EU!

(2) Pocet silnicnich nehod v Evropé je na-
dale neprijatelny. Kazdy rok je na silni-
cich v Evropé vice nez 50 000 mrtvych.

(3) Vliv na zménu podnebi je negativni.
Doprava je odpovédna za 28 % emisi
CO,, z toho jen na silnicni dopravu pfi-
pada 84 %. To navozuje otazku bez-
pecného zasobovani Unie energii (ex-
trémni - 98 % zavislost na ropé€).

Revitalizace Zeleznic je jednim z kli-
covych prvki strategie, kterou sleduje EU,
aby zmeénila bilanci mezi druhy dopravy.
Aby se tento cil dosahl, Bila kniha doprav-
ni politiky 2001 navrhla pro zeleznici fadu
opatreni k zvyseni vykonnosti, napf.:

* vytvoreni otevieného evropského trhu
sluzeb Zeleznice,

* stanoveni spolecného ramce pro bez-
pecnost a provozni propojitelnost,

* prijeti opatreni k zlepseni mezinarodni
prepravy, vcetné jeji kvality,

* rozvoj transevropské Zeleznicni sité, ze-
jména na hlavnich trasach u tGsekd pre-
kracujicich hranice.

Politici zacali s nakladni dopravou

v 1. a 2. Zelezni¢nim balicku. Legislativni
iniciativy zcela zménily regulacni ramec
pro zeleznic¢ni podnikani v EU. Prvni bali-
¢ek z roku 2001 ukondil statni zeleznicni
monopoly u pfepravy zbozi. Prava pfistu-
pu k infrastruktufe pro nakladni dopravu

a podminky pfistupu byly stanoveny zpQ-

sobem, zajistujicim nediskriminacni pfi-

stup a podnécujicim nové prichozi na trh.

Zahrnuje nezavisly regulacni organ zasa-

hujici v pripadé diskriminace stran.

Druhy balicek vstoupil v platnost

v kvétnu 2004 a prinesl integrovanou

evropskou Zeleznicni oblast (Integrated

European Railway Area). Hlavni rysy ba-

licku jsou rozvoj spolecného pojeti bez-

pecnosti a provozni propojitelnosti sité.

Evropska Zelezni¢ni agentura (European

rail Agency) ustavena ve Francii v Lille/

Valenciennes bude hrat v koordinaci téch-

to procest centralni roli. Aby se ale vytvo-

fil prostor pro revitalizaci celého zeleznic-
niho sektoru, je nutné v EU Fesit problé-
my Zelezni¢ni osobni dopravy.

Vyuzit vyzvy
v osobni zelezniéni dopravé

Vykony v EU se vyvijeji pozitivné, ale
méné dynamicky nez u celkového trhu
osobni dopravy. Musime ovsem rozliso-
vat mezi riznymi segmenty trhu, jako re-
gionalni a méstska doprava na strané jed-
né a celostatni nebo mezinarodni dopra-
va na dlouhé vzdalenosti na strané druhé.
Prvni segment se vyviji pozitivné. Néstro-
jem pro dalsi pfiznivy rozvoj segmentu je
nardstajici konkurence v nékterych clen-
skych statech. Ocekava se, ze obrat na
tomto segmentu vzroste do roku 2009
o cca 15% -rocné o 3 %.

Rozvoj zelezni¢ni prepravy na dlouhé
vzdalenosti je s vyjimkou nékterych vy-
sokorychlostnich sluzeb méné pozitivni.
Provozovatelé Zelezni¢ni dopravy tu celi
nardstajici konkurenci aerolinek s nizkymi
naklady nejen v mezinarodnich relacich,
ale také na vnitrostatnich linkach. V Neé-
mecku se napr. podil levnych leteckych
spolecnosti mezi srpnem 2002 a srpnem
2003 zdvojnasobil a doséhl 8 %; vyznam-
né narostl také v jinych ¢lenskych statech.

V disledku toho pocet cestujicich po
zeleznici v neékterych destinacich vyrazné
poklesl (Kolin n.R. - Viden, Hamburk -
Viden). Mnoho zeleznicnich spolecnosti
reagovalo zastavenim mezindrodni pre-

pravy, zejména nocnimi vlaky. Napf. noc¢-
ni vlaky Brusel - Milan a Amsterdam -
Viden jiz od prosince 2003 nejezdi.

Komise toho lituje. Soudi, Ze nejlepsi
reakci na tuto vyzvu by byla reforma re-
gulacniho ramce, aby mohly Zeleznicni
podniky samy reagovat nejvhodnéjsimi
provoznimi a komer¢nimi opatfenimi. Ko-
mise vyuziva vsech dostupnych nastroja,
jako uplatnovani ramce Spolecenstvi pro
statni pomoc v dopravé k minimalizaci
naruseni trhu. Rozhodnuti Komise v pfi-
padé Ryanair/Charleroi je pro toto pojeti
prikladem; nasleduji vice vyCerpavajici na-
vody pro statni pomoc, tykajici se regio-
nalnich letist.

Pokud jde o regula¢ni ramec pro ze-
leznici, Komise soudi, Ze otevirani trhu
pro mezinarodni pfepravu cestujicich
je nejcitlivéjsim pristupem k tomu, aby
vsichni dopravci vyuzili prilezitost v ¢aso-
vém horizontu 2010 organizovat nejlepsi
mezinarodni prepravy.

Komise predloZila v bieznu 2004 n&-
vrhy jako soucast 3. zeleznic¢niho balicku.
Navrhuje pfimérenou interpretaci prav
otevieného pristupu dopravctl a zejmé-
na téch, ktefi poskytujicich sluzby na za-
kladé kontraktu na verejné sluzby. Bude
na narodnich regulatorech rozhodnout,
zda oteviit pristup v pripadé verejnych
sluzeb. Tim by ziskali vSichni zeleznic¢ni
dopravci na dlouhé vzdalenosti nejvhod-
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rolinkam at pfimérenymi strategiemi cen,
nebo navrzenim novych inovacnich slu-
zeb s lepsSimi vykony.

V sektoru letectvi jiz byla uplatnéna
prava cestujicich v pfipadé odepreni na-
stupu nebo zpozdéni; Komise navrhuje
takovy ramec v pfipadé mezinarodni ze-
leznic¢ni osobni dopravy. Spociva na regu-
laci minimalnich norem informovani ces-
tujicich pfed a v pribéhu cesty, pravidel
pro pripad zpozdeéni, vyfizovani stiznosti
a pomoc jedincim s omezenou mobili-
tou. To je zakladem pro uplatnéni pfizni-
véjsich podminek, podporenych dobro-
volnymi dohodami mezi oborem a orga-
nizacemi cestujicich.

Rozvijeni provozné
propojitelné zelezniéni sité
Moderni infrastruktura je klicovym

faktorem konkurenceschopnosti EU,
a proto je rozsifovani a zlepsovani Zelez-
nicni infrastruktury klicovym prvkem zno-
vuobnovené Lisabonské strategie. Umoz-
néni rychlejsi a snazsi prepravy zbozi
a cestujicich mezi clenskymi staty ma kli-
¢ovy vyznam pro podporu spolecného
trhu a zlepseni soudrznosti Evropy.
Celkové investice pro celou trans-
evropskou sit dopravy se pozaduji ve vysi
600 mld. EUR. Ziskat takovou castku je
obtizné, ne-li nemozné. Odtud rozhodnu-
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ti EU z roku 2004 soustiedit Gsili na ome-
zeny pocet projektd, u nichz by mohla
Evropa zvysit hodnotu narodnich plana.
EP a Rada pfijaly rozhodnuti, stanovuiji-
ci 30 prioritnich projekt k dokonceni do
roku 2020 80 % z nich se tyka zeleznice.

Samotné prioritni projekty budou
znamenat mobilizaci investic ve vysi 225
mld. EUR. Pfispévek ma nadgji byt dife-
rencovany. Komise navrhla 14. 7. 2004
rozpocet na transevropské sité 20 mld.
EUR na obdobi 2007-2013. To je podstat-
né vice nez soucasny rozpocet. Navic,
aby se dosahl efektivni pakovy vliv, navrh
zvysuje podil na 30 % a dokonce vyjimec-
né u tras pres hranice 50 %.

Sektor zeleznic by mél mit z navyse-
ného rozpoctu vyznamny prospéch. Nut-
no presvédcit ty, kdoz rozhoduji o financ-
nich vyhlidkach EU, Ze by bylo zdsadni
chybou rozpocet krétit. Rozpocet bude
mit velky vliv nejen na konkurenceschop-
nost Zeleznic, ale celé evropské ekono-
miky. Komise vedle toho jmenovala 6 ev-
ropskych koordinatord velkych Zeleznic-
nich projektl (pfevazné pro vysokorych-
lostni trasy), véetné koordinatora rozsifo-
vani ERTMS. Jejich dloha bude zasadni
pro lepsi koordinaci a poradenstvi Komisi
pfi programovani jeji pomoci na obdobi
2007-2013.

Provozni propojitelnost
a bezpeénost - ERTMS

Po Gspéchu Galileo vyviji EU dalsi vy-
znamny projekt: European Rail Traffic Ma-
nagement System (ERMTS). Byl poprvé
vyvijen v 90. letech v evropském vyzkum-
ném programu, pak financovan cestou
rozpoctu transevropskych siti. Po 15 le-
tech prace nyni systém dozral a je pfipra-
ven pro velkoplosné rozsifovani.

Skutecnost, ze doslo k dohodé o vel-
koplosném rozsifovani, by pomohla v nej-
blizsich 10 letech vytvorit investice za
vice nez 4 mld. EUR jen na hlavnich prio-
ritnich trasach transevropské sité. Zvysi se
i konkurenceschopnost evropského pra-
myslu - systém se vyvazi do Koreje a vy-
tvari nékolik tisic pracovnich mist.

ERTMS predstavuje vyznamny prilom
do provozni propojitelnosti sité. Hladkym
prejezdem hranic se odstrani technické
prekazky obchodu.

Nyni napf. funguje v Evropé soucas-
né 20 signdlnich a fidicich systémd. Tha-
lys, spojujici Pafiz a Brusel, musi byt vyba-
ven 7 rlznymi systémy, vyzadujicimi do-
datecné naklady, s vétsim rizikem poruch
a slozitéjsi praci pro strojvedouci, proto-
7e musi byt seznameni se véemi systémy.
Odstranéni takovych prekazek je plné
v souladu s Lisabonskou strategii - umozni
zvysit konkurenceschopnost a dynamiku
zeleznic, podporu integrace trhii osob-
ni a ndkladni dopravy, podpofit trh zelez-

ni¢ni techniky. Udrzovani starych narod-
nich” systémd neni mozné, protoZe vét-
sina z nich je technicky zastaralg, jejich
rozsirovani by nemélo ekonomicky smysl.
Neni jind alternativa nez ERTMS.

Cesta vpred

Urcity pokrok byl v otevirani a trans-
formaci trhu Zelezni¢ni nakladni prepravy
dosazen; ucinily se prvni kroky k vytvore-
ni Integrované evropské zelezni¢ni oblasti
- Integrated European Railway Area. Mno-
ho pokracujicich a budoucich projektd
ma tento proces podpofit a oZivit. Velkou
vyzvou bylo rozsiteni k 1. 5. 2005. Zasad-
ni proto je podpora navrhu stfrednédobé-
ho finan¢niho vyhledu 2007-2013, aby
mohl rozpocet pasobit jako paka.

V neposledni fadé je zapotfebi pfi-
jmout navrhy na 3. Zelezni¢ni balicek, kte-
ré se v soucasné dobé diskutuji. Jen tak se

dosahne vyraznéjsi pokrok. -

Jacques Barrot, viceprezident EK
a komisar pro dopravu,
Pripravil lem

Pryni etapa rekonstrukce
Zelezniéni stanice Teplice
dokonéena

Sprdva Zelezniéni dopravni cesty,
s.o. jako investor slavnostné zakonéi-
la realizaci prvni etapy prestavby zelez-
niéni stanice Teplice, kterou realizova-
la spoleé¢nost Viamont DSP a.s. na z4-
kladé vybérového fizeni jako generdlni
zhotovitel. Stavba byla zahdjena v srp-
nu roku 2004 a SZDC do rekonstruk-
ce investovala celkem 64 172 210 K¢é.
V ramci stavby bylo vybudovdno nové
ostrovni ndstupisté mezi kolejemi €. 1
a 2 s mimourovhovym pristupem pod-
chodem vyusténym do odjezdové haly
ve vypravni budové. V souvislosti s vy-
stavbou ostrovniho ndstupisté byl také
rekonstruovdn Zelezniéni svriek a spo-
dek a byla zrusena kolej é. 4.

+Rekonstrukce Zelezniéni stanice
Teplice v Cechdch - vystavba podchodu
pro cestujici je vyznamnou stavbou zZe-
lezniéniho uzlu, ktery svym vyznamem
presahuje hranice usteckého regionu.
Ucelem stavby je zejména zvyseni drov-
né a bezpeénosti prepravy cestujicich
do tohoto zndmého ldzernského cent-
ra Ceské republiky,” prohldsil Ing. Jan
Komarek, generdlni feditel SZDC. Do-
dal, Ze prvni etapa rekonstrukce, kterou
stdt prostiednictvim SZDC financoval,
se netykala budovy nddrazi. ,Budova
teplického nddrazi je pamatkové chrd-
nénd a veskeré opravy a rekonstrukce
vyzaduiji jednak sloZitéjsi projedndvdni,
jednak vétsi ndroky na objem finané-
nich prostfedki. Modernizace celého
teplického nadrazi byla i z téchto du-
vodi rozdélena na nékolik etap,” uved|

Doprava

Ing. Komarek s tim, ze budovu nadra-
#i budou investorsky zajifovat Ceské
drdhy a mésto Teplice. ,Opravné prdce
na budové vsak jiz probihaji. Pokraéuje
oprava stiechy, vyménuiji se dal$i okna
a oprava fasddy by méla byt zahdjena
pristi rok,” fekl dnes reditel Komdrek.

Stavba se kompletné nachazi v pro-
storu zelezniéni stanice Teplice v (o
chadch a probihala za plného provozu,
tzn. za trvalé kontroly verejnosti, pFi-
éemz ndroénost stavby byla ddle umoc-
néna jejim umisténim v lazeriském més-
té s vysokym podilem zahraniénich hos-
tG. V minulosti neméla Zelezniéni sta-
nice Teplice v Cechdch zddné ostrovni
ndstupisté, coz vyrazné ovliviovalo jak
propustnost stanice a celé Zelezniéni
trati, tak predev§im bezpeénost cestu-
jicich.

Nosnym prvkem stavby je novy
podchod ustici na ostrovni ndstupisté
vybudované mezi kolejemi &.1 a 2. Pod-
chod je rozdélen na édst vné a uvnit¥
vypravni budovy, jejiz zdklady bylo nut-
né po dobu realizace zaijistit a vynést
masivni ocelovou podpérnou konstruk-
ci, aby byla budova staticky zabezpe-
éena. Bezbariérovy pristup do podcho-
du zaqji$tuji z obou stran vytahy. Rov-
néz velmi ndroénym objektem je re-
konstrukce ptivodni historické vypravni
budovy s klenbovymi stropy a stropnimi
freskami, ktera byla provddéna pod do-
hledem Ndrodniho pamdtkového usta-
vu. Ten pro jeji provadéni stanovil za-
vazné podminky.

V rozsahu uréeném umisténim zmi-
néného podchodu a ndastupisté byla
provedena kompletni sanace Zelezni¢-
niho spodku se zfizenim nového odvod-
néni v celé stanici, v ndvaznosti na to
byl obnoven Zelezniéni svrsek, trakéni
vedeni a zabezpecovaci zarizeni stani-
ce. Nové zbudované ostrovni ndstupisté
véetné vystupu z podchodu je zastrese-
no ocelovym pristreskem, uvnitf kon-
strukce ndstupisté prochazi kabelovod.
Zelezniéni stanice Teplice ma komplet-
né nové osvétleni a informaéni zafizeni
véetné informaéniho systému pro ne-
vidomé. Stavebni prdce byly po celou
dobu provddény s vysokymi ndroky na
uroven koordinace, ¢dasteéné v nepre-
trzitych vylukdch staniénich koleji a pfi
opatfenich zajistujicich maximadlni bez-
peénost cestujicich. Stavba i pres obtiz-
né geologické podminky probéhla rad-
né dle pldnovaného harmonogramu.

Stanice Teplice v Cechdch je také
zahrnuta do komplexniho programu re-
vitalizaci Zelezniénich stanic pod né-
zvem Zivé nddrazi. Cilem projektu je
ozivit vlakové nddrazi a rozsifit jeho
funkce o dalsi sluzby cestujicim obéa-
ndm mésta. Z nadraZi se tak stane vy-
znamné obchodni centrum mésta. Part-
nera pro projekt vybiraji Ceské drdhy.

(SZDC)



