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Uvodem

Dopravni politika evropskych zemi se
za poslednich deset let zménila. Od jed-
nostranné podpory motorizované dopra-
vy byla pozornost obracena k jinym do-
pravnim prostfedktm, pfedevsim tém,
které mohou ¢astec¢né pomoci fesit otaz-
ky Zivotniho prostredi, zdravotniho stavu
obyvatel, spotfeby energie, rozvoje no-
vych koncepci. Z pohledu energetické
spotreby, hladiny hluku, kvality ovzdusi,
Gspory prostoru a nizkych pofizovacich
i provoznich nakladd, ma nejlepsi pozici
cyklistika.

Cyklistika je vnimana jako integralni
Cast, ktera se déli z hlediska kompetenci
do oblasti dopravni obsluhy Gzemi (resort
dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort
mistniho rozvoje). BEhem poslednich né-
kolika malo let prestava byt pouze indi-
vidudlni zalezitosti a plynule pfechazi do
meéstského i regionalniho planovani, koe-
xistuje s dalsimi druhy dopravy a pfiroze-
nou cestou vznikaji naroky uzivateld na
dopravni prostor a odpovidajici vybaveni.
Cyklistika jako forma dopravy neni men-
sinovym trendem, ale alternativou k dal-
$im druhd@m dopravy. Nabizi znac¢nou fle-
xibilitu pfi pohybu v méstském prostredi
a Castecné resi i dopravni obsluhu v regi-
onech. Propojeni cyklistické infrastruktury
formou méstskych siti cyklostezek a regi-
onalnich siti cyklotras umoznuje soucas-
né plynuly pohyb cyklistli i cykloturistd.
Cykloturistika se tak vyrazné projevuje
i v méstském prostredi. Méstské cyklotra-
sy nas mohou dovést bez dopravni zacpy
a kolapst na silnicich do historického ja-
dra mésta, do méstskych park, rezervaci,
rekreacnich oblasti, na koupalisté apod.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekre-
acnim Gcelim ma ve svété stoupajici ten-
denci a v mnoha zemich se tomuto tren-
du prizplsobuiji sluzby, planovani i nabid-
ka v dopravé. Tendence zdravého Zivotni-
ho stylu je hlavnim motivacnim faktorem
k rozsiteni cyklistiky.
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Cyklisticka stezka u Usti nad Labem slouzi jak
k dopravnim, tak i rekrea¢nim Gcelam.
Foto © autor

Nicméné pravé vyvoj cyklistiky v Ev-
ropé ukazuje, ze pokud do procesu nebu-
dou zapojeni autofi politik a rozhodujici
slozky, cyklistika jako druh dopravy nebu-
de mit nikdy Sanci na rozvoj.

Z tohoto divodu Centrum dopravni-
ho vyzkumu (CDV) z povéFeni Minister-
stva dopravy zpracovava Gkol - pfiprava
a realizace Nérodni strategie rozvoje cyk-
listické dopravy CR. Ukol se zpracovava
na zékladé usneseni Vlady CR & 706 ze
dne 12. 7. 2000, které vzalo na védomi
Chartu o dopravé, zdravi a Zivotnim pro-
stiedi (dale jen ,Charta”). Bod 4. B této
Charty hovofi o tvorbé strategie - vypra-
covani a realizaci strategie k podpore
téch druhd dopravy, které vedou k pfizni-
vému ovliviiovani zdravi a zivotniho pro-
stredi.

Ndrodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR - pfiprava
Prace na tvorbé Cyklostrategie byly
zapocaty zacatkem roku 2001. CDV, jako

zpracovatel strategického materialu, vy-
tvoril pracovni tym pro pfipravu Cyklostra-
tegie (dale jen ,tym CDV”), ktery zpraco-
val vstupni informace a spolecné formu-
loval zakladni teze. Tym CDV byl slozen

z fad odbornikd, ktefi aktivné prispivaji

k rozvoji cyklistické dopravy v CR. V tymu
CDV jsou zastupci jednotlivych minister-
stev (MD CR, MZP CR, MZd CR a MMR
CR), zastupci krajti, mést, neziskovych

a prispévkovych organizaci, vcetné do-
pravnich specialistd. CDV mélo diky me-
zinarodnim projektdim rovnéz k dispozici
poradni tym slozeny ze zahranicnich spe-
cialistGi na cyklistickou dopravu. Tvorba
strategického materidlu pak byla dopIné-
na o rozsahlou prezentaci pribéznych vy-
sledkd Cyklostrategie s cilem zapojit do
jeji realizace co mozna nejsirsi vefejnost.
Projednavani strategického materialu s ve-
rejnosti probihalo od samotného pocat-
ku a uskutecnily se dvé cyklokonference
(28.-30.5.2003 - Srni na Sumaveé a 24.-
25.5.2004 - Lazné Bohdanec).

V rdmci monitoringu stavajicich pod-
minek byly pfipraveny vstupni informa-
ce o CR ve vztahu k cyklistické dopravé
a cykloturistice, které obsahuiji i informa-
ce o stavu cyklistické dopravy a cyklotu-
ristiky (nehodovost, intenzita cyklistické
dopravy, cyklisticka infrastruktura, finan-
covani, pristup obyvatel mést k cyklistické
doprave atd.). Zpracovani zakladnich dat
strategického materidlu vychazelo z rea-
lizace mezindrodniho projektu NATCYP
a vyzkumného Gkolu 103/00/1530 Gran-
tové agentury CR pod nazvem: ,Vyzkum

podminek pro uplatnéni cyklistické do-
pravy jako integralni a rovnocenné sou-
Casti dopravniho systému”.

Z mnoha dil¢ich vystupd je uZite¢né
zminit spiSe problémy, které jsou spoje-
né s planovanim cyklistické infrastruktu-
ry. Pfi dal$im rozvoji cyklistické dopra-
vy v nasich sidlech neni jen otdzkou jak
rychle, za co a v jakém rozsahu budeme
umét budovat optimalni cyklistickou in-
frastrukturu, ale i jakou dopravni bezpec-
nost budeme umét soucasné jejim uZiva-
teldm zajistit. Neni snad dnes dopravniho
odbornika, ktery by netvrdil, Ze vedeni
cyklistické trasy by mélo byt pfimé, bez-
pecné, atraktivni a pohodIné. Jednim de-
chem ale k tomu zpravidla dod4, Ze musi
splnovat vsechny pozadavky norem a vy-
hlasek, coz byva ve vétsiné mést dost tvr-
dy ofisek.

Reseni je tfeba zadit hledat uz na
Grovni Gzemnich plant. Byt je cyklisticka
doprava casto prezentovana jako rovno-
pravny partner ostatnim druh&m dopra-
vy, v praxi to tak vétsinou nevypada. Ne-
existuje snad Gzemni plan, ktery by vy-
chazel z feseni pésich a cyklistickych cest
a tomu pfizpasobil funkeni vyuziti Gzemi.
A pfitom praveé tento postup miZze pre-
dejit mnohdy velice sloZitym dopravnim
fesenim. Na drovni tzemné-planovaci do-
kumentace by se vsak urcité mél stanovit
dopravni vyznam ulice a urcit priority jed-
notlivych druhd doprav. Ne v kazdé uli-
ci jezdi hromadna doprava a ne vsude se
musi fesit parkovani pro prilehlou oblast.

Organizace dopravy v oblasti je po-
slednim stupném, kde se da mluvit o rov-
nopravnosti. V tomto momenté se dnes
rozhoduje predevsim o zplsobu obsluhy
Gzemi automobilovou dopravou. Prede-
vsim parkovani. Vzhledem k normovym
hodnotam, resp. hodnotam vychazejicim
ze zakona, byva jedinou moznosti, jak
uspokojit potreby statické dopravy zjed-
nosmérnéni ulice. Prijezdna automobi-
lovéa doprava v oblasti je pfevedena na
sbérné a rychlostni komunikace. Vsechno
je spravné, pokud bereme v Gvahu jen au-
tomobilovou dopravu. Pro cyklistu vytvari
toto feseni prekazku ve zklidnéné trase,
resp. nuti ho k vyuzivani dopravné zatize-
né komunikace.

A v tomto bodé se dostavame k pro-
blému, se kterym se setkavaji projektanti
stale Castéji. Co s cyklistou na takovychto
komunikacich. | kdyz smiSeny provoz ma
sva pravidla a zakonitosti, je to pravé cyk-
lista, ktery prekazi jak na chodniku, tak
i na silnici.

Popis vyse uvedeného problému chce
naznacit, jakou nelehkou vychozi situaci
ma Cyklostrategie. Celkove je pak vycho-
zi situace popsana v tzv. SWOT analyze,
ktera posuzuje, v jaké pozici se cyklisticka
doprava v Ceské republice nachézi.
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Tato zékladni baze znalosti a jejich
analyza slouzila pak tymu CDV pfi defi-
novani CtyF Priorit: (1) Rozvoj cyKklistiky
jako rovnocenného prostfedku doprav-
ni obsluhy Gzemi; (2) Rozvoj cyklistiky
pro posileni cestovniho ruchu; (3) Rozvoj
cyklistiky pro posileni ochrany ZP a zdra-
vi; (4) Zajisténi koordinace s dalsimi re-
sorty a subjekty. Na jednotlivé priority
nasledné navazuji Cile a Opatfeni, které
jsou popsany na internetovych strankach
- www.cdv.cz. Jednotlivé prioritni osy jsou
vzdjemné propojeny a je mozné s nimi
efektivné pracovat pouze tehdy, pokud je
budeme chapat jako celek.

Ukolem ministerstev je pak koordino-
vat aktivity mezi jednotlivymi prioritami,
vytvofit metodické a financni zazemi, pre-
zentovat aktivity v ramci EU pfi Cerpani
financnich prostredkd ze strukturalnich
fondd. Za timto Gcelem Cyklostrategie de-
finuje odpovédné koordinatory pro jed-
notliva opatteni s harmonogramem cin-
nosti. V této souvislosti je nutné zdlraznit
provazanost tohoto strategického materi-
alu se schvalenymi politikami a strategie-
mi nejen jednotlivych resortd. V tomto
duchu jsou opatieni jednotlivych resortl
plnéna pomoci béznych postupt a proce-
dur ministerstev. Rozhodujici bude koor-
dinace a napliovani téchto dkold.

Cyklostrategie jako celostatni koncep-
ce byla jiz kladné posouzena tzv. strate-
gickym posuzovanim vlivd na zivotni pro-
stredi (dale jen ,SEA”) podle § 14 zako-
na ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivl
koncepci na Zivotni prostiedi a Evropské
smérnice 2001/42/EC, o hodnoceni Gcin-
k@ urcitych plant a programti na Zivotni
prostiedi. Cyklostrategie byla dale schva-

lena poradou ministr( dopravy, mistniho
rozvoje a zivotniho prostfedi a bude pro-
jednana s pfislusnymi krajskymi zastupi-
telstvy pfi respektovani mistnich priorit.
Po nezbytném mezirezortnim pripomin-
kovém fizeni predlozi ministerstvo dopra-
vy material k projednani a schvaleni do
Vlady CR.

Implementace Cyklostrategie v dlou-
hodobém horizontu bude finan¢né na-
ro¢nd. Neni mozné urcit jeden jediny
a konecny zdroj financovani. Toto finan-
covani bude feseno formou ,vstficného
financovani”, které je nezbytnou podmin-
kou kofinancovani i z pohledu EU. Veske-
ré finan¢ni pozadavky budou realizovany
formou stavajicich rozpoctovych tituld,
véetné vyuziti stavajicich fondd a progra-
mU. Mezi takové |ze fadit Statni fond do-
pravni infrastruktury, ktery jiz druhy ro-
kem dotuje budovani cyklistickych stezek
Castkou 60 mil. KE. Neméné zajimavé bu-
dou i zdroje z krajskych rozpocta. Prvnim
krajem, ktery vyrazné pfispél na budovani
cyklistickych stezek, je Olomoucky kraj,
a to castkou 16,0 mil. K¢. Cilem je tedy
ziskavat a sdruzovat finan¢ni prostredky
na realizaci projektu postupné a aktivné
vyuzit kazdé pfilezitosti k ziskani riznych
financ¢nich zdrojt, zvlasté pak ze Struktu-
ralnich fondd EU.

Cyklostrategie je zivym dokumentem,
jehoz realizace bude peclivé sledovana
a material bude nasledné dopliovan a ak-
tualizovan.

Priklad vybudované cyklistické stezky z SFDI u Petrovic v Kralovéhradeckém kraji.
Foto © autor
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Nadrodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR - redlizace
z pozice resortu dopravy

Do oblasti resortu dopravy spada pre-
devsim naplnovani priority ¢. 1, jejimz ci-
lem je vybudovat hustou sit bezpecnych
cyklostezek v sidlech i v krajiné po celém
Gzemi Ceské republiky véetné souviseji-
ci infrastruktury (zelen apod.). To by mélo
vést k zlepseni dopravni obsluhy ve més-
tech i na venkové, k rozsiteni volby obca-
ntm ve zplsobu denni osobni dopravy
a vytvoreni zasadni prileZitosti pro zlepse-
ni prevence civilizacnich chorob a zlepse-
ni zdravotniho stavu obyvatel. Realizace
opatreni pak prinese praktické navrhy pro
vsechny, ktefi se zabyvaji rozvojem na-
Sich regiond, celkovou podporou udrzitel-
né dopravy, at uz na Grovni samospravy,
podnikatelské sféry i ve sluzbach, zajmo-
vym skupinam a Siroké verejnosti.

Dil¢i cile této priority jsou nasleduijici:

1. Vytvareni minek pro vystavbu
cyklistické infrastruktury.

Cilem je vytvorit optimalni podmin-
ky pro budovani cyklistickych komunika-
ci, které prispéji k celkové bezpecnosti
dopravy. Soucasti bude novelizace né-
kterych predpist k podpore cyklistické
dopravy, a zvlasté pro potfebu budova-
ni cyklistickych stezek. Podpora cyklistic-
ké dopravy bude zahrnovat kromé stavby
cyklistickych cest i cely navazuijici systém,
tzv. cyklistickou kulturu, ktera umozni vét-
$imu podilu obyvatel intenzivnéjsi vyuzi-
vani kola.

2. Zvysovani bezpecnosti zranitelnych
ucastniku silni¢niho provozu.
Cilem je, kromé budovani bezpec-
né cyklistické infrastruktury, rozpracovat

osveétové programy zameérené na zvyso-
vani bezpecnosti cyklistt a chodcd. Cilem
je zakotvit silnéji ve védomi vefejnosti za-
jem o bezpecnost cyklistd i chodct v sou-
vislosti s cyklodopravou.

. Zaclenéni cyklistické r
integrovanéh ravnih ému.
Cilem je podporovat programy, které

pomohou propojit cyklistiku s verejnou

hromadnou dopravou, jak v oblasti den-
niho dojizdéni do prace ¢i do skoly, tak

i v ramci volného casu ¢i turismu.

4. Posileni vyzkumu, vychovy,

vzdélavani véty k ie cyklistiky.

Cilem je zaclenit vyzkum do celého
procesu, provadét transfer zahranic¢nich
poznatkd, zavést vhodna opatreni do pra-
xe. Pribézné informovat o vysledcich
vyzkumu a podporovat vzdélavaci a vy-
chovné programy.
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Resort dopravy bude realizovat sva
opatfeni predevsim prostiednictvim 4
provadécich projekta.

A) Projekt - CYCLE21: Analyza potieb
budovani cyklistické infrastruktury v CR

Projekt je realizovan CDV v ramci Na-
rodniho programu vyzkumu 2004 - 2009
Ministerstva dopravy Ceské republiky
(¢. TF43E/045/210). Projekt zahrnuje vy-
pracovani komplexné orientované analy-
zy vyhodnocuijici infrastrukturni podmin-
ky cyklistické dopravy s ndvrhem opatreni
k jejimu zatraktivnéni, s posouzenim jeji
vyuzitelnosti. Projekt je ¢lenén do téchto
dil¢ich kapitol:

* Databdze ve vztahu k cyklistické dopra-
vé zvefejnéné na informacnim portalu
(databaze vybudovanych cyklistickych
komunikaci, databaze aGsekd, kde je
vhodna a potfebna vystavba cyklistic-
kych komunikaci).

* Zprava o skutecném podilu cyklistic-
ké dopravy na celkové délbé prepravni
prace a vlivu délky vykonané cesty na
pouziti dopravniho prostredku.

* Analyza vlivu vybranych zp@sobd fese-
ni cyklistické infrastruktury na bezpec-
nost provozu na pozemnich komuni-
kacich.

* Metodicka prirucka - feseni specific-
kych aspektd cyklistické infrastruktury.

* Studie ve véci zhodnoceni vyuzitelnosti
a atraktivity cyklistiky.

Jedna se o projekt mapujici komplex-
né problematiku cyklistické infrastruktury.
Vyznamnym prvkem celého projektu je
pak diiraz na informovanost. Zfizeni in-
formacniho portalu vyzkumného projektu
by mélo posilit pozici cyklistiky v celko-
vém dopravnim systému. Vyzkumny pro-
jekt se stane nejen vyznamnym materia-
lem pro naplnovani Narodni strategie roz-
voje cyklistické dopravy CR, ale i nezbyt-
nou on-line knihovnou poznatkd z oblasti
cyklistické dopravy.

Nahled na budouci podobu informacniho
portalu Cyklostrategie a projektu CYCLE21

B) Projekt - Udrzitelna doprava: san-
ce pro budoucnost (¢ast Cyklistika)

Projekt je realizovan CDV v ramci vy-
zkumného zaméru Ministerstva dopravy
Ceské republiky (¢. MDO 4499457501).
V oblasti cyklistiky jsou zde Feseny dva
vyznamné podprojekty.

B.1. Cyklistika v GIS. Pripravovany pro-
jekt navazuje na stavajici aktivity CDV, ze-
jména pak na koncepci Jednotné doprav-
ni vektorové mapy (déle jen ,JDVM*),
kterd integruje do jedné geografické da-
tabaze data o vSech druzich dopravni
infrastruktury na Gzemi CR (Zelezni¢ni,
silni¢ni, letecké a vnitrozemské vodni).

V soucasné dobé JDVM obsahuje pouze
zéakladni sit dalkovych cyklotras, pficemz
popisna slozka je nedostacuijici.

V oblasti digitalizace cyklistickych
stezek a cyklotras se predpoklada Gzka
spolupréce s jednotlivymi kraji, nebot od-
povédnost za rozvoj cyklotras lezi praveé
na krajské a mistni Grovni. Aktivita bude
navazovat na projekt Uvodni studie GIS
krajskych aradu, ktery je zastresen Minis-
terstvem vnitra, Ministerstvem informati-
ky a Asociaci krajti CR. Vystupem bude
metodicky material o cyklistickych stez-
kach a cyklotrasach, ktery bude popisovat
metodiku sbéru, zpracovani a prezenta-
ce dat. Systém by mél byt dostupny vsem
krajskym araddm, které se budou na jeho
tvorbé podilet.

B.2. Cyklistika ve méstech. Projekt
bude revidovat praci mistnich Gradd na
poli cyklistiky, propagovat vyménu odbor-
nych informaci a dobrych metod, pomé-
hat vytvaret partnerstvi a podporovat pro-
pagaci odborného vzdélavani v oblasti
cyklistiky. Projekt stanovi zakladni nastro-
je pro zlepseni podpory cyklistické dopra-
vy, a to prostrednictvim konkrétnich opat-
feni a doporuceni. Projekt je rozdélen do
9 oblasti, s nimiz je spojen dalsi rozvoj
cyklistické dopravy: (1) Uzivatelské potre-
by; (2) Vedeni; (3) Politika na papife; (4)
Finance a zaméstnanci; (5) Infrastruktu-
ra, bezpecnost a sluzby; (6) Komunikace

a osvéta; (7) Cilové skupiny a partnerstvi;
(8) Doplnkové akce; (9) Monitoring - vy-
hodnoceni a dopad.

C) Projekt BYPAD - dalsi néstroj k pod-
pore cyklistiky ve méstech.

BYPAD znamend BicYcle Policy Au-
Dit. Jednd se o Evropsky vyzkumny Gkol
v ramci programu SAVE Il pfi DG TREN
(Generalni feditelstvi pro dopravu a ener-
gii Evropské komise). Projekt vyvinul na-
stroj pro vysoce kvalitni management
mistni politiky cyklistické dopravy. Mys-
lenka Gplné kvality v oblasti fizeni doprav-
ni politiky existuje ve svété obchodu uz
po desitku let. Timto zpisobem vznikaji
rizné modely kvalitativniho fizeni: 1ISO-
9000, EFQM, ... Touto cestou se doprav-
ni spolecnosti snazi uspokojit zakaznické
potfeby, a to na zakladé spickové orga-
nizace celého procesu dopravni politiky,
nejen jejich vysledkd. Obdobné systémy
jsou jiz vyuZivany i pro vylepseni vysoce
kvalitnich fidicich systémd.

U jednotlivych mést probiha touto for-
mou screening celého systému politiky
a v nasledné fazi i monitoring vysledka.
Vychozim bodem pro model auditu pod-
le BYPAD je umoznéni samostatného pro-
vadéni (vlastni) diagnézy v oblasti cyklis-
tické politiky. Ukazuje se totiz, Ze uzivani
jednoduché vyhodnocovaci stupnice na
specifické téma, nap¥. ,Mate dobrou cyk-
listickou politiku?“ nebo ,Zlepsuje se cyk-
listicka politika ve vasem mésté?”, nepfi-
nasi dostatecné informace a nelze na nich
postavit solidni diagnézu, natoZ stanovit
program pro vylepseni politiky.

Audit nefesi pouze soucasny stav po-
litiky cyklistické dopravy, ale diva se i do
minulych obdobi a srovnava tendence

Priklad jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru v Uherském Hradisti.
Foto © autor
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méstské politiky ve vice rovinach (ve vzta-
hu k cyklistické dopravé). Spolu s detail-
ni analyzou soucasného stavu je mozno
potom predpokladat mozny vyvoj do bu-
doucna a predejit nékterym skutecnos-
tem a zavést systematické planovani vyssi
Urovné.

CDV tento program realizuje na pilot-
nich projektech v Sesti ceskych méstech:
Ceské Budgjovice, Pardubice, Olomouc,
Ostrava, Plzen a Vsetin.

D) Projekt ALARM - Moderni formy
dopravni vychovy déti a mladeze jako
prostfedek snizovani nehodovosti v pro-
vozu na pozemnich komunikacich.

Projekt je realizovan CDV v ramci N&-
rodniho programu vyzkumu 2004 - 2009
Ministerstva dopravy Ceské republiky
(€. 1F-44L/058/050). Projekt ALARM by
mél vyraznou mérou, na zdkladé absolvo-
vani vyuky a vycviku podle nové metodi-
ky, pfispét nejen k lepsimu, zodpoveédnéj-
Simu chovani déti a mladeze v provozu
na pozemnich komunikacich, ale i k rych-
lejSimu odstranéni pokud mozno vsech
nebezpedi, které jim v dopravé hrozi. Pro-
jekt resi tento problém systémoveé od kva-
lifikovanosti ucitelt k vedeni dopravni vy-
chovy azZ po jeji materialni zazemi v ana-
logové i digitalni formé.

Prvnim krokem vyzkumného projek-
tu ALARM bude reserse nejlepsich zkuse-
nosti a materialt k dopravni vychové déti.
Zaroven bude zalozena databaze poznat-
ké a informaci dosud chybéjicich statistic-
kych Gdaji o dopravni vychoveé déti a je-
jich chovani v dopravé. Tato databaze se
bude v priibéhu realizace projektu déle
aktualizovat.

Na zakladé vyse uvedenych prizku-
mu, resers$i a analyz bude z nejlepsich
domacich a zahranic¢nich metod vytvo-
fen systém dopravni vychovy, opirajici se
o uceleny systém poznatkd, princip(, ar-
gumentt a podnétt vhodnych pro dané
vékové obdobi déti a mladeze.

Zdvérem

V Ceské republice existuji zdroje, kte-
ré mohou byt pfi dobré organizaci vyuzi-
ty tak, aby fesily podporu cyklistické do-
pravy v zemi. K zajisténi toho, aby byly
zameéry navrhovaného planu skute¢né na-
plnény, vsak bude zapotiebi spoluprace,
vile a nasazeni vSech zainteresovanych
slozek, véetné obcanské verfejnosti. Jen za
tohoto predpokladu bude mozné:

* posilit pocit jistoty a bezpeci cyklistd
a jejich okoli pfi jizdé na kole,

e masivné rozvinout cyklodopravu pro
denni uziti,

* vytvorit prostor pro vybudovani husté
sité cyklostezek po celém Gzemi Ces-
ké republiky s prispénim fond( Evrop-
ské unie,

* obyvatelim poskytnout dostatek pfile-
Zitosti ke zméné Zivotniho stylu pfispi-
vajiciho k upeviovani jejich zdravi,
dennijizdou na kole zasadné prispét

k prevenci civilizacnich chorob,
prispét ke zkvalitnéni Zivotniho pro-
stied,

poskytnout doplnujici vzdélani obyva-
telim, v¢etné dalSich informaci o svo-
bodné volbé dopravniho prostfedku,
o ochrané zivotniho prostredi, o udr-
zitelném rozvoji, o zdravém Zivotniho
stylu a o novych podnikatelskych moz-
nostech,

prispét k rozvoji cestovniho ruchu,
poskytnout vefejnosti prilezitost aktiv-
né se zapojit do realizace i aktualizace
cyklostrategie.

Interoperabilita
v zelezniéni dopravé

Dne 20. 4. 2004 usporddala Dopravni
fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice
a Institut Jana Perneraq, o.p.s. jiz 10. roé-
nik kolokvia ZelAktuel.

Nosnym tématem byla zvlasté aktu-
dIni problematika interoperability v zelez-
ni¢ni dopraveé jednak v souvislosti se vstu-
pem Ceské republiky do Evropské unie,
jednak v souvislosti se zdjmem o vétsi in-
tegraci jednotlivych zelezni¢nich sprdv za-
élenénych do Mezindrodni zelezniéni unie
(UIC). Jednani kolokvia bylo zaméfeno
na problematiku interoperability dopravni
cesty, vozidel, zabezpeéovaciho a sdélo-
vaciho zafizeni, provozu a ostatni intero-
perabilitu.

Pfispévky jsou na webovych strankdch
www.upce.cz/~ktrd.

V diskusi pfitomni reagovali zejména
na prednesené prispévky, pozornost véno-
vali i $irSimu kontextu problematiky inte-
roperability v Zelezniéni dopravé.

Na zdvér odborné akce bylo pfijato
ndsledujici usneseni:

Uéastnici kolokvia:

* ocenuji iniciativu Dopravni fakulty
Jana Pernera usporddat akci vénovanou
problematice interoperability transevrop-
ské konvencéni zelezni¢ni sité, jejiz reSeni
je nezbytné pro zvy$eni nebo udrzeni po-
dilu zeleznice na dopravnim trhu Evropy;

« doporu¢uji MD CR a Zelezni¢nim
organizacim pokraéovat v aktivnim za-
pojeni CR do pfipravy a posuzovdni tech-
nickych specifikaci interoperability (TSI)
a hledadni finanénich zdrojt pro naplfio-
vani interoperability zelezni¢niho systé-
mu nad stanovenym rozsahem zelezniéni
sité CR;

¢ doporuéuji zdstupcdim vysokych
skol, aby ddle rozsi¥ili vyuku Zelezniéni in-
teroperability a aktivné se podileli jak na
pripravé TSI, tak i na jejich aplikacich;

* doporuéuji organizdtorim znovu
cca za 1 rok usporddat dalsi kolokvium
s pokraéovdnim diskuse k projednavané
problematice a posouzenim postupu v na-
plhovdni smérnic EU.

(Drd)

Doprava

v

Zelezniéni vyzkum v rémci
6. ramcového programu

Ve dnech 28. a 29. ledna 2004 se
v Berliné uskute¢nilo setkdni predstavi-
teld z vice nez 60 vyzkumnych organiza-
ci, univerzit, primyslovych asociaci (UIC)
a operdtort v Zelezniéni dopravé (UNI-
FE, UITP) spole¢né s Evropskou komisi.
Cilem této akce bylo nastartovdni prace
nové excelentni sité pro evropsky Zelez-
ni¢ni vyzkum EUR2EX (EUROPEAN RAIL
RESEARCH NETWORK OF EXCELLEN-
CE). Tato iniciativa je zaloZzena na doku-
mentu ,Strategickd agenda Zelezniéniho
vyzkumu 2020”, kterého cilem je vytvofit
konkurenceschopny a interoperabilni Ev-
ropsky zZelezni¢ni systém.

V souvislosti s vytvofenim EUR2EX
s podporou ve vysi 6 mil. EUR z 6. rdm-
cového programu, Evropskd komise (EK)
ocekdvd integraci roztfisténé Evropské
Zelezniéni vyzkumné zdkladny a lepsi sou-
stiedéni a optimalizaci Zelezniénich vy-
zkumnych aktivit poskytujici zdkaznikdm
excelentni vyzkumny vykon. Podle oéekd-
vani EK by mélo v pfistich 20 letech dojit
k dvojndsobnému zvySeni osobni zelez-
niéni dopravy a trojndsobnému ndristu
ndkladni prepravy. Tento zdmér vyzadu-
je vyvinout novou generaci vlaki a infra-
strukturnich systémi pro trans-evropskou
dopravu schopnou konkurence silniéni
dopravy. Komise oéekdva interoperabilni
a harmonizovany evropsky zelezniéni sys-
tém a silny evropsky Zelezniéni pramysl,
ktery je schopen uspét ve svétovém mé-
fitku.

EUR2EX bude podporovat tyto cile
prostfednictvim sdileni poznatkt a koor-
dinaci sou¢asného vyzkumu, vytvorenim
spoleéného informaéniho systému a roz-
vijenim novych technologii. Dal$im kro-
kem je ndvrh novych vyzkumnych progra-
mu pro spolupracujici evropsky zelezniéni
vyzkum.

Sit' v souéasnosti pracuje v sedmi re-
giondlnich skupindch, pfi¢éemz jako po-
sledni byla konstituovdna regiondlni
skupina zemi stfedni a vychodni Evropy
(Mad‘arsko, Polsko, Slovensko, Cesko,
Rusko). Tento akt probéhl 29. 3. 2004
v Praze, za uéasti hlavniho koordindto-
ra pana Wolfganga H. Steinickeho z FAY
Berlin. Ceskd republika zaznamenala dil-
¢&i uspéch, kdyz se regiondlnim koording-
torem stal prof. Petr Moos z FD CVUT.

V Ceské republice je do projektu kromé
Fakulty dopravni CYUT, zapojena Doprav-
ni fakulta Jana Pernera Univerzita Pardu-
bice a Vyzkumny ustav zelezni¢ni Praha.

EUR2EX je zalozen na formé ,Nové
kultury spoluprdce” mezi zelezniéni
primyslem, operdtory, vyzkumnymi in-
stitucemi a asociacemi, ktery byl nastar-
tovan v minulych evropskych projektech
jako European Driver’s desk (EUDD)

a SAFETRAIN.
(Jom)



