NARIZENI RADY (ES) &. 2027/97
ze dne 9. Fijna 1997

0 odpovédnosti leteckého dopravce v pripadé nehod

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 84
odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 189¢ Smlouvy”,

(1) vzhledem k tomu, ze v ramci spole¢né dopravni politiky je nutné zvysit
uroven ochrany cestujicich postizenych leteckymi nehodami;

(2) vzhledem k tomu, Ze pravidla odpovédnosti v piipadé nehod upravuje Umluva
o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé podepsand ve VarSave
dne 12. fijna 1929, nebo tataz umluva ve znéni z Haagu ze dne 28. zati 1955 a imluva
uzaviena v Guadalajaie dne 18. zafi 1961, at’ jiz je pouzitelnd kterdkoliv z téchto
umluv, piicemz kazda z nich je nadale uvadéna jako pouzitelnd ,,VarSavska tmluva®;
ze VarSavska umluva je celosvétove uplatiiovana jak ku prospéchu cestujicich, tak ku
prospéchu leteckych dopravci;

3) vzhledem k tomu, ze limity odpovédnosti plynouci z VarSavské imluvy jsou
podle dnesnich hospodaiskych a socidlnich méftitek ptilis nizké a casto vedou ke
zdlouhavym pravnim tkontim, které poskozuji povést letecké dopravy; ze v disledku
toho Clenské staty rizné zvySovaly hranici odpovédnosti, coz vedlo k rozdilnym
podminkdm pfepravy na vnitinim leteckém trhu;

(4) vzhledem k tomu, ze VarSavska umluva se navic vztahuje jen k mezinarodni
dopravé; ze byl na mezinarodnim leteckém trhu odstranén rozdil mezi vnitrostatni a
mezinarodni dopravou; ze je proto vhodné mit stejnou troven a povahu odpovédnosti
jak ve vnitrostatni, tak v mezinarodni dopravé;

(5) vzhledem k tomu, ze Gplné piezkoumani a revize VarSavské umluvy je jiz
davno potiebna a mé¢la by dlouhodobé na mezinarodni rovni predstavovat jednotnéjsi
a 1épe pouzitelnou odpoveéd na otazku odpovédnosti leteckého dopravce v pripadé
nehod; ze Gsili o zvySeni limith odpovédnosti ulozenych VarSavskou timluvou by
mélo pokracovat na zakladé mnohostrannych jednani;

(6) vzhledem k tomu, Ze v souladu se zdsadou subsidiarity jsou opatieni na urovni
Spolecenstvi zadouci v zajmu dosazeni harmonizace v oblasti odpovédnosti leteckych
dopravci a tato opatfeni by mohly v celosvétovém métitku slouzit jako piiklad pro
zlepsSeni ochrany cestujicich;

' UF. vést. & C 104, 10. 4. 1996, s. 18 a Ut. vést. ¢. C 29, 30. 1. 1997, . 10.

2UF. vést. & C 212,22.7. 1996, s. 38.

3 Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. zaii 1996 (Ut. vést. & C 320, 28. 10. 1996, s. 30),
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(7) vzhledem k tomu, ze v souladu se sou¢asnymi mezindrodnimi trendy a ve
smyslu €l. 22 odst. 1 VarSavské timluvy je vhodné odstranit veSkeré financni hranice
odpovédnosti nebo jakakoliv ostatni pravni ¢i smluvni omezend;

(8) vzhledem k tomu, ze za ucelem piedchazeni situacim, kdy obéti nehod nejsou
odskodnény, by letecti dopravci Spolecenstvi v souvislosti s veSkerymi naroky
vznikajicimi v disledku smrti, zranéni nebo jiného ublizeni na zdravi cestujiciho
podle ¢lanku 17 VarSavské timluvy neméli, az do urcitych mezi, vyuzivat ke svoji
obran¢ vyhod podle ¢l. 20 odst. 1 VarSavské timluvy;

9) vzhledem k tomu, Ze letecti dopravci mohou byt zprosténi odpoveédnosti

v ptipadech spoluzavinéni cestujiciho z diivodu jeho nedbalosti;

(10)  vzhledem k tomu, Ze je nezbytné objasnit povinnosti vyplyvajici z tohoto
nafizeni na zéklad¢ Clanku 7 nafizeni Rady (EHS) €. 2407/92 ze dne 23. Cervence
1992 o vydavani licenci leteckym dopravcﬁm4; ze v tomto ohledu maji byt letecti
dopravci Spole€enstvi pojisténi az do urcitého limitu stanoveného timto nafizenim,;
(11)  vzhledem k tomu, Ze letecti dopravei by vzdy méli byt opravnéni uplatiiovat
naroky viici tfetim osobam;

(12)  vzhledem k tomu, Ze okamzité vyplacené zalohy mohou zna¢né€ pomoci
zranénym cestujicim nebo fyzickym osobam opravnénym k nahradé¢ Skody, pii
vyrovnavani bezprosttednich nékladt v disledku letecké nehodys;

(13)  vzhledem k tomu, ze pravidla o povaze a limitech odpovédnosti v piipadé
smrti, zranéni nebo jiného ubliZeni na zdravi, které cestujici utrpi, jsou soucasti
smluvnich podminek o letecké piepravé mezi dopravcem a cestujicim; ze s cilem
snizit nebezpeci naruseni hospodarské soutéze maji dopravci ze tietich zemi
piiméfené informovat cestujici o svych podminkach piepravy;

(14)  vzhledem k tomu, Ze je vhodné a nezbytné, aby finan¢ni limity vyjadiené

v tomto nafizeni byly pifezkoumany za ti¢celem zohlednéni hospodarského rozvoje a
vyvoje na mezinarodnim foru;

(15) vzhledem k tomu, Ze Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) se
v soucasné dobé¢ zabyva revizi VarSavské umluvy; ze az do vysledku této revize posili
vnitini postupy Spolecenstvi ochranu cestujicich; Zze by Rada méla co nejdiive po
revizi provedené ICAO toto nafizeni prezkoumat,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Toto nafizeni stanovi povinnosti leteckych dopravcii Spolecenstv, pokud jde o jejich
odpovédnost viici cestujicim v ptipade nehod, v jejichz disledku nastane smrt nebo
zranéni nebo jiné ubliZzeni na zdravi, které cestujici utrpi, pokud nehoda, ktera
zpusobila tuto Gjmu, nastala na palubé letadla nebo v prubehu nékteré ¢innosti pii
nastupovani ¢i vystupovani.

Toto natfizeni rovnéz vyjasnuje n€které pojistovaci pozadavky na letecké dopravce
Spolecenstvi.

Dale toto nafizeni stanovi nékteré pozadavky na informace poskytované leteckymi
dopravci, ktefi jsou usazeni mimo Spolecenstvi a provozuji lety ze Spolecenstvi, do
né¢j nebo uvnitf ne;j.

* UF. vést. €. L 240, 24. 8. 1992, s. 1.



2.

Clanek 2

Pro ucely tohoto natizeni se:
,leteckym dopravcem* rozumi podnik letecké dopravy s platnou provozni licenci,
,leteckym dopravcem Spolecenstvi‘ rozumi letecky dopravce s platnou provozni
licenci vydanou ¢lenskym statem v souladu s natizenim (EHS) ¢. 2407/92,
,»0sobou opravnénou k nahradé skody* rozumi cestujici nebo kazda osoba
opravnéna uplatiovat v souladu s platnymi pravnimi predpisy ndrok tykajici
se tohoto cestujiciho,
,»ecu rozumi zictovaci jednotka pouzivana pii sestavovani souhrnného rozpoctu
Evropskych spolecenstvi podle ¢lanka 207 a 209 Smlouvy,
ZPC* rozumi zvl4$tni prava Eerpani podle definice Mezindrodniho mé&nového
fondu,
,,Varsavskou umluvou“ rozumi Umluva o sjednoceni n&kterych pravidel
o mezinarodni letecké dopraveé podepsana ve Varsaveé dne 12. fijna 1929, nebo
Varsavska itmluva ve znéni z Haagu ze dne 28. zaii 1955 nebo Umluva dopliujici
Varsavskou umluvu uzaviena v Guadalajaie ze dne 18. zafi 1961, podle toho,
které z nich je pouzitelnd pro danou piepravni smlouvu cestujiciho, a v§echny
platné mezinarodni dokumenty, které ji dopliuji nebo na ni navazuji.

Pojmy obsazené v tomto nafizeni, které nejsou definovany v odstavci 1, se

shoduji s pojmy pouzitymi ve VarSavské umluvé.

1.

2.

Clanek 3

a) Odpovédnost leteckého dopravce SpoleCenstvi za nahradu Skody, kterou
utrpél cestujici v ptipad¢ smrti, zranéni nebo jiného ublizeni na zdravi
v ptipad¢ nehody, nepodléhd zddnému financ¢nimu limitu, at’ vymezeného
zakonem, umluvou ¢i smlouvou.

b) Pojist'ovaci povinnosti stanovenou v ¢lanku 7 natizeni (EHS) ¢. 2407/92
se rozumi poZadavek, aby letecky dopravce Spolecenstvi byl pojistén az
do hranice odpovédnosti pozadované podle odstavce 2 a nad ni az do
pfiméfené vyse.

Pii nahradé $kody az do vyse v ecu odpovidajici 100 000 ZPC podle

zvlastnich prav Cerpani nesmi letecky dopravce Spolecenstvi vyloucit ani omezit
vlastni odpovédnost prokazanim, Ze on a jeho zastupci piijali vesSkera nezbytna
opatieni, aby zabranili vzniku Skody, nebo ze nebylo mozné takova opatfeni ucinit.

3.

Bez ohledu na ustanoveni odstavce 2, pokud letecky dopravce Spolecenstvi

prokaze, ze Skoda byla zplisobena nedbalosti zranéného nebo zemielého cestujiciho
nebo Ze tento cestujici svou nedbalosti ke Skod¢ prispél, mize byt dopravce v souladu
s platnym pravem zcela nebo ¢astecné své odpovédnosti zprostén.

Clanek 4

V piipad¢ tmrti, zranéni nebo jiného ublizeni na zdravi cestujiciho pfi nehod¢ nesmi
nic v tomto nafizeni:

a) vést k zavéru, Ze letecky dopravce Spolecenstvi je vyhradni osobou odpovédnou
za zaplaceni ndhrady Skody,

b) omezovat jakékoliv prava leteckého dopravce Spolecenstvi poZzadovat piispévek
nebo odskodnéni od kterékoliv jiné osoby v souladu s platnym pravem.



Clanek 5

1. Letecky dopravce Spolecenstvi neprodlené a v kazdém ptipade nejpozdéji do
patnacti dni po zjisténi totoznosti fyzické osoby opravnéné k nahradé skody provede
takové zalohové platby, které mohou byt pozadovany k uspokojeni bezprostiednich
ekonomickych potfeb umérné k utrpéné Gjme.

2. Aniz je doten odstavec 1, nesmi byt zdlohova platba v ptipad¢ smrti nizsi
nez ¢astka v ecu odpovidajici 15 000 ZPC na jednoho cestujiciho
3. Zélohova platba nezaklada uznani odpovédnosti a Ize ji zapocitat proti

jakékoli nasledné ¢astce placené na zédklad€ odpoveédnosti leteckého dopravee
Spolecenstvi, neni vSak navratna, kromé ptipada podle ¢l. 3 odst. 3 nebo za okolnosti,
kdy je nésledné prokazano, ze osoba, ktera obdrzela zalohovou platbu, zpiisobila
Skodu svou nedbalosti nebo svou nedbalosti k této Skod¢ ptispéla nebo nebyla osobou
opravnénou k nahrad¢ skody.

Clinek 6
1. Ustanoveni ¢lankti 3 a 5 jsou zahrnovéana do ptepravnich podminek leteckého
dopravce SpolecCenstvi.
2. Dostate¢né informace o obsahu ¢lankt 3 a 5 jsou cestujicim dostupné na

pozadani v kanceléfich leteckého dopravce SpoleCenstvi, v cestovnich kancelatich a u
odbavovacich piepazek v misté prodeje. Letenka nebo rovnocenny doklad obsahuje
souhrn pozadavkul v jasném a srozumitelném jazyce.

3. Letecti dopravci usazeni mimo Spolecenstvi provozujici dopravu do
Spolecenstvi, z n¢j nebo uvniti néj a neuplatiujici ¢lanky 3 a 5 o tom cestujici
vyslovné a jasné€ informuji pfi zakoupeni letenky v kancelati dopravce, v cestovni
kancelari nebo u odbavovacich ptepazek umisténych na izemi ¢lenského statu.
Letecti dopravcei poskytne cestujicim formulét, ktery podrobné vysvétluje dopravni
podminky. Skutecnost, ze na letence nebo rovnocenném dokumentu je vyznacena
pouze hranice odpovédnosti, nepfedstavuje dostatecnou informaci.

Clinek 7

Nejpozdéji do dvou let od vstupu tohoto natizeni v platnost vypracuje Komise zpravu
o pouzivani tohoto nafizeni, kterd mimo jiné zohledni hospodarsky rozvoj a vyvoj na
mezindrodnim féru. Zprava mize byt doprovazena navrhy na prezkum tohoto
nafizeni.

Clanek 8

Toto nafizeni vstupuje v platnost jeden rok po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych
statech.

V Lucemburku dne 9. fijna 1997.

Za Radu
predsedkynée
M. DELVAUX-STEHRES






